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NEGOCIO
EN

MARCHA.

FRONTALES DKW-AUTO UNION producidas por:
INDUSTRIA AUTOMOTRIZ SANTA FE S.A.

PONGALE MOTOR A SU NEGOCIO!

Sumele la magnifica inversién que representa una frontal
DKW - AUTO UNION, con cuya economia y rendimiento mul-
tiplicara \a marcha de sus actividades.

No hay caminos dificiles ni trabajos imposibles para las
frontales DKW - AUTO UNION en sus versiones:

PICK-UP “CHACARERA" (carga 1000 kilos) e PICK-UP
“PUEBLERA™ (carga 1000 kilos) ® DOBLE CABINA (5 pa-
sajeros y carga) ® COMBI (7 pasajeros y carga) ® FURGO-
NETA (carga 900 kilos).

El secreto del éxito de la invencible linea de frontales, esta
dado por: ROBUSTO CHASSIS - SIMPLE Y PODERQOSO
MOTOR - ECONOMIA Y PERMANENCIA EN SERVICIO:
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FABRICA ARGENTINA DE VEHICULOS DKW-AUTO UNION



) La humanidad toda ha
JUAN XXIII seiic®con angusia
las alternativas y el
desenlace de la agonia del Santo Padre de la Iglesia.
Pérdida irreparable para nuestro mundo de hoy, la-
mentablemente escindido por diferencias materiales,
ideolbgicas y filoséficas, que lo asimilan a un inmenso
campo re batalla silenciosa, en el gque la natural co-
munidad de intereses y el destino de todos los hombres
de la tierra parecen haber sido olvidados para dar paso
a la dramadtica realidad de los hermanos en pugna y
que se ignoran.

El paso de la figura magistral de Juan XXIII por la
maxima jerarquia de la Iglesia no pudo haber sido,
pues, mas oportuno en el tiempo. Poco més de un lus-
tro ha sido suficiente para que el desaparecido Papa,
demostrando aguda comprensién del fondo de los males
que azotan al hombre contemporéneo de las mas diver-

sas regiones del orbe, actualizara e imprimiera nuevo
y vivificante impulso a la doctrina social cuyas bases
fueron echadas hace dos mil anos.

Juan XXIII ha partido. Pero han quedado, como do-
nacién inapreciable para este mundo enfermo en que
vivimos, esas dos auténticas férmulas de convivencia
feliz y de respetlo por la dignidad de nuestros semejan-
tes, que son ‘‘Mater et Magistra y “Pacem in Terris”.

Tal es el aporte del desaparecido Pontifice para la
paz del mundo. Tal la luz echada sobre las sombras,
para que aquél reencuentre el rumbo perdido en base
al amor mutuo, la tolerancia ideolégica y el despren-
dimiento en favor de las naciones y los hombres mas
desposeidos de bienes espirituales y materiales.

Por todo ello —y porque no ha pasado inadvertido
el verdadero espiritu de los citados documentos funda-
mentales— es que a quien se autodesignara Juan XXIII,
la humanidad lo ha rebautizado Juan el Bueno.



GRANT ADVERTISING

COMODIDAD
TAMBIEN
ES MODA

Cada momento en su vida requiere
un cambio de actitud.

Ud. ya decidio renovarse y ser

un hombre cabalmente moderno.
Luzca calzoncillos Mc Gregor vy

se sentird interiormente satisfecho.
Mc Gregor ha dado a su fabulosa
linea de calzoncillos, el valor
estético del color y el dinamico
concepto anatomico de sus modelos.

M°GREGOF
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Colores pastel: nieve - perla - caschmere -
azul espacial - verde acapulco -
estampados: baronet - chop suey - chess.
Modelos: Riviera y Drake.
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Producidas bajo licencia U.S. A. por

argentina sportswear s.a.iyc
México 628 Capital '
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NO. El Dauphine sélo tiene 4 puertas. En verdad, es el Gnico coche en su categoria que tiene
4 puertas. Todas se abren hacia adelante, contra el viento, en el sentido I6gico de la seguridad.
Las traseras tienen un dispositivo especial para que los nifios no puedan abrirlas accidental-
mente. Estas y muchas otras ventajas de confort y seguridad hacen del RENAULT DAUPHINE
IKA un automoévil irremplazable. Aprecie Ud. también estas virtudes visitando al concesionario
IKA mas cercano y solicitandole una demostracién de manejo.

fienault Dauphine ...

ES UN PRODUCTO DE INDUSTRIAS KAISER ARGENTINA

Ahora nuevo Plan IKA de financiacién ofrecido por Permanente S.A. como mandataria de IKA.
Intereses desde 17,... desde 25, contado y plazos de hasta 30 meses.

I



ESTE ES SU POSIRE!

NUEVO GUSTO

ARMINDAY es un postre

econémico de alto valor NUEVO ENVASE

Merandes s chices.  NUEVA PRESENTACION

ARMINDAY, elaborado con
bizcochuelo, crema, nueces
y chocolate, es un postre
listo para servir. No
necesita agregados ni
preparacion previa.

ARMINDAY: es higiénicamente
elaborado y envasado,
asegurandose asi la llegada
al consumidor, sin manoseos
y en perfectas condiciones
de conservacion.

ARMINDAY, envasado en
potes individuales de plastico,

FABRICADO POR:

puede servirse directamente ARMINDAY AMERICANA Com. e Ind.
sin tener que cambiarlo MARIANO ACHA 2251/53 - 51-7815 - Bs. As.
a otros recipientes. REPRESENTANTE EXCLUSIVO:
ANTA S.C. A,

FLORIDA 142, P. 9° - Edif. Boston - 46-7991 - BUENOS AIRES

SOLICITELO A SU PROVEEDOR HABITUAL




DE NUEVO... ATMA PRESENTAALGO NUEVO:

“ BATERIAS CARGADAS EN SECO Y CON SEPARADORES EXCLUSIVOS PORVIC”

Cargada en Seco, si sefior! Porque las placas de la nueva y revolucionaria Bateria ATMA han sido procesadas para no perder la carga
eléctrica y permitir que el acido sea vertido en la bateria en el mismo momento de la venta! Asi, usted adquirird una bateria total-
mente fresca. ~ ‘“vitalizada" en el instante preciso de entrar a su servicio! Ahora también ATMA calidad en baterias. Y cada bateria

brinda ventajas realmente nuevas y realmente Gnicas! Pidalas a su tallerista!

ATMA

AHORA TAMBIEN ATMA CALIDAD EN BATERIAS
LA BATERIA QUE ACUMULA VENTAJAS!




USTED,

CON NOSOTROS,
MARCHARA SOBRE RUEDAS

SN ATl RIOT oINS

Sociedad Anénima de Ahorro y Préstamo para la Financiacion de Automotores f{e. 1)

Le ofrece un original Sistema Operativo mediante un

Para la adquisicion de su Automotor, 0 Km., cualquiera sea la marca, tipo, modelo o destino que
usted desee, o la maquinaria agricola mecanizada que pueda mecesitar.

Con NUESTRO SISTEMA tiene usted las siguientes VENTAJAS:

No se requiere aporte previo de 40% ni 30%
ni 25%.

Simplemente, una cuota mensual equivalente al
10 por mil del valor del préstamo...

..le da derecho a intervenir y obtener una de
nuestras adjudicaciones mensuales, desde pesos
500,000 a la suma que necesite, A PARTIR DE
LA CUARTA CUOTA.

El préstamo obtenido lo puede amortizar en 60
cuotas incluido el 10% de interés anual sobre
saldos neto.

No hay privilegio por pagos adelantados y las ad-
judicaciones son por estricto ORDEN DE

INSCRIPCION Y REGULARIDAD EN LOS PAGOS
Mo se cobra derecho alguno por inscripcién o
promocién, como tampoco comisiones ni cargas
administrativas, antes o después del préstamo.
Titulos al portador, transferibles por simple tra-
dicién: anonimato del inversor mediante cuenta
numerada y..

..Participacion en los beneficios sociales.

A TODAS LUCES
UN NEGOCIO §
EXCEPCIONAL ¢

Sociedad Andnima de Ahorro y Préstamo para la Financiacion
de A l (e. 1) fundada el 20 de marzo de 1963.
Capital autorizado: $ 25.000.000.- Con derechos Extlusivos de
Original Sistema Operalivo registrado por Ley de la Propiedad
Intelectual N® 11.723.- Insp. Gral. de Justicia Exp. N® 16755/63

DIRECTORIO: Presidente: Dr, FERNANDD SOLA - Vice-
Presidente: Sr. MANUEL BUSQUET SERRA - Secretario:
Sr. E. LEONCIO TORRES ORTIZ - Directores: Sr, EROS
NICOLA SIRI, Cap de Fragata (R. E) ANTONIO GAMALLD
Sr. AQUILES AVALLE - Director Gerente: Dr. GUILLERMO
BALL LIMA - Sindico Titular: Sr. OSVALDO ANGEL CE-
BRELLI . Sindico Suplente: Sr, GUILLERMO GONZALEZ
ARCILA

AVENIDA DE MAYO 666 - 4° PISO - T.E. 30-3511/

opznioxeus




La nueva maguina
de escribir eléctrica

olivetti
84

La Olivetti 84 es una méquina
nueva en su forma; nueva, por
la acentuada funcionalidad de
los mecanismos electroimpre-
sores que permiten una perfecta
uniformidad de pulsacién e im-
pecable nitidez de escritura,
tanto en el original como en
las copias; excepcional, por la
robustez de su estructura;
ejemplar, por la esmeradisima
seleccidn de sus materiales. Es
un modelo fundamental de ma-
quina eléctrica que se recomien-
da a las oficinas y despachos
profesionales como elemento de
modernismo y eficacia, como
instrumento ideal para un tra-
bajo intenso y continuo, desti-
nado a satisfacer el doble re-
quisito de la cantidad y calidad,
Es una magquina para trabajar
mucho y bien.



L9 calidad se ve bajo el 3agus...

C&=d> En el gigantesco Centro Industrial Ford
de General Pacheco existe una preocupacién vi-
tal: producir alta calidad. Para ello se cuenta con
los equipos mas perfectos y los mas completos
sistemas de control. Uno de esos controles es la
‘““Pileta-Bafio’’, incorporada a la severa Pista de
Pruebas. Tiene 40 cm. de profundidad para ase-
mejarse a zonas inundadas o bajas. Y sirve para
verificar la hermeticidad de la sarroceria, y el com-
portamiento general de la unidad en condiciones
tan adversas. Asi los ingenieros de Ford pueden
evitar problemas y dificultades. Esta prueba, como
tantas otras, sirve para demostrar que Ford es
‘el centro de calidad”

g g SOCIEDAD ANONIMA E

Miembro de la Asociacibn de Fibrnicas de Aulomoioie

CENTRO DE CALIDAD PARA PRODUCTOS DE CALIDAD!



PRINCIPE.

S.A.C.I.M.,C.

Concesionario oficial

PEUGEOT
SRR D)=

® Tomamos como parte de pago unidades usadas
® Cotizando mejor precio de plaza

® Amplios planes de financiacién

® Intereses Bancarios

® Un service eficiente de extraordinaria capacidad al servicio de! cliente

Av. Santa Fe 5085/91 T. E. 77-7595/0930/6363



MOTALO Y,
comprobado producto de
ciencia, es la gran solu-
cion para toda clase de
motores a explosion. Ac-
tuando sobre el motor di-
rectamente desde el com-
bustible, es por eso que a
los motores “desinflados”
los mantiene como nue-
vos y a los 0 Km. los man-
tiene siempre " a nuevo™

SU ESTACION DE
SERVICIO TIENE
MOTALOY, PERO SI
TODAVIA NO

LO HA RECIBIDO,
LLAME A 47-4023
Y LE DIREMOS
DONDE PUEDE
ADQUIRIRLO

HAY ZOMAS DISPONIBLES
PARA REPRESENTANTES

TABLETA 00

Para motos, motonetas,
motores portitiles o
fuera de borda.

TABLETA ©
Para motores livianos,

TABLETA 2
Para todo automovil con
mas de 50.000 Km.

TABLETA 3
Para automdviles muy
desg_:sta_do;, _“pie k-ups?

TABLETA 1
Para todo automdvil
con menos de 50.000

TABLETA 4
Para 6mnibus, camio-

Y LO MANTIENE A 0 KM

rectifique
__ Su motor

N

—

COMO ACTUA MOTALOY SOBRE EL MOTOR

Se depositan en el tanque de combustible 4 tabletas, éstas, por friccion, despren-
den pequefias particulas coloidales que el mismo combustible lleva a lacamara
ion, y alli comienza a trabajar MOTALOY.

AUMENTA LA POTENCIA Y COMPRESION

Las particulas de MOTALOY, descarbonizan la camara de combustién y paredes
de los cilindros, y no permite la formacién de nuevos depdsitos de carbén duro,
aumentando asi, al nivel de fabrica la potencia y compresion del motor.

ELIMINA EL PISTONEO

MOTALOY, forma en las paredes de los cilindros una CAPA METALIZADA, y relle-
na las partes gastadas, eliminando en forma total el pistoneo clisico de los mo-
tores desgastados.

AHORRA ACEITE Y COMBUSTIBLE
Las propiedades descarbonizantes de MOTALOY, hacen que los aros de los pis-

de comb

nes pesados, g
A 4

Km. o moto
muy desgastados.

EL EXCESO DEMOTALOY EN SU MOTOR
NO ES PERJUDICIAL. EL MOTALOY QUE NO
UTILIZA EL MOTOR, SE DESPIDE POR E

CANO DE ESCAPE.

y ma-
rinos.

tones trabajen en forma normal, sin permitir que el aceite y el combustible se
filtre por las paredes del cilindro, de esta manera, ahorra el aceite y combustible
que se quema innecesaniamente en los motores desgastados.

RELLENA LAS GRIETAS Y EL RAYADO DE: CILINDROS, VALVULAS,

AROS Y PISTONES
MOTALOY,al pasar junto con el combustible por cilindros, valvulas, aros y pisto-
nes, va rellenando las partes gastadas, agrietadas y rayadas, afinando nuevamente
su motor “a nuevo”,

MOTALOY ARGENTINA S A.
CARLOS PELLEGRINI 27 BS. AS.



iASEGURE SUS VIDAS!

con fléido para frenos

Lockheed

MARCAS REGISTRADAS

W.

— -

Su vida y la de los suyos dependen de sus
frenos! Hagalos revisar periédicamente y exija
que le coloquen Unicamente flUido y repuestos
para frenos WAGNER LOCKHEED con los que
se obtiene funcionamiento perfecto en cualqujer
ambiente, a cualquier temperatura y bajo las
mds rigurosas condiciones de trabaijo.

7 iy

PRESTIGIO MUNDIAL EN
MARCAS REGISTRADAS

FRENOS HIDRAULICOS

Fabricados por FARLOC ARGENTINA S.A. en su fdbrica de José Leén Sudrez, Prov. de Bs. As. bajo licencia
exclusiva y control técnico de WAGNER ELECTRIC Corp. U.S.A.
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NOS ESCRIBEN
LOS
LECTORES

MIEL PARA EVITAR
SULFATACION

EROR director:

Leyendo esta mafiana con el interés

acostumbrado el dGltimoe namero d=

AUTOCLUB, recibido en mi calidad
de socio N¢ 193595, me detuve especial-
mente en las recomendaciones conteni-
das en el articulo de la pégina 101, titu-
lado: “Prepare su coche para las wvaca-
ciones”, Su lectura me sugirié una peque-~

. pero no por ello menos interesante
indicacién que transmito a usted, para
que la comprutbe personalmente en su
coche y una vez hecho, la sugiera a todos
~los automowvilistas. que la desconocen.

En el apartado i) del mencionado ar-
ticulo se dan correctas indicaciones para
la revisacién y cuidado de la bateria, pero
observe que ain se sigue con el viejo
método de engrasar los bornes, que pre-
seérva por escaso tiempo a los mismos de
la sulfatacion.

Existe, otro método que no por simple
deja de ser una verdadera solucién: usar
en vez de grasa, MIEL DE ABEJAS para
untar los bornes y los terminales, y si se
tesea, hasta el cuadro metdlico del sopor-
te de la baterfa. No presenta inconvenicn-
te alguno y preserva por mucho mas
tiempo, de la for'macion de sulfatos y
consiguiente dafio de los terminales. Le
invito a experimentarlo en su propio co-
che y si lo conocia antes, se sorprenderé
del resultado. E] unico inconveniente que
presenta es que se quita demasiado fa-
cilmente, al hacer lavar el motor, con
agua.

Perdone usted, la extensiébn de la pre-
sente para una sugerencia tan simple; pe-
ro que Ja sé desconocida para la mayor
parte de los automovilistas y €s por ello
que una vez experimentada esperog la
recomiende para todos los socios del
Automédvil Club Argentino y lectores de
su buenisima revista.

JUAN JOSE DEPETRIS
25 de Mayo 1874
Santa Fe

LA “PRIORIDAD"” DE LA
DERECHA

Sefior director:

En AUTOCLUB N° 8 - Afio II he ileido
con atencion un articulo titulado “Debe
cederse ¢l paso al vehiculo que llega por
la derecha”, gue lo encuentro logico y
ajustado a derecho, pero que entiendo
debe ser complementado para evitar an-
tojadizas interpretaciones.

Ceder el paso “al que Hega por la de-
recha”, estd claro, pero una mayoria, lo
veo a diario, no lo interpreta asi y son
ca t preci te “los de la dere-
cha”, en muchos casos, de serios acciden-
tes, por no haber adoptado a su debido
tiempo las medidas necesarias.

10 Autoelub

Seglin reza el art. 21 del Cédigo de
Transito de la Ciudad de Buenos Aires,
al hablar de la prioridad de paso, no lo
exime al que viene por la derecha, de
reducir su velocidad a lo que establece el
art. 35 del citado ¥ "no lo excluye
de configurar transgresiones de prudencia
¥ de ser establecida una responsabilidad
concurrente y mayora cargo de un
vehiculo y que ha embestido a otro, si
equé] no ha disminuldo su velocidad o
€n su caso, no lo ha detenido o intentado
detener.”

No cabe la menor duda, ques la cesién
del paso al de la derecha,
cuando dos vehiculos llegan simultinea-
mente a la encrucijada o bocacalle, pero
no ha de ser asi cuando el que transita
por la derecha se encuentra a mdés de
20 6-30 metros ¥ a una velocidad superior
a la normal y que basado en la prioridad
de paso no hace nada por disminuir la
misma.

De ahf que los arts, 68 y 69 de la Ley
de Trénsito N? 13893, en sus distintos
apartados dice: “El desarrollo de veloci-
dades superiores a las indicadas para este
caso en este Titulo, significard que su
autor ha desarrollado una wvelocldad peli-
grosa y constituyen una falta contra la
seguridad de las personas que se castigard
como tal. En caso de accidente, Ja respon-
sabilidad recaerd sobre el conductor que
haya transitado desarrollando velocidad
peligrosa.”

Debo aclarar que de acuerdo con las
disposiciones de transito, la velocidad
mdxima, al llegar a encrucijadas o boca-
calles, en ningln caso, puede ser superior
a los 20 kms. por hora, la que da més que
suficiente tiempo para evitar fuertes en-
contronazos y hasta lamentabes tragedias.

Otros factores también entran en juego,
que seria largo enumerar, pero sélo guie-
ro dejar debidamente aclarado que el he-
cho de tener prioridad de paso, no da
derecho a llevarse por delante las demaés
disposiciones en vigor, ni a ¢ruzar las ca-
llzs en forma desorbitada e irresponsable.

Un socio de A. C. A,
Capital Federal

TENEMOS 15.000 ANOS DE
VENTAJA. ..

Sefior director:

En ¢l N9 § de AUTOCLUB, en el articu-
lo “HASTA LA VUELTA" firmado por
Ivonne Latour, se expresa entre otros con-
ceptos: “El bosque de arrayanes, por ejem-
plo, cuyos &rboles antiquisimos y tUnicos
ejemplares en Sudamérica...” — y prosi-
gue méas adelante— .. . sblo existen arbo-
ks de esta especie en Japdn y en esa
zona,..” Segilin mis conocimientos, la in-
formacién de la autora es errénea, por
cuanto el bosque de arrayanes situados en
la Peninsula de Quetrihué no sélo es el
anico de Sudamérica, sino que es unico
en el mundo. Ademaés expresa de que sé6lo
hay arboles de esta especie en esta zona y
en Japén., Con respecto a esta informa-
cién, entiendo que ha habido un error
en la nota. En la misma zona, pero en
tierra chilena hay drboles diseminados
en diferentes puntos, al igual que en
Venezuela. La mayor importancia que
tienen los arrayanes argentinos, es que
constituyen bosques, mientras gue en
Chile y Venezuela se los encuentran es-
parcidos.

En lo que respecta a Japdn, posefa un
bosque similar al nuestro pero desapare-
cié cuando los EEUU. lanzaron la bom-
ba atéomica.

Como los arrayanes necesitan quince
mil afios de vida para llegar a ser ma-
duros, supongo que al menos por quince
mil, mas o menos tendremos el Gnico bos-
que de arrayanes del mundo.

GERMAN ALFREDO PEREYRA
Leandro Alem 413
Dolores (Prov. de Buenos Aires)

UN AGOSTO MARAVILLOSO...

Sefior director:

He leido en la revista que usted dirige
un articule titulado “yQué tal son las
playas argentinas?” Me parecié suma-
mente interesante. En él los protagonis-
tas buscan una playa europea para pasar
€1 cruel invierno portefio. Es cierto. El
invierno portefio es cruel y deseamos
huirle.

Entonces ¢por qué no sugerir al
lector que busque en invierno tierras
tihias y asoleadas dentro del pais? Por
€jemplo Cérdoba. Hay lugares a menos
de una hora de la ciudad oapital de esa
Provincla (Villa Los Altos, cerca de Rio
Ceballos), donde en pleno agosto se pue-
de pasear en short y mangas cortas ¥
estd unida a la ciudad de Cérdoba por
una ruta pavimentada de menos de
30 kms, de extensién. Y hablo solamente
de Cérdoba pues en general ei que bus-
ca playa europeas desea “ruido de civi-
lizacién", cines, teatros, gente en fin ¥
todo eso hay allf, al aicance de la mano,
y conste que el articulo me parece muy
bueno, ya que hace justicia a nuestras
playas. Claro estd que a ellas no se pue-
de acudir en invierno.

Aclaro que ni soy cordobés, ni tengo
interés en Villa Los Altos. —Los mencio-
ng porque he pasado alll un agosto ma-
raviloso— pero como ése hay muchos
lugares sermanos, soleados, y cercano a
la ciudad. Pienso que la tarea de divul-
gar las belkzas de nuestra tierra debe
ser permanente y wasi, poco a poco se
adentrard en nosotros la idea de que in-
vernar en tierra pairia es tan bueno
como irse a los Alpes Suiros,

ILIA SAID
Capital Federal.

“LUZ INTERMITENTE
TRASERA

‘Sefior director:

Con frecuencia se ven en las rutas
coches detenidos por desperfectos mecé-
nicos, en horas de la noche. Esto cons-
tituye un wepdadero peligro para todos
los automovilistas, ya que a pesar de te-
ner las luces reglamentarias encendidas
€l coche detenido, ¢'v no evita que
ocurran graves acidentes

El automovilista que viena conducien-
do de noche no puede precisar con exac-
titud al acercarse a uvn coche si éste es-
t4 detenido. Lo sabrd al estar a pocos
mistros de distancia de él, cuando casi
¥a es Inevitable el encontronazo, gue-
dando dos alternativas, chocar o hacer
una brusca maniobra, sumamente peli-
grosa, para evitar la colisidn.

Periddicamente leemos en los diarios
accldentes de esta naturaleza; por tal
motivo seria conveniente sugerir que to-
dos los coches lleven wna luz intormi-
tente trasera, cuya finalidad seria ha-
cerla funcionar Unicamente en horas de
la noche cuando el coche esid detenido
en un lugar que pudiera constituir un
peligru para los dem#és automovilistas.

Yo creo, sefior director, que implan-
tando este sistema y haciendo una cam-
pafia para que lo utilice todo aquel que
estd en un volantle, se habrd dado un
paso mas hacia la seguridad del conduc-
tor y se evitaric de esta forma acciden-
tes de fatales consecuencias.

MAURICIO J. ANTAR
Tucumén 2755

Capital Federal
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El blanco invierno va llegando, una
vez més, con su aspero rostro bifronte.

Mientras para unos es la

expresién virtual de malestares,

para otros se presenta como la ansiada
oportunidad de poder practicar

los saludables deportes de

mentafa, o, por lo menos, de

gozar de reconfortantes

vacaciones invernales.

El frio y la nieve se convierten,

asi, en la expresidn de un

canto permanente al optimismo y a la
fe en la vida feliz, que nos
compensa de los

sinsabores del diario trajin.

EXHORTACION A LOS
SOCIOS DEL A.C.A.

E acuerdo con precisas disposiciones estatutarias, el Automovil Club
D Argentino funeiona como una organizacion civil cuyas actividades

deben ser mantenidas al margen de todo problema, corriente o preo-
cupacion de indole politica —en sentido estricto—, religiosa o racial. En
otras palabras: dentro del mecanismo de la Institucién no pueden tener
cabida controversias o discriminaciones fundadas u originadas en prefe-
rencias o puntos de vista vinculados a tales cuestiones. Por definicion ¥y
naturaleza, el Club es una organizacién servicial, es decir, una entidad
funcional al servicio del automovilismo y el turismo, extrafa, como tal,
a los intereses particulares emanados de la ubicacién o afiliacion politico-
social de sus beneficiarios. Por supuesto, este principio o criterio norma-
tivo es observado en todas las dependencias de la Asociacion, inclusive,
naturalmente, en la orientacién periodistica de esta Revista AUTOCLUB.

Pero, obviamente, esta norma, por sus raices y por el campo necesaria-
mente especifico de su aplicacion —el ambito servicial y societario del
A.C.A—, presenta, por esto mismo, limites bien definidos: vale decir, que
su vigencia no impide recordar, ni las autoridades de la Institueion ni la
direccién de la Revista pueden olvidarlo, que aguélla constituye un cuerpo
orgénico y vivo que integra inseparablemente el organismo vivo del pueblo
argentino; que es parte de la indestructible unidad que se llama Naciom
Argentina, y que, en tal caracter y condiclén, nada de lo que atane e in-
teresa esencialmente al devenir nacional, al progreso del pais, puede serle
indiferente. En rigor, en la etapa que estamos atravesando dentro del
agitado y ardoroso proceso de estos dias que vive la Republica, el Auto-
moévil Club Argentino, como asociacién civil sin afan lucrativo de ninguna
especie y como institucién representativa de un numeroso, fuerte y alta-
mente calificado grupo del pueblo de este pais, tiene la eminente e irre-
nunciable obligacién moral de movilizar el amplio sector de opiniéon que
interpreta, siquiera sea en determinado sentido, para promover el interés
colectivo inmediato y directo, en la accién comun y solidaria en busca del
desenlace legal que mejor contemple la posibilidad de asegurar el bienestar,
la paz y el progreso de la Nacion. A este objetivo van destinadas estas
palabras.

Confiamos en que esta exhortacién a la opinion publica —es decir, a la
cludadania— generosamente manifestada en los doscientos veinticlnco
mil socios del A.C.A. —profesionales, hombres de letras y artistas, gana-
deros, agricultores, financistas, técnicos, industriales, comerciantes, etc.—,
ha de contribuir, por lo menos dentro del A&mbito social que es su destina-
tario natural, a la formacién de una conciencia vigilante y activa que pueda
gravitar positivamente en la solucién de los dramaticos problemas que
afligen al pais en esta hora de incertidumbre. Esta Revista percibe como
un deber y siente como un honor la misién de interpretar esa esperanza
con estas lineas.
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STA historia, como millares de viajes, puede
E comenzar en pleno Manhattan, en el lugar ocu-

pado por un edificio de una manzana que abarca
de la Octava avenida a la Novena y de la calle 40 a
la 41. Ese edificio es la estacién terminal de 6mnibus
de la ciudad, para los servicios suburbanos y de lar-
ga distancia.
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Por HORACIO ESTOL

Para AUTOCLUB

El clisico émnibus para los viajes de
larga distancia ha terminado

por convertirse en un elemento
inseparable del paisaje americano que,
a la vex, se ha hecho mis

accesible gracias a los 6mnibus.

La historia que gueremos contar se entenderd me-
jor si primero decimos dos palabras sobre la Termi-
nal. Se inauguré en 1950 con la distincion de ser la
estacion de Omnibus més moderna y méas grande del
mundo. El hall central, por ejemplo, estd construido
con material actistico para absorber el ruido de la
multitud que se mueve alli todos los dias. En el primer



€n la década del 20, los
omnibus que circulaban
en los Estados Unidos
tenian su expresion mis
aerodinimica en

modelos como el que
aparece en la foto y que,
de todas maneras,
representaban un avance
enorme en un

sistema de transportes
que soélo tenia 6 afos de
existencia.

afio completo de funcionamiento pasdron por la estaciébn 39 millones de perso-
nas, de modo que se explica la preocupacién por el ruido. Nueve anos después
la Terminal resulté chica. Se le agregaron tres pisos a un costo de 38 meses de
trabajo y 30 millones de délares, sin que jaméas se interrumpieran los servicios.
Y no podia ser de otra manera porque el movimiento diario es de 6.600 6mnibus
correspondientes a 13 lineas inter-estatales y 17 de larga distancia. Ahora, con
tres pisos més, la capacidad inicial de las plataformas de la Terminal aumenté de
550 6mnibus a 1.050.

Causas y efecto

Las proporciones aplastantes de la Terminal estdn en relacién directa con el
papel que cumple el émnibus en la vida americana. Lo que la Terminal pueda
tener en si misma de impresionante como concentracién de actividad se diluye
razonablemente cuando se la considera parte de un sistema de transportes cuyas
proporciones hacen juego con las proporciones del pais en general. Es decir que,
como lo hemos senalado en otras oportunidades, la apariencia .descomunal de
cualquier aspecto de la vida americana que se tome aisladamente, desaparece en-
vuelto en el equilibrio del conjunto, aunque la idea de que todos los dias entren
6.600 émnibus a una estacién resulte apabullante.

Corresponde aclarar entonces, qué es “el 6mnibus en EE.UU.” suministrando
los datos indispensables para que la Terminal se ubique en la perspectiva que le
corresponde. En todo el pais hay 141 companias de larga distancia, cuyas rutas
abarcan un total de 340.700 kilémetros, que en el ano 1961 fueron utilizadas por
159.252.000 personas. En ese mismo ano, los vehiculos de esas companias reco-
rrieron un conjunto de 1.200 millones de kilémetros, y tuvieron un ingreso bru-
to de 481.932.000 délares, con gastos que ascendieron a 4198.048.200 délares.

A las lineas de larga distancia se agregan las interestatales. En este tipo de ser-
vicio hay 1.450 compaiias con 23.426 vehiculos que cubren 382.000 kilémetros de
rutas. En 1961 también, esos 6mnibus recorrieron en corjunto 1.908 millones de
kilémetros, produciendo un ingreso bruto de 608.500.000 dolares.

Todo esto se apoya en un hecho muy simple. La distancia que separa a Nueva
York de Los Angeles es la misma que separa a Gibraltar de Moscu, o para dar
una referencia mas familiar, la que separa Ushuaia de Guayaquil. Las distancias
—hablando en términos natura-
les— promueven el desarrollo del
transporte y el transporte estd
afectado por circunstancias eco-
némicas. El viaje en émnibus cues-
ta 2,67 centavos por pasajero-
milla; en ferrocarril asciende a
3,01 y en avién a 6,01. Mas cla-
ro: el viaje de ida de Nueva York
a Chicago, por ejemplo, cuesta
51,43 en 6mnibus, 71,48 en fren
y 93,28 dblares en avién. Como en
el pais hay 186 millones de habi-
tantes, hay mucha gente que via-
ja en avién, mucha que viaja en
tren y mucha que lo hace en 6m-
nibus. . .

Cuarenta afios

La historia del émnibus en
EEUU. no s6lo es espectacular

Los émnibus de la Trailways han incorporado camareras
para atender a los pasajeros en las lineas de

mnibus expresos, agregindose asi un detalle mis de
confort al mis barato y popular

de -'?' sisternas de transpertes americanos.




sino que abarca poco menos de medio siglo, porque el
omnibus aparecio casi pisandole los talones al auto-
movil. Es una historia ‘que se puede resumir con el
caso concreto de una compafiia de 6mnibus que hoy es,
si duda alguna, Gnica en el mundo entero por su volu-
men, sus servicios y el papel que ha cumplido en el
desarrollo del pais con el proceso de su propio
desarrollo.

Las estaciones de paradas en los caminos, como ésta
de la Trailways, que reproduce el grabado,
estin construidas con la mi preocupaci
funcional que ti los propios émnibus.

de confort

Desde el confort que ofrecen los asientos hasta las
dimensiones de las ventanillas, las carrocerias

de los 6mnibus modernos estin disefnados con el principal
objetivo de agregarle placer al viaje en 6mnibus.

En 1914, los transportes estaban dominados por el
ferrocarril los tranvias eléctricos y los coches de caba-
llos en las zonas rurales. En California, J. T. Hayes
tuvo la idea de usar su automévil los domingos un
Ford modelo T, para hacerle competencia a los carrua-
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jes que llevaban pasajeros de San Diego a El Centro.
En Minnesota, Carl Wickmann, un minero suizo, cam-
bié de trabajo abriendo una agencia de autos Hupmoé-
bile; pero como no podia vender un solo auto decidio
utilizar el que tenia en exhibicién para transportar
mineros entre las poblaciones de Hibbing y Alice.
La iniciativa fue bien recibida y Wickman se asocié
con un herrero, Andrew Anderson, que tenia 600 dé-
lares; con ese dinero se hi-
cieron de otro auto y arre-
glando los dos para diez
pasajeros iniciaron un ser-
vicio con horario entre las
dos poblaciones citadas, 0,15
el viaje y 0,25 ida y wvuelta.
El éxito de Wickmann y An-
derson decidi6é a Ralph Bo-
gan a hacerles la competencia
con su auto, entablando una
guerra de precios hasta que,
como resultado de esa gue-
rra, las dos partes descubrie-
ron que les convenia asociar-
se. El paso inmediato fue
crear la Hibbing Transpor-
tation Company, una socie-
dad por acciones, para ha-
cerse de capital asegurando
la expansién de los servicios
que reclamaba el nuevo sis-
tema de transorte. En 1915,
los tres pioneros inaugura-
ban la primera linea de 6m-
nibus para viajes de larga
distancia que ha existido en
todo el mundo, con un ve-
hiculo que recorria diaria-
mente los 135 kilometros que
median entre Hibbing y Du-
luth, la ciudad importante
mas préxima.

Al ano siguiente la Hib-
bing Transportation Co. emi-
1i6 acciones especiales, se
hizo de otros dos socios y
se convirti6 en la Mesaba
Transportation Co. La com-
pania tenia cinco socios, cin-
co coches y cinco choferes.
A los dos anos, los vehicu-
los habian aumentado a die-
ciocho y la préspera compa-
nfa contaba ya con su pro-
pio garaje.

Entre tanto, en Wisconsin,
Orville C. Caesar, quien ha-
bia comenzado como meca-
nico y luego instaldé una
agencia de automoviles, hizo
exactamente lo mismo que
habia hecho Wickmann
cuando se convencié de que
no podia vender los dos 6m-
nibus rudimentarios que te-
nia en exhibicién. Con esos
vehiculos marca Whita, inau-
guré una linea entre Supe-
rior y Duluth primero, gue
luego extendi6 hasta Ash-
land. Y, al mismo tiempo y
también en el oeste, W. E.
Travis, cuya familia tenfa
una compania de diligencia,
después de considerar las no-
ticias que llegaban sobre la aceptacién que tenian los
6mnibus, fundé la Star Auto Stage Association con cin-
co vehiculos.

La primera expansion

Citamos los casos que, cronolédgicamente, se encade-
naron en el primer capitulo de la historia del émnibus,
multiplicados inmediatamente por todo el pais con infi-



nidad de pequefias empresas que prosperaban o fraca-
saban o se asociaban entre si.

En 1912, Wickmann vendié sus intereses en la Me-
saba Co, v adquirié la White Lines en Duluth, exten-
diéndola hasta Minneapolis, mientras sus socios se dis-
persaban por Indiana y Michigan formando sus propias
companias de émnibus. En 1921, Fran Fagol, un fabri-
cante de carrocerias, hizo los primeros 6mnibus gue

hounds, sin que nadie sospechara la proyeccién que iba
a tener ese nombre en el futuro.

En 1925 —once afos después que Hayes tuvo la idea
inicial— en EE.UU. habia 6.500 émnibus que recorrian
unas 5.000 lineas diferentes, con un promedio de
vehiculo y fraccién por compania. Fue en esa época
cuando Wickmann y Caesar decidieron asociarse para
evitar la duplicacién de rutas, reforzandose la compa-

El émnibus moderno hace juego también
<con la ciudad moderna como lo demuestra esta
foto, en la que se ve a un ound en un
camino costanero de Brooklyn, a la vera del
East River y con la costa de Manhattan enfreate.

Wik
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verdaderamente merecian ese nombre y se los vendi6 a
la Safety Motor Coach Lines, de Muskegon, en Mi-
chigan. Los nuevos vehiculos tenian un aspecto tan
aerodinamico en relacién con sus antecesores que el
publico comenz6é a apodarlos ‘‘greyhounds”, es decir
galgos de carrera. La popularidad del apodo deter-
miné que la compania hiciera su publicidad adoptan-
dolo y se invitaba al ptlblico a ‘‘viajar en los grey-

fia que formaron con el apoyo del ferrocarril Great
Northern; esa fue la primera empresa ferroviaria que,
adivinando la competencia que tarde o temprano iban
a ofrecer los émnibus, decidié tomar parte en el nuevo
sistema de transportes en vez de combatirlo. De esa
manera se formé la Motor Transit Company que co-
menzé a organizar un sistema de transportes en 6m-
nibus serio, incorporando ya en 1926 el servicio de

Autoelub 15
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encomiendas. Dos afios més tarde las rutas de la com-
pania cubrian 7.500 kilémetros de recorrido, incluyen-
do las principales lineas entre Nueva York y Chicago.
A todo eso, las carrocerias se habian mecdificado bas-
tante, aumentandose la capacidad de los vehiculos de
20 a 33 pasajeros e incorpordndose la calefaccién a base
de agua caliente, segin un sistema inventado por el
propio Caesar. Ese mismo ano, la Motor Transit ad-
quiria en seis millones de délares la Pionneer Yello-
ways System, que éra la compafia que habia creado
Hayes, gracias al constante apoyo de los ferrocarriles.

Nace el galgo

En 1930 la Motor Transit se transformdé oficialmen-
te en la Greyhound Corporation y en 1933 ya tenia
60.000 kilémetros de rutas en sus lineas. Un afo des-
pués se introdujeron los émnibus con el motor atras,
gue tenian capacidad para 37 pasajeros; y en 1936
—<créase 0 no— la Greyhound instaldé aire acondicio-
nado en los 6mnibus gue cruzaban las rutas de los
desiertos del oeste.

La extensiéon creciente de esas rutas, cre6é la necesi-
dad de iniciar en 1937 la construccién de una red de
restaurantes y paraderos ubicados estratégicamente
para dar a los viajes de mas de 24 horas el confort
indispensable. Después de eso, la innovacién més im-
portante fue la adopcién en 1938 de los motores die-
sel para todos los vehiculos de la compania. Posterior-
mente, la guerra retardé hasta 1954 la incorporacion
de los Stratocruiser, 6mnibus de dos pisos con una
gran capacidad de carga y equipaje para los viajes
de larga distancia. La idea de cu4l ha sido el desarro-
llo logrado en los tltimos afos se documenta recor-
dando que hasta 1948, el viaje de Nueva York a Los
Angeles insumia cinco dias y cuatro noches, pero que
al afio siguiente se redujo a tres dias y tres noches.

Actualmente la Greyhound cubre con sus rutas 160
mil kilémetros en EE.UU. y Canad4, con una flota de
5.600 vehiculos y un personal de 30.000 empleados.

Los 297 accionistas de 1927 se han convertido en mas
de 80.000 que el afio pasado se repartieron 28.217.310
doélares.

Como informacién interesante para los turistas gue
eventualmente viajen a EEUU. y dispongan de mas
tiempo que dinero para la visita a ese pais, conviene
anotar que hay un pasaje realmente turistico que per-
mite viajar en todas las rutas de la Greyhound por 99
ddlares, durante un plazo de 99 dias; pasaje de precio
reducido que probablemente est4 justificado por un he-
cho fisico, porque no hay ser humano que sea capaz
de pasarse tres meses viajando en 6mnibus... Eso no
impide, de todas maneras, que el turista se beneficie
con una de las pichinchas méas fabulosas que se han
ofrecido nunca en la historia del transporte, aunque en
el curso de los 99 dias, sélo viaje quince o veinte.

Primero lo segundo

No se debe suponer que lo que decimos tenga un
aire de excesiva publicidad para la Greyhound. Como
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El tipo de émnibus mais moderno
que hoy circula en las carreteras
americanas, corresponde

a la unidad de la Trailways,

que aparece en la foto; transporta
64 pasajeros, tiene baiio

y bar, ademis de una gran
capacidad para equipaje.

ya lo hemos sefialado, no es
la tinica compania de su tipo,
aunque la hayam os tomado
como ejemplo de desarrollo y
de volumen porque es, cier-
tamente, la mas poderosa.
Pero la compania que le si-
gue en orden de importan-
cia, en cambio, la National
Tralyways Bus System, aun-
que sea menos impresionan-
te en la estadistica —3.200 vehicules, 80.000 kil6metros
de rutas, 37 millones de pasajeros por afo y mas de
100 millones de ddlares de ingresos— lo es mas que
la Greyhound en cuanto se refiere a su espiritu revo-
lucionario e innovador. La Trailways es una organiza-
cién no comercial que se fundd en 1935 asociando ¢in-
co companias que hoy se han transformado en 45, y
cuyos servicios se extienden a todos los Estados del
pais, menos seis.

La Trailways le ha dado a sus servicios un acento
especial, creando lineas de 6mnibus expresos en mu-
chisimas rutas. Para que eso fuera posible se hizo
necesario comenzar por la remodelaciéon de los vehicu-
los, incorporando nuevos conceptos que aseguran auto-
nomia y confort al viaje. Los expresos de la Trail-
ways han sido los primeros en incorporar baino y bar
a los vehiculos, asi como radioteléfonos para comu-
nicaciones de larga distancia; ese confort se comple-
menta con los servicios de una camarera —como en
los aviones— y con la inclusién de comidas livianas,
de modo que los émnibus pueden hacer recorridos de
diez y doce horas sin detenerse, ganiandose considera-
blemente en la velocidad de los viajes. Y la Trailways
también incluye, por supuesto, el pasaje turistico de
“99 dias por 99 délares”, que fue adoptado simultanea-
mente por las dos companias gque nos ocupan.

La realidad es ésta. Hoy se viaja en 6mnibus mu-
cho mejor de lo que hace veinte anos se viajaba en
los coches mas modernos y lujosos de la época. Y con
mayor seguridad, al punto que segin la estadistica,
actualmente en los viajes en émnibus hay 22 % mas
de seguridad que en los viajes en autos particulares.
La refrigeracion, los asientos especiales para dormir,
los cristales que impiden la refracciéon del sol, la sus-
pension sultanesca de los coches, hacen del émnibus
en EE.UU. un complemento indispensable de los ca-
minos que llegan a todas partes del pais. No debe
extranar, por lo tanto, que haya 40.000 comunidades
cuyas comunicaciones dependen exclusivamente de los
6mnibus y que el nimero total de los vehiculos de
este tipo que se mueven el pais, llegue a 520.000, di-
vididos asi: 270.000 en los servicios de larga distancia
e interestatales; 170.000, que se denominan “school
buses” y se utilizan tnicamente para el transporte
de 12 millones de alumnos de sus casas a las escuelas
y de las escuelas a sus casas; y por tltimo, 30.000
omnibus mas que utilizan reparticiones del gobierno
y organizaciones privadas. Por supuesto, se excluyen
los é6mnibus de las fuerzas armadas, aunque sean mu-
chos millares mas. Se explica claramente, entonces,
que los ¢mnibus se dividan con los ferrocarriles el
transporte de pasajeros, con 26,4 % y 28,5 %, respec-
tivamente, mientras queda un 2,3 % para la navega-
cién fluvial y un 0,4 % para los ferrocarriles eléctri-
cos suburbanos, correspondiendo a la aviacién el 424
por ciento que queda en el aire. ..

Todo esto es lo que permite decir, finalmente, que
el 6mnibus forma parte del paisaje en EE.UU., quizés,
maéas que nada, porque es el factor deecisivo para que
la gente pueda llegar al paisaje.
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NOTAS DE UN PORTENO EN PROVINCIAS
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En tierras

ODAS las ciudades del mundo, o muchas por lo me- parente perfil celeste de las sierras cordobesas, en la
l nos —las ciudades, las regiones, ciertos lugares—, imponente muralla pétrea de los Andes, festoneada de
tienen su heraldo o sus heraldos, algo que se adelanta nieves, que proclama la proximidad de Cuyo. También

a la ciudad, la anuncia y sale a recibir al que llega para Tucumaén tiene sus heraldos.
darle la bienvenida. Pienso, al decir esto, en el Cerro La primera vez que llegué a la hermosa ciudad medi-
de Montevideo, en el Cerro de los Angeles de Madrid, terranea, hace muchos anos, lo hice en tren. Habfamos
en la estatua de la Libertad de Nueva York, en el trans- atravesado la noche anterior, bajo el encantamiento de
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una embrujada luna llena, las galopantes llanuras blancas
de las Grandes Salinas y corrfamos, trepidantes, por lla-
nuras de arbustos achaparrados donde de tanto en tanto
blandian en el aire sus miembros arbitrarios, sus lanzas
¥ sus escudos, las agresivas escuadras de los primeros
cardones.

Se hallaba avanzada la mafiana cuando alguien que via-
jaba a mi lado me tocé un brazo y sefialandome algo,
a la distancia, sobresalté mi somnolencia.

—Mire —me dijo—, ya empiezan las chimeneas de los
ingenios. . .

Confieso que la observacién me conmovié como la pri-
mera vez que alguien me dijo: “|Mire, ese es el Aconca-
gua!”. A nuestra izquierda, a lo lejos ¥ hacia el frente,
las altas chimeneas brillaban bajo el sol ¥ de sus bocas,
vertiginosamente hundidas en la altura, se desenredaban
lentas volutas de humo. Ahora sf, por fin, estdbamos en
Tucumén. jEn Tucuman! Mil imagenes, mil recuerdos, se
agolparon en mi pensamiento. La batalla ganada por Bel-
grano, la Virgen Generala, el Congreso Libertador reali-
zado en la humilde casa de las columnas saloménicas
reproducidas en las paginas escolares de las historias, el
martir de Metan, Alberdi, Avellaneda, el viaje en dili-
gencia de Paul Groussac, el retorno de Facundo en la
galera de la muerte, el Aconquija todavia invisible.

Como heraldos de todo eso, de esos capitulos de histo-
ria, del Tucuméan conmovedor de nuestro pasado ¥ del
Tucumdén laborioso de nuestros dias, ahf salian, a nuestro
.encuentro, a recordarnos que estdbamos en ese sagrado
pedazo de la patria, de nuestra tierra; ahi salfan a reci-
birnos las chimeneas de los ingenios tocadas con sus lentas
cabelleras de humo. A su alrededor, apacibles como una
serena actitud de trabajo, se tendian hacia los cuatre
puntos del horizonte, en la transparencia del aire mafia-
nero, las apretadas multitudes tranquilas de los cafia-
verales.

El bosque y la montaiia

Por la avenida del hermoso nombre, Mate de Luna, bor-
deada por una decorativa doble columnata de palos borra-
chos generosamente floridos, enfilamos hacia las afueras,
¥ no mucho después el motor del auto empieza a resoplar
repechando la cuesta que ha de llevarnos a Villa Nougués.
Quien dude de la veracidad de la afirmacién implicita
en la calificacion de Sarmiento cuando llamé “Jardin de
la Republica™ a este pedazo de nuestra tierra, dejari de

El rio de Los Sc:a, en la quebrada que va a Tafi del Valle,
atraviesa zonas de lujuriosa vegetacién
tropical, que dan a Tucumin ia inolvidabl

dudar el dia que recorra este camino. La cuesta es empi-
nada y la senda estrecha y, sin embargo, excelente. Pero,
aunque no lo fuera tanto, valdria la pena afrontar el
esfuerzo de ascenderla. El auto trepa, la mayor parte del
camino, protegido del sol por una béveda de innumerables
verdores. Laureles, cebiles ¥y tarcos de estatura impresio-
sionante, vestidos de lianas y de plantas trepadoras desde
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la cabeza a los pies y salpicados, de
tanto en tanto, por la ternura can-
dida de los claveles del aire, pueblan
apretadamente la ladera y se incli-
nan protectoramente sobre nosotros
cuando avanzamos. El olor del bos-
que, ese olor dulzén y pegajoso de
los bosques tropicales, olor a hume-
dad, puro y limpio olor a flores ¥y
hojas en descomposicion, a cortezas
que mojé el rocfo y el sol no ha po-
dido evaporar, espeso olor a cre-
pusculo infinito, olor a selva, entre
cilido y escalofriante, se nos mete
en el cuerpo, nos invade, se nos pega
en las narices y en las ropas, nos
envuelve en su héilito vegetal y te-
rrestre como el aliento de una in-
mensa boca hecha de humus, de plan-
tas moribundas y de agua. Miro, no
sin estremecerme, las honduras ver-
dosas de ese permanente anochecer
del bosque, mido con los ojos la altu-
ra vertiginosa de esos arboles que
parecen la obra de una fantasia des-
comunal y mi pensamiento no puede
evitar el recuerdo de aquellas her-
mosas e impresionantes estampas
con que Gustavo Doré ilustré las pa-
ginas romanticas de Atala de Cha-
teaubriand. No hay fantasia —pien-
so— cuyos atrevimientos no aplasten
estas fantasias de la naturaleza.
;Cuénto tiempo trepamos por este

crepuscular repecho de bosque y de
montana?

No sabria decirlo a ciencia cierta.
Tal vez dos horas del reloj. Muchi-
simo més tiempo de emociones.
Cuando arribamos a Villa Nougués,
el cielo, de pronto, se dilata sobre
nosotros en su inmensidad inconme-
surable y a nuestros pies se abre,
también, la vastedad de la tierra tu-
cumana. De un lado del valle estre-
cho del Potrero de las Tablas, un
pafiuelo de tierra alla abajo, entre
paredones de laderas boscosas y des-
pués, sobre el azul del espacio, la
linea nevada de los cerros, ¥, del otro
lado, la planicie, sus verdes de mati-
ces innumerables, la ciudad envuelta
en su tunica de ligera niebla, las chi-
meneas coronadas por el capricho de
sus fantasmagorias de humo y el ar-
monioso damero irregular de las
plantaciones en una sucesion de tras-
parentes lejanfas.

Aqui, en Villa Nougués, poblada de
recoletas casas escondidas entre los
verdores del bosque, recostada sobre
la ladera, pasan su fin de semana ¥y
sus vacaciones no pocas familias tu-
cumanas, aqui, en este paraiso de cli-
ma perennemente primaveral, un lu-
gar de esos lugares del mundo donde
uno quisiera quedarse para siempre,
un lugar de esos donde la paz y la
dulzura de vivir parecen estar sen-

El camino que conduce desde la ciudad de Tucuman al
Aconquija, de cuesta empinada y senda estrecha, anticipa el
olor dulzén y pegajoso de los bosques tropicales.

Con la pitina invisible de los afos y
la vieja cruz, severa y sencilla,

de su frente, he aqui la iglesia del
pueblo de La Cocha, en el

sur de la provincia de Tucumin.

tadas junto a una ventana abierta,
esperandonos, esperando el dia en
gue comprendamos la vana inutili-
dad de correr y fatigarnos entre el
estrépito y el trajin de nuestras ciu-
dades.

Sabiduria

Mi amigo, el doctor Rusiiiol Frias,
me habia invitado con insistente cor-
tesia:

—Véngase a almorzar mafiana con
nosotros —me dijo—. Vivimos en la
Cris6stomo numero tanto.

Al dia siguiente, a mediodia, sali
del hotel con ese destino. Recorri
unas cuadras, de acuerdo con las in-
dicaciones que me dieron antes de
salir, pero no encontré la calle. De-
tuve a un senor y le hice la pregunta
del caso.

—La Criséstomo —me contestd con
impecable acento tucumano— es la
proxima. Corre como ésta...

Caminé hasta la préoxima. Pero no
era. Se llamaba Alvarez, Caminé un
par de cuadras mas. No era ninguna
de esas calles. Me empez6 a invadir
la impaciencia. Detuve a otro senor.
Le expligué mis andanzas.

— Pero si usted ha pasado por la
Crisostomo —me dijo—. Es tres cua-
dras mas atras...

—No es posible —le dije—, usted
estd equivocado. La tercera calle,
desde aqui, no es la calle Crisosto-
mo. Es la calle Alvarez...

Mi interlocutor, sonriendo con cier-
ta conmiseracién, me informé con
un acento mas tucumano que cual-
quiera de los que habia oido hasta
ese momento:

—Es que Alvarez se llamaba Cri-
s6stomo. .. Asi lo llamaban... Asi
la llamamos nosotros a la calle. ..

Volvi sobre mis pasos, claro esta
gue sin replicar una palabra, cabiz-
bajo. Pensé en lo singular que resul-
taria si en Buenos Aires llamaramos
Bartolo a la calle Bartolomé Mitre
o Federico a Federico Lacroze. En
lo singular y en lo divertido que re-
sultaria. Pero, dando vuelta al asun-
to, empecé a sospechar que tal acti-
tud o costumbre era una expresion
mas de ese espiritu risuefio, de pe-
rezosa y campechana economia de
fuerzas, de ahorro de initiles ener-
gias que estd en el fondo de cierta
fatalista sabiduria provinciana. (A
qué decir Criséstono Alvarez o Bar-
tolomé Mitre si diciendo Criséstono
o Bartolo todo el mundo les entien-
de y economizamos dos palabras?

Si aplicaramos, pensé, a todas las
actividades de nuestra vida esta in-
teligente poda de lo no indispensa-
ble nos ahorrariamos, es evidente,
infinidad de esfuerzos vanos, muchos
afiebrados ajetreos, muchas agota-
doras prisas y trabajos y dispondria-
mos, por consiguiente, de mucho ma-
yor tiempo para la contemplacion ¥
para dormir la siesta.



EXCURSION AL TIROL

OMBRAR el Tirol es mencionar las ires cordi-
N lleras alpinas que lo cruzan de Oriente a Occi-
dente, el imponente grupo del macizo Ortler, el
profundo valle del Adigio, los cuatro mil metros de
altura de la piramide de Ortlespitze, los islotes de
agudos pefiascos que emergen entre agua de torrentes.
Es nombrar también la cuenca del Mar del Norte
a la que pertenece por el Rhin, la del Mar Negro
por el Danubio, la del Adriatico por el Po, el Adigio,
el Brenta y el Piave.

Es hablar de inviernos perpetuos en las alturas, de
veranos comnstantes en los wvalles inferiores y de varie-
dades de climas entre ambos extremos.

Es ver, en gradacién ascendente, desde los valles
de pastos a las franjas de tierra en cultura de vinas,
moreras y frutales y, a mas altura, los predios de ce-
reales y nogales v, a mas altura aun, los pinares ra-
quiticos, Gltimo eslabén del esfuerzo vegetal que mue-
re en las rocas desnudas y se sepulta en las tumbas
cuspides de las nieves eternas.

Y es oir cuernos de cazadores, confusién de vuelos

INNSBRUC

DESDE EL
VALLE

A LAS _
MONTANAS

Por MARIA DE VILLARINO
Para AUTOCLUB

de péjaros y pasos de animales perseguidos en los bos-
ques profundos.

Innsbruck, a la orilla del rio Inn

En la vecindad de la frontera suiza y cerca de
Baviera, en un valle limitado por altas cadenas mon-
tanosas, esta situada la ciudad de Innsbruck, capital
del Tirol, cuyo origen se remonta a lo que fue una
gran aldea en el siglo XII.

La ciudad se levanta en la margen derecha del
rio Inn que la separa de la orilla opuesta por el puen-
te Innsbrucke (nombre de la ciudad en alemé&n) gue
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Uno de los lugares que mais atrae la atencién del
turista que visita Innsbruck es la torre y
alero de oro hacia la cadena norte que aqui vemos.




fue, en 1809, lugar de cruenta lucha
entre bavaros y tiroleses; los ante-
pasados de estos ultimos, soportaron
distintas conquistas que se remontan
desde la de los romanos, 121 anos A.C.
a las distintas dominaciones posterio-
res de otros pueblos bavaros.

El barrio antiguo

Varios siglos permanecen en pie en
el barrio antiguo, o sea el corazén
mismo de Insbruck. Para llegar a €l
y andando por la compacta y también
antigua calle Maria Teresa, comence-
mos pasando bajo el Arco de Triunfo
levantado en honor de esta empera-
triz cuando en 1765 entré en la ciu-
dad. Mas adelante, bordeando la Co-
lumna de Santa Amna, erigida en 1706
para celebrar la expulsion de los inva-
sores bavaros, y andando al azar de
las viejas construcciones que nos lle-
van por arcos, pasadizos y plazuelas,
aqui y all4, al encuentro de un tiem-
po que no pertenece al presente sino
a la historia y al caracter del pueblo
que la origino.

Y ya alli entramos a la Iglesia de
los Franciscanos, del siglo XVI, domi-
nada en su recinto interior por el monumento sepulcral de Maximiliano I, duque
de Baviera que como jefe de la Liga Catélica resisti6 a la union de Hall de los
protestantes. s

El efecto es imponente. En el centro de la nave, sobre el sarcéfago de méarmol
esculpido con bajorrelieves, la estatua en bronce del emperador de rodillas. Un
coro de 28 estatuas de pie en gran tamafo, también en bronce, le hacen custodia.

Visitamos, entre otras reliquias, la tumba de Fernando II y su primera mujer,
v los venerados simbolos del pueblo representados alli por el monumento del
patriota tirolés Hofer y dos de sus compaferos. Y salimos de la Capilla de la
Plata bajo la devotisima seduccién de la estatua de la Virgen forjada en ese
metal mnacizo.

Otra vez en la calle, nuestro ensimismamiento, que va del poder a la fe, de
la fe al hombre, del hombre al sacrificio civil, se distrae en lo alto de la Torre
de la Ciudad (s. XVI) o en la fachada dieciochesca del viejo castillo imperial
y se detiene en la plaza de Renn donde se torna indiferente ante la estatua en-
cuestre del archiduque Leopoldo V, fatigada y curiosa, en el Museo de Arte
Tirolés, suave en la humildad comovedora de la iglesia parroquial.

Y como las flaquezas y vanidades del hombre no estdn nunca ausentes de las
modernas ni de antiguas ciudades, percibimos aqui también su simbolo perenne:
el Goldenes Dachl del afio 1500, con su ba' “n de techo de cobre dorado que la
alquimia popular
ha transforma-
do en oro macihzo
con la leyenda
de un pecador
avaro arrepentido,
gue descargd sus
arcas multip lica-
bles, en la riqueza
paralitica de un
un alero.

Hacia las afueras
y los suburbios

Si volvemos, pa-
sos atréas, por la
calle Maria Teresa
a las afueras, ape-
nas a 1 kilémetro,
por el camino de
Brennen, nos ha-

Calle Maria Teresa. En
el centro, la columna

de Santa Ana, erigida en
1706 para celebrar

la expulsion de

los invasores bivaros.

Historia y <lima de
pasados siglos se viven
en la plazuela y
fuente, en la parte
antigua de la ciudad.

Hermosa vista
panorimica de Innsbruck
tomada desde el
monte lIsel hacia la
cadena norte,
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Haremos con la austera Abadia de Winten o con el
castillo de Ambras, del siglo XIII, residencia favorita
del Archiduque Fernando y también, con estatuas
imperiales del siglo 1V, con fontanas, museos. . .

Pero nos atrae la ribera opuesta del rio Inn que a
través del puente Innsbrucke nos lleva a los arrabales
de San Nicolds y Mariahilf, con su iglesia de Santa
Maria que s: mira cara a cara por sobre el rio con la
de San Juan, que a su vez mira a su costado el seve-
ro edificio de la Universidad.

Recuerdo cémo en dos estampas fragmentarias, una
de espacio y otra de tiempo, un domingo semiluminoso
y las colinas del suburbio por donde se trepa un vien-
to leve que lleva rodando, como dispersos, menudos
v volatiles copitos de primeras nieves, una infinidad
de plumitas blancas de ganso (Oh, el profundo mue-
ile sueno que proporcionan con ellas las almohadas
trolesas!)

Y en este espacio, como arrancadas del tiempo, el
lento andar dominical de la gente del pueblo, los ves-
tidos largos de las mujeres de edad que no han re-
nunciado al atavio tradicional, la chaquetilla y el cal-
zon corto de los hombres, ¥ el sombrero tirolés
adornado con plumas e insignias de plata que usan
también los que visten el atuendo masculino univer-

sal, tanto de las clases humildes como de las pudientes.

Subrayo esta memoria con la de una jovencita que
se empena con insistencia y languidez en hablarme
en un idioma que no entiendo. Cuando me tiende la
mano, timidamente suplicante, hundo la mia en el
bolso. Y sonrie al fin. Podria dibujar su rostro.

Presente y pasado

Presente y pasado se confunden en Innsbruck. La
historia antigua, el rostro que permanece, y la vida
moderna, el rostro que $e transforma e impersonaliza
en la medida de las adaptaciones a la época actual,
que va uniformando, por otra parte, los problemas, las
exigencias, las costumbres y las modas de todas las
ciudades, como los negocios, los afanes del trajin dia-
rio, los medios de movilidad, los sitios de distracciones.

Pero nos queda de la fisonomia inalterable de
Innsbruck, la cadena de los Alpes nevados al fondo,
y al pie la ci*¥ad que comienza a treparlos, un opaco,
pero viviente .,plendor de antigiiedad, la estampa de
una taberna t-adicional en gque congenia el espiritu
de la cerveza caliente con el canto popular.

Y en la calle de las altas torres, vigilantes como
faros, la Columna de Santa Ana que habla en sus sim-
bolos, un idioma universal.




una de las mas antiguas de Eu-

ropa: la fund6 el principe elec-
tor Ruprecht del Palatinado en 1386,
de ahi su nombre “Ruperto Carola’.
Porque en aquellos tiempos, eran los
principes quienes fundaban universi-
dades: la de Praga en 1348, la de Gra-
covia en 1364, la de Viena en 1365. A
Heidelberg le giguen Colonia, en 1388,
Erfurt en 1392, Wurzburgo en 1402 y
Leipzig en 1409. La Universidad de
Heidelberg— prototipo hoy dia de las
universidades alemanas— fue durante
la Contrarreforma, un baluarte del
calvinismo. Después de ser destruida
durante una guerra a fines del siglo
diecisiete, crecidé en ella un espiritu
nuevo, al ser Heidelberg incorporada
al Land de Baden, en 1802: el roman-
ticismo aleman. Los poetas Holderlin,
Eichendorff, Achim von Arnim, Cle-
mens von Bretano y el publicista Jo-
seph von Gorres, vivieron en Heidel-
berg y escribieron sobre ella. En 1806,
aparecié alli “Des Knaben Wunder-
horn"”, un tesoro de canciones olvi-
dadas, dado a la estampa por los
amigos Arnim y Brentano.

Con Heidelberg van unidos los
nombres de grandes eruditos. Justus
Thibaut promovié en 1814, en Heidel-
berg, la publicacién de un *“Codigo
Civil”: Heinrich von Treitschke en-
sefi6 alli Historia; y tres naturalistas
dieron a la “Ruperto Carola” celebri-
dad mundial: Robert Bunsen, Kirch-
hoff y Helmholtz ensenaron en sus
aulas. El filésefo Kuno Fischer fue
quien atrajo a Heidelberg, en la épo-
ca de entresiglos, a las grandes inte-
ligencias de Alemania: al compositor
v musicografo Philipp Wolfrum, al
fildlogo Erwin Rohde, a los socidlo-
gos Max y Alfred Weber, a los hjsto-
riadores Erich Marcks y Karl Hampe,
al filésofo Wilhelm Windelband, al
filbsofo y literato Friedrich Gundolf,
de quien procede la inscripcién en la
entrada principal de la nueva Univer-
sidad: “Al Espiritu viviente'; al ar-
quedlogo Ludwig Curtius, al filésofo
Karl Jaspers, al sociélogo y politico
Willy Hellpach. También la vida y la
obra del estadista Georg Jellinek y del
te6logo Ernst Troeltsch, del juriscon-

I A Universidad de Heidelberg es

En el “‘studienkolleg’ son iniciados,
especialmente, estudiantes

africanos y asiiticos, para sus
respectivos estudios.

N. de la R. — Este articulo es reproducido en las péginas de |
AUTOCLUR por especial gentileza de la direccién de la re-
vista alemana SCALA INTERNACIONAL,

ademés, las fotos que la ilustran.
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que nos facilité,




HEIDELBERG

esta ciudad, que enton-
ces contaba cincuenta
mil habitantes, le da-
ban una marcada téni-
ca. Hoy viven aqui més
extranjeros, cuya ma-

cribié aqui su clasica obra “Pathologische

Guerra Mundial. El fundé el Instituto de

Premio Nobel Walter Bothe proceden

no menos ilustres, dan la pauta al espi-

de ciento veinte mil
OMANTICO B
yYor parte estdn ma-
sulto Adolf von Vengerow, de los pena- trienlados en las facultades de
Physiologie’’; la clinica universitaria
lleva su nombre. Vincenz Czerny se hizo
Investigaciéon del Cancer en la clinica
de rayos X de la Universidad. El neu-
numerosos trabajos fundamentales en el
sector de la espectroscopia del niicleo
I ritu de esta Universidad: un espiritu
i viviente, que, a pesar del abarrotamien-

esencia y la forma de
esta romantica ciudad,
que ya no vive en la
estudiantes es de unos
diez mil. De éstos, tres
mil son muehachas y
listas Anton Mittermaier y Gerhard Ans- Medicina y Filosofia, o bien en el
chiitz, asi como del filésofo del derecho Instituto de Intez_-pretc-s_ En compa-
Gustav Radbruch, se hallan intimamente racion con el ntimero total de es-
célebre en el mundo entero como promo-
tor de la terapéutica combinada radio-
légico-quirargica en enfermedades can-
rélogo barén von Weizsicker, con sus
trabajos sobre el significado espiritual
de la enfermedad, pertenece a los pri-
atomico. Cuenta, por ello, entre los fun-
dadores de la moderna fisica nuclear.
Una copia impresionante de nombres
La antigua aula magna de Ia to desbordador de las aulas, institutos
* Universidad de Heidelberg, con ¥ seminarios, sigue determinando la
revestimientos de madera,

actualidad tan exclusi-
vamente de la Univer-
sidad como en otros
tiempos, cuando el mi-
llar de estudiantes de
mas de mil seiscientos

unidas a Heldelberg Rudolf von Krhel es- tudiantes, la Universidad de Hei-

cerosas, mucho antes de la Primera

meros de la nueva medicina. En fin, del

ilustres que, con otras muchas cabezas

hospeda ain a juristas y tedlogos.

Esta joven se llama Ing Thé, es de Indonesia
y estudia germanistica
en el Instituto de Intérpretes.




Este es el simbolo de Heidelberg, una de las
universidades mas antiguas de
Europa. Las ruinas del-castillo; a la izquierda.

delberg, con un 15,2 por ciento, es la que cuenta con
mayor proporcién de estudiantes extranjeros entre
todas las universidades alemanas. Esta realidad, se
patentiza en la Universidad en diversos aspectos: la
oficina universitaria de extranjeros, ayuda a éstos en
todas las cuestiones universitarias, asi como en sus
relaciones con los companeros de estudios y el resto
de la poblacién. La comisién para extranjeros, a la
que pertenecen profesores de las cinco facultades, ase-
sora y apoya la oficina mencionada. Ademéas existe
el "Studienkolleg”, una especie de curso preparatorio,
en el que estudiantes, especialmente procedentes de
paises en desarrollo, son preparados para su posterior
estudio en las respectivas asignaturas.

Empero, a pesar del espiritu internacional de su
universidad, Heidelberg sigue siendo una peguena
ciudad romantica, abrazada por un paisaje que no le
permite ensancharse y que le ha dado un habito de
integridad. La ciudad se salvd de la destruccion en la
altima guerra. E} carifio previsor de numerosos ameri-
canos, portadores de una imagen idealizada de Heidel-
berg, fue quizas lo que salvé a esta ciudad. Hasta co-
mienzos del siglo XX, cuando las murallas entre las
montanas y el Neckar resultaban demasiado estrechas,
no se extendié la ciudad por la llanura; con ello per-
manece lo gque atin hoy sigue llamandose, con razon,
la ciudad antigua, casi intacta. La parte moderna se
extiende diriase de mala gana; el nuevo barrio uni-

Estas dos damas, oriundas, respectivamente, de la
india y Togo, toman el té
en la residencia de estudiantes.

versitario, que surge en la parte de Neunheim,
donde antanc edificaron su colonia, de la que
atn hoy guedan huellas, los romanos, se ve
obligado a respetar la parte antigua, roman-
tica, de la ciudad sobre el rio, al pie del
castillo. ]

A los forasteros, les entusiasman las tien-
das de recuerdos de viaje, posadas como nidos
de golondrinas a la vera de la iglesia del Es-
piritu Santo, asi como la animacién de las
viejas tabernas estudiantiles: “Zum Roten
Ochsen” y “Seppl”, y contemplan admirados
el “Karzer’, la prision o carcel donde eran
recluidos los estudiantes de la Universidad.
Existen también pequefas bodegas, como la
‘Schnitzelbank”, que muy pocos conocen, la
del “Goldenen Adler” o del “Lamm" en
Handschuhsheim, viejos locales en los que
campean con sus glorias vino y pan, salchi-
chas y un espiritu incomparable de camara-
deria: ¥y que hoy dia ejercen, quizas, menor
atraccién sobre los estudiantes que antano,
cuando la ciudad podia atn ser considerada
como un gran hogar estudiantil. Hoy dia, las
habitaciones disponibles de la ciudad no bus-
tan para albergar a los estudiantes, por cuya
razén se tienen que alojar en residencias
universitarias, como la “Am Klausenpfad"”.

Aqui en Neuenheim, donde se esta alzan-
do el barrio universitario mas moderno
de Alemania, han sido edificados tres rasca-

Estudiantes de Finlandia, el lrin, Alemania,
Indonesia y Espana, delante de
una de las tres residencias universitarias.

o

| odalees:



cielos, cada uno de los cuales puede albergar a
200 estudiantes. Las residencias, dotadas de todas las
comodidades, no formulan pretensién alguna, sino que
se proponen Unicamente ser un medio “para remediar
la penuria de los estudiantes y facilitar asi la existen-
cia de buena vecindad y el trabajo en el seno de la
Universidad”. En ellas, se hospedan alemanes y ex-
tranjeros a una. .

Heidelberg —tan amable hoy como siempre— posee
una mi. rica fuerza de atracciéon: quien en ella se ha
enriquecido con experiencias creadoras, informadoras,
determinantes, dificilmente la olvida. Quien quiera que
haya aqui trabajade, estudiado o se haya divertido

entre sus muros...: su recuerdo permanece siempre
aureolado con el brillo de un algo no comtin, de algo
muy especial. Nadie sabe, a ciencia cierta, en qué se
basan tales emociones: quizis se deba al hecho de que
esta ciudad no ha mudado su semblante. Las verdes
montanas, las colinas del Heiligenberg recamadas de
vida ubérrimas; el Puente Viejo, el rojo brillo de las
agrietadas murallas del castillo, y otra vez el esplen-
dor de los bosques verdeantes, del sol sobre las faldas
de sus montanas... todo esto permanece, aunque en
Neuenheim, a orillas del Neckar, surjan altivos los
rascacielos del nuevo barrio universitario. Y permane-
ce la gracia de la ciudad, que obliga a que se la quiera.
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El nuevo instituto quimico de la Universidad de
Heidelberg, con once mil asientos,

cuenta con aulas mis amplias que cualquier
otra universidad alemana.




Visiones de ESPANA

SPANA no amé nunca al nieto
de Fernando El Catdlico, Car-
los V de Gante. No pudo sim-

patizar con €l porque era flamenco
y repartié los cargos piblicos mas
importantes entre sus coterraneos;
por su perfecta ignorancia del
temple, usos y costumbres dei pue-
blo que iba a gobernar; por haber nombrado regente al cardenal
Adriano de Utrecht; y, sobre todo, porque fue necesario gue
Zumel, representante de Burgos, le exigiera, en nombre de los
procuradores del reino, respetar, bajo juramento, las leyes, pri-
vilegios y libertades publicas, pues de no hacerlo, las Cortes no
le reconocerian soberano. Comprendidé el de Gante que le con-
venia acceder, y tan pronto juré, como anduviera escaso de
dineros y le urgiese regresar a Alemania, donde seria coronado
emperador, solicité de las Cortes, reunidas en Santiago —ano
1518—, un subsidio excepcional que le fue negado. Pero era
tozudo, y meses después volvié a convocarlas en la Corufa, y
mediante dadivas, promesas o amenazas consiguié que los pro-
curadores, unos por vituperable codicia, otros por cobardia,
aprobasen su solicitacion.

Exaccion tan arbitraria exalté el odio, a duras penas repre-
sado, que el rey y sus favoritos inspiraban al pueblo, eterna-
mente explotado y desoido. En casi todas las ciudades se alzaron
voces airadas de protesta, y la primera en sublevarse fue Toledo,
cuyo ejemplo siguieron inmediatamente Segovia, Salamanca,
Burgos, Zamora, Madrid y todo el reino de Murcia. Asi nacieron
las muy patriéticas Comunidades de Castilla, secuela o imita-
cion de las antiguas Hermandades, conjunto de poblaciones que

Las COMUNI

Por EDUARDO ZAMACOIS
Para AUTOCLUB

se asociaban para defender sus fueros y pre-
rrogativas.

Actuaba a la sazon de regidor de Toledo el
noble caballero toledano don Juan de Padilla,
futura cabeza primada de la revolucion, quien
acordado con los capitanes Juan Bravo —de
Segovia— y Francisco Maldonado —de Sala-
manca— se apresuré a reunir, disciplinar y
equipar las masas rebeldes. “Era —escribe el
historiador don Modesto Lafuente— hombre
de unos treinta afios, de gallarda presencia,
de limpia sangre, de animo esforzado, de sen-
timientos patriéticos, de amable condicion y
muy querido por el pueblo”.

Desgraciadamente ni sus virtudes de poli-
tico ni sus alcances de estratega, rayaron a la
altura de su valor. Igual cabe decir de sus
compafieros de infortunio. “Aquellos hombres
—apostilla Lafuente— tan impetuosos para
los sacudimientos y tan es-
forzados en la pelea, carecian
de cabeza para dirigir, de
energia para organizar la
revolucion, de talento para
gobernar...”. Por eso fraca-
saron.

Primeras victorias

A don Juan de Padilla le
habria sido facil granjearse
la ayuda militar de la no-
bleza, enemiga de los mag-
nates flamencos por el irri-
tante predicamento en que
los tenia el emperador. No
lo hizo, v el subido caracter
popular que dio a las Comu-
nidades disgusto al conde de
Benavente, al de Lemos, al
de Valencia, al marqués de
Astorga, al duque de Najera,
al de Chinchon, al del In-
fantado, al de Haro, al de
Luna... y a otros muchos
sefiores posccdores de villas
y castillos, los que, visto el
sesgo de la poderosa revuelta,
Sé apresuraron a poner sus
mesnadas al servicio del rey.
¢Como resistirles?

No obstante, apenas co-
menzada la guerra, la suerte
se mostr6 favorable a los su-
‘blevados, que tras de derro-
tar al alcalde Ronquillo, que
asediaba a Segovia, conquis-
taron Tordesillas, cuyo casti-
llo servia de prision a la reina
dofia Juan la Loca, y segui-
damente ganaron la muy re-

Una vista de Segofia, con la
catedral de fondo, fue la primera
plaza que se mostré favorable
a los comuneros sublevades.




DADES de CASTILLA

nida batalla de Torrelobaton y entraron en Simancas,
lugar estratégico que les abria los caminos de Toro ¥
de Zamora. Con estas victorias, el inexperto Padilla
—nombrado por dofia Juana, en un momento de luci-
dez, capitan general de las Comunidades— juzgé opor-
tuno dar un descanso a sus tropas; vacaciones que
s6lo sirvieron para entibiar su espiritu combativo y
que el enemigo aproveché para rehacerse. El capitan
toledano no supo reaccionar a tiempo, y cuando sus
huestes tomaron la ruta de Toro, el conde de Denia,
al frente de seis mil infantes y mas de dos mil jinetes,
entre los que figuraba la flor de la nobleza castellana,
le alcanz6 en los campos de Villalar el dia 23 de abril
de 1521. Bramaba la tempestad, llovia copiosamente y
la artilleria, que ocupaba el centro de la columna re-
belde, se hundia en la tierra enlodada. La caballeria,
por marchar muy delante, tardé en percatarse de lo
que a retaguardia sucedia, y entre la gente de a pie,
desconcertada por la Insélita acometida de los imperia-
les, cundid el panico; ese terror absurdo que frecuen-
temente —a veces por un motivo trivial— enloquece a
las multitudes. Apenas hubo lucha. Los comuneros se
desbandaban, arrojaban la armas y, para confundirse

con sus enemigos se arrancaban del pecho la cruz roja
que les distinguia. La matanza fue terrible; “hacién-
dose notar —dice el historiador y prelado Prudencio de
Sandoval en su “Historia de Carlos V"— el fraile domi-
nico Juan Hurtado, que corriendo desaforadamente
por el campo en una pequeiia cabalgadura, enrongue-
clé a fuerza de exhortar a los imperiales a que no
aflojaran en la matanza”. Borracho de sudor, resuelto
a no sobrevivir a su derrota y en la imposibilidad de
detener a los fugitivos, don Juan de Padilia, seguido
unicamente de cinco escuderos, cargd lanza 2n ristre
contra el enemigo. Igual hicieron Juan Bravoe y Mal-
donado, y peleé hasta que, desmontado y rota la lanza,
hubo de rendirse. Ya inerme, manos villanas lo des-
pojaron de la ropilla de brocado que vestia sobre el
arnés, y Juan de Ulloa, duefio del castillo donde los
tres capitanes vencidos habrian de pasar su ualtima
noche, para mas vejarle le acuchillé el rostro.

Dos misivas

Despuntaba el dia 24, lluvioso y oscuro, como enlu-
tado, y don Juan de Padilla, luego de confesar, con

El puente de San Martin de la ciudad de Toledo
muestra la fisonomia de los dias
en que era su regidor don Juan de Padilla.




animo sosegado y pulso tranquilo
escribi6 dos cartas. La dirigida a
Toledo, demostrativa de su acen-
drado amor a la ciudad natal,
empezaba asi:

“A ti, corona de Espana y luz
de todo el mundo, desde los altos
godos muy libertada. A ti, que por
derramamientos de sangres extra-
nas, como de las tuyas, cobraste
libertad para ti e para ftus veci-
nas ciudades. Tu legitimo hijo,
Juan . de Padilla, te hago saber
como con la sangre de mi cuerpo
se refrescan tus victorias antepa-
sadas..."”

La segunda misiva era para su
esposa, dofia Maria Pacheco, ¥y

destilan sus renglones tanta ter-
nura y _tan nativa hidalguia, que
nos creemos en el deber de trans-
cribirla:

“Sefnora: Si vuestra pena no me
lastimara mas que mi muerte, yo
me tuviera por bienaventurado.
Que siendo a todos tan clerta, se-
nalado bien hace Dios al que la
da tal aunque sea de muchos pla-
fiida, y de él recibida en algin ser-
vicio. Quisiera tener mas .espacio
del que tengo para escribiros al-
gunas cosas para vuestro consuelo:
ni a mi me lo dan, ni yo querria
mas dilacién en recibir la corona
que. espero. Vos, senora, como
cuerda, llorad vuestra desdicha y

kGl

tiene para cada
caso el rodamiento
adecuado
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no mi muerte, que siendo ella tan
justa, de nadie debe ser llorada.
Mi anima, pues ya otra cosa no
tengo, dejo en vuestras manos.
Vos, sefiora, lo haced con ella co-
mo con la cosa que mas os quiso.
A Pedro Lopez Padilla mi sefior no
escribo porque no 0so0, que aunque
fui su hijo en osar perder la vida,
no fui su heredero en la ventura.
No quiero mas dilatar, por no dar
pena al verdugo que me espera y
por no dar sospecha que por alar-
gar la vida alargo la carta. Mi
criado Losa, como testigo de vista
e de lo secreto de mi voluntad, os
dirda lo deméas que aqui falta, y
asi quedo dejando esta pena, es-
perando el cuchillo de vuestro do-
lor e de mi descanso.”

“Degiiéllame a mi primero”

Momentos después —refiere un
cronicon— desde la carreta que
llevaba a los tres capitanes al su-
plicio, el pregonero iba gritando:

“—_Esta es la justicia que man-
da hacer Su Majestad y los gober-
nadores en su nombre a estos ca-
balleros. Mandalos degollar por
traidores.

"—Mientes ti y quien te lo man-
do decir —exclamé altiva y fiera-
mente Juan Bravo—, traidores no,
mas celosos del bien publico ¥y
defensores de la libertad del reino.

”A lo cual le contesté con noble
entereza Padilla:

"_Senor Juan Bravo, ayer fue
dia de pelear como caballeros, hoy
lo es de morir como cristianos.

“El capitan segoviano guardo si-
lencio. Luego, dirigiéndose al ver-
dugo, ordeno:

”_Degiiéllame a mi primero
porque no vea la muerte del mejor
caballero que queda en Castilla.

Y el hacha del verdugo sego su
cabeza.”

Asi terminaron las Comunidades,
y tan patético final inspiré al pin-
tor Antonio Gisbert un cuadro des-
tinado a ser célebre, sospecho que
antes que por su verdadero mérito
por el mucho respeto y simpatia
que Iinspiran los personajes alli
retratados. El artista distribuyo
bien las figuras. En primer tér-
mino vemos a Francisco Maldo-
nado, el capitan salmantino, asis-
tido por dos religiosos. Aun no ha
subido al cadalso. En éste, tendido
sobre un montén de paja, yace el
cadaver de Juan Bravo, cuya ca-
beza trunca el verdugo, puesto de
espaldas, muestra al publico con-
gregado en la plaza... Juan de
Padilla, cruzado de brazos, perma-
nece de pie. Algunos criticos han
dicho gque, porque los flamencos
usaban barba, debemos suponer
que los comuneros, para mejor
demostrarles su odio, no se deja-
ban crecer las suyas. Pero este
error, si lo hay, no amengua el
valor de la obra que, a mediados
de la pasada centuria, el gobierno
espafiol consideré justo adquirir.
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Un cospel es una de las tantas
formas del dinero que no son di-
nero. Pero que sirven para sacar-
nos dinero. Con la ilusién de que
no nos sacan dinero. Como los bo-
nos del empréstito. Los cheques.
Las rifas. Los impuestos. Los paga-
rés. Y la palabra de honor.

I

El cospel es una moneda que no
es una moneda. Ya que sirve para
comprar una sola cosa. El derecho
de pasar por el molinete. En reali-
dad, para el cospel el viaje es una
implicancia. Si ganado el andén el
viajero no sube al coche; al cospel
no le importa nada. El ya ha cum-
plido con su deber. El amasijo no
es €0sa suya.

II

Ademas tiene un nombre travie-
so. Una de esas palabras modernas
que nadie sabe qué significan de
cierto. Pero gue son una especie
de clave local. El cospel es el duen-
de del subterraneo. Afuera de él
no sirve para nada. Y dentro de él
para una sola cosa. Es una moneda.

Pero también una llave. Y un pa-
saporte. Y un control y una iden-
tificacion. Y una manera de tener
machucones en la parte anterior
del cuerpo.

II1

El cospel es un primo hermano
modesto de las fichas de la ruleta.
Moneda con traductor. Un valor
convenido que aparece sin valor.
Para que tenga el valor que se
quiere gque tenga. Sélo que mien-
tras la ficha se traduce alguna vez
en dinero, el cospel sélo vale un
peso. Y como pasaje su precio nos
es devuelto en espacio.

v

El cospel es un hijo de la infla-
cién. Como los bonos y los nego-
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ciados. Se denomina inflacién a
tener cada vez maéas dinero que ca-
da vez vale menos. La inflacion es
la toxicomania de los casos. Y la
melancolia de un tiempo en que
poco era mucho. El cospel nace
cuando no hay manera de encon-
trar el equilibrio entre la moneda
y el precio. Se hace entonces que
el cospel parezca fijo ante una
moneda que baja. Nadie piensa que
por igual plata le dan cada vez
menos cospeles,

v

Encontrar en el bolsilo un cos-
pel produce una infinita melanco-
lia. Pues trae la frustraciéon de un
propésito no cumplido. Y lo mira-
mos entre las monedas deveras
como una incumplible invitacion
al viaje.

Autoelub 3]




PESCA-
CAZA-
SQUI

b ion que p
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llevar con su automovil!
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ASTILLERO DOMINGO PAGLIETTINI

RIO LUJAN Direccién Postal
Fte. Canal San Fernando i1 DE SEPTIEMBRE 931
T. E. 749-0579 San Fernanda F.N.B.M.

Repr tantes y distribuid exclusivos del fueraborda
N? 1 en el mundo, MERCURY y unidades
entro-fueraborda MERCRUISER.

EL IUEGO QUE LO SACARA DE APUROS

Compuesto de: Juego de

DESTORNILLADORES

para automovilistas

EN CADA VUELTA SACAN VENTAJA

® un mango plastico
universal

® un mango probador
de bujias

@ tres hojas
de destornillador

® dos hojas para
tornillos tipo "Philips"’

® y un estuche

plastico PRODUCTO DI PADLD SIGNO DE PRESTIGIO

Pidalo en ferreterias, estaciones de servicio y casas del ramo.

DPH LA LINEA MAS COMPLETA EN DESTORNILLADORES

32 Autoclub

IMPORTANTE INFORMACION DE
ULTIMO MOMENTO: ADQUISICIO
DE NUEVOS INMUEBLES POR EL A.C.A.

L entrar en prensa esta edicién de AUTOCLUB,
A nos llega la noticia de que el Automoévil Club

Argentino acaba de realizar la adquisicion de
dos inmuebles en esta capital, destinados a completar
el plan constructivo y la ampliacién e integracién de
su sistema servicial para los socios.

En el mismo dia, se compré un amplio terreno de
6.500 mZ aproximadamente, ubicado en Flores, Av. Ri-
vadavia esquina José Marti, ¥ otro en Caballito, ave-
nida Gaona y Martin de Gainza, es decir, practicamente
en la interseccién de la primera con las avenidas San
Martin y Diaz Vélez, con una superficie de 1.500 m?
aproximadamente. Ambos terrenos —con lo edifica-
do— eran de propiedad de Transportes de Buenos Ai-
res (en liquidacién), y fueron adguiridos en remate
ptblico por la base, sumando el total de la inversién
sesenta millones de pesos m/n.

Sin perjuicio de la planificacidn de amplias construc-
ciones para Estaciones en esos terrenos, con miltiples
sorvicios sociales, cuyas obras se iniciardn a la bre-
vedad posible, el de Flores, debidamente acondiciona-
do, sera puesto sin demora a disposicién de los socios
del A.C.A. del interior del pais, para estacionamiento
gratuito de sus vehiculos, de acuerdo con la reglamen-
tacién que se adoptara. Por lo demas, como es obvio,
la Estaci6én que se levantard en ese lugar ha de satis-
facer especialmente las muy sentidas necesidades de los
socios de los barrios de Flores, Floresta, Liniers, Mata-
deros ¥ zonas vecinas.

INAUGURO SU ARO LECTIVO LA
ESCUELA DE RELACIONES PUBLICAS

El director de la
iEscuela de Rela-
ciones Publicas,
Sr. Fernando J.
M. Varela, en
momentos en que
pronuncia el dis-
curso inaugural
del nuevo ano
lectivo.

on la asistencia de los embajadores de Panama y

Nicaragua, sefior Carlos Ycaza Vazquez y coronel

Francisco Gaitan C., respectivamente; represen-
tantes del Ministerio de Educacion y Justicia; el pre-
sidente de la Unién Industrial Argentina, doctor Juan
Martin Oneto Gaona, y otras personalidades vinculadas
a la banca, el comercio y la industria, se realizé la
ceremonia inaugural del ano lectivo 1963 de la Escuela
de Relaciones Publicas, auspiciada porel Circulo Argen-
tino de Profesionales de Relaciones Publicas.

Para destacar la importancia del acto, hicieron uso
de la palabra el sefior Ricaurte Antonio Acheén Jr,
secretario general de la Escuela; el director de la mis-
ma, senor Fernando J. M. Varela, y el presidente de!
Circulo Argentino de Profesionales de Relaciones Pu-
blicas, sefior Federico C. Schindler.

El acto culminé con la lectura de la némina de pro-
fesores y materias correspondientes a los ciclos Basico
y Medio, y seguidamente se dio comienzo a la primers
clase del curso.
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DUPLIQUE...

..LA VIDA DEL MOTOR!

Los motores a nafta de todo tipo de trabajo y los
motores Diesel de trabajo normal, duplicarén su vida

con SUPERMOVIL M (Multigrado), el lubricante

revolucionario de las siguientes cualidades:

o facilita el arranque en invierno

o ahorrva bateria

o conserva el motor limpio

o vesiste las mas altas temperaturas
o cconomiza combustible

SUPERMOVIL M puede ser usado indistintamente en
motores que requieren aceites en grado SAE 20, 30 6 40.

SUPERM(

S.A.E.20WwW/40

MULTIGRADO

EL LUBRICANTE QUE
VALE POR TODOS
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GOOD;'YEAR CUANDO USTED VIAJUA SOBRE RUEDAS, GOODYEAR FABRICA LO QUE USTED NECESITA

LA CUBIERTA

SUPER-GUSHION DE GOODYEAR

con 3 importantes ventajas:

Para mayor

seguridad en el
automovilismo
...para mayor
valor total en la
cubierta

...SIN
COSTO
EXTRA

® (CRAN GAPAGIDAD DE AIRE A BAJA PRESION

® DISENO ANTIDESLIZANTE DE RODAR SHILIE[R‘]@I]@S@

® FABRICADA CON CAUCHO TUFSYN

MAS CONFORT - La Super-Cushion hace la MILES DE KILOMETROS EXTRA - Fabricada

marcha mas suave: ‘“flota’” sobre las aspe- con Tufsyn, exclusivo de Goodyear, el mas
rezas del camino y rueda sin zumbidos, si- fuerte de todos los cauchos para cubiertas.
lenciosamente. Tufsyn mejora en total la cubierta. En la
MAS SEGURIDAD - Proporciona mejor con- banda, Tufsyn alarga miles de kilébmetros
trol del automévil; su disefo antideslizante su duraciéon. En la armazén, moldea una
da seguridad en curvas y frenadas. cubierta totalmente maéas resistente.

TUFSYN demostré ser MEJOR... en millones
de kilémetros, en toda clase de caminos en todo el mundo.

GOODFYEAR

EN EL MUNDO ENTERO, MAS GENTE VIAJA SOBRE CUBIERTAS GOODYEAR QUE SOBRE LAS DE CUALQUIER OTRA MARCA
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EN EL
EXTRANJERO?
VAYA A

JUJUY]

uno descubre gue las

diferencias de estilos y costumbres

que separan a los pueblos, atin los més

lejanos, en el fondo son simples dife-

rencias superficiales y que debajo de

ellas todos los hombres, en lo esencial,

son muy parecidos. Pero, desde ¢l pun-

to de vista del viajero, esas pequefias

diferencias ncermales constituyen uno de
los principales encantos del turismo.

Para encontrar esas diferencias no
siempre basta con salir del pais. Quien
vaya a2l Uruguay, por e;emplo, tiene la
impresion de seguir en la Argentina. Por
el Pacifico, a su vez, Chile y Perid tam-
poco dan al turista portefio la sensacién
de haber recorrido una gran distancia.
Recién en el Ecuador uno siente, clara-
mente, el impacto de hallarse en el “ex-
tranjero”. Allf uno comprende que, des-
de el Perti para abajo, el cono sud del
continenie liene algunas modalidades co-
munes que lo singularizan en ciertos as-
pectos. Y eso que abarca varios miles
de kilémetros.

Sin embargo, dentro de nuestro- pro-
pio pafs hay una zona donde la inmen-
fa mayoria de los argentinos puede ex-
perimentar el bdsico placer turistico de
ver cosas extranas, exdticas, diferentes...
Tanto como si hubiera viajado por va-
lor de muchos miles de pesos.

Esa zona es la provincia de Jujuy.

ESDE luego que, con los anos y los
D kilémetros,

El gran triplete jujeiio
Jujuy ofrece al turista el triple atrac-
tivo de sus monumentos y lugares his-

Por SIXTO PONDAL RIOS Para AUTOCLUB
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téricos, de la extraordinaria belleza de sus paisajes ¥
del abigarrado pintoresquisino de su poblacién indigena.

La capital descansa en el fondo de un valle que, por
su topografia y su hermosura, mereceria pertenecer
al famoso Valle del Cauca, de Colombia. Vista desde el
Hote! del Alto de la Vida, la ciudad, dormida junto
al rio y al pie de tres cadenas de montanas, constituye
un espectadculo cambiante e inolvidable. De dia, su
color se transforma hora tras hora al recibir la luz
que reflejan las montanas, hasta ahogarse en el atar-
decer en los increibles tonos rosas y lilas que anegan
el valle. Por las noches, sus luces titilan alla abajo,
como si el cielo se reflejara en un inmenso lago.

Pero si la ciudad tiene “buen lejos”, como algunas
mujeres, adentrarse en sus calles significa confirmar
esa impresiéon favorable. Es una ciudad sonrienfe y
simpé4tica, que ademés ofrece al turista el enorme
atractivo de ponerlo en contacto —por primera vez y
en forma directa y auténtica— con el colorido, pinto-
resco y -misterioso.mundo .del Altiplano.

Alli, en efecto, los “coyas” no estidn en un escena-
rio, trabajando. Alli viven, por millares. Alli habitan
un barrio integro, en la margen del rio. Alli entran a
comprar en tiendas en cuyas vidrieras los maniquies,
con un mufieco a la espalda, lucen curiosas prendas
multicolores y llevan sobre la cabeza el clasico cham-
berguito de las “cholas’ argentinas. Senalo esto porque
la galerita sélo la usa la “‘chola” boliviana.

El turista camina volviendo a cada instante la cabe-

Llevada al lienzo por los mis famosos pintores,

Ia localidad de Tilcara muestra al

turista su vegetacion colorida, su cielo intensamente
azul y sus sierras rojixas.

za. Tiene la sensacién de estar muy lejos de Buenos
Aires. Y es que, en realidad, ha dado un gran salto
hacia ese mundo extrano y hermético del Altiplano,
cuya entrada mégica y alucinante es la Quebrada de
Humahuaca.

Invito al lector a que avancemos por ella.

La quebrada encantada

La grandeza de la Quebrada seria aplastante e inso-
portable, por sus proporciones y su aridez, si una cu-
riosa combinacién de minerales mezclados con la pie-
dra no la hubiese adornado con la més insdlita fantasia
de colores que puede imaginarse. El efecto llega al
paroxismo en Purmamarca, pequefio pueblito perdido
en una quebrada lateral y que ha sido declarado Mo-
numento Histérico. Alli las montafias ofrecen un ver-
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dadero arco iris de vivos colores, dispuestos con tal
simetria y armoniosa gradacién qgue uno se resiste a
creer que tal prodigio pueda ser puro efecto de la
casualidad.

Sobre ese fondo imponente van desfilando los “co-
vas”. Bajan y suben por la Quebrada, trayendo y lle-
vando la sal del Altiplano y los alimentos que consi-
guen en trueque. Van siempre a pie, para poder lievar
mas carga, inclinados hacia adelante y caminando a
saltitos. Yo no sé si serd por esta especial técnica de
marcha, o por la excitacién gue les produce masticar
hojas de “coca”, pero lo cierto es que los “coyas” cami-
nan por dia una increible cantidad de kilémetros.

Asi es como, poco después de dejar un arreo en Mai-
mard o Tilcara, volvemos a encontrarlo en Huacalera
o Humahuaca, fascinante ciudad donde concluye la
Quebrada que comparte su nombre.

Por la ruta de los “coyas”

Dejaré para otra oportunidad la descripciéon de Pur-
mamarca ¥y Humahuaca, pues las dos bien merecen
nota aparte. Ahora quiero llevar al lector a la Puna,
siguiendo a los “coyitas” de los arreos. Para ello es
necesario ascender desde los 2.000 metros de altitud de
Humahuaca hasta los 3.900 de Abra Pampa, trayecto
durante el cual se atraviesa una plantacién de cactus
gigantes de indescriptible efecto decorativo.

Pues bien, jya estamos en el Altiplano! Es una in-

Jujuy ofrece al turista el triple atractivo de sus
monumentos y lugares histéricos,

de la bellexa del paisaje y del pintoresquitmo de su
poblacion. Esta es la Casa de Gobierno.

mensa planicie que va de horizonte a horizonte, pedre-
gosa y desnuda, apenas matizada aqui y alla por algu-
nos arbustos secos y retorcidos, pero gque impresiona
vivamente por sus grandiosas proporciones y por la
sorprendente diafanidad de su atmoésfera, en cuyo fondo
se recortan con nitidez los picos lejanos.

Y siguen pasando los *“‘coyas” con sus mulas y sus
llamas cargadas al maximo, siempre moviéndose a
saltitos y siempre con el “acullico” de ‘‘coca” en la
boca. Sélo hacen alto al llegar a una “apacheta”, o
sea un altar indio construido a cielo abierto con pie-
dras amontonadas, junto al cual se arrodillan y se
descubren respetuosamente. Después arrojan sobre las
piedras el ‘“acullico”, en tradicional homenaje a la
Diosa de la Tierra, y le imploran que los ayude:

—iPachamama!. .. jKusiya!... {Kusiya!...



—Cerca de ellos, acostumbrada a la ceremonia,
las mulas o las llamas esperan pacientemente.

Un mundo de otro mundo

Yo he recorrido una discreta cantidad de kilémetros
por distintas partes del mundo, pero confieso que po-
cas veces me he sentido tan profundamente impre-
sionado como en el trayecto gque media entre Abra
Pampa y la Quiaca. Alli atravesé dos pueblos —Pues-
to del Marqués y Pumahuasi— que jaméas podré ol-
vidar ni en sus menores detalles. Son pueblos fantas-
mas, caserios de leyenda, viviendas de adobe que pa-
recen formar parte del Altiplano y entre cuyas ruinas
las figuras de algunos “coyas” y “cholas” mas pare-
cen imaginadas que reales.

Esos pueblos de la Puna so6lo se animan durante las
fiestas, y especialmente en Carnaval, cuando los po-
bladores rinden culto a Pullay, que es el mismisimo
diable, bailando y bebiendo infatigablemente hasta que
llega el momento de enterrarlo. Entonces, cubiertos de

Desde el Pucari vemos esta casa de
piedra reconstruida al pie de las montanas, junte a
Humahuaca a La Quiaca. Al
las montafas ofrecen un arco iris de vivos colores,
con tal ar i gradacion, gue bra al turista.
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Este pequefio pastor con sus llamas, cabras y ovejas

ha sido sorprendido por la cimara

en Pur ca, peq pueblite perdido en una quebrada
lateral y que ha sido declarade monumento histérico.

plumas, llevando grandes caretas pintarrajeadas y gri-
tando y saltando como poseides, los “coyas’” esconden
la imagen del diablo bajo un montén de piedras bien
visible, a fin de poder encontrarlo cuando llegue el
proximo carnaval.

Asi es todo en ese mundo: pintoresco, colorido, ex-
trano... Las fiestas, los mercados, los trajes y las cos-
tumbres. Y también el paisaje. Mientras avanzamos ha-
cia la Quiaca, va cayendo la tarde. Tonos nuneca vistos
pitan un horizonte de 4.000 metros de altura. Apare-
cen estrellas inéditas y se levanta una luna irreconoci-
ble. ;Ddnde estamos? En la Argentina, ahora... Pero
cuesta creerlo. Tenemos la impresién de que, ademas de
haber andado kilémetros, hemos desandado siglos.

En algunos textos elementales de geografia, Jujuy
no figura entre las provincias argentinas ricas.

Depende de lo que se entienda por rigueza.

Otra vista del camino que Weva de Tilcara a las ruinas

a la adusta fierexa del paisaje.
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AL AUTOMOVIL CLUB ARGENTINO
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Utilice sus servicios vy

efectlie sus compras en g Resonante triunfo obtuve Gaston Perkins, piloteando wun
las mismas. = Renault Gordini, en el Primer Pumio Standard (Turismo me-
Presente su camet de jorado) “‘Ciudad de Tres Arroyos™, competencia organizada por

el Club Quilmes de dicha ciudad. Con su vehiculo, de 845 cc.,

no solamente se adjudicé el primer puesto de la categoria "'B"

(701 a 1.150 cc.)’, sino que aventajé también a algunos de
categorias superiores.
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En la exposicién automovilistica internacional realizads re-
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te en 1 fue p un flamante Wolseley
Hornet, diminuto automévil en el que la British Motor Corpo-
ration ha sintetizado todas las sobresalientes caracteristicas

.
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: o A Z  técnicas de dos de sus exitosos coches pequefios —el Mini Minor

‘e =y el Austin Seven— dentro de una carroceria de nuevo disefio,

3 - R “de interior luj ente terminado. Propulsade por el motor

de 848 cc. del Mini Twins, el Hornet tiene suspensién inde-

5 "\m ILKTMKOI TlllilS‘l’Ol} pendiente en todas las ruedas y tr ision a las de adelante.
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. las Embajadas de los EE.UU. de Brasil y de México,
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AGENCIA N° 1: REPUBLIQUETAS 4280, Cap. T.E. 52-7327. : | por haber hecho llegar a la Biblioteca del A.C.A.
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FLECTRA ALARMA S.R.L.: ] APRIDA 533. T. E. 63769. RO~ | = pentwos paises que ponemos a disposicién de los |
SARIO. sefiores asociados. K

Representantes para las provincias de SANTA FE, ENTRE i
RIOS y CORDOBA,
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SUGIERE EL A.C.A.
MEJORAS PARA EL

TRANSITO EN LA

Avda. GENERAL PAL

N reciente nota cursada al in-

tendente municipal de la ciu-

dad de Buenos Aires, tras des-
tacar la fundamental importanecia
de la Avda. General Paz en el dame-
ro circulatorio bonaerense, el A.C.A.
enumera una serie de inconvenientes
que se vienen observando en dicha
avenida, con vistas a que sean solu-
cionados a la brevedad: 19) Refugios
cubiertos y paradas de transporte co-
lectivo: en gran parte han sido insta-
lados demasiado cerca del borde de
la calzada, de manera tal que al
detenerse los vehiculos de transporte
frente a los mismos, se ven obligados
a hacerlo sobre su propia banda de
circulacién, ocasionando taponamien-
tos innecesarios. 29) En la intersec-
cién de la Avenida General Paz con
la avenida de los Constituyentes, el
caudal circulatorio se hace muy in-
tenso y las distintas corrientes se
molestan entre si, especialmente en
la esquina S.E. El A.C.A. haré llegar»
a la Comuna un proyecto de remo-
delaciéon de la interseccién referida.
39) Hay lugares en los cuales el pa-
vimento se halla deteriorado (bajo
el puente de Liniers; uniones de la
avenida con el puente en la calle
Cabildo; puente sobre el acceso nor-
te). 4%) Existen calles adyacentes
que es necesario pavimentar cuanto
antes. Tal el caso de la calle Trona-
dor (cuya pavimentacién ha sido
aprobada hace tiempo, no obstante
lo cual las-obras no han comenzado)
¥ el tramo de calzada auxiliar —la-
do S.E.— ubicado entre las calles
Mariano Acha y Machain, que se
continia hacia el N.E. para desem-
bocar en el “rond-point” del acceso
norte. Con estas realizaciones, la
circulacion de la avenida podria. des-
congestionarse, especialmente para
aquellos vehiculos que la utilizan
solo en tramos parciales, cortos, ya
que utilizarfan las vias adyacentes
aludidas. 5?) Falta en varios puntos
el caracteristico valladar de madera
tipo rustico, que si bien en algunas
zonas puede cumplir funciones me-
ramente decorativas, en otras, que
entranan mayor peligrosidad, desem-
penarfan una importante funcion de
advertencia y prevencién. Tampoco
hay iluminaciénw sefalamiento avi-
sa-obstdculo en las cabeceras de
puentes 62) El transito pesado (ca-
miones), como asi también muchas
bicicletas, frecuentemente sin luz ni

bocina, incursionan cada vez con

mayor holgura y desaprensién por la
avenida, lo que ereria ser reprimi-
do- de immediato, ne sbélo por los
riesgos que involucra, sino también
—en el caso de los primeros— por
las roturas que ocasionan al pavi-
mento. 7?) En dias sibado, domingo
v feriados, automovilistas que circu-
lan por la avenida General Paz uti-
lizan los terrenos aledafos a la
calzada como parque o zona de re-
creacién, creando de esta manera
un obstdculo méas a la fluidez circu-
toria, dado que estacionan sus ve-
hiculos sobre la banguina. Conven-
dria disponer inmediatamente una
adecuada sefalizacién que alerte al
automovilista y, al mismo tiempo,
contribuya a fomentar su educacién
vial, con referencias especificas al
problema de la zona. Debera tenerse
en cuenta también la conveniencia
de construir zonas de estacionamien.
to totalmente alejadas de las ban-
quinas y bandas de circulacion. 8?)
Convendria reglamentar la velocidad
minima de esta arteria, dada la ten-~
dencia de algunos automovilistas que
circulan en tren de paseo a veloci-
dades bajas (20 a 25 Km/h.). Dicha
lentitud opera en desmedro de la
funcién bésica de la avenida, creada
para transito rapido, como via de
intercomunicacién entre los barrios
y rutas troncales de acceso a la Ca-
pital Federal. 9?) Se observa en
diversos puntos de la avenida dife-
rencias pronunciadas de nivel entre
la banquina y el borde de la calzada.
Se sugiere una reparaciéon a la bre-
vedad. 10°) A veces se observa la
presencia de animales sueltos, pas-
tando y cruzando libremente la cal-
zada. Es necesario determinar quié-
nes son los responsables de dicha
circunstancia, cuya gravedad y ries-
go resulta obvio sefialar. 119) Tam-
bién es frecuente hallar en dias de
Iluvia zonas o tramos inundados, pre-
sumiblemente debido a defiicencias
en el desagiie.

Por medio de otra nota, el A.C.A.
hizo llegar a la Municipalidad los
estudios en detalle y particulariza-
dos relativos a la solucién para ca-
da uno de los casos aludidos, y que
tienden a la perfecta fluidez de las
corrientes circulatorias livianas, pa-
ra lo cual fue construida la Avenida
General Paz.

EN EL GOLF...

E! viento, el sol y la tierra no resecan
el cabello de este deportista. Glostora lo
protege y mantiene docil.

Y DESPUES...

Después del
golf, otra vez
Glostora,y su
cabello lucira
bien peinado
idurante todo
el dia!

Glostora mantiene
EL CABELLO BIEN
CUIDADO TODO EL DIA!

Sus finisimos componentes vivificantes
y embellecedores, suavizan y asientan
naturalmente el cabello, otorgandole una
permanente apariencia de recién peinado.

Asi asegura Glostora
su éxito personal
en todo momento!

A usted le agradara

su varonil y
persistente perfume...

(Y también a ellas!)

Su cabeffs
neffeia su evidads

Péinese con

Glostora

el fijador del éxito!
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BARRIO NO

Por RODOLFO M. TABOADA

lustrd VILLAFANE
A ciudad de los portefios avan-

el viento fresco le wvaya oreando,
poco a poce, el olor a frigorifico
que lleva encima. Atraviesa Barra-
cas, taconeando al compdas de un tan-
go silbado bajito. Cruza Constitu-
cién, que es barrio amigo y de con-
fianza. Se zambulle en el Centro.
Avanza hasta la calle Cordoba... Y
de ahi en adelante, la cosa es otra
cosa.

Hasta esa altura, la ciudad de los
portefios corria tranquila, serena, se-
gura de si misma. Y conservaba, con
ligeras variantes, la misma carucha
proletaria que tenia al emerger del
Riachuelo. Pero en la calle Cérdoba
empieza a bolearse. Y aungue sigue
avanzando hacia el Norte, durante

38 Awtoriub

GUIA TURISTICA DE BUENOS AIRES

calles cruzan su sangre plebeya ccn ofras
que se llaman Arenales, Arroyo, Quintana,
Vicente Lopez, Posadas. Y al producirse
esos cruzamientos, las calles populares que
van del Sur a Norte se apitucan automéa-
ticamente. Como se apituca un Lépez cual-
quiera cuando lo aparean a un apellido
del Jockey Club.

Si un fulano le manifiesta que vive: en
la calle Suipacha, usted escucha esa ma-
nifestacitn como si oyera llover. Pero si
el fulano en cuestion le aclara que vive
en Suipacha y Juncal, la cosa cambia de
aspecto. Porque Suipacha, a secas, suena
a sastreria, a colectivo repleto y aj Banco
Municipal de Préstamos. Mientras que
Suipacha y Juncal suena a depariamento
de lujo y a cheque de cinco cifras.

Sintetizando: el del Norte es un barrio
con dos apellidos.

Al margen de esa caracteristica funda-
mental, ;qué otra cosa es el Barrio Norte?
El Bario Norte es una fabulosa casa de
custodiada por un portero i i
que otea a los demas mortales como si cre-
yera gque &l es el {mico ser humano digno
de habitar en esa casa.

El Barrio Norte es un automdévil altimo
modelo, conducido por un tapado de vi-
s6n que cuesta tanto como un capricho
del Aga Khan.

El Parrio Norte es un local peguefisimo.
monjfsimo, decoradisimo, atendido por una

Para AUTOCLUB

unas cuadras més, ya no lo hace
con aquel taconeo canyengue que
tanta admiracién suscitara en las ca-
lles del tango. Ahora, avanza recelo-
sa, preocupada, temerosa de que la
pueden considerar como a sapo de
oiro pozo. Y en esa disposicion de
animo, llega a la calle Santa Fe, quc
es el limite preciso enire las autén-
tica ciudad de los portenos y un
mundo aparte, que se llama Barrio
Norte.
* * ®
En €] plano de Buenos Aires, i
calles que corren de Sur a Norte,
se llaman, por ejempo, Suipacha,
Esmeralda, Cerrito, Libertad, Para-
ni, Montevideo, etc, etc. Calles cuyos
nombres huelen a fatiga oficinesca,
a café rumoroso, a milonga nocturna
¥ a cine continuado. Pero en cada es-
quina del Barrio Norte esas mismas



es el unico barrio de
Buenos Aires cuyos do-
mingos transcurren sin
que ningun altoparlante
extemporaneo vocifere
los goles que se registran
en los distintos estadios
de fiatbol. ¥ este fend-
meno es doblemente ex-
traordinario, si se tiene
en cuenta que en el Ba-
rrio Norte todos los dias
parecen domingos. Pero
domingos un tanto tris-
tes. Como todos los do-
mingos sin futbol.

sefiora “muy bien”, que puso ese ne-
gocio porque se la vio muy mal.

El Barrio Norte es un mucamo de
chaqueta blanca que todos los dias,
a la misma hora, varea por la acera
a una yunta de pekineses inverosi-
miles que ladran en francés.

El Barrio Norte es un joven y sim-
patico caballero que ya ha destri-
pado las herencias de cuatro tias di-
funtas, y que vive a la espera de la
quinta tia providencial.

EI Barrio Norte es un “petit hotel”
transformado en ciudadela de un
modista suavisimo, cuyas exhibicio-
nes de modelos asumen proprocio-
nes de acontecimiento social.

El Barrio Norte es una sefiora R e o R v P T SR PR PR AR s
cultisima, que acude religiosamente -

a todas las representaciones que las
companias francesas ofrecen en el
Ode6n. Cultisima sefiora que Unica-
mente va al teatro cuando una de
esas companias francesas se instala
en el Odedn. Cultisima sefiora que
vive lamentandose de que las com-
pafnias francesas no vengan méis a
menudo al Odedn. Y lamentindose,
para sus adentros, de no compren-
der ese idioma absurdo que hablan
las compaiiias que vienen al Odeédn.
Y, para finalizar, éste del Norte

T
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Su traje... ambo... saco
sport. .. sobretodo. ..

EL GRILLO tiene su traje. ..
a su figura y como siempre

A PRECIOS REALES
DE FABRICA

LIMA 349

SANTA FE 1314
ENTRE RIOS 145
VTE. LOPEZ 1788
SARMIENTO 783
AV, MITRE 648 (Avellaneda)
J. A. ROCA 301 (Pergamino)
JUSTA LIMA 566 (Zarate)
PELLEGRINI 30 (Chivilcoy)
BELGRANO 137 (San Martin)
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A senorita Corina Passo Amendbar, inica des-
L cendiente directa del general Amensbar, habia

heredado la casa de Flores donde afin vivia, en

el mas completo abandono. Todos en el barrio
sonreian al verla pasar. Era pequeiiita y agil. Nadie
conocia su edad. Pero se le calculaba unos ochenta v
cinco afios muy bien llevados. Su indumentaria era la
misma desde hacia cuarenta afios. ;Por qué habia de
cambiarla? Ella habia enconirado la manera de vivir
en el tiempo detenido, en su vieja quinta, con sus mag-
nolias, su Fénix y su verja florida de glicinas todos los
anos para la misma época. Pero el tiempo, que 1a sefio-
rita Corina creia haber detenido, se burlaba de ella,
haciéndola parecer ridicula bajo su capotita destefiida,
su vestido de seda color ratén, guarnecido de galones
raidos, y su aspecto de personaje de daguerrotipo, en
pleno siglo XX.

También la ‘quinta sentia la accién del tiempo. El
corredor de madera, con los techitos de zine, que cir-
cundaba la casa, amenazaba derrumbarse por todos la-
dos. Los yuyos crecian entre las baldosas de 1la vereda.

El jardin era una maraia de arboles y plantas exce-
sivos, que se habian ido multiplicando solos, como en
una selva. Alli vivian en paz multitudes de gatos, co-
madrejas, lagartijas, ratas, sapos y arafas.

También habia muchisimos paj que, con el creci-
miento de la ciudad, encontraban en la abandonada
quinta la tranquilidad propicia.

Un mendigo la saludé a mitad de cuadra. Y el re-
partidor del pan y el muchacho gue le llevaba la carne
no la encontraron en su habitual camino de la casa
a la Iglesia.

La manana era iuminosa y calida. Soporté estoica
el largo viaje. Cuando atravesé la plaza en direccién
de la Basilica notd que le temblaban las piernas.

—iBah! —se dijo—, ya se me pasara.

Oyé misa, tiesa y ausente, sintiendo su inmensa so-
ledad. Aqui en medio de la imponente nave de la Basi-
Yica, esta soledad era mis cruel o~ en su casa de
Flores, rodeada de sus recuerdos y de sus gatos.

Por fin llegé al Museo. No habia rasi nadie en sus
aulas, que aparecian amables en el abigarramiento
de cosas familiares y el tibio sol que penetraba a
través de puertas y ventanas abiertas.

Corina Passo Amenibar sonri6 a sus antepasados y a
todos los proceres y a todas las cosas que les pertene-
cieron. Uniformes militares, cartas con grandes sellos
de papeles recortados, abanicos, armas, daguerrotipos,
santos bajo fanales. Le parecié que sus parientes se
habian multiplicado. Y también los préoceres.

Tuvo un verdadero sobresalto cuando se encontro
cara a cara con el general Sarmiento. Ella estaba com-
pletamente segura de gque Sarmiento habia muerto.

&Y cual no seria su sorpresa cuando se top6é de re-
pente con el mismisimo general Urquiza, con el general
Roca, con el general Campos, con Garmeadia, Mitre,

La NUEJA

POR MARGARITA BUNGE
Para AUTOCLUB

Corina, fue un hombre rico y dispendioso. Cuando com-
pré el solar de Flores y construyé la casa, el general
era ya viejo y se retiré a vivir alli sus ultimos angs.
De esto hacia muchisimo tiempo. Pero las gentes con-
taban atin las hazafas de Amenabar como guerrero del
Paraguay y soldado del Seis de Infanteria, en las bata-
llas de Curupayti y Estero Bellaco. La senorita Corina
se encargaba de divulgar estas historias. Un dia, uno de
esos dias que para la sefiorita Corina era igual que cual-
quier otro, que ayer, gue hace diez aios, o treinta, sin-
mundo, vy resolvid ir a Lujén.

Y una mafiana, como todas las manianas de 1a seno-
rita Corina, se abri6 la puerta cancel y pasé la anciana
con su raido vestido de seda color de ratén, su capotita
destefiida sobre la marafia de pelos blancos que ocul-
taban sus ojillos de monito, llevando en el brazo un
paraguas de un negro verdoso. Este paraguas se alzb
amenazador sobre uno de los innumerables gatos que
habitaban la quinta, y luego la seforita Corina abrio
la puerta de hierro del jardin y la cerré cuidadosamente
con dos vueltas de llave.
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Lavalle y todos los generales de su infancia y de sus
memorias?

Pero, ;jseria posible?... Los salud6 a todos con es-
panto y comenzd a dudar de si misma. jCaramba! {Esto
es muy raro! Pero sera mejor no preguntar nada. jQuién
sabe qué clase de misterio estaba viviendo! Era mejor
no enterarse y dejar pasar. . .

No veia por ningiin lado los vestidos que su madre
donara al Museo, asi como aquella preciosidad de som-
brilla de encaje con mango de marfil labrado y empu-
nadura de oro.

Preguntdé a un portero, que la miré extranado, v le
indicé el sitio: al fondo del pasillo de la izquierda en
el primer piso. ;En el primer piso? jQué contrariedad!
La senorita Corina vivia en una casa sin escaleras; y

estaba un poco cansada por el esfuerzo del viaje;
iquién sabe si resistiria este esfuerzo mas!

Pero el deseo de ver esias cosas gueridas era wman
grande que se decidio. No -se iria sin ver los wvestidos
de su madre, la sombrilla de encaje y aguel bolso bor-
dado en cuentas de colores que tanto habia codiciado
de nina.

5

José Montero, el mulato del Museo, tenia la misién
de cerrar las puertas, ventanas y postigones de la casa
todas las tardes. Era un individuo alto y fornido, de
alegres ojos negros y pelo motoso.

Subia la escalera cantando, con su voz baja y caden-



Hi
!
E
g.
g

egr
P
]
!
:
|
§

tada

viejecita
de pelos blancos bajo
su aggurdndcapntita

destenida, paraguas
verdoso, los botines

des lefras, en la seccién policial,
riosa desaparicion de una seforita de su casa de Flores.

—iOh!, qué interesante. Un rapto, una fuga de amor
—pensé Carmelo—. Y se enfrascd en la lectura del
folletin, y el folletin abundaba en noticias y detalles.

mulato sefialaba a la viejecita sentada en la silla de
_ (Continiia en la pigina 127)
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SEMA
PROV

Por JAMES MANGOLD

Para AUTOCLUB

Este suntuoso ambiente, cuya magnificencia no puede
apreciarse cabalmente en esta fotografia,

corresponde al departamento ‘*MNaciones Unidas™ del
Hotel Provincial de Mar del Plata.

nos econdémicas tiene Mar del Plata? ;Cien, mil,

cinco mil? En rigor, no importa mucho la cifra
exacta, que, por lo demas, las estadisticas municipales
de la urbe costefia registran con minuciosa fruicién de
nuevo rico: lo cierto ¥ seguro es que los albergues mar-
platenses, de la mas diversa jerargufa y condicién, cons-
tituyen innumerable muchedumbre. Los hay para satis-
facer todos los gustos y preferencias y, por supuesto,
para responder a las variables posibilidades de turistas
moderados o ambiciosos —aungue, claro es, en este campo,
estamos ya muy lejos de los tiempos en que un departa-
mento de primera, con dos habitaciones, pegueio hall
y baifio, en un hotel de categoria, costaba exactamente
sesenta y nueve pesos (para tres personas), incluidos el
desayuno y ambas comidas, de abundante y selecto menu
y material—, y atn no se habfa inventado el “laudo”
destinado a reemplazar a la “ominosa y humillante”
propina, que, como era de esperar, prosperd gigantesca-
mente después, a despecho de la imposible sustitucion, y
continiia siendo la llave de oro —o la ganzia— para

= ['1 UANTOS hoteles, hosterias y pensiones méis o me-
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conseguir la atencién mas o menos rapida y no siempre
bastante eficiente del mozo, del “maitre”, del sumiller
—que jamas conoce el contenido de la lista de los vinos
ni sabe dar explicacion alguna sobre su origen y cali-
dad—; de la mucama, del ascensorista y del ultimo “bo-
tones”. Pero esto es otra historia.

XISTEN, pues, muchos y buenos hoteles en Mar
del Plata, pero el que ls es por antonomasia, por
definicién, el hotel simbolo de la gran industria
del balneario, es “el Provincia!”. Cuando el turista ha-
bitmal, y principalmente el ocasional, quiere poner de
relieve su distincién social, o el bulto de su cartera, o
su exigente refinamiento, anuncia a sus amigos en la
tertulia o a los allegados, que suelen inquirir con ma-
iigna curiosidad acerca del lugar elegido para el veraneo
proximo o para la “escapada” de fin de semana a Mar
del Plata, que va a parar “al Provincial”. Asf, simple-
mente, y esto significa mas o menos Io siguiente: “Asi
soy yo”, lo que quiere decir mucho, claro.
Bueno, hay mil razones que justifican la satisfaccién
de ese feliz mortal, y entre eilas por lo menos una sobre
la que la gente, por lo general, no se detiene a pensar:

El Hotel Provincial de nuest d ciudad balmeasia tiene

ruenadumdepa;umenfbsmelpcuidenhde
la Nacién y ocasionales representantes de las Maciones Unidas.
Este bi de al pri de ellos.

el Hotel Provincial de Mar del Plata, aparte de su noto-
ria jerarquia servicial como albergue, es una “institu-
cion”. Conviene aclarar esto. Lo es no sélo porque, tal
como he senalado antes, constituye, por su excelencia A 4
capacidad, un simbolo de la hoteleria argentina de alto
linaje, sino también porque casi no se concibe la reali-
zacion de acics, congresos, conferencias, celebraciones o
reunicnes internacionales de alguna significacion y cuyos
organizadcres hayan resuelto, no importa por cual mo-
tivo, Hlevarios a cabo en Mar del Plata, que no tengan
su sede en el Provincial. Para dar mayor relieve a este
hecho o antecedente, que vale por una definicién, se
puede senalar gque el hotel tiene permanentemente ha-
bilitados y listos para ser ocupados en cualguier mo-
mento, dos amplisimos y lujosos. departamentos, dos “sui-
tes” impresionantes —en el 49 y 5% pisos, destinadas, una
para representantes o delegados de las Nacione. Unidas
¥y otro para el presidente de la Repiblica. Vald la pena
de conocerlas; pero para elio, el turista debe contar con
una invitacion del sefor Nicolds D’Onofrio, el concesio-
nario, gerente general y presidente del directorio de la
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sociedad que explota al hotel. Y aqui creo que debo decir
algunas palabras sobre este bastante singular espécimen

de hotelero.
bl

D palabra cuidada, es —dentro del &mbito de sus

funcirnes naturalmente—, un suave y cordial due-
flo de casa o anfitrién, si esta palabra les gusta mads.
Sabe recibir, invitar y hacer compafia, es decir, con-
vertir en tertulia amable lo que so6lo habria podido ser
una visita ocasional o mas o menos interesada. Los
cronistas sociales mo encontrarian dificultad alguna
en decir que tiene “don de gentes”. Ademds, posee en
su alacena privada licores de excelente marca y factura,
y exhibe un perceptible agrado al invitar a sus visitantes
a gustarlos. Dentro de la industria turistica y hotelera
de Europa, D'Onofrio encontrarfia apologistas muy entu-
siastas, seguramente; dentro de la nuestra, basteme decir
que es up ejemplar que puede ser recomendado por sus

condiciones personales y profesionales.

& rada veraniega —la pasada— ya estd un tanto lejos.

Pero estamos en Semana Santa... y estin habili-

tados los salones de *“esparcimiento” de los casinos. Por
supuesto, iremos al Provincial.

ONOFRIO, hombre joven, de gestos medidos ¥y

ahora iremos a Mar del Plata, aunque la tempo-

ACE un cuarto de siglo o poco mas, Mar del Plata

era un gran balneario ocednico dotado de un agil

conglomerado urbano en crecimiento, que todavia
conservaba el grato sabor de las tardes provincianas y
no se empefiaba demasiado en romper con su bastante
fresca tradicién de pueblo casi recién nacido, apenas
adolescente. Hoy es otra cosa, una cosa completamente
diferente: Mar del Plata es una grande y poderosa ciudad
modernisima, con todos sus atractivos propios, centro de
trabajo y creacién, de placer y de vicio, ¥y que, ademas

Si la Rural

PISTONES

IMAHLE

es porque su calidad justifica su ele&cién

DISTRIBUIDORES
BUXTON LTDA.
Posadas 1245 T.E. 42-0091 Buenos Aires

VIAJE SEGURO CON PISTONES MAHLE
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y casi accidentalmente, recuerda de tanto en tanto que
dispone de un gran charco de agua salada a su vera,
para solaz de veraneantes con vocacién multitudinaria.
Claro es, que Mar del Plata es mucho més aln: es una
inmensa feria de vanidades, con magnificos y dilatados
escaparates y vidrieras, en sentido concreto y en el fi-
gurado, donde se exhiben con esplendidez riguezas ¥
pasiones, gracia y belleza y también deformidades maés
o menos disimuladas bajo una brillante pasta y artisticos
afeites; lujo y penurias disfrazadas; auténticas grande-
zas ¥y sus anténimos igualmente auténticos.

Para ver y percibir todo eso, basta con ir & las salas
de los casinos o simplemente recorrer las calles céntricas
de la gran ciudad, en las tardes de auge del verano o
durante ese extrafio interludio turistico que se llama
“semana santa”. Para el buen observador, es suficiente
inclusive sentarse durante una hora en el hall de un gran
hotel. En el del Provincial, por ejemplo. Vamos a hacerlo.

en el gue ningan detalle falta y todo sobra si real-

mente su duefia quisiera practicar algin deporte,
es una hermosa mujer mayor de edad, aunque no de
edad mayor, todavia; pero le gusta que piensen que ain
estd inédita, y con mucho éxito hace todo lo necesario
para impresionar como una joven un tanto asombrada,
descrientada, en este mundo lleno de complicaciones gue
acechan a las almas puras, Pero su cédula de identidad
estd escrita con la rdpida mirada “en biais”, que envia
en torno por debajo de los parpados pintados nada de-
pertivamente. Es una bisqueda y una oferta. Magnifica
oferta.

E STA silusta en bien estudiado atuendo deportivo,

N aquel sillén, estd también una dama que espera;
E espera a su marido, suponemos. Bien vestida, con
traje de corte impecable. No mira con verdadera
curiosidad humana a nadie; ademds, es demasiado “dis-

tinguida' para revelar su reciente inguietud nocturna.

El hombre regresé a la camara conyugal bastante tiempo
después de “la 1ultima”. Tenfa muchos whiskies aderitro
vy la billetera algo mustia. Claro es que riferon. Ahora
estd sola, despreciativamente sola. Pero quizas... Ahora
estd luciendo un par de soberbias piernas, y algo més. Lo
sabe. ;Espera o invita?

QUEL caballero, con cincuenta afnos compactos, pa-
/ rece despreocupado. No es exactamente eso,

tomando nota del desfile; estd eligiendo. La tipica
aventura de verano es su especialidad. Tiene experiencia
y “tipo”. No demorari. Entretanto, silenciosamente anun-
cia que él es un hombre “importante”. El chéfer particu-
lar llega a tiempo para certificar esa importancia: “El
coche, sefior.” Ante la media docena de espectadores
que presencia la brevisima escena, el sefior ha ganado
muchos puntos de respeto.

O, esto es otra cosa. Es la honesta ama de casa, la
la fiel esposa, la excelente madre de familia. Ochen-
ta y nueve kilos y una larga cuenta de centimetros

como cintura. Claro, no es precisamente muy elegante;
pero, gracias a Dios, €llz no lo sabe o cree lo contrario.
En todo caso, sus ropas son de alto precio... y coloridas,
muy coloridas. Mucho color. Ahora se encamina maciza-
mente, del brazo de su duefio y sefor, hacia la salida. Y
todo el mundo percibe su inaudible voz: “Miren, ;me
ven? Estoy en el Provincial. jEm el Provincial!”
L ]

QUI estd una sefiora, una sefiora que no necesita
A adjetivos para su correcta ubicacion en la compleja

planimetria humana. Una dama. Lo parece y lo es.
El pequeno mundo del hall apenas la ha notado; pero la
ha sentido. Ha pasado como una verdadera sefiora. Que
también las hay, y muchas.

mente numerosos. La humanidad ente a. Pero se me
acabd el papel. S0lo me alcanza . a decir que
estuve esta Semuna Santa en el Provincia!, Yo también.

.

I OS tipos son variados, interesantes e inexhaisiivi-



En esta fotograha podemos apreciar el aspecto
que ofrecia la famosa ‘Pieda
Movediza en los dias a2 que so refiere esta nots.

—Cuando se caiga la Piedra Movediza.
El didlogo se habia ofdo muchas veces y du-
rante muchos afios en Tandil

—¢:Y quién era Pandereta?

Pandereta era uno de esos personajes tipicos que no
faltan en las ciudades. ¥ que en las chicas (Tandil Io era
en aguel tiempo de la Piedra) se ven més. En los grandes
centros urbanos se pierden entre la multitud. En los pue-
blos o ciudades peqgueiias, la gente los ve, los trata, conoce
sus modalidades, estd al tanto de sus chifladuras.

Pandereta era uno de esos personajes tfpicos, un poco
cuerdos, otro poco locos.

Y cada vez gue se le preguntaba “cuindo te vas a mo-
rir”, decia lo mismo:

- UANDO te vas a morir, “Pandereta?
-G

EL DIA QUE GAYO LA

VEDIZA'

i

Por NIARCO A. CARDONA
Para AUTOCLUB

—~Cuando se caiga la Piedra Mo-
vediza.

En ese entonces, ésta era una de las
maravillas del mundo. Las fotogra-
fias antiguas —registro valioso de
don Carlos Pierroni, cuya familia
conserva, como un tesoro, las placas
de vidrio— nos muestran a persona-
jes del mundo, que vinieron a wvisi-
tarla. De distintas latitudes y del
Ty pais. Desde Blasco Ibéfiez hasta
Saenz Pena, desde un extrafio gi-
gante —cayado de pastor para el as-
censo— hasta el equilibrista de un
circo, que se animé a hacer una de
sus piruetas en la punta misma de
la masa pétrea.

El lugar: La Piedra

Malos caminos, entonces, los de los
aledanos.

Pocos automéviles habia en la ciu-
dad. Algin Mercedes grandote, con
sus impresionantes faros a carburo;
el Peugeot de Diégenes Ruiz, con sus
palancas afuera, que cuando pasa-
ban a cuarenta kilometros por las
calles, impresionaban a las gentes de
tranco lerdo, de vida sin apuro, como
correspondia a la ciudad de antes.
Y que esos mismos vecinos cono-
cian por el ruidc, y salian desde los
patios grandes de Jas antiguas caso-
nas para comenta: después: “jQué
olor a bencina!”,

Estos se animaban por esos cami-
nos —senderos las mas de las ve-
ces— llenos de zanjas, “barquina-
zos", como se decia, nada méas que
por espiritu deportivo, o cuando al-
gun personajc se llegaba a la ciudad. Los demés iban a
pie, a caballo, en chatas, en sulkis, en charrets.

El lugar no era de facil acceso. Pero la Piedra tenia
sus visitantes, jornada a jormada, como los lugares sa-
grados sus peregrinos, especie de romeros con propen-
sibn druidica, fieles admiradores de la extrana equili-
brista que estaba ahf desde los siglos.

El paisaje era hermoso. Magnifico. Con esa blandura
atrayente de los aledafios de Tandil. Con ese juego de
verdes y oros, que da el verano; un poco melena de espi-
gas y de rasirojos y otro de arboledas, tentador refugio
para los soles gque abrasaban.

A ambos lados y al frente, habia también piedra. Can-
teras por alli; Montecristo, €erro Leones, Villa Laza. Mas
lejos, también horizonte de granito y de diorita; las sie-

;\uun‘lub‘ 45



Las jornadas habituales, tenian visitas de forasteros.
Cada uno hacia su comentario sobre la maravilla. A
simple vista, el movimiento de la Piedra no era percep-
tible.

Entonces, tras el empujoncito, mirar la sombra para
comprobarlo. Y alge més objetivo: sobre la base se colo-
caban botellas. El movimiento las hacia afiicos. En aque-
llos tiempos en gue no se cobraban los envases, si se
habrian destruido alli botellas de “bolita™ o de aguella

éNadie pensé que podia caerse?

Y asi, dia tras dia, a través de.los anos.

A pie, a caballo, en charret, en chata, en sulky, la gente
llegaba por el camino dificil, hasta alli

—Templo megalitico —decia alguien.
gorosa, entre cientificos, o psendo cientificos.

La teoria tenia sus defensores.

Y la visitaba con admiracion toda la gente.

;Pensé alguien que podia caerse alguna vez?

La Piedra se veia desde el centro de la ciudad.

Los baldios, 1a edificacién chata, permitian como salu-
darla todas las maifianas, no bien el vecino llegaba a la
calle, o tomaba las rutas cindadanas para ir a su trabajo.
iCoémo iban a pensar gue podia caerse esa maravilla de
equilibrio, ese prodigio de la naturaleza, ese milagro de
piedra en medio de la pampa?

Sin embargo, no faltaren iniciativas para defenderla.
Algunos vecinos reclamaron de las autoridades gue se
pusiera un ceiido cerco de alambres de pua, para que
no se pudiera entrar, tocarla, moverla, y, sobre todo, para
que nadie pudiera colocar piedras en la base. Como a
muchos visionarios, los trataron de locos.

Y el 29 de febrero de 1912. . . aiio bisiesto

Esa mafiana cilida y luminosa, la gente sali6 igual, como
todos los dias, a hacer sus cosas, en el Tandil del ritmo
quieto, de la poblacién no muy numerosa, sin sus fibricas
actuales, sin su ritmo de gran centro urbano de estos
mmomentos.

mesm...

iz A =
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La gente acudia
al lugar donde
oscilaba la
famosa “‘piedra”™
atraida por

ese fenomeno, y
muchos eran

los que
colocaban
botellas en su
base para

vYer como eran
pulverizadas

por el vaivén de
la mole.

—iMurié Pandereta!

—iMurié Pandereta!

Nadie decia: “Muri6 Pedro Duffournet”.

Y nadie se acordaba, en ese momento, lo que Pandereta
habfa dicho muchas veces: “Me moriré cuando se caiga
la Piedra Movediza".

Hasta que, en la esquina del mercado, en un grupo que
integraban varios vecinos, don Raimundo Pifiero, que lle-
gaba y era saludado por ellos (Don Raimundo, dirigente
politico de gran arraigo y prestigio entonces), dijo estas
palabras:

—Che, ;estd la Piedra Movediza? Porque no se olviden
que Pandereta...

Todos se acordaron. Pero, a mediodia, atin la piedra
estaba donde siempre, en su vértice extrafio y milagroso.

Y... alatarde

La gente se fue a almorzar.

El mediodia caliginoso invitaba a la siesta. Muchos la
hicieron.

Por el lado del Oeste —hacia el rumbo donde estaba
la Movediza— nubarrones densos se iban acumulando.
Tormenta de verano. Truenos, de repente.

(O T LT e PR ER T

CONSTRUYA AHORA SU PILETA...
Y PAGUELA “CUOTA A CUOTA™

Algin ruido més.

“iQué trueno!”, se habrd dicho.

Pero de repente alguien que grita:

—iNo estd la Piedra!l

—iFalta la Piedra!

—ijFue ese ruido!

—No, el ruido era de un trueno...

Subieron a las azoteas: no estaba la Piedra.

Fueron a la plaza: no se vefa la Piedra...

El vigilante que estaba en la esquina, cerca de la comi-
sarfa, acostumbrado a verla siempre, centinela en el
horizonte, corrié a decir a los superiores:

—Se cayd la Piedra...

—iEstas loco! —le grité el comisario—. jEstas Iooo'
Métanlo en el calabozo.

Insistfa el hombre.

—Quitenle el arma y métanlo en el calabozo ..

Hasta que salié el comisario.

La Piedra no estaba...

Habfa un hondo silencio triste entre el febril prepara-
tivo para partir hacia ella. Para ir al lugar... El atardecer ,
vio por los senderos ura larga caravana de gente de a pie,
en sulky, en carros, en charrets... los pocos automdviles
también iban. Uno de ellos —el de Manochi— llevaba
a Ricardo Rojas...

Alli estaba, deshecha, la maravilla. Hormigueaba la
gente por entre el penascal. Se acercaba. La tocaba. Mi-
raba hacia el vértice de milagreria.

No queria creer, no se convencia.

Sin embargo, habfa caido...

—Le pusieron dinamita —afirmaban algunos.

Decfan gue, a causa de la represién violenta de una
huelga, brava, huelga canteril, los obreros se habfan to-
mado venganza.

Inclusive hubo dos o tres detenidos, acusados del asunto.
Nunca se probé.

—Esto ocurrié porque no se puso el cerco. Le pusieron
tantas botellas que resbalé sobre los vidrios...

—La voltearon con una barreta...

Las conjeturas eran muchas.

Pero, la Piedra habfa paido. Estaba ahi, deshecha, de-
rrotada, como en un lecho césmico, el milagro de granito
que se habia balanceado siglos, insensible a los tempora-
les, a los vientos.

Ni el rayo, que una vez le habfa sacado un pedazo, la
pudo conmover.

Mucha gente lloraba.

En el crepusculo, a la hora en que las medias tintas
anuncian la noche inminente y profunda, la caravana del
regreso parecia un extrafio desfile de fantasmas, un cor-
tejo de livideces; extrafios promeseros que regresaban
desilusionados por el especticulo de un milagro vencido.

La sombra de Min{ y su maldicién, también parecian
mostrarse, alli, donde el lugar que ocupara la Piedra
estaba ahora vacfo...

All4, en el silencio de los cerros, quedaba la piedra
muerta.

Aquf, en la ciudad, camino del cementerio, Panderetia
se habfa quedado casi sin cortejo...

T LR L L LR I

Agente de: Viviendas Guillermo A. Peiia y Hno. 5, A., Sociedad de
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Aproveche la oportunidad de hacer su
pileta de natacién hoy... y pagarla
“‘cuota a cuota’’, mientras la disfrutal
CONSULTE

S5 VICTOR L. NOGUES

C. PELLEGRINI 1345 - T. 44-5639 . BS. AIRES
FILTROS Y ABLANDADORES DE AGUA S. A.S.

Ahorro y Préstamo para la Vivienda.
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La alta posicion del distribuidor y el
blindaje de las bujias, permiten
pasar por los vados sin

ningun peligre, perc, desde luego,
teniende ciertas precauciones.

AUTOGLUB
PRUEBA el

PEUGEOT 403

P RESENTADO en Francia en nos ejemplares a la Argentina, pero Por HORACIO R. CASARES

1956, el Peugeot 403 fue acogi- debieron eliminarle el techo corre-
do calurosamente por el piibli- dizo y algunos otros detalles meno- Para AUTOOLUB
co europeo. Las causas son simples: res, de manera de entrar dentro de Estos elementos determinaron
sus notables caracteristicas técnicas, los 1000 Kg. de peso que especificaba también, el favor del publico argen-
modernisimas en ese momento, se la tasa de importacion. tino, haciéndolo uno de sus autos
sumaban al prestigio del Peugeot, Poco después, algunos corredores preferidos. En 1960, se autorizé ls
con més de medio sigio en la fabri- argentinos lo utilizaron en el Gran radicacién para la fabricacion de es-
cacion de excelentes wvehiculos. Premio Standard, venciendo en su tos vehiculos, y desde ese momento,
Inmediatamente se trajeron algu- <ategoria varias veces. LAF.A. (Industrias Argentinas Fa-
bricantes de Automotores) S.A. bajo
I ERROR DEL VELOCIMETRO == licencia Peugeot, comenz6 la cons-
truccion de lo que hoy se califica
Velocidad leida: 20 30 40 30 6 30 S0 9 100 110 120 13 km/m como una de las plantas més mo-

dernas de Sudamérica.

Velocidad real: 16,7 253 357 M, 545 &4 74,7 857 928 W™ 125 1241 ka/h

% de error: 125 156 197 N3 91 86 66 47 12 54 €2 45 % i ESTETICA

Disenado en 1935, el Peugeot 403
- 2 y y === = : no ha perdido actualidad. De linea
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sumamente sobria, su “clasicismo™ le
confiere una personzlidad inconfun-
dible. En cualquier angulec de enfo-
qgue, no hay similitud con el diseno
de oiro automdvil contemporianeo
con él.

La pureza de dibujo, se demuesira
con el poco uso de cromados y la
gran superficie de cristales. Eviden-
temente, en ningin momento se pre-
tendid estar a la vanguardia de es-
tilo, ¥ es justamente esto lo que
contribuyd a que hoy, después de
8 anos, el 403 siga siendo un coche
de moda.

La acertada seleccion de colores v
tapizados se suman a la perfecta ter-
minacién, para calificarlo.

CAPACIDAD

En lineas generales, en el diseno
de autes, cada pais se distingue por
una determinada caracteristica. Los
americanos, por sus “botes” super-
automatizados; los alemanes, por sus
maravillas mecdnicas; los italianos,
por sus vehiculos de caracteristicas
deportivas, etcétera.

Francia es distinguida por la fun-
cionalidad de sus automodviles. En

GRAFICO DE POTENCIA - TORQUE - C

La curva I represente la

ONSUMO

cideiiad

potencia en C.V. La cur-

va I] representa el torgue
en Kg.m. La curva IIT re-
presenta el consumo en

gremos de combustible

por cvh. desarrollado (se
tomé la densidad de lo

gasolina, jgual ¢ 97303

por cm’) Todas laz cur-
pas €stdn représentadas

en jfuncion del régimen

del motor en rpm.

esto el Peugeot 403 es un digno ex-
ponente.

Si establecemos la consabida rela-
cion tamano exterior e interior, en-
contramos gue el 403 tiene una nota

sablors 4

En la prucba de maniobrabilidad (slalom), el P
demostre su excelente direccion y estabilidad,

VELOCIDAD MAXIMA

REAL
137.5 kilometros por hora.

dio de 25,7 Km/h. (notese la corta
distancia entre las banderitas con respecto
al largo del cochel.

t 403

1375 Km/h. de velocidad maxima,

conceden un crucero de 120 Km/h. sin esftuerzos

El Peugeot 40
inicia el viaje de retormo 2 B Aires, desd
las puertas

del gran hotel Llao-Llao.




El baul es comodo y se encuentra
totalmente forrado con amianto, lo que
preserva los objetos transportados

en él. La rueds de auxilio y las cajas de
herramientas son accesibles

ble capacidad en la escala de los
coches medianos.” Puede transportar
comodamente 5 (y eventualmente 6)
personas, con su equipaje. Sus cua-
tro amplias puertas, permiten un
facil ascenso y descenso.

Los asientos son confortables y de
formato anatémico.

Los delanteros estan dispuestos de
manera tal de poder alojar tres pa-
sajeros con relativa comodidad. El
trasero, enterizo, posee un apoya-
brazo escamoteable, en cuyo extremo

CONSUMO S

En ruta: 192 km. con 20 litros
de nafta.

En ciudad: 165,7 km. con 20 li-
tros de nafta.

T R R IR N

do viajan tres personas en el asiento
posterior, es imposible su utilizacion.

Los asientos delanteros, son reba-
tibles hacla atrids, permitiendo armar
una mullida cama de dos plazas, que
tuvimos ocasion de utilizar en el

aun con el baul repleto (detalle éste se' encuentra el Unico cenicero de la viaje al Sur, una noche de intensa
muy interesante) . parte trasera. De manera que, cuan- niebla que nos impedia avanzar.

Las diferencias de estatura de los

FILTRACIONES conductores y pasajeros se pueden

—

Somztido a una lluvia constante a 120 libras de presion durante 15 minutos.

CAPACIDAD DEL BAUL

a0 -~ L

120 em. ! |

S e &

g

En este calculo se consideré solamente el espacio (Util,

noe™

/

VOLUMEN APROXIMADO: 420 dm3.

aproximando la

forma interior del badl a la de un cuerpo cuyas dimensiones se especifican
en el esquema adjunto, despreciandose por lo tanto, los huecos.

-

ACELERACION =

Km/h. B

compensar con un recorrido de asien-
tos delanteros de 15 centimetros, que
en ninguna ocasién llegan a molestar
a los pasajeros de atrés.

El baul, de suficiente capacidad,
esta revestido de fieltro, 1o que pre-
serva los objetos que se transportan
en él.

La rueda de auxilio y la caja de
herramientas, estdn ubicadas de mo-
do de poder retirarlas sin necesidad
de mover el equipaje.

De noche, se ilumina con la luz
de la patente, por medio de un inge-
nioso agujero dispuesto en la tapa
del bail.

La proximidad de la defensa del
paragolpes trasero, hace sumamente
incomoda la operacion de abrir y
cerrar el baul.

PUESTO DE CONDUCCION

Netamente funcional, se ve bene-
ficiado por la buena ubicacién de
instrumentes ¥ comandos. En los re-
finamientos hechos sobre los mode-
los anteriores, se encuentran: el
alargamiento del peda! del acelera-
dor, que preiende salvar !a incomo-
didad del pedal colgante, sin conse-
guirlo; y la supresién de la mitad
superior del aro de la bocina, para
facilitar la lectura del instrumental,
lo que hace que no lo encontremos
muchas veces cuando doblamos y
queremos hacerla sonar.

Sobre la barra de direccion, estan
montadas: 12 palanca de cambios (de
manejo tino amerieano, ubicidndose
la cuarta velocidad empujandola ha-
cia adel’ 1te y arriba), el indicador

{ de giro sobre la derecha y el mando
1204 f de luces sobre la izquierda. Estos dos
DeOx 20km/h: 2.3 ‘sege S ultimos, pueden, de esta manera, ser
1 R “I
De0Oa 30 km/h.: 33 100+ - .
Deo 40 km/h.: 4,5 90 4 7z SUPERFICIE QUE ABARCA
ke it I EL LIMPIAPARABRISAS
DeOa 50km/h.: 6,2 0>
DeOa 60km/h: 79 ., . °7
DeOa 70 km/h.:10,4 .. "::‘
DeOa 80 km/h.: 14,5 i 0 . .
De0a S50km/h.:16,9 ,, |35 o £ | |
De0al00km/h.:213 ,, _204fYa. |
DeOali0km/h.:28 .. N /B i O
DeOa {20 km/h.: 36,3 | 2 ot 4 L NOTA: Debemos destacar el excelente
e = O b0 20 30 40; e diseiio del limpiaparabrisas, cuya cadencia
e ; R L 1 B .. y superficie permiten manejar con un

, & i .. 100 x 100 de seguridad aun en los dias -
Los puntos de la curva del gratico indican las velocidades en que han sido . de mds intensas lluvias.

dos los cambios de marcha e e A T
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2 S el obstdculo hasta
* que se pisa el fremo
(espacio de reac-

—
8
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1
]
|
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) ) |
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l ~10.20.30..40_50_60 70 30. $0.100 110120 Kom /h. detiene. (Para los va-
i e S s - J ;*':"T'i lores exactos, con-

Raad _§ 1

30 40 50 60 70 30 90 100
45 74 11,4 159 21,9 273 284 374

A km/h.: 19 20
1

39 58 7,7 97 116 136 155 175 194

para
frenar ! auto. 49 103 151 21,1 275 355 428 459 568

T E AR S o W < T3 FEN SR LTesl Se T

EmmEE TREPADA (en 9% ) EEESETSSSSm

1

H i 1Pvelecdad:22 %
B 1l 22 velocidad: 15 %
) 4

tH 32 velocidad: 10 %
V 4 velocidad: 6 %
R et e T T e e

s “SLALOM” O MANICBRABILIDAD sy

3% e 5 g

|
PP BTN/ INE I jetables por su proximidad a la ca-

........ et —————— rroceria, dadas las caracteristicas del
\--—--—-—-—a—-—-/ TERMINACION -
&ammmmmlogmm:hhgkri!um - Perfecta.
segin el esquema adjuntc, distantes 10 metros una de otra. £l tiempo empleado |
en recorrerio y la velocidad media que se obtienen, dan un indice de la ma- IMPRESIONES DE MANEJO
niobralidad del auto. Para efectuar ei Road Test de. 403,
1 Tiempo promedio empleado: 14 segundos. Velocidad promedio desarrollada: se fijé un circuito de 3700 Km. (que
- 25,7 km/h. luego se hicieron casi 5000) por el
RO .5 301 20 S LR OB S i O b UM SRS 0N AR ) SR I SOV I L SR TR D A sur de la Republica, abarcando todo
MR R s B RS T R e e S e R T R RS T tipo de camino, desde el asfalto has-
RESISTENCIA AERODINAMICA Y RODAMIENTCS (DRAG! ta los guadales arenosos. :
A 100 kem. tomclada. CRBA. [ROKEE 2. WS B Finahy
0 AR SO . pou Swlembm.. cordilleranos, donde las piedras, del
T IATNAER . e tamaiio de un pufio, nos acompaia-
i AT PN | BTG N ’ ron por unos 300 Km.
cil reparacién; lo que, indudable- El auto que nos facilité la fabrica,
# CONDICIONES DEL TIEM- mente, influye en los costos de man- estaba absolutamente normal, sin
EFECTUARSE LA PRUEBA | | La aireacién es muy buena, aun estos caminos. Aun llevamos una
'  teniendo todos los vidrios cerrados. sola rueda de auxilio y las herra-
Temperatura: 29°5. g El techo corredizo es duro en su mientas con que se entregan los co-
: 'I".""‘. : 62 per clomte. ' accionamiento, pero hermético. Se ches 2 los usuarios.
: Vient mnn:m..“' - debe tener especial cuidado en man- Debemos confesar que el 403 es
Velocidad: 14 km/h. tener destapadas las canerias de des- casiirluupible.&)po_ﬂbhspeom
L ',____,_,M__,_,m._,.____ -, agote. herejias con un estoicismo propio de
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Los frenos, una de las caracteristicas
mecanicas mas notables del Peugeot, lo
detienen en muy corto espacio.

Las marcas de los neumiticos nos
muestran la distancia

recorrida al frenar a2 100 Km/h.

unh Ford T. Las
piedras no cesa-
ron de pegar con
terrible violencia
en la parte baja
(sin proteccion)
del tanque, carter,
etcétera.Cada nue-
vo golpe, creia-
mos iba a ser de-
finitivo, pero no.
Salvo cuatro
pinchaduras, un
reventén y una ro-
tura de cano de
frenos (a causa de una piedra), el
auto llegé tal cual habfia salido.
Debemos destacar, ¥y es digno de
tomarse muy en cuenta, la colabo-
racién prestada por la gente del Au-
tomévil Club Argentino de Trenque
Lauguen, y el sefior Adhemar Barra-
gué, socio de Sauze Automotores
S. A. consesionarios de Peugeot en
la zona, que fue practicamente sepa-
rado de sus actividades domingueras
y se perdié la mafiana en buscarnos
¥ hacernos colocar un neumético
nuevo (creemos que éste es un fac-

JEEEE—— DATOS VARIQS T 3
| GAMA DE COLORES: AZUL, NEGRO, GRIS Y AZUFRE. X
FORMA DE GARANTIA: Por tres (3) meses, o seis mil (6.000) Km. =

. DESPERFECTOS QUE CUBRE: Todo menos: Neumiticos, aparatos eléctricos,

& e Instrumental.

COSTO DE PATENTE: Por primera vez (con gastos de impositiva incluidos) ,

CAPITAL $ 23.500, PROVINCIA $ 17.930.

COSTO DE SEGURO: (Contra todo riesgo) $ 39.000.

PRECIO: (De lista) $ 659.000.
ENTREGA: INMEDIATA,

1or muy interesante para quien com-
pra un coche). =

En la montana, gracias a las bajas
relaciones de caja en 2% y 3% velo-
cidades, se hizo casi innecesario el
uso de la 1%*. Aqui pudimos apreciar
la seguridad que confieren la esta-
bilidad, los excelentes frenos y la
rapida direcciéon del 403. Estos fac-
tores nos permitieron mantener ve-
locidades espeluznantes (mi acom-
panante da fe de que lo fueron); en
algunos tramos llegamos a los 75
kilometros horarios de promedio.

El confort de marcha, fue otra
de las caracteristicas notables de
nuestro coche. La suspensién absor-
bié suavemente todos los inconve-
nientes del camino, aun en los mo-
mentos en gue, debido a los profun-
dos pozos y salientes piedras, tocaba
en sus topes. Los confortables asien-
tos, también contribuyen a ello, per-
mitiéndonos hacer jornadas de 20
horas continuas, sin sentir un can-
sancio excesivo.

Vamos a hacer ahora un resumen
del comportamiento del 403 en toda
la prueba.

RESUMEN
DE LAS IMPRESIONES

VELOCIDAD

Notable para un automovil de esa
cilindrada y tamano. Sus 137,5 kil6-
metros horarios de velocidad maxi-
ma, permiten mantener 120 (rapida
velocidad de crucero) con un resto
bastante amplio. La 3% llegaba a casi
110 Km/h., haciendo posible una
mayor reaccion cuando se pretende
adelantarse a otro, pero a costa de
un zumbido bastante molesto de mo-
tor y caja.

ACELERACION

No es espectacular, pero lo sufi-
cientemente buena como para hacer

VISIBIL I DAD s S
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del 403 un auto sumamente Agil.
Desde luego, el uso frecuente del
cambio es obligado.

ESTABILIDAD

La muy buena estabilidad, otorga
al 403 un marcado cariacter depor-
tivo. Hemos notado cierta tendencia
al sobreviraje (oversteer), que se
marca mas sobre los serruchos o po-
zos de algunos caminos.

CONFORT DE MARCHA

La suspension, los comodos asien-
tos y el silencio hacen muy confor-
table al 403. La excepcion la cons-
tituye la caja, cuando se marcha con
mucho régimen de motor en 2% y 3%
velocidades.

DIRECCION

Un poco, dura, pero muy precisa.

Su pequeno diametro de giro (9,60
metros) y la baja reduccion de la
direccién (33%; vueltas entre topes),
permiten una extraordinaria manio-
brabilidad, que se hace mas notable
en el estacionamiento.

MOTOR

Brioso, de andar muy elastico; de-
bemos criticar el ruido que produce
su cadena de distribucién. Natural-
mente, el ruido aumenta con el na-
mero de revoluciones, llegando a
asustar a algunos propietarios.

CAJA DE YELOCIDADES

Totalmente sincronizada. Muy bue-
no este elemento en el caso de 2%,
3% y 4% pero muy lento en la 1% La
palanca tiene los movimientos dia-
gramados estilo americano, lo que
facilita el manejo en ciudad, ya que
la 4% trabaja normalmente entre los
60 y 70 Km/h. impidiendo su utili-
zacién. También la caja zumba le-
vemente. ¥




EMBRAGUE

Pedal suave, y suave también su
funcionamiento. No produce cansan-
cio luego de varias horas de manejo
en ciudad.

CONSUMO

Muy econdémico en ruta. No tanto
en la ciudad, pero no creemos que
esto tenga mayor importancia para
quien compra un Peugeot.
FRENOS

Pensamos que es la caracteristica
técnica mas notable del 403. Pedal
sensible y seguro, el auto frena en
muy reducido espacio sin movimien-
tos laterales de 'ninguna especie. Un
poco de debilitamiento (fading) con
uso abusivo, pero de muy facil re-
cuperacién. ;

CONCLUSIONES

El Peugeot 403 es un sedan 4 puer-
tas, con capacidad para 5 (eventual-

£

el

La linea 403 es de motable personalidad,
de alli su gran éxito de ventas.

La carroceria, desde cualquier ingulo
de enfoque, mantiene el equilibrio de
proporciones; y el poco uso de cromados,
denota la limpiexa del disedo.

e FICHA TECNICA s

| Marca: Peugeot Modelo: 403

# Tipo: ........ 1

Ano de produccién: 1960,

Fabricantes: LLA.F.A. S. A. Bajo
licencia Peugeot.

Recibido con: 30.180 km. |

Entregado con: 36.613 km. |

Kilometraje de la prueba: 6.433
kilometros.

Chapa N°? 647.897 Ciudad de

. Buenos Aires.

© Neumiticos: 165/380 - 165/15

\Michelin.

. Mafta utilizada: Y.P.F. tipo es-

; pecial.

§ BB vt S

PENNSYLVANIA S.A.
CONCESIONARIO OFICIAL

PEUGEOT

Una completa organizacién al servicio de
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LA CALIDAD QUE NO SE DISCUTE
Amplios planes de financiacién con

NTERES BANCARIO

Tomamos su unidad usada con
la mas alta tasacith
Moderna planta de service

FLORIDA 350

s FRECUENCIA e
DEL LIMPIAPARABRISAS

6D oscilaciones por minuto.

AR IV T = T R g =55

mente 6) pasajeros, sumamentz ro-
busto y durable. Personal, deportivo
si se quiere, con un excelente procio
de reventa y una calidad, lo psusa-
mos realmente, que no se discute.

CARROCERIA

Monocasco, autoportante de cuatro pucr-
tas coi una plataforma soldada al casco.

MOTOR

Peugeot, de Mstro cilindros, dispues-
tos en linea con vélvulas a la cabesa;
cilindrada: 1468 cc.; didmetro: 80 mm.;
recorrido: 73 mm. Relacion de compre-
sibn: T a 1; potencia efectiva: 65 HP a
4.900 rp.m.; régimen méximo: 5200 r.p.m.
Para motor maximo 10.3 kg. a 2.500 rpam.;
cilindros de camisas himedas, removi-
bles; culata hemisférica Alpax (fria);
cigliefial de tres bancadas; distribucion
por cadena de eslabones dobles. Endriado
por agua de circulacion forzada por bomba
y termostato. Lubricacién forzada por
bomba de aceite, con filtro de pasa con-
tinuo. Sistema de combustible con car-
burador Solex 32 PBIC o Zenith 34 W1,
von bomba de nafta mecdnica (teniendo
también un mando manual). Sistema eléc-

irico de 12 voltios y 58 amperes por hora,

EMBRAGUE

Tipo Ferodo “"Comete Mecanos”, de ac-
cionamienty hidraulico, es de disco tnico
y trabaja en seco. El collarin de embra-
Eue con grafito no necesita cuidado y
consideramos que es la causa de su debi-
litamiento. Tipo kz 12, disco “Dentel"”, es-
pesor: 10,2 mm.

CAJA DE VELOCIDADES

(Tipe C3). Tiene cuatro velocidades ha-
cia adelante y marcha atrds. La cuarta
estd en toma directa. Todas sincronizadas
(exceplo la marcha atrds) y los engrana-
jes son d: dentado helicoidal, silencioso,
seglin el catdlogo (ya que una de las
quejas mas freouentes es el zumbido de
la caja puesta en tercera). Las relacio-
nes de caja son: 1%: 0,250, 29: 0,446, 3:
0,693, 4%: 1 y M A.: 0,231.

TRANSMISION Y PUENTE TRASLRO

Traccién en las ruedas traserag, por
tubo de reaccién y cardén; puente por
tornillo sinfin de acero, 5 hilos de rosca
¥ corona de bronce de veintitrés dien-
tes. Relacion: 0238 (5 ¥ 2) a 100 rpm.
4% vel, = 28,450 Km/h.

DIRECCION

Es de tipo a cremallera con compensa-
cién automitica, de holgura obtenida por
dos empujadores con muelles que apoyan
la cremallera sobre el pifiéon. El con-

(Contintia en la pdgina 89)

JRUDOPULIBIU o I
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Como vemos en esta foto

obtenida en el parque nacional

de Yosemite, California, el
tomeovil del ciudadame
norteamericano se mete em

cualquier parte, inclusive “dentra™

de los troncos de arboles.

SU

Fotos y texto
por el

Dr. EDUARDO
CRUDELE

Para AUTOCLUB

Disfrutar de un frugal
refrigerio o de una abundante
28 &

Los automeoviles no ““mueren™
en la forma que es habitual
en nuestros paises.

En los Estados Unmidos suelen
terminar sus dias en
cementerios “‘ad hoc” come
éste que muecstra la
fotografia, tomada en
Chetenne, Wyoming.



Los felices poseedores de un automdvil
tampoco tienen necesidad de hacer cola frente
a la boleteria del cine para ver una buena
pelicula. Los films pueden verse camodamente
instalados en el interior del coche.

S sabido que el aut,omovil cons-
E tituye para el habitante de los
EE.UU. de Norteamérica una
especie de segunda naturaleza. Hay
un automovil para cada tres habi-
tantes y dentro de €l pasan una apre-
ciable cantidad de tiempo y realizan
las mas variadas y disimiles activi-
¥ dades, Digamos, como ejemplo, que
hay Bancos que habilitan ventani-
llas dispuestas de tal forma que pue-
de cobrarse un cheque sin apearse del
automévil.

Hemos seleccionado algunas foto-
grafias tomadas en los Estados Uni-
dos, que por la via del humorismo
caracterizan esta pintoresca moda-
lidad de nuestros progresistas -her-
manos de la gran nacién del norte.

En Detroit, el gran centro productor de
automéviles del estado de Michigan,

es frecuente poder ver como los automdviles
caminan sin gastar nafta en la proporcién

que es habitual. Aqui tenemos un claro ejemplo.

EL NORTEAMERICANO
AUTOMOVIL

Claro que no siempre el automévil puede
desarrollar las velocidades para las que ha sido
preparado. En esta foto, tomada al final

de una brava nevada, el coche apenas emerge
de la fria capa que lo cubre.

]
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ECOS DE UN CRAN PREMIO

LA CARRERA DE
REGULARIDAD

LAGOS DEL SUR

POR RAUL LEONARDO CARMAN
Para AUTOCLUB

1950, y junto con la sefiora de Ber-
tran fueron campeones en 1961 y
en 1962,

Héctor Lamas, piloto de la maqui-
na N? 32, corrid con Rodolfo Oliva
como copiloto; también lo acompa-
niaron Ever Cantera y Samir Hid.

Le preguntamos a Lamas si este
tipo de competencias resultan entre-
tenidas: su respuesta fue categérica:

—Tan entretenidas cue mno pude
tomar ni un mate.

iLos que saben que Lamas es gran
tomador de mate, alld en sus pagos
de Tres Arroyos, sabran valorar la
respuesta en toda su elocuencia!

L - L4

Los gue piensan gue en nuestro
pais no existen mas gauchos, debe-
rfan conocer em Bariloche a dom
Mario José Bravo. Fue amigo y co-
laborador de los periodistas, facili-
tando la tarea de éstos en todo
momento; los lectores deben estar

agradecidos Otro gaucho para el re-
cuerde: Orlando Balcaldi, entusiasta
colaborador de Tirabasso en la Di-
reccion Provincial de Turismo de
Rio Negro.

- - -

Roberto Camdesus, piloto del co-
che N? 1, fue el primero gue atravesd
el puente sobre el rio Limay, en-
trando en territoric de Rio Negro.
Debié acompanario como copiloto su
hijo Daniel, pero a ultimo momento
no pudo viajar, y entonces actud de
copilotc su hija Mabel (;émula de
las suecas?). Lo acompandé también
12 sefiora de Camdesus y una amiga.
No tuvieron mavores inconvenientes
en todo el viaje, salvo una pincha-
dura en Chelfordé que les costéo la
carrera. Nos conté Manuel Sanchez
que Camdesus, alld por el ano 47,
era atleta en Ia Uniéon Deportiva
Argentina (corria 400 metros lla-
nos). Lleva el deporte adentro.

Tres lotes dond la firma Guaraglia
para ser rifados. El primero lo gané

La miquina N® 5, de Carlos Garcia Alonso
y Oscar Calvelo come acompanante, cruxa el puente sobre

el rio Nirhuau, cerca de Bariloche.

Ocuparon |2 quinta colocacidn en la clasificacién general.




Héctor Lamas, y dijo que todos quedaban
invitados para un asado el dia que tomara
posesion; el segundo lo gand Ricardo Ar-
gentino Devoto, control del C. AR, ¢ inme-
diatamente lo dondé a su club; el otro lo
gandé Enrique Rossi, enviado especial del
diario “La Prensa”, y fue el mas gracioso
de todos: dijo gue aJJI iba a levantar “la
casa del periodista”.

+sContribuyen las carreras de automovi-
les a fomentar el turismo?

—lL.as carreras de automéviles demues-
tran que hay caminos y gue se puede
llegar. El arribo de automdéviles chicos, de
bajo consumo, animara a viajar hasta Ba-
riloche también a la gente que dispone de
menos recursos economicos. Aqufi cada vez
llega mis gente en autos chicos.

Alberto Higgs, acompanado por

Maria R. de Baertrin, conduce el coche N? 6,
frente a una doble dificultad: el puente
y un émnibus. Gané la carrera con 124 puntos.

iCon respecto al turisme hay algiin proyecte interesante?

—Actualmente se estd planificando la instalacién de estacio-
nes para acampantes; intervienen en esa planificacion la Divec-
cion de Parques Nacionales, la Direccién Municipal de Turismo,
ia Direccién de Turismo de Rio Negro, la Direccién Nacional de
Turismo y la Policia de Rio Negro. Séle algunas universidades
¥ colegios privados cuentan con lugares reservados para “cam-
ping”; lo que se desea hacer es solucionar el problema de los
numerosos turistas que llegar anualmente para acampar, dan-
doles un lugar con todas las comodidades apropiadas. Se tomaran
rara ello areas de tres hectireas cada una, divididas en tres
secriones, una para los “mochileros”, otra para infraestructura
(seri~ios comunes a todos los que se establezcan), y una tercera
reservada para el estacionamiento de automdviles. Todas las
areas estarin ubicadas en las proximidades de caminos y de
cursos de agua, y para gque no falte nada se cuenta con e!
asesoramiento técnico de la Asociacion Argentina de Albergue:
¥ la Federacion Argentina de Acampantes. Para realizar esia
obra, la provincia ha votado en el presupuesto 1962/63 la suma

Alberto Higgs y la sehora Maria R. de Bertrin,
ganadores del 2° Gran Premio de Regularidad “Lagos

de tres millones gquinientos mil pesos.

iOtro gasto relacionado con el turismo prevé ei presupuesto
provincial?

—El presupuesio de obras piblicas, de acuerde con el con-
venio firmado el ano pasado con el AUTOMOVIL CLUB AR-
GENTINO, prevé la construccion de estaciones de servicio con
moteles, uno en Chelford, interseccién de las rutas 153 y 22, y
oiro en Viedma; para el primero se destinan un millén setecien-
tos mil pesos y para el segundo tres millones quinientos mil.

Elioc Maric Tirabasso, director de
turismo de la provincia de Rio Negro, responde algunas
preguntas del cromista de AUTOCLUB.




Por
JOSE
RAMON
LUNA
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Catamarca, la
hospitalaria tierra de la
Yirgen del Yalle, es
un canto a la fe. Aqui
vemos la iglesia
matrizx de la ciudad
capital, frente a

ia plaza 25 de Mayo.

CATAMARCA Jeyen

cariz a la idea que el vulgo te-

nia de la provincia de/ Cata-
marca. Provincia noroéstica, lejana,
recostada en la cordillera, llegaba
su solo nombre a Buenos Aires, aca-
rreando un melancélico prestigio de
pobreza, lentitud, pachorra, pena
honda de no vivir la vida, sino sola-
mente durarla...

La letra de “Paisaje de Catamar-
ca”, de Polo Giménez, barrié con la
leyenda gris, a la que pas6é una lu-
minosa pincelada “con sus distintos
tonos de verde”. Asi, dejé advertir
una sugestiéon alegre, laboriosa, a la
gue no faltan ni las eglégicas refe-
rencias a la majadita de cabras, a
la hacendosa chinita y a la casera
v sabrosa industria del quesillo. Polo
Giménez ha hecho méas por Cata-
marca que todos los funcionarios al
servicio de la burocracia turistica en
la provincia.

Y Catamarca es asi: alegre, labo-
riosa, verde. El automovilista que

L A letra de una zamba dio otro
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llega a ella por la cuesta del Por-
tezuelo, puede cggnprobarlo. Es acon-
sejable calcular la llegada a la cresta
del Alto en horas de la madrugada,
en tiempo de verano. El invierno
cambia el paisaje, porque domina
sobre el Ambato (de Ampatu: sapo)
la cascara de nieve que le acumula
el clima.

El viajero que se asoma desde la
cresta del Alto hacia el valle de Ca-
tamarca, tiene a su frente el alto
paredén de cerros que se encrespan
hasta alzarse en El Manchao. La ciu-
dad, en la parte baja de la falda,
tiene un brillo de gema, cuando la
tocan los primeros rayos del soi
mananero, Una ligera bruma pola-
riza las radiaciones luminosas y
otorga al conjunto la tonalidad de
un ensueno. El Rio del Valle, mas

abajo, muestra hoy solamente su cau-'

ce arenoso, esqueleto de lo que fuera
otrora sinuosa serpiente de agua.
Todo su torrencial contenido lo de-
tiene embalsado el poderoso dique

de Las Pirquitas, cuatro ieguas mas
arriba.

Paisaje, vifias y cafia

El dique de Las Pirquitas, verda-
dero monumento a la “pirca” indi-
gena, pues su murallén estd hecho
en piedra suelia convertida previa-
mente en pedregullo, va a resultar
un fundador de pueblos. A su vera,
ya estdn alzandose las primeras re-
sidencias de lo que en un manana
muy préoximo serd una de las mas
pintorescas villas veraniegas del
pais.

Aunque villas veraniegas no le
faltan. Tiene la de El Rodeo, paraje
prodigioso en pleno corazén del Am-
bato, valle que estd a 1.500 metros
de altura, surcado por siete torren-
tosos arroyos de cristal. Es una zona
fruticola, donde la nuez, el manza-
no, la pera y el durazno se dan con
espontidnea prodigalidad. Y, ademas,
en los jardines de la casas veranie-



El turista que llega con su coche a la cuesta del
Portexuelo puede gozar de estos paisajes
= “‘con sus distintos tones de verde'. Al frente, el

alto paredon de cerros que se

encrespan hasta alzarse en El Manchao.

da gris, verdad de orv

gas abren su gracia colorida las'da-
lias més hermosas y mdés grandes
del mundo.

Catamarca no tiene solamente el
mérito del paisaje, ya reivindicado
definitivamente. Si nos pusiéramos
a estudiar serena y severamente, ha-
llariamos una hermosa y sabrosa
novedad: los primeros y mejores vi-
nos del pais, fuercn hijos de vifas
catamarqguenas. Casi podriamos ase-
gurar que el Falso Inca Bohérquez,
andaluz bribén y simpético, al mismo
tiempo que presencié las primeras
represeniaciones teatrales dadas en
esa parte del mundo, a menos de
un siglo del descubrimiento de Amé-
rica (157u), probé también los pri-
meros vinos, de cepas traidas por
Juan Gomez Zurita, en 1558, y nu-
tridas por la tierra catamarqueiia
del valle de Conando, al Oeste de
la hoy ciudad capital.

No sblo el vino: también la cafha
de aziicar. Mucho antes de que Co-
lombres iniciara la etapa industrial

precisamen-
te, ya hubo en Catamarca plantacio-
nes de cafia de aziicar. Se fueron ha-
cia el Norte de Valle Viejo, que era
zona indigena tabacalera. La cefi-
da vecindad con la montafia no ofre-
cia, como Tucumén, planicies am-
plias para el cultivo en extenso de
la cafia dé azicar. De ahi que le-
guas més al Norte, fueron halladas
esas tierras y explotadas en la dul-
ce industria.

Hoy, si bien no se hace aziicar en
Catamarca, sus vinos son estupen-
dos. Cuatro bodegas marcan las cua-
tro zonas vitivinicolas diferentes.
Lasunas,r.iprabadasconlapm—
duccién de vino: Tinogasta, Andal-
gala Saujil. La -otra, famosa mun-
dialmente por su produccidn de
aguardiente de wuva: Valle Viejo
(una marca comercial de este nom-
bre tiene gue ver con el lugar geo-
grafico mencionado), se estrenard
en la produccidn de vino. Ha sido

probada sélo en forma parcial; y a
fe que, de entrar mdés a fondo en el
trabajo, se lograrin vinos sorpren-
dentes.
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Cardones gigantes como éste son
frecuentes a la vera de la ruta nacional
namero 38, cerca de El Portexuelo.

La ciudad, en la parte baja

de la falda, tiene brillo de gema
cuando la acaricia el sol.

periodo de prosperidad que, si lo
favorece la mano de un buen go-
bierno, puede hacer de la antigua
cenicienta una de las més ricas del
pais. Ello le vendra por la apertura
de su “era de la mineria”. Los ya-
cimientos de oro y manganeso de
Farallén Negro son portentosos. Son
las famosas minas de Aguas de Dio-
nisio, que estin actualmente en los
primeros tramos del proceso de ex-
plotacién intensiva. El manganeso
resulta metal méas valioso que el oro,
por cuanto se le utiliza en metalur-
gia, y su produccién en el mundo es
relativamente escasa.

Musicalmente, Catamarca es un
verdadero fortin del folklore. Los
mas hermosos motivos de la musica
mestiza y aun indigena pura, se con-
servan en sus valles, verdaderos co-
fres de piedra. Desde la vidala in-
digena, cuya musica tiene poco ©
nada de hibrida, hasta la zamba, que
en la provincia adquiere su méas ex-
quisita sugestion. Hemos visto sefio-
ras de mucha edad bailando la zam-
ba, y con tal gracia que los afnos
parecen que se vuelan en alas del
pafuelito ¥ la femineidad mas ju-
venil retoza en sus 0jos ¥y su scnrisa.
La zamba —la zamba auténtica-

SUSPENSION

Resuelva el problema de su
JEEP - ESTANCIERA
y RASTROJERO

Cologue una suspensién
INDEPENDIENTE

Colocacion en el dia
Distribuidores exclusivos en toda
la Republica:

AUTOLANDIA S R L
Av. MAIPU 2170/74
Olivos (provincia de Bs. Aires)
T. E. 791-4511 - 2184

Zonas disponibles para agentes
del interior.
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mente musical y bailada de modo
auténtico— ejerce su influencia ma-
gica en las almas, trayéndoles la
esencia de las mas antiguas e ino-
centes gracias picarescas de la raza.

Chacareras, gatos, escondidos, vi-
dalitas montafiesas, toda la musica
del cerro, se recrea en los instru-
mentos tipicos de los catamarqueios,
a los que se ban incorporado el vio-
lin, herencia del santo serafico y
entrafiudo que es Francisco Solano.
El les ensefi6 a tocar el violin ¥ a
fabricarlo. Santiago del Estero, La
Rioja y Catamarca siguen siendo
sus baluartes.

De Catamarca partié la voz sere-

B S i

Ch A
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na, cuando los comienzos de la Or-
ganizaciéon Nacional. Y a poco de
consagrarse nuestra Carta Magna en
el documento politico y humano mas
hermoso de nuestra democracia, la
Constitucion Argentina, la voz sere-
na que celebré la etapa nueva fue
la de fray Mamerto Esquii, que la
dijo desde el pulpito de su iglesia,
la de San Francisco, em Esquii y
Rivadavia. Desde alli, su voz ilu-
mind las conciencias y detuvo el
brazo de mas de un montonero. Su
resonancia tiene vivencias hasta hoy
mismo, ¥ a poco de estudiarlas, ve-
ran los estadistas lo que es una ver-
dadera leceién de democracia.



JUEGOS ANDINOS
INVERNALES

ORGANIZA LA DIRECCION
NACIONAL DE TURISMO

A Direccion Nacional de Turismo ha tomado a su cargo
I la organizacién de los Juegos Andinos Invernales de

la temporada 1963, que este afio tendrin como esce-
nario —magnifico derroche de esplendor imponente de la
naturaleza— la alta cordillera mendocina, en la regién de
Las Cuevas y Puente del Inca.

Existen motivos muy fundados para confiar en que estos
Juegos Andinos van a convertirse en el punto de partida de
una densa corriente turistica, como lo merecen la belleza
de la zona elegida para su realizacién y los miiltiples atrac-
tivos de todo orden que los organizadores de las fiestas hap
incorporado al programa y que, sin duda alguna, darén
brillante tono social a los espectdculos proyectados y abri-
T&n promisorias perspectivas para el porvenir.

A continuacién damos .el programa detallado de las acti-
vidades programadas:

VIERNES 6 DE SEPTIEMRE

11 hs.: Plaza “Genenal IbAfiez”
CEREMONIA DE APERTURA
— Izamiento del Pabellén Nacional y banderines y dis-
tintivos.
— Himno Nacional.
— Palabras de bienvenida.
— Encendido de la lAmpara votiva por la antorcha de los
Juegos Andinos Invernales,
— Juramento Andino.
— 1»estile de las Delegaciones participantes.
16 hs.: Sala de Conferencias
— Convencién de Delegados.
18 | hs.: Salones Hosteria Las Cuevas
— Recepcién en honon de Autoridades, Invitados y De-
legaciones participantes.
— Desfile de modas inwvernales.
20 hs.: Pista de Hielo
— Exhibicién de patinaje artistico.

SABADO 7 DE SEPTIEMBRE

2 hs.: Pista de Esqui
— Iniciacion de las Competencias Deportivas.
— Bendicién de la nieve.
10 hs.: Pista N? 1 (Cristo Redentor-Las Cuewvas)
— Carrera de bajada (damas y caballeros)
10.30 hs.: Pista N° 3 (Quebrada de Matienzo)
— Biathlon Moderno Invernai.
11 hs.: Sobre la localidad
— Exhibicién de acrobacia aérea.
11.30 hs.: Pruebas Hipicas Invernales.
15 hs.: Pista N° 2 (Laderas del Cerro Tolosa)
— Qarrera de Slalom Especial (damas y caballeros).
16.30 hs.: Pista N? 1 y 3 (Cristo Redentor-Las Cuevas ¥ Quebrada
de Matienzo)
— Carrera “Combinacién” tres pruebas.
19  hs.: Salones de la Oficina de Correos
— Inauguracion de exposicién filatélica, fotografica y de
equipos de montafia,
20 hs.: Plaza “Genkral Ibdfiez"” :
— Concierto de Bandas Militares.
— Concurso de canciones andinas.
— Fogones tipicos les.
— Retreta del desierto.
— Espectéculo invernal nocturno.
22 hs.: Salones Hosteria Las Cuevas
—Gran Baile de Honor.

DOMINGO 8 DE SEPTIEMBRE

9  hs.: Pistas N? 3 y 4 (Quebrada de Matienzo y de Navarro)
— Prueba de Patrullas Militares.
10 hs.: Circuito Laderas Cristo Redentor

— Carrera de Go-Cars sobre hielo ndeve.
: Plaza *“Gentral Ibafier” %

CEREMONIA DE CLAUSURA

—-CE?‘ncerbtmd?én de jas Delegaciones.

— Entrega Hwniosalosgmmdmesdelospﬂmﬂ

Juegos Andinos Invernales. =

— Palabras alusivas.

Desfile final,

SIEMPRE PRIMERAS

CUBIERTAS
PARA ALTAS
VELOCIDADES

dinam

6.50x 16 6 Telas
155 x 380 6 Telas
5.90x 14 4 Telas

DISTRIBUIDORES

RTYAME.

5. A C .

JUNCAL 4625 TEL. 71-3221 BS. AS.

LAND~
=ROVER

STOCK COMPLETO DE

REPUESTOS

PRECIOS
SIN COMPETENCIA

DISTRIBUIDORES EXCLUSIVOS

orvaizd

S. A. C. |.

JUNCAL 4625
TEL. 71 - 3221
BUENOS AIRES
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OCOS lugares de la Republica,
como el territorio de la provin-
cia de La Rioja, son tan prodi-

gos potencialmente para la atraccion
del turismo, si se considera aue en-
sambla clima, paisaje, historia, tra-
dicién y tipismo. Pero hay algo de
valor mas imponderable que el silen-
cio, la transparencia de la atmésfera
y la vidala descolgada desde la falda
aspera del cerro: la cordialidad de
su gente, trasunto de hidalga voca-
ciéon hispana, que viene desde tiem-
_pos primigenios. Explicase gque tal
caracteristica haya perdurado por-
que La Rioja estd a trasmano de las
rutas transitadas en la didstole y sis-
tole del pais y porque la leyenda del
Vellocino de Oro, cuando se reveld
la inagotable veta aurifera del Fa-
matina —rival del fabuloso Potosi—
tuvo vigencia en época no propicia
para los torrentes inmigratorios in-
discriminados. De ahi que tal idio-
sincrasia haya prevalecido, mezclada
un tanto por proceso de mestizaje,
con el espiritu levantisco y el dnimo
bravio del aborigen, que fue indo6-

Todos los santos=

Por JUAN A. CUELLO FREYRE |-

Para AUTOCLUB

mito en esa region, donde los fle-
cheros de Juan Calchaqui, descen-
dientes de la misteriosa raza diagui-
ta, que tampoco pudo someter el
Inca, manfuvieron en jaque por si-
glos a los conquistadores.

Todos los Sanies
de In Nueva Rioja

La fundacion de la Ciudad de To-
dos los Santos de la Nueva Rioja —
nombre original que prevalecié en
la documentacién de la Coionia— se
hizo en plena lid con el indio. Débe-
se al gobernador de Tucumin —te-
rritoric que comprendia las actuales
provincias nortenas y las de Cata-
marca, Santiago del Estero y Coér-
doba—, con propdsitos bélicos para
afirmar en ésa, a la sazfn misteriosa
latitud, el dominio de la Corona.
Constaba la expedicion de sesenta
espaiioles avezados en el manejo de
las armas, con yelmo y coraza y de
ochocientos caballos de guerra, apar-
te de catorce carretas bien provistas

62 Autoclub

de pertrechos y vituallas. De ahi que no fuera dificil el
apresamiento que hizo de un cacique, a quien, para inspirar
confianza, Velazco devolvié la libertad. Fundada la civdad
el 20 de mayo de 1591, fueron los primeros tiempos de bo-
nanza con prudente trato con el indio por aquella anecdé-
tica circunstancia, hasta 1630 en que se produjo el alzamien-
to general de los aborigenes, sofocado tras sangrientas jor-
nadas por el gobernador Albornoz. Por eso los vecinos vivie-
ron virtualmente con el arma al hombro, ante la disyuntiva
de aislarse del resto del mundo conocido y arraigar para
siempre, o emigrar a otras regiones pacificadas. Prevaleci6,
alin a costa del riesgo que entranaba, el primer eriterio y lo
fue por embrujo del paisaje, mas que por el atractivo de la
fortuna, pues no habia minas que laborar ni indios de enco-
mienda entregados en merced y las perspectivas del comer-
cio, por las enormes distancias con otras ciudades, eran
hipotéticas. Por eso el riojano de la colonia procurd auto—
abastecerse y planté vinedos, algodén, olivares y nogales
con proyeccién de futuro. Tal es el origen de la economia
rural que caracterizé6 a La Rioja durante los tibios y pere-
zosos dias coloniales y que se proyectd en la agitada dimen-
si‘n histérica de la independencia y de las guerras fratrici-
das, pues tal economia de abundancia creé una serie de
familias semifeudales, germinadoras de caudillos en poten-
cia, diestros en las labores del agro y en masculas faenas
ganaderas, compartidas con el paisano en comunidad, a lo
que cabe anadir el telurico mandato espanol y diaguita,
sinénimo de altivez y coraje.




de la nueva

EL EMBRUJO DEL PAISAJE
ARRAIGO AL
CAPITAN DE LA CONQUISTA

Paisaje, clima e historia

En la época colonial hubo indios
tributarios, pero su existencia fue
mas nominal que efectiva. Y no tuvo
més remedio el hijodalgo o el mes-
tizo nieto del conquistador, que con-
vertirse en hortelano o ganadero.
Hubo épocas florecientes cuando en
los jugosos pastizales de los Ilanos
surefios engordaba el ganade gue
era ftransportado a Chile por-les
desfiladeros de la cordillera. Ade-
mas, los vinos, las aceitunas, las pa-
sas de uva y otras frutas secas, apar-
te del famoso queso de cabra y los
no menos ponderados nueces y gar-
banzos, fueron objeto de un intensivo
comercio en las postrimerias de la
colonia y a lo largo del siglo pasado
¥ en las primeras décadas del que

corre, hasta que diversos factores,
impuestos unos por la fatalidad y
otros por los hombres, echaron aba-
jo esa pujante economia, de suerte
que hoy La Rioja estd comprendida
en el denominador genérico de las
provineciass pobres. Aunque incurra-
mos en un lugar comuin, diremos que
es potencialmente rica, si bien alto
porcentaje de sus pobladores viva
paupérrimamente y aln se observe,
a través de las ventanillas del tren,
en las polvorientas estaciones de los
llanos, criaturas harapientas y des-
nutridas, que no mendigan por ingé-
nita altivez,

Nos hallamos, pues, en presencia
dq una situacién contradictoria, que
la sensibilidad argentina debe supe-
rar, a poco que, con obras de inge-
nieria hidraulica, se truequen en

La fotografia muestra el

trazado en zig-zag del camino
de la Cuesta de Miranda, que estd
borrando los rastros

de la colonia y la conquista.

RIOJA

feraces las altipampas estériles. Pero
hay algo més que hacer: despertar
la somnolienta rigueza del Famati-
na, en cuyas entrafas, segiin difun-
dido concepto, es més dificil extraer
piedra libre de oro, que piedra con
oro, Otro tanto acontece con el Chi-
lecito y otros montes cuya explota-
cién racional, intensiva y con métodos
modernizados se impone, aparte del
estricto cumglimiento de las rega-
lias —lo gque no acontece ahora con
las provincias petroleras— sin des-
medro del agro, de la ganaderia
menor y del artesanado, en cuyo
sentido basta evocar la wvocacién
alfarera del indio y la maravillosa
urdimbre del telar doméstico, vale
decir, una serie coincidénte y orgé-

(Continia en la pdg. 115)
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HEMI"G"O La primera maquina comercial del

mundo fue producida por Remington.

modelos a través de los anos. Hoy presenta la nueva Remington 700,

\ que reline los extremos que hacen la
roralera y elegancia, agihdad y suawvidad.

esia afirmacion: con cada modelo, Remington se supera. Por eso,en el

mundo de los negocios, con cada nuevo modelo, Reminglon escribe
siempre su mejor pagina.

_
_

Reguladores de margenes a la vista. Escalas para margenes

perfectos. Nueva base plana para borrar. Cubierta superior facil-
mente desmontable. Fxtraordinaria sensibilidad al tacto. Chasis

reforzado.

FBomington Fland
Sudamericana S. A - Tucuman 829 - T. E. 35-0066/69 - Buenos Aires

Sucursales: Bahia Blanca - Cordoba - Cornentes - La Plata - mar del Plata - Mendoza - Parana - Resistencia - Rosario - Santa Fe - San Juan - Tucuman.
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' LA CALIDAD QUE NO SE DISCUTE

eSse sera
su coche

T PEVCEO,.

Acérquese a un Peugeot. Siéntese al volante, pruébelo. Ese serd su coche...

;POR QUE ES DIFERENTE UN PEUGEOT

Por la inigualable calidad del material con que estd construi- brinda tanto al que lo dirige como a los pasajeros, hasta la
do... por la téecnica insuperable con que estd fabricado.., potencia, resistencia y economia de su extraoydmarlo motor
porque sus disefios no pasan nunca de moda y estdn estudia- y de todas sus partes mecanicas, revela la calidad que no se
dos para proporcionar todo lo que se exige de un coche com- discute. ]

pacto, practico, econémico: confort, resistencia, facilidad de Pruebe un Peugeot en el asfalto o en la h_ue]_]a; tiene todos
maniobra. los detalles que Ud. busea porque fue disefiado pensando
Si! El Peugeot, detalle por detalle, desde la comodidad que en Ud.!

PEUGEOT 404: Cilindrada: 1618 cm? - 72 HP - Consumo: 9,3 litros en 100 Km. - Motor inclinado a 45° que
baja el centro de gravedad, ofreciendo una estabilidad extraordinaria y maxima visibilidad. PEUGEOT 403:
Cilindrada: 1468 cm?® - 65 HP

—py A Consumo: 8,5 litros en 100 Km.
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cambiables. 4 velocidades. Ventilador
desembragable electromagnético au-
tomético.

Capaeidad para 6 personas. Asientos
transformables en cémodas cuchetas.
Techo corredizo. 4 puertas que per-

miten un facil acceso. Batl trasero et
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}laga turismo con AUTOCLUB :

AS provincias del Norte ¥ Nord-
I este argentino conforman una M A j E s T

importante regién de nuestro
pais que ofrece no sélo la belleza
de sus majestuosos panoramas y su PA""HAMAS jA
agradable clima, sino también el vi-
brante patrimonio de sus altos va-
lores higtéricos, culturales y fol- lA s B “ T A

kléricos.

Conservan los territorios de Ca-
tamarca, La Rioja, Tucumén, Salta
¥ Jujuy, en todo su colorido, bajo
el marco grandioso de una natura-
leza privilegiada, la originalidad de
sus fiestas tradicionales. Y es asf Y "onnESTE

que anualmente millares de pere-

grinos y turistas frecuentan esa re-
gién, donde la montana desciende
suavemente hacia los hospitalarios
valles cubiertos de plantaciones de
vifiedos, tabaco, olives, nogales, hi-
gueras, cana de azicar y un sin fin
de frutales. Cada ciudad, cada pue-

blo es un compendio de tradiciones

Tacion en generacion decte 1o teoa ~VIBRANTE PATRIMONIO HISTORICO
O Y CULTURAL NOS BRINDAN LAS

Todos estos estados brindan al

turista las comodidades de una red  PROYV INCIAS NORTENAS.

de modernos hoteles y hosterfas pro-

e i e LA CUESTA DEL TOTORAL
ESTA PAVIMENTADA

El coche de AUTOCLUB, utilizado para

{a propesaciéa de esta mete. aparecs Por G. A. GUERRERO
aqui en la d::hhhﬂdun‘.u la parte Para AUTOCLUS

€l Totoral en ino hacia La Viaa. Fotos del Autor




de turismo, que funcionan en di-
versas ciudades de esas provincias,

A los efectos de ofrecer un pa-
norama rigurosamente actualizado
de las rutas que nos llevan a esa
region, personal especializado de
AUTOCLUB efectué el recorrido de
las principales carreteras que con-
ducen a las mencionadas provincias
¥ que se encuentran en buenas con-
diciones de tramsito, ya sea en las
partes pavimentadas, como en los
sectores consolidados como asi tam-
bién los de suelo mejorado. Se re-
corrieron en esa gira alrededor de
5.000 kilometros, de los cuales casi
4.000 son pavimentados o consoli-
dados en buen estado de conserva-
cion. Los restantes aunque de suelo
natural mejorado son transitables
en cualquier época del afio. El in-
conveniente mas serio que ofrecen
estas rutas son los animales suéltos
en los caminos. Hasta Jujuy hemos
comprobado la presencia de muchs
centenares de vacunos ¥y equinos
que perturban la marcha regular
del automévil, pues se hace nece-
sario forzosamente disminuir el tren
de marcha, especialmente en los ca-
minos serranos y de cornisa.

Las dos alternativas que ofrece-

mos para llegar a la ciudad de Cor-
doba, son las mas comunes, por ser

El camino-a Tafi del Valle, en la
provincia de Tucumin, que aqui vemos,
semeja una serpiente recostada

en la montaha, y corre

a lo largo del rio de la Angostura,

66 Autectub
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al mismo tiempo las mas breves. El
de menor kilometraje pasa por la
ciudad de Rosario, mientras que el
restante que es el que toca La Car-
lota es mas expedito y aunque tiene
unos pocos kilémetros mas de re-
corrido, permite un mas rapido des-
plazamiento por la ausencia de po-
blaciones en su ruta y por que se
elude el lento cruce de la ciudad
de Rosario y sus aledanos.

A partir de Coérdoba para llegar
a La Rioja y Catamarca se presen-
tan también dos buenas alternativas.
Las dos las iniciamos con la llegada a
Coérdoba en el kilémetro T03 de la
Ruta Nacional N? 9 y lo continua-
mos desde esa distancia en ambos
sentidos: Por Cruz del Eje o por
Jestis Maria. El mas breve de los
elegidos para viajar a la ciudad de
Catamarca es el que incluye en su
itinerario las ciudades de Jesus
Maria, Dean Funes, Totoralejos y
Chumbicha en vias de total pavi-
mentacion en su parte final y que
une a Buenos Aires con Catamarca
a través de 1.188 kilémetros, de ruta
llana.

El otro camino de Coérdoba a Ca-
tamarca es el gue pasa por Cruz
del Eje, Chamical, Patquia, La Rio-
ja y Chumbicha y tiene una exten-
si6n total de 1.323 kilémetros y esté
casi totalmente pavimentado, con-
siderando las partes denominadas
consolidadas. Completamos la gira
por Catamarca y La Rioja, amplian-

do en forma interesante el radio de
accion, con la presentacion de un
circuito adicional que consideramos
de singular atractivo, pues incluye
una parte importante del acervo
tradicional del noroeste argentino,
Comprende este ecircuito las siguien-
tes localidades: salida de Catamar-
ca, por Piedra Blanca, Singuil, An-
dalgala, Belén, Londres, Tinogasta,
Famatina, Chilecito, Los Mogotes,
Colorados, Patquia y La Rioja,
Esta gira a las provincias de Ca-
tamarca y La Rioja puede ser en-
lazada prolongandose a las provin-
cias de Tucumaén, Salta y Jujuy, de
acuerdo con las posibilidades de
tiempo que se disponga. De las cua-
tro alternativas para wviajar a San
Miguel de Tucuméan, desde la ciu-
dad de Catamarca hemos elegido
la mas directa, que corresponde a
la que pasa por las Cuestas del To-
toral y de la Vina. Ofrece las me-
jores perspectivas y buenas rutas,
al extremo de que la cuesta del To-
toral esta pavimentada en su mayor
parte. Desde la localidad de La Co-
cha, en el sur de Tucumin el ca-
mino estd totalmente pavimentado
hasta la ciudad de Jujuy. Entre las
ciudades de Jujuy ¥y Salta puede
portarse por el conocido camino de
cornisa que pasa por el dique de
La Ciénaga, que a pesar de su medio
millar de curvas ofrece impondera-
bles bellezas naturales, gue justi-
fican plenamente su recorrido.



ITINERARIO N* 1: BUENOS ATRES-
ROSARIO-CORDOBA

Esta varmamte ¢s la mas breve para via-
jar a la ciudad de Cérdoba, primera etapa
de nuestra gira a ias provincias dal Naorte
¥ Nordeste. Se iniciard partiendo desde ia

del Congreso, kildmetro 0 de ta red
vial nacional, por las avenidas Cadlao, Li-
bertador, 0 Camino del Bajo, que —orres-
ponde a da Futa Nacional 195 Al enfrentsr
Canal San Fernando se deberd doblar a la
izquierda para seguir hasta General Pa-
checo Ja Ruta Nacional 197 y luugo desde
alli se sigue la Ruta Nacional 9 hasta la
civdad de Coérdoba.

El kilometiaje lo damos de acvuerdo

indicaciones que puedan ser ttiles al tu-
rista ¥y al au tor d princ ]

guardabarremas en su mayoria ¥ que os

vados ¥y badenes son despoj en su

estructura, todo lo cual configura un pa-

norama de precauciones que ascguren una
normal ¥y un viaje feliz.

16: Olivos, Estacién de servicio del Au-
tomévil Club Argentino.

18: Martinez. Estacién de servicio adhe-
mda al Automdvil Club Argentino. Ave-
nida Santa Fe 1920, T. E. 720-7T601.

21: San Isidro. Estacién de servicio.

24: Beccar. Estacién de servicio.

27: San Ferpando. Estacion de servicio.

Al enfrentar Ja avenida Coldn, se do-
blard a la izg por unos 200 me-
tros hasta la avenida Cazén que se deberd
tomar hacia ka derecha por 100 metros con
cTuce de paspo 4 mivel ¥ en seguida se
adoptari fa calle Aimirante Brown, hacia
la izquierda, para encontrarse a los 200
melros con un paso a nivel con guseda-
barrera. Pasado este obsticulo se marcha-
ra al frente sobre la ruta nacional 197 en
direccién a General Pacheco. Este tramo
tiene una extensién de ocho kilometros ¥

T: (Centro). Estacitn
de servicio. Taller mecénico.
Restaurantie.

a: con la rota nacional N 9.
Tomar a la derecha. El kilometraje es-
tard i por los mojones de esta
Tuta,

:D'Gomub.

49.5. Belén de Esmhar Estacién de ser-
vicio. Taler mecénico. Gomeria. Restiu-
rante. Delegacién del Automédvil Club Ar-

gentino.
54: Estacién de servicio. Gomerfa. Res-

56: Restaurante .

59: Puente arroyo El Salado.

60: Puente rio Lujén (anzosto).

50.6: Puente brazo del rio Lujén.

73: Almacén.

74,5: Estacién de servicio.

76: Acceso a Campana. Estacién de ser-
wvicio. Aimacén. Restaurante.

T9.8: Puente arrovo de la Pesnueria.

B86: Acceso a Zérate. Camino de tierra.

87: Paso a nivel sin guardabarreras.

88,4: Moted Restaurante. Estaciéon de ser-
vicio en construccién.

88.5: Acceso a Zarate (pavimento). De-
kgacion del Automdvil Club Argentino.
Estacin de servicio. Gomeria. Taller me-
canico.

92: Bar

1005: Acceso a Lima. Estaciéon de ser-
vicio. ReStaurante.

103: Estacién de servicio. Par.

109: Puente en construccién rio Areco.
Curva muy cerrada.

116: Accese o Atocha.

: Estacion de servicio.

. Fatacion de servicio. Bar,

: Puoente rio Arrecifes,

: Prente angosto.

il Atencidn. Serie de puentes angos-

150 §: Puente arroso Tala.

1545 Rio Toa. E ion czminera “"San
Pedro¥ del Antomdvie Club Argentino. Res-
taursnte Ausilio mecnico.

152: Cruce con rita nacsonal 191 (San
Podro-Artecifes!. EsisciGn de <zervicio.
gZemaurznte. Policia Caminera.

Estacion de servicio.
9: Esiacidn de srvicio. Restaurante.
Pusnte arfoyo Esnintlio,

191 a Estarcién de servicio. Taller meca-
nicn Gomeria. Restaurante. Motel.
202,5: Puente arroyo Las Hermanas,
205: Rotonda con la ruta provincial 51.
Aomu a Ramallo.
: Estaciin de srvicio. Restmsmante.

Cruur el puente, doblar a la derecha ¥
entrar en San Nicolds por el Boulevard
Saavedra.

231: Bar.

232: Puente elevado sobre vias férreas.

234: San Nicolds. FEstacitn de servicio,
Ta¥Mer mecénico. Gomeria. Restaurante.

242: Puente arroyo del Medio. Policia
Caminera. Limite provincial Buenos Aires-
Santa Fe
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242: Estacion Caminera dei Automovil
Club Argentino. Tel. A.CA.

245: Estacion de Servicio en construc-
cion, Nafta. Restaurante.

247.2: Paso a nivel sin guardabarrcras.
Bar.

250: Villa Constitucion. F.st.amén de ser-
vicio. Gomeria.

257: Empalme Villa Cmgtlhmén Esta-
cidn de servicio. Taller mecanico. Gome-
ria. Restaurante.

257,1: Paso a nivel con guardabarreras.

260: Pavin, Cambustibles.

2625: Puente arroyo Pavdn (angostn).

268: Fighiera. Estacién de servicio. Ta-
Her mecénico. Gomeria.

273: Estacion de servicio. Gemeria.

276: Puente arroyo Seco. Almacén.
ZW‘ Combustibles. Gomeria.
280: Acceso a General Lagos. Fstacién

de servicio.

281: Almacén.

285: Pueblo Esther. Estacion de servi-
cio. Gomeria_

286: Puente arroyo Frias.

290: Villa Diezo. Estacion de servicio.
Gomeria.

283: Fstacién de servicio.

297: Puente arroyo Saladillo.

2975: Arco de bienvenida a Rusario.

301: Rosario. Estacion de servicio del
Automévil Club Argentino en Bouisvard
Orofic ¥ Tres de Febrero. Dispbnese de

313: Policia Caminera.
3145: Puente arroyo Luduefia. Aima-

n.

317/18: Funes. EStacion de servicio. Ta-
ller mecinico. Gomeria. Restaurante.

319: Estacibn de servicio.

327: Acceso a San Lorenzo. Rura NS 16.

3238: Roldén. Estacién de servicio. Ta-
tler mecinico. Gomeria. Restaurnnte. De-
legacion del Automdvil Club Argentino.

30: San Gerdnimo. Estacién de servi-
o0, Taller mecdénico. Gomeria. Bar.

351: Carcarafii. FstaciGn de sorvico
Taldler mecinico. Gomeria. Restaursnte.

353: Puente Rio Carcarafid. Recreo del
Automdvil Club Argentino. Almacén.

361: Correa. Fstacién de servicio.

35%: Puente elevado. Almacén.

369: Puente arroyc Cafiada de Gdémez.
Alnmcén.

375: Estacion de servicio. Aerddromo.

377. Capada de Gdémez. Estacién de ser-
vicio. Taker mecdnico. Gomeria. Restau-
rante. Delegaciom dei Automévil Club
Argentino.

379: Fass a nivel sin guardabarrera.

i79: Las Trojas. Estacion de servicio
Taller mecindco. Gomeria.

356 Armstromg.  Estacibn de  servicio.
Taller mecanico. Gomeria. Restaurante.

409: Combustible.

417: Tortugas. Policla Caminera.

418: Esacion Caminera del Automaovil
Club Argentino, con descanso. Tel. 4.
Policia CUaminera. Talker mecamsco. Go-
meria ReStsvrante.

1185 Puente Tio Tortiugas. Almacén
Limite provincial Sants Fe. Cordoba.
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1205: Polteia Camitmera.

127: Acceso a Geoeral Hoca. Estacion
de servicio.

4313: Marcos Judrez Estacibn de ser-
vicio. Taller mecénico. Gomeria. Res-
taurante. Delegaciéon del Auvtomévil Club
Argentino.

446: Estacion de servicio. Gomeria. Res-
taurante.

450: Aerddromo Marcos Judrer.

#62: Restaurants,

464: Leones. Estacion de servicio. Ta-
lier mecanico. Gomeria. Hestaurante. De-
legacidon del Auwtomdvil Club Argentino.

465: Aero Chub.

482: San Marcos. Estacibn de servicio.

491: Monte Lefia. Combustibles.

499.8; Policia Caminera.

501 Estacion de servicio.

502: Bell Ville. Estacién de servicio. Ta-
ller mecinico. Gomeria. Restauramte. Po-
licia Caminera. Delegacion del A.CA.

516: Acceso a Morrison. Estacién de
servicio.

330: Ballesteros. Estacién de =servicio.
Taller mecénico. Gomeria. Restaurante.

552: Estacidon de servicio.

553,5: Paso a nivel sin guardabarreras.

555: Gomeria. Combustible,

-56 Policia Caminera.

557/60: Villa Maria. Estacion caminera
de] Automévil Club Argentino en Bou-
levard Sarmiento y M. T. de Alvear.
Tel 408. Taliler mecdnico. Gomeria. Res-
taurante.

577: Tio Pumo. Estaciém de servicio.
Taller mecanico. Gomeria. Restaurante.

578: Puente zngosto,

393: Estacidm de servicio. Taller meca-
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nico. Gomeria. Restaurante. Delegacién
del Automévil Club Argentino.

§945: Curva con paso a nivel sin guar-
dabaTreras.

608,5: Acoeso a Open Door (Colonia Na-
cional de Alienados).

€10: Oliva. Estacién de servicio. Taller
mecinivo., Gomeria. Restaurante.

611: Policia Caminera.

628. Oncativo. Estacion de servicio. Ta-
tler mecénico. Gomeria. Restauramnte.

647: Laguna Larga. Estacitn de servi-
clo. Taller mecédnico. Gomeria. Restau-
rante.

659: Paso a mivel sin guardabarreras.

660: Pilar. Estacién e servicio. Taller
mecanico. Gomeria. Restaurante.

661: Puente rio Segundo. Largo y an-
gosto.

662. Policia Caminera.

665: Rio Segundo. Estacién de servicio.
Taller mecénico. Gomeria. Restaurante,

6955: Curva cerrada con paso a nivel

in guardabarreras. .

697: Arco de entrada a la ciudad de
Cordoba. Policia Oaminera. Filial y esta-
cién de servicio del Awtomévii Club Ar-
gentino en Avenida General Paz y Hum-
berto I9. Tel. 4636/4713. Se dispone en
Cérdoba de toda clase de comodidades
para el turista ¥ el automotor.

ITINEKARIO N°¢ 2: CORDOBA-
CATAMARCA

Cérdoba: La salida de Cérdoba por la
Ruta Nacional N? 9 se efectuara por la
Avenida Olmos hacia el rio Primero.
Cruzar el puente, seguir unos 300 me-
tros por 24 de Setiembre y al llegar a
Ja Plaza Alberdi doblar hacia ta izquier-
da por la calle Bahia Blanca. A fas cua-
tro cuadras y después de cruzar la Ave-
nida Oncativo se seguird por Esquit y
su continuacién J. B. Justo en direccitn
a Guifiaz.

Tl2: Estacién de servicio.

715: Guifrazi. Taller mecénico. Gome-
ria. Restaurante. Almacén.

721: Judrez Celman.

735: General Paz. Estacién de servicio.
Taller mecéndico. Gomeria. Restaurante.

747: Accoeso a estacién Caroya. Taller
mecanico. Gomeria.

748: Combustibles. Bar. Camino acce-
s0 a Colonia Caroya.

752; Jesis Maria. Estacién de serviclo
adherida al Automéwil Club Argentino,
Tucumén 430. Taler mecénico. Gomeria.
Restaurante. Policia Caminera.

752: Cruce ruta nacional N? 156,

753: Estacion de servicio.

755: Puente rio Jesiis Marfa.

774: Empalme con la ruta naclonal na-
mero 60 a Dein Funes. Tomar esa ruta
a la fzquierda.

777: Acceso a Sarmiento. Estaciom de
servicio. Toller mecénico. Gomeria. Res-
taurante,

780: Acceso a Villa General Mitre y
Sarmiento. Almacén.

786: Acceso a Villa General Mitre. Bar.
Cafiada rio Pinto.

789: Villa Gutiérrez. Estacién Parada
Km. 801,

792: Bar.

800: Avellaneda. Nafta. Bar. Acceso a
Las Pefias.

809: Los Pozos. Almacén.

$23: Deén Funes. Estacion de servicio.
Taller mecénico. Gomeria. Restaurante.
Policia Qamimera.

850: Quilino. Taller mecinico. Gome-
ria. Bar. Termina el camino pavimen-
tado. Se inicia un tramo de camino me-
jorado aremoso con trechos de maca-
dam hasta el Km, 94,5, en gue comienza
de nuevo el pavimento.

862: Parada Km. 801.

B70: Paso a nivel sin guardabarreras.

B893: San José de las Salinas. Bar. Al-
macén.

803: Lucio V. Mansilla. Combustibles,
Taler mecénico. Gomeria. Bar.

915: Estacibn Parada Km. 531.

926,5: Totoralejos. Se inicia el cruce de
las Salinas Grandes en un trecho de 16

dmetros.
939: Estacién Parada Km. 956.

Entrada a ‘‘Samay Huasi” —casa de
descanso— del ilustre riojano
Joaquin V. Gonzilex, inmueble que
pertenece, por donacibnm,

a la Universidad de La Plata.
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942,2: Empalme con Ja ruta nacional
N? 157, Doblar @ la izquierda y seguir
por la N% 60 hacia Casa de Piedra.

964,5: Se inicia un tramo camino pa-
vimentado de cuatro metros de ancho
en regular estado hasta los accesos a
Chumbicha.

1000: Casa de Piedra.

1002: Se inicia una zona de badenes de
distinta conformacion.

1020: Tekaritos.

1059: San Martin. Combustibles, Gome-
ria. Camino a La Rioja.

Desde Chumbicha a Catamarca en una
extension de 65 kilémetros daremos la
progresion del camino desde Buenos Ai-
res y las indicaciones de los mojones
de la ruta nacional N? 38 entre parén-
tesis. Bl camino entre Chumbicha y Ca-
tamarca estd en vias de total pavimen-
tacion por lo que hay que realizar wva-
rios desvios, los cuales en cada caso es-
i4n indicados por las escuadrillas de via-
lidad.

1115 (1248) : Chumbicha. Estacién de
servicio. Taller imecénico. Gomerfa. Res-
taunante. Empalme con la ruta naciona)
que adoptaremos hacia la derecha en di-
reccién a Catamarca.

1117 (1250): Puente Arroyo Chumbicha.
Paso a nivel sin guardabarreras.

1134 (1267): Capayan. Almacén. Acceso
a Concepcitn y San Pedro.

1144 (1277): Huitlapima. Almacén. Cru-
ce camino Chafiaritos y Punta del Rio.

1148 (1281): Vado profundo.

1160 (1293): Miraflores. Aimacén. Bar.

1161 (1295): Se inicia un tramo de pa-
vimento hasta Catamarca de 18 kilo-
metros,

1170 (1303): Puente rio Ongoli.

1175 (1308): Paso a nivel sin guardaba-
rreras.

1177 (1310): Policia Caminera.

1179 (1312): Catamarca. Estacién de ser-
vicio del Automdvil Club Arngentino en
avenida Republica 102, Tel. 708. Dispé-
nese de toda clase de comodidades tanto
para el turista comop para el automotor.
Caminos de La Merced, El Rodeo, El Ju-
meal y Choya.

ITINERARIO N°? 3: BUENOS AIRES-
PERGAMINO-LA CARLOTA:ICORDOBA

Ia segunda alternativa para viajar a
Cordoba que aconsejamos en esta opor-
tunidad es por La <Carlota, que a pesar
de ser un poco més larga ofrece la ven-
taja de ser despejada en su mayor par-
te y permite una marcha regular sin
demoras. Se wfilizardn en esta wvariante
las Tutas 8. 12 y 9.

Entre Buenos Aires y La Carlota se
cumple integramente por la ruta 8, y
da salida de la Capital Federal debera
adoptarse desde ka Plaza del Congreso,
la calle Cangallo ¥ su continuacién Diaz
Velez, para enfilar la avenida San Mar-
tin al pasar junto a la plazoleta en que
tiene su emplazamiento el Cid Campea-
dor. Se continuard al frente hasta la
avenida General Paz y luego de cruzar-
la, ya en la provincia de Buenos Aires
ge seguird por la avenida San Martin
hasta la calle Perdriel donde se cruzara

un paso a nivel con guardabarreras. Se
tomard la arteria de l1a izquierda y lue-
Eo a la derecha por la calle San Lo~
renzo. Se pasard junto a la plaza de
San Martin ¥y ee continuard hasta el
boulevard 3 de Febrero, donde se segui-
rd a la imquierda cuatro cuadras y luego
a la derecha para encontrarse ya pro-
piamente en la ruta 8. El kilometraje
lo damos de acuerdo con los mojones
de la ruta.

19,1: Cruzar Camino de Cintura (Hur-
linghasm a San Isidro-. Policia Caminera.

22.9: Puente arroyo Morén. Entrada a
ia guarnicion de Campo de Mayo.

24,5: Puente rio de la Reconquista

26,5: Salida de Campo de Mayo. Esta-
cién de servicio.

275: Acceso a Bella Vista.

285 y 29,2: Gomerias.

31: San Miguel. Cruce con la ruta na-
cional N9 202 (Moreno-San Fernando).
Estacién de servicio. Gomeria.

32: General Sarmiento. Estacién de ser-
vicio. Bar.

32,3: Estacién de servicio.

34: Policia caminera. Gomeria.

34.5: Cruce ruta nacional N? 197. Esta-
cion de servicio. Restaurante.

38: Estacion de servicio. Resturante.

39,7: Estacion de servicio.

43,3: Acceso a Del Viso (Rut= nacional
N? 9) por ruta provincial N? 26. Restau-
rante.

45.3: Puente arrovo Pinazo.

45,5: Resturante. Policia caminera.

475: Estacion de servicio. Restaurante.

48,7: Gomeria.

49.5: Estacién de servicio. Restaurante.

505: Puente arroyo Burguefio.

52,5: Entrada a Pilar., Seguir a 1a de-
recha.

53: Taller mecéanico.

53,7: Estacion ocaminera del Automdévil
Club Argentino, tel. 139, Taller mecinico.
GomerTia. Restaurante.

5%: Acceso al centro de Pilar. Estacién
de servicio. Taller mecénico. Gomeria.
Restaurante,

58,5: Puente rio Lujan.

62: Féatima.

65.3: Puente arroyo Larena.

66: Desvio con curva, Tomar por la de-
recha.

67: Cruce caminos (Lujan-Campana).

67,5: Puente sobre vias férreas.

68: Acceso a Pavéon. Los Qardenales y
Capilla del Sefior.

76: Palicia caminera. Pasado ¢l puesto
desvio con curva. Tomar por la derecha.

T1: Robles. Cruce ruta nacional N9 192
Acceso a Capilla del Sefior. Estacién de
servicio. Resturanite.

81,7: Desvio con curva. Tomar a la de-
recha.

83,3: Puente arroyo de la Cruz.

91: La Rosada .Cruce ruta nacional 193
(San Andrés de Giles) y Capilla del Sefior.

97.8: Estacién de servicio. Taller mecé-
nico. Gomeria,

98,2: Puente sobre vias ferroviarias.

105: Puente arroyo San Andrés de
Giles.

107: Tres puentes arroyos: El Zorro, sin
nombre y Vaghes,



Imponente aspecto que presenta la entrada al

dique Los Sauces, de la provincia

de La Rioja, en el camine a Villa Bustos.

Una vista de la estacién caminera del Automévil Club
Argentino en Chamical, estacion
Gobernador Gordillo, en la provincia de La Rioja.

112: Estaciém de servicio, Taller mecéni-
co. Gomerfa. Restaurante,

113: San Antonio de Areco, Estacion de
servicio. Taller mecénico. Gomeria. Res-
taurante.

113,5: Puente sobre el rioc Areco.

114: Policia caminera.

115: Cruce ruta provincial N9 41,

117: Puente arroyo Gémez.

135: Cruce ruta (Carmen de Areco-
Baradero).

138,7: Puente arroyo Marmol.

143: Puente arroyo Caguidn. Desvio ha-
cia la derecha.

144: Capitdn Sarmiento. Estacién de ser-
vicio. Taller mecdnico. Gomeria Restau-
rante.

150: Puente arroyo Horqueta.

1568: Puente arroyo Gomez.

157,6: Oruce de caminos a La Luisa e
Ing. Moneta. Estacién de servicio.

164,5: Puente arroyo Luna.

166,7: Puente rio Arrecifes.

168,7: Puente arroyo Helva.

171: Estacién caminera del Auwtomévil
Club Argentino (Armrecifes) T. E. 168,

173,5: Cruce ruta nacional N? 191.

176: Arrecifes (Acceso al ocentro). Esta-
cién de servicio. Taller mecénico, Gome-
tia. Restaurante.

77: Puente ammoyo del Pueblo.

180: Puente arroyp Cafiete,

182: Todd. Taler mecdnico. Gomeria.
Restaurante. Curva peligrosa.

182,6: Curva muy cerrada.

187,1: Puente amoyo de los Ingleses.

190: Vifia. Estacién de servicio.

185,1: Puente arroyo Maguire,

202: Villa Da Fonte. Estacién de ser-
vicia.

206: Urquiza. Estacién de servieio. Ta-
HNer mecéinico. Gomeria.

207: Estacién de servicio. Taller meca-
nico. Gomeria.

214: Fontezuela. Puente sobre vias del
ferrocarril.

222: Pergamino. Estacién de servicio,
adherida del A. C. A. Avenida J. A.
Roca 102. T, E. 833. Taller mecénico. Go-

»

merfa. Restaurante. Policia camlmra
Cruce con la ruta nacional N¢ B88. Seguir
ala izcglierda por la misma ruta nacio-
narl Ne

:Paso a nivel sin gumﬂabamm
Eqméndesmnci
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285.4: mm'ema del Automdévil
E. 102

thme angosto.,

304: Paso a nivel sin guardabarrera

304: Hughes. Estacién de servicio. Ta-
ller mecanico. Gomerfa. Restaurante.

320: Santa Emilia. Acoeso a Elortondo.

324: Paso a nivel sin guardabarreras.

341: Cruce ruta N? 94. Gomeria.

345: Cruce ruta nadonnl N? 177 y paso
a nivel sin

360: Estacién de aarvicio

366: Paso a nivel sin guardabarreras.

368/70: Venado Tuerto. Estacién de
servicio. Taller mecdnico, Gomeria. Res-
taurante.

370: Estacién de servicio. Taller mecé-
nico. Gomeria. Restaurante.,

371: Cruce ruta nacional N° 33. (Rufino-
Rosario).

3035: Acceso a Maggiolo. Estacion de
servicio. Limite provincial Santa Fe-
Coérdoba.
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410: Acceso a Arias. Estacién de servi-
cio. Taller mecénico. Gomeria,

412: Restaurante

431,5: Acceso a Alejo Ledesma. Esta-
citén de servicio. Taller mecédnico. Gome-
ria. Restaurante.

455,2: Acceso a Canals. Estacién cami-
nera del Automdévil Club Argentino.
T. E. 148. Taller mecénico. Gomeria. Res-
taurante.

481: Puente Rio Cuarto.

499: Estacién de servicio. Taller mecé-
nico. Gomeria.

500,8: Estacién de servicio. Taller me-
cénico. Gomerfa. Restaurante.

501: Acceso a La Carlota. Bstacién de
servicio adherida al Automévil Club Ar-

en H. Yrigoyven y Jufirez Cel-
man, T. E, 10. Taller mecénico. Gomerfa.
Restaurante. Empalme con la ruta pro-
vincial N? 12 hacia Villa Maria que adop-
taremos hacia la derecha en el fugar en
que estd el puesto de policta caminera.

ITINERARIO N? 4: LA CARLOTA-
VILLA MARIA

La distancia de 112 km. entre La Car-
lota y Villa Maria la indicaremos de
acuerdo con el cuentakilémetros de nues-
tro auto.

0: Interseccién de las rutas 8 y 12.

5,7: Barreto.

15,7: Pedro E. Funes.

25,8: Santa Eufemia. Estacién de servi-
cio. Taller mecénico. Gomeria.

36: Paso a nivel sin guardabarreras.

36: Acceso a Chazén. Bstacién de ser-
vicio. TaMer mecénico. Gomeria. Restau-
rante.

38: Santa Victoria. Combustibles,

44: Puente angosto.

52: Etruria. Estacién de servicio. Ta-
Her mecinico. Gomeria. Restaurante., De-
legacién del Automoévil Club Argentino.

66,7: La Laguna. Combustibles. Taller
mecénico, Gomerfa. Restaurante,

671: Paso a nivel sin gusrdabarreras.
Parada Jam. 267.

84: Ausonia. Estacién de servicio. Ta-
Her mecédnico. Restaurante,

94: Puente arroyo San José.

98: Curva cerrada con paso a nivel sin
guardabarreras.

98,7: Sanabria.

104: Acceso a Villa Nueva. Estacién de
servicio. Taller mecdnico. Gomeria. Res-
taurante.

110,7: Estacién de servidio,

110,9: Gomeria. Taller mecénico.

111: Puente sobre el Rio Tercero.

112: Villa Maria, Estaciéon de servicio
de]l Automoévil Club Argentino. T, E. 408.
En esta ciudad se empalma con la runs
nacional N? 9 y se continuard a Cérdoba
de acuerdo con las indicaciones del iti-
nerario niimero 1.
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ITINERARIO N* 5: CORDOBA -
LA RIOJA - CATAMARCA

Por ruta nacional N? 20 entre Cérdoba
y Agua de La Zorra y luego se sigue por

}a ruta nacional N¢ 38 hasta Catamarca.
503: cémdoba. Estacidén de servicio

Paz v Humber-

: Estacién
T2: Saik‘hdeladl.ldaddecdtdohn
'm Camino a

m Camino de ﬁmaeAhaGrﬂn
741: Vilia Carlos Paz. Estacién de servi-

cio, adberida @l A. C. A.. T. E. 90/57. Ta-
Mer mecénico. Gomeria Restaurante.

70 Autoclub

unmmradurhlammdusto-

mtorﬁesmrﬁivimea(‘ﬁmmmr
ruta nacional N? 38.

1151 Policia caminera. Tomar a ia de-

recha.
1163/66: Badenes profundos. 'Sm

1229: Paso a nivel sin guardabarreras.
1236: Cruce ruta nacional N? 60 a

PROVINCIA DE CATAMARCA

ITINERARIO N* § DE CATAMARCA A
TUCUMAN (Por 1a cuesta d: EI Totoral)

Eklomeﬁnjehmmnsde acuer-

do con los mojones de la ruta.
Iﬂl-ﬁm.muhm
serwvicio del

MMM(MML
m:&mﬁmmamy
1364: Monte Potrero. Almacén.
1366/68: Sector pavimentado.

1359: La Merced (estacion Buperi).
Combustibles. Taller mecdnico. Gomeria.
Restaurante.

1374: Extremo sur de la cuesta de El
Totoral

1380: Hosteria.
1381: Se inicia un tramo de pavimen-

Los
1393.8: La Vifia. R . Al 61
: Ternmina asfeito. Puente rio
Huara (limite Tucumén).

PROVINCIA DE TUCUMAN
1387.2: wue Taller mecanico.
Gomeria. Policia Caminera.

1400: Localidad de Rumi Punco.
1411: lmlidnddeﬂml’ampa.l;o—
meria. Restaurante.

1418: Localidad de La Pnslla.

1423: Se inicia & tad
sin hasta Jujny.
1424: La Cocha. Combustible. Gomeria.
Restaurande.

1432: Combustible.
1438: Puente arroyo La Invernada. Al-

1439: Gomeria.

lﬂdpmoaﬂvddnm

1447: Vilila Adberdi. caminera

delAmnﬁvﬂctuhAxgtnﬁno Tel. 14
: Commbustib)

14’!45 Concepcion taccesm rmm de

1475: Puente rio Gast
1479: Paso a nivel sing\mﬂaha-zmm

Almacén
1481: Puente rio Seco (angosto).

1498 Puente rio Romano (angosto).
1501: Acheral. Acceso a Tafi del Va-
¥e ¥ ruta a Catamarca.

1502: Puentes arroyos Hollinado y Are-

1510: Paso a nivel sin guardabarreras.

1512: !‘umrll.l {acceso). Estaclbn de
servicio. Taller mecénico. GomerTia. Res-
taurante.

1520: Pusnte 1o Colorado. Acceso a
San Refael.

1523: Puente arroyo Calimayo. Paso a

nive] sin
mm;mMmW&
ras.

15369: Paso a nivel con guardabarre-

Argentino en Criséstomo

juy, Tel. 16049 y 16522, Se dispone en
esta ciudad de toda clase de comodida-
des tanto para €l turista como para &1
automotor.

ITINERARIO N°® 7: SAN MIGUEL DE
TUCUMAN A S. §. DE JUJUY

Pl kilometraje lo indicamos de acuer-
do con los mojones de 1a ruta nacio-

hl‘l'l.il'l Paz.
1367: Camino a San Pedro de Colalao.
1372: Trancas, acceso. Estacién de ser-
aricio. Bar.

1385: Puente rio Tala. Limite Tucumén-
Saita.

PROVINCIA DE SALTA
1385: Tala (estacion Ruiz de los Lla-
m1mmﬂmwmimmﬂo-
meria. Restaurante, Policia Caminera.
Mhmnﬂmﬂmﬁmm-

aqui damos el knmwbra)edtmuﬂﬂn
-;lona:w mojones de la ruta nacional
e v

1298: Puenite Tio Rosario.

1319: Puente rio Yatasto.

1320: Camino a Paso del Durazno. Par-
qmmm

MeCANICo.
1333;: Camino a El Gaq:én y Joaquin
V. Gonzdler
1376: Estaciém Juramento. HosteTlia.
Puente rio Juramento.



1396: Mesitas.

1402: Palomitas (estacién).

1417: Puente rio Cabeza de Buey. Ca-
mino acceso a Salta (mejorado).

1423: Acceso a Salta (camino pavi-
mentado).

1430: Paso a nivel sin guardabarreras.

1431: Gliemes. Combustible. Taller me-
canico. Gomerfa. Bar.

1433: Paso a nivel sin guardabarreras.

1444: Puente rio de las Pawvas (limite
de Salta-Jujuy).

PROVINCIA DE JUJUY

1445: Policia Caminera.

1455: Pampa Blanca. Paso a nivel sin
guardabarreras.

1460: Abandonamos la ruta M y segui-
mos por la 43. Seguiremos el kilome-
traje desde agui de acuendo con las in-
dicaciones de nuestro automotor en los
ultimos 50 kilémetros gque restan para
Hlegar a San Salvador de Jujuy.

1463: Paso a nivel sin
¥ curva

1465: Bar. o

1466: Acceso a Maquinista Verdn.

1470: Ovejeria. Almacén.

14T1: Monterrico. Estaciéon de servicio.
Gomeria. Bar. g

1476: San Vicente.

1478: Acceso a Estacion Perico. Desde
edte punto adoptamos de nuevo la ruta
nacional N? 9 en direccién a Bl Carmen.

1485: El Carmen. Estacion de servicio.
Taler mecanico. Gomeria. Bar,

1487: Acceso a La Isla.

1499: Bar.

1504: Aerbédromo Alto Comedero. Poli-
cia Cannnera

: Entlrada a la ciudad de San Sal-
vactcrr de Jujuy. Pasc a nivel sin guarda-
barreras.

1510: San Salvador de Jujuy. Estacion
de servicio del Automévil Club Argen-
tino en Avenida Stnador Pérez y Alvear.
Tel. 568. Se cuenta con toda clase de
comodidades tanto para el turista como
para e automotor.

ITINERARIO N° 8: DEL Km. 1423 DE
LA RUTA 34 A SALTA

Bl kilometraje lo damos de acuerdo
con el registro de nuestro automotor.

1423: Tomar a la izquitrda en direccién
a Salta.

1425: Desvio camino en reparaciéom.

1439: Almacén.

1444/46: Puentes angostos.

1462: Policia Caminera. Entrada a la
ciudad de Salta, por El Portezuelo del
Cerro San Bernardo.

1467: Salta. Estacion de servicio del
Automévil Club Argentino, en Rivadavia
¥ Gentral Mitre, Tel. 3586. Se cuenta
en Salta con toda clase de comodidades
tanito para el turista como para el auto-
motor.

CIRCUITO CATAMARCA-ANDALGALA-
TINOGASTA-CHILECITO-PATQUIA-
LA RIOJA

En este circuito hemos incluido a tra-
vés de unos setecientos kilometros de
recorrido por © serranos diversas
poblaciones de ambas provincias gue
guardan afiejas tradiciones y costumbres
coloniales. que € turista deberd visitar
pars tener un conocimiento méas amplio
de esa regién de] pais.

La salikda de la ciudad de Catamarca
se efectiard por la ruta necional 38, ca-
mino pavimentado que conduce a Tres
Pusntes, desde donde se seguird por la
ruta nacional 62, de suelo consolidado,
hacia el norte, dejando a la derecha la
Cuesta del Portezuelo, motivo de otra
excursion. El kilemetraje de este cir-
cuito lo damos de acu:srdo con las indi-
caciones del regigiro de nuestro auto.

0: Catamarca.

1: Puente arroyo Farifiango. Estacion
de servicio.

4: Tres Puentes. Combustibles. Bar, Ac-
ceso a San lIsidro.

7: Doblar a la izquierda y adoptar la
ruta 62.

9: Villa Dolores.

11: San Antonio.

14: Piedra Blanca. Bar.

15: La Tercena.

18: La Carrera. Acceso al Sefior de
los Milagros.

27; Camino de acceso al dique Las Pir-
quitas, Policla Caminera.

46: La Puerta. Combustibles.

80: Bolsén, Nafta.

93: Singuil. Commm Bar

Se inicia 1la bid. ta de
Narvéez (24 kilometros de ex‘tensién)

151: Empalme con la ruta nacional ni-
mero 65. Se deberd seguir por la 62 a
la izquierda en direccién a Andalgala.
Se inicia un sector de vados y badenes.

171: Se inicia la subida a la Cuesta
de la Chilca (15 kilometros).

206: Andalgala. Cruce con la ruta na-
cional N9 63. Scguiremos por la 62 en
direcciéon a Belén. Estacién de servicio.
Taller mecénico. Gomeria. Restaurante.

256: Cuesta de Belén (10 kilémetros).

291: Belén. Empalme con ka ruta na-
cional 40 que adoptaremos hacia Lon-
dres. Combustibles. Gomeria. Delegacién
del Autnmévu Club Argentino.

ndres,

tramo de camino hasta Argulos que
empeora con lluvia (85

402: Limite provincial Calanmoa
Rioja.

419: Potrerillos.

438: Santa Cruz. Bar.
451: Campanas. Combustibles. Bar.

Angulos. .

495: Carrizal.
501 Taller me-
cénico. Estacié Automévil Club Ar-

515: Empakme camino a Pituil. Seguir
por la ruta 40 hacia Chilecito.
: San Nicolés.

536: Chilecito. Estacién de servicio. Te-
léfone 44. Taller mecénico. Gomeria. Res-
taurante. Se inicia un tramo de asfalto
de 18 kilémetros hacia Nonogasta.

553: Acceso a Nonogasta. Combustibles.
Taller mecanico. Restaurante. En este
punto abandonamos la rufa 40 y segui-
mos la 74 hacia Patquia.

563: Vado rio Miranda.

573: Vichigasta (avceso).

595: Estacién Catinzaco. Agua.

610: Agua.

624: Paso a nivel sin guardabarreras.

631: Estacién los Colorados. Agua.

635: Cueva el Chacho.

B36: Se inicia el camino consohdado
entre Los Colorsdos{Patquia-La

649: Bl Barrial.

662: Patquia. Combustibles, Bar. Res-
taurante.

Se seguird a La Rioja de mcuerdo con
el itineraric V por el camino asfaltado
g}xﬁpmpor'l‘almuymmyllega a la

oja.

ETAPAS IMPORTANTES DE NUESTRO
RECORRIDD Y LUGARES QUE PODRAN
VISITARSE DE PASO

PROVINCIA DE LA RIOJA

LA RIOJA: Iglesia matriz,. construida
siendo cura el sacerdote ricjano Pedro
Ignacio Castro Barros. Fn ella descan-
San sus restos. Se guanda alli una an-
tiguisima imagen de San Nicolds de Ba-
Ti, cuyas fiestas se celebran en enero y
junio. Iglesia de Santo Domingo, cons-
truida por los indios diaguitas en 1623.
Iglesia de La Merced (Museo arqueold-
gico Inca Huasi). Escuela de tejidos re-
gionales. Museo Histérico. Provincial. En
los olrededores La Padercitas de San
Francisco Solano; Cuesta del Dique y
dique de los Satices. Quebrada de Co-
changasta.

CHILECITO: Ciudad colonial al pie del
Famatina. Ver cable carril, museo Sumay
Huasi, donde viviera Joaquin V. Gon-
zdlez; Escuela Industrial, bodegas ¥ maon-
tes frutales.

FAMATINA: A orillas del Famatina,
entre altas montafias.

LOS MOGOTES COLORADOS: Aguas
termales de copsiderable prestigio. Cue-
va del Chacho. Cementerio precoiombino.

VILLA BUSTOS: Poblacion de veran<o,
cerca del dique Los Sauces.

PROVINCIA DE CATAMARCA
CATAMARCA: Catedral (Camarin dela
Virgen del Valle, {iestas 14 de abril v 8
de diciembre). Iglesia de San Francisco
(Celda de Fray Mamerto Esguiti). Ins-

tituto Cultural Franciscano Esquitu (Mu-
seo de Arqueologia, Historia Colonial,
Mineralogia, Iconografia y Filatelia: Mu-
seo de Bellas Aiftes Laureano Brizue-
Amqueolégico y de Arte Reli-
-g'bo.so Festival del Tejido Catamarque-
fio (del primer al tercer domingo de ju-
lio). En los afrededores: Dique EI Ju-
meal, Gruta de }a Virgen del Valle, Cues-
ta del PDrtmeb La Quebrada, ete.
PUCARA ACONQUIJA: Ruinas de
Yunka au:maj. mmportante fortaleza in-

BELEN: Museo Argueoldgico Céndor
Huasi. Fiesta de Carnaval. Son famosas
sus telas, tejidas en risticos telares. Cer-

LONDRES: Ruinas de un pueblo indi-
gena en El Chincal. Industria del tejido
en telares risticos.

PIEDRA BLANCA {(Est. Fray Mamerto
Esquiti). Casa natal del procer. Capilla
det Sefior de los Milagros (Pilar donde

bendecido Fray Mamerto Esquit).
Capi.ll-n de Nuestra Sefiora dei Rosario.

EL RODEO: En la falkda del Ambato,

uno de los

de la regibn.

CHUMBICHA: Ofrece pintorescos alre-
dedom ¥ la quebraba de Cébila.

PUERTA: Localidad de turismo a

cmnas del rio del Valle.

TINOGASTA: Privilegiada region de
turismo. Famosa por sus frutales, oli-
vares ¥ por su vino.

PRGVINCIA DE TUCUMAN

SAN MIGUEL DE TUCUMAN: Casa de
la Independencia; Catedral; Casa del
Obispo Colombnres; Iglesia de 1a Vieto-
ria; Instituto Miguel Lillo; Museo Et-
negrifico, Arqueoloégico, de Bellas Ar-
tes v Ciencias Naturales. Campo de las
Carreras; Pamque 9 de Julio.

IBATIN: Primitivo emplazamiento de
la ciudad de Tucumén.

LUIJ:S Ruinas de una capilla jesuiti-

Quebrada y Digue.

-,.A'N IGNACIO: Antigua Capilla Je-
suitica.

TRANCAS: Antigua Iglesia.

PARQUE ACONQUIJA, SAN JAVIER,
VILLA NOGUES, RACO Y CIUDAD UNI-
VERSITARIA, en los alrededores de Ja
capital de la provincia: Pesca de ‘ru-
chas en los rios Cochuna, Yaya, Las Pa-
vas, Gastona, etc,

PROVINCIA DE JUJUY

SAN SALVADOR DE JUJUY: Cabil-
do (Belgrano enarbolé la bandera ar-

gentina por segunda vez el 25 de mayo
de 1&12]. Catedral (Paipito y retablo);
Salén Dorado de la Casa de Gobierno
(se conssrva la bandera donada por Bel-
grano); Museo de Paleontologia y Mine-
ralogia, etfc.

EL CARMEN: Antigua poblacisn en que
&¢ realiza la fiesta en honor de la Virgen
de ese nombre (16 d= julio); Dique La
Cifénaga y Abra de Santa Laura.

RIO BLANKCO: Fiesta de la Virgen del
Rosario del rio Blameo y Paipava que se
venera desde 1618 (primer y segundo
domingo de octubre).

TERMAS DE REYES: Establecimiento
de aguas termales.

LAGUNAS DE YALA: Atrayenie y pin-
toresco lugar de turismo.

PROVINCIA DE SALTA

SALTA: QCabildo (Musso Histérico del
Norte): Catedral (Panteén de las Glorias
del Norte); Convento de San Bernardo;
Iglesia de San Francisco; Casa de la
Compafifa de Jes(s, Casa de Arias Ren-
gel, Cerro San Bamardo etic.

GENERAL ALVARADO: Finca Carmen
de Giiemes.

CHACHAPOYAS: En las cercanias Fin-
;!a de Castafiares. Yacimientos petroli-
eros.

YATASTO: Histérica posta (escenario
dell primer encuentro de San Martin vy
Pelgrano),

'ROSARIO DE LA FRONTERA: Esta-
blecimiento de aguas termales,

SAN LORENZO: Importante villa ve-
raniega.

Autoelub 7]



A opinién publica y los auto-

movilistas en particular, em-

pezaron a preocuparse cada
vez mas, a medida que las infor-
maciones oficiales fueron dejando
entrever que habria de sufrir fun-
damentales modificaciones o re-
ducciones el plan de construccio-
nes camineras, iniciado en 1956 y
completado desde 1959. La alarma
tenia wisible justificacion, porque
obras ya comenzadas o en vias de
serlo fueron suspendidas, segun es
notorio, aunque las fuentes res-
ponsables de noticias insistian en
que, en sus lineas mas importan-
tes, el plan vial seria cumplido,
por lo menos en la medida en que
podrian ser reajustados los recur-
sos normalmente previstos o se pu-
diera contar con el crédito exte-
rior, igualmente previsto, segin
parece.

Los socios del A. C. A. y el plan

vial

De todas maneras, los lectores
de AUTOCLUB, automovilistas sin
excepcién y turistas todos en po-
tencia, tienen derecho a conocer las
perspectivas y posibilidades reales.
Este derecho se funda en varias ra-
zones inobjetables. En primer lu-
gar. el Automévil Club Argentino
tiene en su haber una constante ¥y
sistematica preocupacion construc-
tiva en materia de politica vial
argentina, acentuada y no desmen-
tida con el correr del siglo. En se-
gundo lugar —*the last but not the
least”— todos los socios de esta
Institucién, (alrededor de 225.000,
en estos momentos), son, por natu-
raleza. contribuyentes del mas alto
nivel, es decir, fuertes puntales de
las finanzas pablicas y, por otra
parte, titulares de una muy alia
capacidad adquisitiva, lo que los
convierte en un factor de pondera-

El ministro Horacio J. Zubiri dialogando
con el autor de este reportaje.

El ministro de Obras y Servicios Publicos de la Nacion,
ingeniero Horacio J. Zubiri, exhibiendo
parte de la documentacién gque sirvié de base infaormativa para esta nota.

HABLA EL

ws. HORACIO J. ZUBIR

Ministro de Obras y
Servicios Publicos de la Nacion

Por MANUEL GOLDSTRAJ
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tarea gque debe
realizar, en un
lapso muy in-
apropiado para
la concepcion
¥y ejecucién de
grande planes.
Esto mismo,
quizdas, hace
mas sorpren-
dente la serie-
dad, nada fin-
gida sino au-
téntica, con
que encara la
pregunta in-
quisitiva del
periodista,
guien, dicho
sea de paso, ha
preferido ana-
lizar los temas

Qo 6ran conversando
ushoAISEgE 0efagnane con el Minis-
3 T tro, ¥y no fa-

i cilitando las

" respuestas

“prefabrica-

ble gravitacién en la economia
nacional. Obviamente, estos ante-
cedentes, si bien no les conceden
ninguin privilegio especial, justifi-
can su pretensién de saber dénde
andamos en materia que tanto les
atafne e interesa, como es la politi-
ca vial. Por otro lado, los socios
del A. C. A. son, por definicion, los
mas caracterizados usuarios de los
caminos, sea como automovilistas,
sea como turistas, y también ésta
es una razén que explica su inquie-
tud en torno al tema que estamos
considerando. Ahora bien, ;quién
podria hablarnos con mayor pro-
piedad sobre estos asuntos, que el
mismisimo ministro de Obras y
Servicios Prblicos de la Naci6on?
Podia aclararnos muchas cosas y
versiones; asi lo esperdbamos y asi
sucedio, en efecto.

Un hombre que conoce el tema

El Ing. Horacio Zubiri —cuya
presentacion en el plano nacional
es innecesaria, dada su conocida
actuacién publica en estos altimos
anos— es un hombre joven, diria-
mos que muy joven, si se enfrenta
sus anos con la importancia de la

e
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das” que sue-
len ser la légica consecuencia de
los cuestionarios conocidos de an-
temano. No obstante esta aparen-
te improvisacién en la dindmica de
la entrevista, el ingeniero Zubiri
demostré en todo momento un per-
fecto conocimiento del tema, en to-
dos sus aspectos, y de los proble-
mas de su ministerio en materia
vial. Sus respuestas fueron precisas
y concretas, Unica literatura acep-
table, por lo demas, en un ingeniero
que conoce su oficio y que es mi-
nistro de Obras y Servicios Publi-
cos. Para que nada faltase en el
cuadro informativo, de tanto en
tanto, con cifras y datos corrobora-
ban la palabra del ingeniero Zubi-
ri sus directos colaboradores, el se-
cretario de Estado de Obras Publi-
cas, ingeniero Luis De Carli y el
presidente de Vialidad Nacional,
ingeniero Belgrande Magno, pre-
sentes durante la entrevista.

Una prioridad clasica

—En los viejos tiempos, los go-
bernantes argentinos han conside-
rado —y proclamado— como pri-

(Continta en la pdgina 84)
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LR PRAMPR BUENDS FIRES

MOTORES
PEUGEOT
EXPERIMENTADOS
EN NUESTRO
BANCO DE
PRUEBAS

Disponemos de equipos de
alta para PEUGEOT 403 y
404 — Mas energia en su
automoévil, mayor diversién
en el manejo — Enviamos
pedidos al interior — Tam-
bién efectuamos ensayos de
motores

p— > L g

BANCO ODE PRUEBAS para el
ensayo de motores PEUGEOT
403 y 404

L

ALLIGATOR - Escape especial.

Aumenta la potencia en 5 HP.

Maxima aceleracion y agradable
sonido.

AG - Colector de admisién.
Eleva la potencia en 8 HP.
(13 HP con el escape espacial)

ALBERTO GOMEZ y Cia. S.R.L.

UGARTECHE 3268/70
T. E. 71-6858 y 72-1149

Autoelub 73




Los gauchos de Giiemes,
centauros de la gesta
histérica, estin simbolizados
en este guerrero civil

de lazo y guardamontes,
custodio del procer.

LT/% MIRADO

A conociamos el es-

i cudo de Salta, el mas

sencillo de todas las
provincias, que s6lo osten-
ta un sol radiante sobre un
campo de cielo.

Pero nunca, nunca, hu-
biéramos pensado que la
realidad superaba en esa
forma al simbolo. El cielo,
de un azul intenso, nos evo-
ca al cielo del Mediodia de
Francia y al cielo de Népo-
les. Y el sol, radiante, do-
rado, célido, pone reflejos
anaranjados en lo blanco
de las paredes y nos hace
olvidar que estamos en
julio.

Ante esa orgia de luz, los
portefios nos creemos en
octubre. A las siete estamos
en pie, listos para recorrer
la ciudad.

A las diez, tenemos una
cita de honor en la estatua
de Giiemes, al pie del Ce-
rro de San Bernardo. Nos
sobran tres horas para em-
plearlas a nuestro antojo.

La hora temprana nos
depara agradables sorpre-
sas: es la hora en que los
vendedores ambulantes lle-
gan a los anchos portales
de las viejas casonas, a de-
jar su preciosa carga de
manzanas de Orén, chiri-
moyas de Campo Santo ¥
quesillos serranos.

Observamos con curiosi-
dad a los vendedores, tipos
indigenas, con amplio som-
brero ovejuno, poncho lis-

La naturalexa ha sido prédiga
con el suelo saltefio,

como puede apreciarse en
esta vista del

camino de Salta a Cafayate,



gunas calles. En seguida nos damos cuenta
que, como en todas las ciudades antiguas, hay
dos tendencias en lucha. La moderna, que
quiere imponer el asfalto y las construcciones

Nosotros no podemos ocultar nuestra sim-

de cemento armado, y la tradicional, conser-
vadora, que cuida celosamente los edificios
A e ’ d " ’ del tiempo de la colonia.

Por JULIA BUSTOS

Para AUTOCLUB

tado de fuertes colorcs v holgadas ojotas. Casi todos
montan doéciles mulas. Mas alla, una larga =rria de
buritos lenateros que emprenden el regreso por la calle
Alvarado, la siguen en su prolongacion hasta gue se
convierte en camino y, ya fuera de la ciudad, se pierden
en los vericuetos de la senda serrana.

Dos tendencias en lucha

La premura del tiempo nos hace dejar a los tipicos
vendedores ambulantes y recorremos rapidamente al-

patia por las viejas casonas de anchos porta-

4 les y techos de tejas, muros enjabelgados ¥
Y S rejas voladas, patios pavimentados con lajas

¥y ornamentados con floridos tinajones des-
bordanies de margaritas, alelies y madresel-
vas. Afortunadamente, Salta abunda en caso-
nas hidalgas, cenobios recoletos y frentes de

Esta es la escena que se domina desde el
cerro San Bernardo. Salta parece una
doncella dormida entre los

altos farallones de sus montaias.

estilo virreynal, con pesadas puertas claveteadas, ver-
daderas reliquias de contextura plateresca, como el
portaléon del Convento de San Bernardo y la antiqui-
sima Catedral.

Mirador de la Historia

A poco andar, nos sentimos impregnados de un
aroma sutil de alhucemas y jazmines.

Es que el alma de Salta estd en nosotros y la suges-
tion del pasado es tan grande que, de pronto, tenemos

Autoelub ?5



Por la quebrada del Toro
serpentea el camino

que conduce de

Salta a Antofagasta,

en Chile, ruta
imponente, a tono

con la majestuosidad
del paisaje.

frente ol pancero

me va a dejar

Quiero comer aji

que pique hasta reventa:
para volver a casa

y probarle a Juana

que sé cantar.”

(De “La flecha del ‘n-
ca” de M. B. Oyuel

En el Monte
San Bernardo

Como el tiempo apre-
mia, dejamos con un po-
co de nostalgia el viejo
mercado y sus comedidas
vendedoras de extramu-
ros y volvemos al hotel.
Allf nos esperan los au-
tos gue nos conduciran
al pie del Cerro de San
Bernardo, donde la esta-
fua de Giiemes imprime
al lugar un sello majes-
tuoso.

Llegamos al pie del
monumento ¥y la numerosa cantidad de placas de bronce,

la revelacién de la ciudad patricia: Salta mira hacia el
pasado. .. colocadas como ofrendas votivas en homenaje al précer,
nos expresa elocuentemente la admiracion de los argen-
tinos por los arquetipos de la argentinidad. Nuestra emo-
cion ofrenda, en silencio, la siempreviva del recuerdo.

El sol radiante sobre el cielo azul, luce en lo alto, como
el escudo inmenso de la provincia.

A nuestro espiritu llega una sugesién peregrina: Salta
es el mirador de la Historia, el mirador de la tradicién
y la leyenda.

Ante esa idea, caminamos en silencio, respetuosamente,
como si hubiéramos retrocedido un siglo y estuviéramos
hollando la sagrada tierra de nues-
tros antepasados.

De pronto, suenan las campanas
de San Francisco. Entonces recorda-
mos un pensamiento de Juan Carlos
Davalos, el poeta de Salta: “Las
campanas que en Buenos Aires nun-
ca se oyen, aqui se lamentan todo el
dia con sofolientos cantares de pla-
ta; y hasta el reloj publico, tiene un
timbre que recuerda, a cada cuarto
de hora, la fuga irremediable del
tiempo inatil” (“Airampo”, pag. 20).

No compartimos con el poeta su

Por SARA SOLA de CASTELLANOS

Para AUTOCLUB

Si es verdad que todos los hombres aman a su terruio, los

opinién sobre el tiempo inttil, pues-
to que apresuramos el paso y nos
hallamos de pronto frente al mer-
cado.

Hacemos una rapida recorrida por

los diversos puestos, en su mayoria
atendidos por mujeres, que nos ofre-
cen artisticos cestos de paja, cacha-
rritos de barro, alfombras de lana,
chalinas de vicufia, quesillos de ore-
jones, tamales y tentadoras empa-
nadas.

Una donosa vendedora prepara
una salsa picante con gran cantidad
de ajf, y este simple hecho nos re-
cuerda una cancién saltefia que of-
mos hace tiempo y dice asf;

“Oiga, cocherito,

por cudnto me va a Hevar
a la calle Caseros;

7 6 Autoeclub

saltefios sentimos por nuestra tierra un carino entrasable, sen-
timiento que viene desde lejos, desde la gloriosa gesta ameri-
cana, desde el dia en que los conguistadors desplegaron el
estandarte de Castilla, y fundaron en nombre de Dios y del rey,
w ciudad de San Felipe en el valle de Salta.

En la historia argentina tiene un capitulo honroso la his-
toria de esta provincia, que se inicia en la conguista y la civi-
lizacién con la guerra bravia contra los salvajes; en la revolu-
cion, con el heroismo contra la prepotencia espafnola; en la
tirania, contra la abnegacion y el sacrificio conira la crueldad
del déspota, y siempre con ardiente patriotismo contra todo
lo que conculecara su libertad y derecho.

Guerreros, estadistas, hombres de ciencia, de accion y de pen-
samiento ha tenido y tiene Salta, y en todos ellos, sobre todos
los ideales y las ambiciones, brilla, en el fulgor mds puro, la
llama del amor a la tierra que cobijo su cuna.

Yista aérea de la ciudad de Salta.




Por la tarde, el programa se completa qnaravillosamente
Vamos a subir al monte San Bernardo, vamos a llega
al mirador de la ciudad. Siempre bajo el acicate del
tiempo, efectuamos el ascenso en automéviles.

La caravana de autos, sube por el camino inaugurado
el 20 de febrero de 1934.

La senda serpentea por la montafa, entre churquis, ce-
biles y algarrobos; las lianas tejen entre los Arboles fragi-
les mecedoras y las ramas més audaces se asoman a los
barrancos, cargadas de orquideas y claveles del aire.

Nuestro organismo de llaneros estd sufriendo violentas
sacudidas; escalofrfos de belleza ante el panorama cir-
cundante”y escalofrios de emocién, al comprender que
vamos bordeando precipicios.

Cuando ya no podemos mas, volvemos la vista hacia la
izquierda, hacia la carne pétrea de la montafia, como
buscando ansiosos un sélido sostén. Y la vista descansa
unos instantes en la musgosa felpilla de los helechos.

Sin embargo, no tenemos nada que temer; los “chauf-
feurs” que nos conducen son descendientes directos de
aquella famosa caballeria gaucha, nietos de los guerrille-
ros de Giiemes, y tan habiles para enlazar un toro alzado
entre los filos de los cerros, como para sofrenar la muerte
ante el abismo.

Los ““Ingleses del Norte”

Recordamos que los saltefios han sido llamados “los
ingleses del norte”, y después de nuestra excursién al
San Bernardo, no dudamos de que el adjetivo estd bien
aplicado.

Pero ya estamos en la cumbre del monte; hemos llegado,
por fin, al mirador de Salta.

Extasiados, nos quedamos un momento en silencio. A
nuestros pies estd la ciudad encantada. Salta parece una
doncella dormida entre los altos farallones de sus mon-
tafias. Ahora comprendemos el estatismo de su ambiente,
la quietud de sus calles, la paz conventual de sus casas
solariegas, la arquitectura anacrénica de algunos edificios,
la distincion hidalga de la ciudad de Lerma.

El mirador de Salta nos ha dado la clave de su enigma.

Desde la altura, distinguimos claramente algunos lu-
gares. A nuestros pies, cuidadas huertas, extendidas como

(Continia en la pag. 127)

CALIDAD
SIN
FRONTERAS

Dondequiera que Thompson fabrique su famosa linea de productos
para motores y chasis, el resultado es siempre el mismo en
calidad, eficiencia y rendimiento.

Hoy, una valvula o un aro de piston Jhompson o un aro de
piston RAMCO, fabricados en Cordoba, son hermanos gemelos
de los fabricados en los Estados Unidos. Son iguales. como dos
gotas de agua porque la calidad Thompson no tiene fronteras.s
Por qué? Porque se mantienen los mismos controles rigidos en
disefios, materiales y mano de obra,

La"linea de equipos originales® Thompson estd ahora en la Argen-
tina. Use la linea Thompson, asi tenga Ud. un auto, camion,
omnibus o tractor argentino, norteamericano o europeo.

Thompson Ramco Argenting 5. A. 1. C. 5. fusion de Productos Thompson Argenting
de Romco Argesting anuncia ef comlenzo de la fabricacidn en nuesiro pais
las vélvulas y aros de pisicn Thompson y aros de pisten Romco,
Thompson Ramco Argenting S.A.1.C.F. fundada por Thompson Ramo Wooldridge
UU, y Goffre, Corbone y Cio. 5.A.C.1. de Argentina, es la suma de
de distrib de prod para ol

RS T e ST i B A R SRR
/\Thompson Ramco Argentina

§

FERREYRA - CORDOBA
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PARIS de

—~ L que corté el paso al
desconocido que aca-
baba de salir del sub-

terrdneo, se vuelve llaman-
do a gritos:

—iEh, Gastén!

—;Qué pasa, Bernardin?
—responde uno que en ese
momenio abordaba a otro
que emergia de la otra boca
del subte.

—Aqui tienes un cliente.
jTurista!

Gaston, que ha de estar
orillando los treinta y cinco
piios v es relativamente
buen mozo, se aproxima a
saltos v Bernardin le dice:

—iQujere conocer el
Moulin!

—Encantado, monsieur;
sera para mi un placer con-
ducirle al Moulin Rouge.
iTomamos taxi?

—Caramba, el conserje
del hotel me asegurd que el
Moulin Rouge guedaba cer-
ca de place Pigalle. Esta
muy lejos?

—Este. .. —Gaston ca-
rraspea un tanto turbado, y:
iA tres cuadras de aqui!

Como el desconocido hace
un gesto de fastidio, Gaston
agrega meloso:

—la verdad, monsieur no
vale la pena tomar taxi.
Apenas son dos cuadras ¥y
media. Por agqui, monsieur,
por aqui. ..

Y mieniras Gastéon y su
“cliente” abandonan place
Pigalle enfilando por el bou-
levard de Clichy rumbo a la
place Blanche, Bernardin
vuelve a agregarse al grupo
de hombres —también hay
mujeres ocupadas en la mis-
ma faena—, gue aguardan
junto a las bocas del “me-
tro”, como llaman al subte-
rraneo en Paris, cortando el
pasc a los presuntos “‘clien-
tes”” que salen a la calle e,
ipso facto, comienza el abor-
daje a los que ellos indivi-
dualizan instantineamente
como forasteros de provin-
cias o turistas llegados del
otro lado del océano o de
las montanas:

—Monsjeur, ;le llevo al
Carrousel? —pregunia uno.

-—jEl Liberty's esta feno-
menal! ;Se estrenan nuevas
revistas! —exelama oftro.

—Monsieur, esta noche Ia
italiana Bella Coculli debu-
ta er el Chaperon —informa
otro, en tono confidencial

— Madame, monsieur!
;Las mujeres mas hermosas
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de Paris estdn en el Caravanne! —explica el de mas all4d con un gui-
no de complicidad a la pareja que acaba de salir del subte. Las hay
de todas partes, incluso la reina del strip-tease javanés.

—ijEsta noche estalla la bomba alemana en el Bagatelle! —grita
otro al grupo que se acerca—. Dodé D’'Hamburg hara strip-tease a
la alemana.

—¢Quiere conocer el Narccise, monsieur? jQuedara pasmado!

—iLos desnudos mas osados estan en el Pigall’s!

—S1 es usted inteligente vaya a la cueva de Pepe la peste. ;Si la
suerte le acompana podri quitarle la boina a Marceline!

Paris de noche

Eso es plaza Pigalle, de noche, al pie de las colinas de Montmar-
tre, que es como decir, templo de la maxima frivolidad. Los que pre-
gonean las novedades y bondades de los espectaculos son los famosos
“pullers”, individuos que se ganan la vida lievando clientes a los
night-clubs, boite y cabarets en los contornos de la plaza Pigalle y a
lo largo de la misma calle: reciben de cincuenta a cien francos por
cada cliente que introducen al local. Los “pullers” trafican con todo
lo traficable: con floristas con los que se han puesto previamente de
acuerdo, con cigarreros, con taxistas, etc. No vacilan en inducir al
“cliente” que tome un taxi para ir hasta la boite de la otra esquina,
o al Moulin Rouge que mueve sus aspas a doscientos metros de la
btoca del subte de Pigalle. Estos que trafican con el desconocimiento
de los turistas gue llegan a Paris constituyen interesantisima fauna.
Para comenzar la excursién nocturnal, sigamos al desprejuiciado
Gaston. Ahi esta con el “cliente’” que atrapé a la salida del “metro”,

Rue Pigalle, en la que se alinean

Por PEDRO PATI cuevas y night-clubs, con el Pigalle's

en primer término, tenido por el

Para AUTOCLUB cabaret mas famoso de Paris. Frente a

el, Narcise, otro templo del can-can.
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entrando en el Moulin Rouge, fren-
te a la place Blanche. jAh, el Mou-
lin Rouge! Con su historia puede
escribirse siempre un libro apasio-
nante de guinientas paginas. Pero
sigamos a Gastén. [Ya estamos
dentro! Pese a la indumentaria de
la concurrencia, continia respiran-
dose agui la misma atmosfera que
en los tiempos de Zidler. {Ah, vie-
jo George, genial creador de un
género gue lleva ochenta afos cul-
tivindose intensamente y contina
resistiendo a pie firme la embes-
tida del tiempo, de los ritmos nue-
vos, de la nueva musica. Si, jnada
ha wvariado! El publico continta
siendo el de todas las noches.

Como nacié
el Moulin Rouge

Grupos distinguidos, gente de
medio relo, muertos de frio que
s6lo tienen lo suficiente para la
entrada, sobre todo turistas en cu-
yos itinerarios figuran casi siem-
pre dos templos que han de visi-
tarse antes que nada: el de la be-
lleza estatica, quieta, que es el
Louvre; v el de la belleza dina-
mica, atorbellinada, que es el Mou-
lin Rouge. Aqui el especticulo es
deslumbrante, decididamente fas-
cinante: mujeres hermosas, de po-
lleras amplisimas y enaguas mul-
ticolores con deliciosos pasacintas
forman cuadrillas agitando sus
piernas estupendas en los giros,
vueltas y cabriolas del can-can.
En medio de este torbellino hay
un detalle que llama inmediata-
mente la atencién del que entra
nor primera vez: aguella mesa con
mantel y aguella silla vacia del
rincén que parecen aguardar a un
‘huésped gue se demora. Lo cierto
es que no llegard nunca. jHa muer-
to hace tiempo! Se llamaba Henri
Toulouse-Lautrec. Era hombre de
aspecto insignificante, pero de mu-
chisimec talento y, para colmo,
aristocrata que se sintié hechiza-
do por el ambiente asfixiante y
por los estrafalarios personajes de
este salon de baile que George Zid-
ler inauguré a fines del siglo pa-
sado. Frecuentar entonces el Mou-
lin Rouge era como meterse en una
cueva de malvivientes, de hijas de
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Vemos aqui a George Zidler, fundador
del Moulin Rouge y creador del
can-can, con el celebrade pintor
Toulouse-Lautrec, observando el affiche
realixado por el famoso pintor y que
hizo famoso el teatro de la

plaza Blanca. Esta escena pertenece a

ia pelicula “Moulin Rouge’'.

la noche. Fue el viejo George
quiep tuvo la ocurrencia de’ lan-
zar un baile nuevo que ins

fuego a las bailarinas y a los es-
pectadores: jel can-can! Y para ello
eché mano precisamente a aque-
llas hijas de la noche: a una, a
Mome Fromage, la sacé de una ta-
baqueria; a otra, a Grille d’Egout,
fue a buscarla a una fabrica de
jabén; a La Gouloue la frajo de un
antro de apaches junto a los gasé-
metros de Menilmontant. .. Mome
Fromage, Grille d’Egout, La Gou-
loue. .. Asi, tal como suenan, son
nombres que nada sugieren, pero
traduciéndolos a nuestro idioma el
significado es otro e individuali-
zante por excelencia. Mome Fro-
mage quiere decir. .. Queso Fres-
co! Grille d’'Egout... [Reja de
Cloaca!; La Gouloue, jLa Gloto-
na! Eran las méas conspicuas del
Moulin Rouge a las que Zidler
agregd la Argelina, Sarita [Seis
Dedos, Aguja Colchonera, Cara Pi-
cada, gque era pelirroja famosa en
la barriada de La Chapelle, otra
de Les Batignolles llamada Ore-
ja Partida, y un individuo cono-

cido en los bajos fondos por Va-
lentin Le Desossé, es decir, Va-
lentin el Deshuesado, sanibenito
que le venia a la medida porque,
largo y flaco, con alta galera, pa-
recia realmente monigote sin hue-
sos, de piernas de alambre. Estos
fueron los estrambéticos persona-
jes que comenzaron a divulgar el
fogoso y fascinante can-can, con-
virtiendo aquel perigundin que era
entonces el Moulin Rouge en el
café concierto mas famoso de Pa-
ris, al que comenzé a afluir la
élite de Francia y la aristocracia
del mundo. En aquella mesa, en
aquella silla del rincén se sentaba
entonces Toulouse-Lautrec toman-
do apuntes, haciendo dibujos de
lo que aqui ocurria, hace setenta
u ochenta afnos y gracias a él, a
Toulouse-Lautrec, Valentin el Des-
huesado, La Glotona, Queso Fres-
co, Reja de Cloaca, la Argelina y
tutti quanti de aquel grupo estra-
falario cuelgan hoy en los museos
v pinacotecas mas famosos del
mundo, como testimonios imborra-
bles-de la fundaciéon de esie tem-
plo del can-can, que ya no estd
solo, sino que, por el contrario,
junto a él, se alza otro templo
menor, llamado Nuevo Cabaret
Moulin Rouge, cuyos audaces es-
pectidculos femeninos compiten,
no justamente con los que se ofre-
cen al lado, sino con los del Lido,
situado en la aristocratica aveni-
da de los Campos Eliseos. A sim-
ple titulo informativo y con el
proposito de frustrar alguna bri-
bonada de los “pullers”, digamos
gue la entrada al Moulin Rouge
estd fijada en & 100 argentinos,
v la consumicién minima en 300;
en el cabaret antiguo no se cobra
entrada y la consumicién minima
es de $ 150.

Place Pigalle

Dejemos la place Blanche y vol-
vamos a la de Pigalle, donde el
cabaret que figura entre los mas
celebrados del mundo hace gui-
fos en la noche, gritando con sus
letreros luminosos que los desnu-
dos femeninos mas extraordina-
rios, mas osados estan alli, en el
Pigall’s, cuya entrada es un tan-
to tabli para una inmensa mayo-
ria, y no es precisamente por la
indole del espectaculo, sino por
los precios gue rigen: cena, 1.200
pesos; botella de champan, $ 1.500.
Frente al Pigall’s esta el Narccise,
también tabd para muchos por la
misma causa que rigen la entrada
al Pigall's, Mas alla estd Les Natu-
raistes, otro templo del strip-tea-
se; ¥ por todas partes, como hon-
gos después de quince dias de in-
tensisima niebla londinense, las
cuevas que compiten en extrava-
gancias y strip-tease con las otras

(Continia en la pdgina 127)

Otra escena del can-can que se bailaba
en el café-concierto, frente a

la place Blanche, segin una atis
de la pelicula “‘Moulin Rouge’.
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CONFERENCIA

DEL Dr. HORACIO C. RIVAROLA

res se llevé a cabo un acto en

el que hizo uso de la palabra el
doctor Horacio C. Rivarola. Tras
la presentacion de practica, que es-
tuvo a cargo del presidente de la
Entidad, el orador dio comienzo a
su disertacion luego de agradecer
los elogiosos conceptos vertidos por
el sefor don Arturo Ledén Lopez Gil.

El doctor Rivarola expres¢ entre
otros pasajes de su conferencia, la
gue llevé el titulo “Las academias
en la vida cultural argentina. - Pre-
sente ¥ futuro™:

“El decreto del 30 de noviembre
de 1955, obra del doctor Dell’'Oro
Maini, ministro entonces, les dio nue-
va vida y fijé concretamente la ra-
zOn de ser y la importancia de aqué-
llas. Las academias, por su exis-
tencia y libre actividad son, jun-
tamente con las universidades, el
signo mis alto de cultura de un pais,
y constituyen el érgano adecuado de
la sociedad para la manifestacién,
progreso y acrecentamiento de las
artes y de las letras.

"En las academias, aun en los
casos de asuntos que no tengan
destino a la publicidad, cada cual
cuida, midiendo consciente n sub-
conscientemente la autoridad de sus
companeros, qué es lo que va a de-
cir o sostener. Se estudian asuntos
serios poniendo para ello ciencia y

E N el Rotary Club de Buenos Ai-

EL ACCESO A LA CIUDAD DE

GENERAL LAMADRID

El plano muestra el camino de acceso a la ciudad

experiencia. En todos los miembros
algo queda fijado en su archivo men-
tal, para apoyar el propio juicio en
favor o en contra de lo que oyd; a
su vez, las conferencias y las publi-
caciones, en general de la mayor im-
portancia, trascienden los muros de
la casa y forman el sedimento de
cultura social. Y es bien sabido el
respeto con que son recibidas. Sus
opiniones asi expresadas en las mas
diversas formas, pronto o pausada-
mente, son admitidas en la cienciz
o penetran en la legislacion o en las
costumbres: mas que el voto de las
legislaturas o las sanciones impera-
tivas de reglamentos o reglas de cos-
tumbres, es la fuerza del estudio y
de las ideas lo que determina el an-
dar de las sociedades. Las ideas y
los principios se elaboran lentamen-
te, perfilando sus caracteres bajo la
accién de las contrarias fuerzas; ab-
sorben las que proceden de otros
pueblos o instituciones, asimilando-
las; recorren los libros, los diarios, ¥
vuelan bajo el impulso de la palabra
en las conferencias y debates; entran
en la vida diaria, se decantan y un
dia la ciencia las admite, la ley las
sujeta o la costumbre les da caracter
obligatorio.

"Y en esto tiene gran parte el tra-
bajo y estudio de las academias, 6r-
ganos de cultura social y de progre-
so de la ciencia.”

T

PROP
MEJORAS AL
ESTACIONAMIENTO
DE VERICULOS

OR nota reciente, el A.C.A.
reitera una presentacion
realizada el ano pasadc
ante la Municipalidad de Bue-
nos Aires, relacionada con el
estacionamiento de vehiculos

§l en la calle Tte. Gral. Donato

Alvarez.

En la misma se hace refe-
rencia a los numerosos incon-
venientes que provoca el esta-
cionamiento indebido en dicha
arteria, especialmente en el
tamo comprendido entre la
Av. Rivadavia y la calle Yer-
bal, al entorpecer en forma casi
permanente el normal desen-
volvimiento de las corrientes
de transito que la circulan.

La insistencia del A.C.A. se |
halla motivada en el hecho de |
no haber respondido la Muni- |
cipalidad de Buenos Aires a su
primera presentacion, como
asimismo de no observarse la
adopciéon de ninguna medida
tendiente a solucionar el pro-
blema sefnalado.
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de General Lamadrid desde la Ruta N° 76. El mis-
mo, que forma parte del camino provincial N? 86,
tiene una extension de 57,512 kilémetros. La Direc-
cin de Vialidad de la provincia de Buenos Aires ha
concluido los trabajos de pavimentacién de dicho ac-
ceso, los cuales formaban parte del Plan Vial 1959-63.
Por otra parte, la pavimentacion de la Ruta Provin-
cial N? 76, en su trayecto desde Tornquist hasta el
empalme con la Ruta N? 226 ha sido terminada en
los tramos laguna Los Leones-cruce con camino a
Libano y en el que se inicia cerca del limite de los
partidos de Laprida y Lamadrid para finalizar en la
fabrica Loma Negra. Las tareas llevadas a cabo en
los tramos Tornquist-arroyo Pantanoso y con el que
empalma con la Ruta Nacional N9 226, se hallan
iguailmente muy avanzadas y préximas a concluir.
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—Aquf lo que hace falta es que
los partidos, ete....

Y otro:

—Alguien tendrfa que hablar con
claridad, ete....

En cuanto al director..., ha des-
aparecido: tiene una ecita con un
ministro. El contratado se aleja en-
tre vehiculos, peatones, prisas, rui-
dos. Los motores concluyen por uni-
ficarse en un sonido tinico, mono-
corde, como el de las ruedas del
tren:

—Politica, no; politica no; poli-
tica, no...

El guirigay de los transelintes es
imposible de unificar, pero el con-
tratado aguza el oido y va haciendo
un “survey” de temas: treinta por
ciento, pesos; sesenta, “la situacion”.

Media hora después, se encuentra
con un amigo, escritor. Parece muy

Por
MARIANO PERLA
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ltustrd BOROBIO

sas... El director de la im-

portante emisora de radio se
felicita del contrato. Nada turba su
euforia. Es decir, sf, algo queda por
decir, pero tan obvio que ni wval-
dria la pena repetirlo:

—Y por favor, nada de politica.

El contratado asiente, casi aterra-
do de que pudiera sospecharse de
él semejante cosa:

—Por Dios... ;A quién se le ocu-
rre?

La pequefia ceremonia ha con-
cluido. Los circunstantes se alejan
conversando:

—DPues, como le decia a usted an-
tes, si el gobierno, en vez de tomar
una posicién, ete....
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irritado. Viene de hablar con su
editor.

—Rechazado —me dice, y re-
meda al editor—: “La casa no
puede publicar eso. Yo tengo mi
opinion, naturalmente, pero la
casa es apolftica...” jLa casa!...

Se calma, poco a poco.

—Bueno, no importa. Vamos
adonde quieras. ;Tienes una
charla en television? Te acom-
pano.

—No. No tengo charlas ya.
Eran demasiado subjetivas, jcom-
prendes? El canal tiene su opi-
nién, naturalmente, pero...

—Comprendo. El canal puede ofrecer cualquier chaba-
caneria musical y ofender el buen gusto del espectador.
Eso no le compromete. No es el gerente general el que
canta o baila, aunque a él le gustarfa saber, por supuesto.

—Igual que mi editor... Supone que nadie va 2 ofen-
derse con él si un *“show” es malo. Pero, juzgar, aludir,
tener humor, ah, eso es ya muy distinto. ;Qué dirfa el
espectador que pensara de otro modo? ;No es asi?

—Tal vez. Pero es mejor no tocar ciertos temas, jsabes?
Vamos a almorzar.

El duefio del restaurante nos conoce. Se acerca, soli-
cito, y despliega su bandeja retérica de lugares comunes.

—Muy bonito el local. Le felicito.

Se lo he dicho no sé si por atajarle o por cortesia,
Pero lo agradece. Pasea una mirada complacida por sus
paredes, recién pintadas. De stbito, palidece.

—No quisiera que interpretaran ustedes que el color
de la pintura es idea mfa; en fin, que tiene una intencién
determinada. Ya saben ustedes: los “colorados”, y los
“azules”... Esto ha sido cosa del decorador... Yo, puedo
jurarlo, no opino. Esto es un restaurante para todo el
E:undo. Absolutamente para todos. Desconoce la po-

tica. ..

—Comprendido, comprendido —dice mi amigo—: lo
cual no impide que usted, personalmente, tenga su cora-
zoncito, ;verdad? —y le sonrfe con picardia.

—Por supuesto, por supuesto. ..

Y se rie, todavia algo nervioso, pero ¥a sin miedo.

A la tercera copa mi amigo estalla:

—Nadie quiere arriesgar nada. Ni siquiera en nuestras
corteses y breves guerras civiles. Sigilo absoluto. Cada
cual, en tanto que es lo que desea, calla discretamente.
Pero sucede que nadie es nada fuera de lo que es en
su guehacer diario. Mas alld de sus menis, sus platos,
Y sus vasos, este pobre diablo no existe. Pero sélo en-
tonces, cuando vaca, cuando se convierte en una especie
de sombra callejera que, a lo mejor, hasta vota y todo,
se atreve a decir algo. Desde luego que sin informarse
previamente; a la buena de Dios, siguiendo el ultimo
esquema que ha ofdo. No, no pongas esa cara: no me
regafies... Hasta admito que pueda tener su dosis de
sentido comiin y ser un buen ciudadano. Procurarid com-
portarse como le indique su conciencia, pero, eso si, sin
comprometer su “negocio”. Discutird en el café —en el
café de otro, claro—, pero preservari su trabajo de cual-
quier amenaza de filiacién. Si hace publicidad, contratars
algo suficientemente incoloro y trivial, para que nadie
se sienta molesto.

No hemos podido seguir conversando. Habia excesivo
ruido. En todas las mesas se hablaba en voz muy alta,
apasionadamente. Eran empleados, funcionarios, empre-
sarios, periodistas, ninguno de los cuales podra opinar
sino aqui, en esta media hora, que serfa mas cuerdo
limpiar de furias contenidas. En sus respectivos cubiles
profesionales hay alguna voz, algin cartel, algin duende
que proclama:

—Por favor, nada de politica.

En la cual unicamente estin metidos —hasta el cuello,
por lo demés— los economistas, los empresarios, los sin-
dicatos, los militares, los obispos, los marinos, los gerentes
generales, los cantantes del folklore.,. Todos ellos al
modo como decia, muerto de miedo y de ironfa, don
Mariano de Larra:

—Créame, sefior director, que si propalo ideas es sin
darme cuenta.

Estamos en los postres. Ya me-
lancélico —mi amigo el escritor
es, por supuesto, ciclotimico—,
me ha preguntado qué voy a ha-
cer ahora. Pues su vida esta re-
pentina e irremediablemente va-
cia, al menos durante un ratito.

—Tengo que escribir una nota
para la revista del Automévil
Club.

—¢Has pensade ya el tema?

—No.

Se anima un tanto. Sonrie, dia-
bélico:

—Podrias hacer un artfeulo
demostrando que la humanidad
vivia mas cémoda y dichosa antes de que se inventaran
los autos? ;Te la publicarian?

—Si, hombre.

—¢Y si compusieras un ensayo con la tesis de que los
grandes clubs son gregarios e inconvenientes?

—Lo mismo. Hasta se sonreirian, divertidos, porque
ellos saben la labor que hacen. Todo se reduce a que
mi firma vaya.al pie. No es la revista la que opina.

—Perfecto. ;Y si en vez de esos temas, que reconozco
que son algo absurdos, te pusieras en socio de la entidad
¥y atacaras ferozmente a la Comisién Directiva? ;

—No te canses. Lo publicarian también. Si el problema
de ellos es gque no tienen oposicién. . .

—Muy bien. Felicitaciones. Ya termino. ;Y si les man-
daras un articulo de caracter politico?

— jHombre, eso no, por supuesto!

Mi amigo ha intentado sonreir. Pero ha vuelto a caer
en seguida en su vacio existencial, trance que he apro-
vechado yo para pagar. Como dicen los periodistas mo-
dernos, 451 con 60 centavos.

siempre a la vanguardia de la Industria nacional del retén,

TAM Retenes SAIC. para satisfacer las exigencias técnicas y la
demanda cada vez mayor del mercado argentino y extranjero,
amplia y moderniza su planta Industrial, Incorporando nuevos
equipos dotados de las mas avanzadas técnicas de produccién
¥ precision que garantizan la ALTA CALIDAD de su ya afama-
da linea de

PUB CENTRO

TAM/ .7

AV. LA PLATA 2567 - BUENOS AIRES
PRIMERA FABRICA ARGENTINA DE RETENES EN CAUCHO SINTETICO.
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HABLA EL MINISTRO... (viene ce pao. 73)

merisima “prioridad”, valga la redundancia aparente,
¥y como supremo objetivo de su gobierno, la construc-
cion de escuelas y caminos, agregando en algunos
casos la de hospitales; ;mantiene usted ese criterio
de prioridad absoluta, o casi tanto, en la hora actual,
para la obra caminera?

Una vacilacion apenas perceptible, ¥ en seguida:

—La prioridad debe tenerla el desarrollo indus-
trial...; pero es claro —se apresura a aclarar— no
puede haber un desarrollo correcto y organico de
la industria si no se cuenta con un adecuado sistema
y red de transportes. Esto significa que, como obje-
tivo de gobierno, las construcciones viales deben con-
servar su ya clasica prioridad en nuesiro pais. Man-
tengo este principio.

—:Quiere esto decir que, mientras la tarea esté
a su cargo, continuard con la realizacién total del
plan publicados en los afios anteriores y cuya ejecu-
c¢i6bn estd en marcha?

—Dentro de los limites posibles, si; pero ese vasto
plan necesariamente ha debido sufrir las variaciones
impuestas por la situacién econémica y financiera del
pais, cuyas alternativas, por supuesto, no dependen
de este ministerio.

—¢Cudles son las obras ya construidas, las que
esgan en marcha y las de préxima y posible ejecu-
cién?

Con rapido movimiento, el ministro se apodera de
un mapa arrollado, que estd a su alcance, lo des-
envuelve y, sin una sola vacilacién, marca con 1api-
ces de colores variados las obras que responden a la
pregunta. En los mapas esquematicos que publicamos
en esta nota aparecen las rutas principales y las
provincias o regiones que van a beneficiarse con esas
obras, a las que el ingeniero Zubiri dedicé especial
atencion informativa.

Ilustrando con el mapa:

—Todo esto —en ldpiz rojo grueso— ya estd cons-
truido; esto otro estd en construccién adelantada y
bastante acelerada, y esto —en lapiz verde— esti en
condiciones de ser licitado antes de seis meses (senala
entre otros menores, especialmente los tramos de la
Ruta N? 3 entre Puerto Madryn y Comodoro Rivada-
via y entre Hilario Ascasubi-Buenos Aires y el pa-
ralelo 42, a partir del cual existe un tramo ya pavi-
mentado hasta Madryn). Creo que todas las obras
pueden estar terminadas dentro de 30 meses.

Entre Rios, Corrientes y Misiones

Advertimos, con mucho sentimiento, que aparente-
mente la Mesopotamia ha sido un tanto olvidada, si
se exceptia la ruta N? 11, no propiamente mesopo-
tAmica, que corre en la margen derecha del Parana,
ya construida hasta Reconquista, en Santa Fe, y en
construccion a ritmo mas o menos activo en direccién
a Resistencia (Chaco), Formosa y Clorinda, frente a
la Asuncién, rio Paraguay por medio. Suavemente,
pero con firmeza, se defiende el Ministro de esa impu-
tacion de olvido o abandono:

—Es verdad que no tenemos en proyecto nada nue-
vo para Entre Rios y menos acerca de una ruta, que
sin duda seria de magnifico porvenir, a lo largo del
rio Uruguay. No estd en las previsiones inmediatas:
pero pronto estard terminado, en cambio, el camino
pavimentado que unird Parand con Concordia, atra-
vesando importantes centros de la provincia; ademas,
estdn los caminos de Parana a Federal v de La Paz
a Parand, sin contar la ruta provincial que une a la
capital del Estado con Gualeguaychii, pasando por
Gualeguay. No puedo anticipar nada mas en este pun-
to; en cambio, quiero destacar que estd en rapido pro-
greso el proyecto del pavimento que unird Corrientes
con Posadas y buena parte de Misiones —donde, dicho
sea de paso, los caminos a la vera del Parani estin
en muy buen estado—, rumbo a las Cataratas. En
fin, todo depende de las disponibilidades financieras.

Hechos, posibilidades y recursos

En todo caso —agrega con perceptible satisfacciéon—,
debo subrayar que el presupuesto de vialidad nacional
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es uno de los mas organicos y equilibrados que existe
2n la administracion. Haré algunas cifras, no so6lo en
cuanto a Vialidad Nacional, sino también con referen-
cia a los recursos de las provincias. Nosotros dispo-
nemos de un presupuesto, en cifras gobales, de 14 mil
millofies de pesos, y de 13 mil millones las provincias
en conjunto, gran parte de los cuales proceden de la
distribucién o coparticipacién federal en los impuestos.
Esto significa que, practicamente, el pais dispone de
unos 18.000.000.000 de pesos para la construccién y
conservacion de obras viales —una vez descontados los
imprescindibles gastos de adminisiracién. No es de-
masiado, ni siquiera mucho, por supuesto, pero, asi-
mismo, es una cantidad con la que se puede hacer
obra y podemos avanzar firmemente, en espera de me-
jores tiempos, aparte de la posibilidad de conseguir
créditos en el exterior. De todas maneras, he aqui los
resultados actuales visibles: se estan construyendo —ha-
blo de rutas nacionales exclusivamente— 3.900 kil6-
metros de caminos pavimentados, 2.700 kilémetros de
enripiados y una cifra igual ha sido reconstruida; todo
esto, a un costo de 27.000 millones de pesos.

El ingeniero De Carli completa la informacién:

—Los caminos de la red nacional cuentan con 12.000
kilébmetros de pavimento fijo y 10.000 de ecalzadas
mejoradas; con los fondos de coparticipaciéon federal
se han construido 5.000 kilometros de pavimento y
8.000 de calzados mejoradas: las provincias, respecti-
vamente, 1.500 kilometros y 3.300 kilémetros, y los
caminos llamados de ‘‘fomento agricola’ alcanzan a
700 kilémetros y 6.000 kilémetros, en uno y otro tipo.
En cuanto a los caminos de tierra, llegan a 135.000
kilémetros en todo el pais. Estos datos valen, agrega,
para comienzos del ano en curso.

La pregunta que sigue asoma naturalmente:

Autopistas y peaje

—Ingeniero Zubiri, ;en su ministerio se ha estu-
diado la posibilidad de construir camincs, del tipo
conocido como autopista, mediante la imposicidn del
peaje como tasa de servicios, ya sea directamente por
el Estado, o bien haciéndolos construir y explof r
por empresas privadas?

—Hemos estudiado este problema bastante a fon-r:
pero no soy nada optimista al respecto. Los calculcs
minuciosamente realizados, demuestran que, con el rt-
mo previsible del trafico rutero no seria facil contar
con una razonable amortizacién, dentro de un plazo
razonable, de los caminos que se construyesen para ser
pagados con el peaje. Tenemos planeada, con peaje,
la construccién de la autopista Buenos Aires-La Plata,
y estamos dispuestos inclusive a entregar terrenos con-
siderables, en dos puntos importantes de la ruta. a la
empresa privada que quisiese construirla, la 'gue po-
dria explotarlos de manera muy provechosa. Sin em-
bargo, atin no hemos hallado personas o grupos inte-
resados concretamente en realizar esa obra dentro de
las condiciones enunciadas.

Una oregunta lanzada casi al azar:

— i Existe alguna posibilidad, actual y concreta de
construir el puente sobre el Rio de la Plata o el Uru-
guay, de Gualeguaycht a Fray Bentos, por ejemplo?

La respuesta es rapida e inmediata:

—Ninguna, que yo sepa. Esta obra no estd en nues-
tros planes, por ahora.

Dos conceptos de gobierno

El espacio disponible no nos permite extendernos
en mas detalles; en cambio, creemos util anotar dos
conceptos de gobierno que el ingeniero Zubiri recaled
con mucho énfasis:

Primero: “No puede haber desarrollo sin contar con
un adecuado sistema de transportes’.

Segundo: ““Si se tiene en cuenta que nuestros fe-
rrocarriles gastan anualmente 15.000.000.000 de pesos
s6lo en la conservacién de sus vias y material, debe
establecerse como una necesidad absoluta para la eco-
nomia de pais la imposibilidad de llevar a cabo una
politica vial correcta y productiva sin cuidar estricta-
mente el principio de la “coordinacién de las inversio-
nes entre el ferrocarril y los caminos. Deben comple-
mentarse, peroc nunca Superponerse.

—_——
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Productos ERPA: SUPRABOND, adhesivo elastico p/cue-
ro, goma, metales, etc, SUPRALOCK: sella junta sinté-
tico p/motores, MORDAL: cola vinilica. ERPOX:  solda-
dura epoxi p/soldar y rellenar. SUPRAMELT: barniz pro-
tector de maquinas y herramientas, y ERPA BURLETE,
se adhiere en cualquier superficie “limpia” con una li-
gera presion de los dedos, evita polvo, hollin. Distribuye
ARTEFA S.R.L. Entre Rios 1029, T.E, 23-2466, 27-6211

iNUEVO!... LAVA
ENCERA, DA BRI-
LLO Y PROTEGE
SU COCHE. Una
medida de CELO-
WAX... un balde
de agua... y jlim-
pio el coche! CE-
LOWAX con sili-
cones “autobrillo”
seguro para su co-
che. PLASTIFICA-
DORA S. A, San
Martin 1141, Telé-
jonos: 31-0996 y
32-3898. Productos
consagrados mun-
dialmente, elabora-
dos en el pais. (Su-
cursal Mar del Pla-
ta: Santa Fe 1645,
T. E, 3-31717.)

i g e -
roo Hmos. S.R.L.

CAJAS AUTOMATICAS - DIRECCIONES HIDRAULI-
CAS. Primeros especialistas e importadores directos. Cajas
para recambio inmediato y equipos Ford direccién hi-
drdulica. Servicio técnico a talleristas y particulares, Ins-
trumental y banco de prueba. Camiones para auxilios.
DE MARCO HNOS., Lorig 418, T.E. 89-7685/3285. Sdba-
dos y Domingos, 24 de Noviembre 553, T.E. 97-6285.

Jmundo.

EXTRAORDINARIO... CINTURON DE BSE-
GURIDAD “SALVEX". Fabricado en la Argen-
tina bajo normas internacionales de seguridad
en acero inoridable importado y nylon Ducilo
de alta resistencia. Su uso disminuye en un 50 %
los casos fatales en accidentes provocados por
choques, vuelccs o frenadas bruscas. Se presen-
tan tres modelos: cintura, pecho y especial com-
binado. Fabrica y distribuye SALVEX S.R.L
Reconquista 513, 5% piso, of. 2, T.E. 31-466}

DEJA LOS ¥VI- 8 EMPARAMIENTUS
DRIOS CLARDS / ¥ COMDEMSACIONES

¢QUE E5 STYL? STYL ANTI EMPANANTE es un excelente
medio para evitar el empahamiento del parabrisas v el desliza-
miento del agua sobre “tedo tipo de vidrio”, manteniéndolos
limpios v claros por varias horas. Con este pafio, preparado qui-
micamente, aumenta la seguridad del conductor bajo la lluvia.
niebla y nieve. COMPRUEBELO/personalmente en LARREA 725

Pafiuelos Suizos
ALBA, la marca
mas acreditada del

Sefior Comerciante:
la coleccibn ALBA
completa, con los
gustos mAs variados
y atreyentes para la
mujer el hombre vy
el nifwo, esth a su
disposicién. Visite
nuestro local de Ex-
posicion y Ventas
HANONQO HNOS.
Importadores, Pa-
so 747, T.E. 47-2058

PARRILLA SPIE-
DO.. GAUCHITA,
la “parrilla” qué va
en coche... total-
mente plegadiza,
graduable, higiéni-
ca ¥y econdmica.

Ideal para fin de ;
semana, jardin o a
patio. Alto, 73 cm., E_
diametro, 51. Fab. 3
y distribuye “GAU- S
CHITA"”, Chacabu-~ ¥
co 380, 5° piso. Zo- Al
nas disgonibles. i l‘,i
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O vamos a evocar al Indico a través
h de las leyendas de piratas del si-

glo xv, en que arrojados corsarios
surcaban sus aguas siempre listos para el
abordaje. Tampoco lo haremos narrando
las andanzas y peripecias de aquellos es-
forzados navegantes portugueses, ingleses
u holandeses que recalaban en sus costas
para plantar en sus verdes colinas los pa-
bellones patrios, llevando, junto con la
conquista, a esas tierras desérticas la civi-
lizacion de Occidente.

La codicia de los europeos en busca de
especies propias de la India (canela y pi-
mienta, particularmente) impuls? a los na-
vegantes a internarse en las desconocidas
aguas del Océano Indico, y tras los siglos
corridos desde entonces, toda suerte de na-
vios han surcado sus golfos y bahias, esta-
bleciendo contacto con zulues, indos, cin-
galeses y malayos, cimentando un efectivo
intercambio comercial.

CAPETOWN: Las tareas manuales estidn
reservadas a los hombres de color; los
blancos son los amos y sefores. A aquéllos
les estd vedado el comicio, como el acceso
a restaurantes y hoteles de lujo, cines y
teatros de cierta categoria, ete.

La mujer blanca de cierta cultura ejer-
ce funciones concordantes con su jerarquia

La Mexzquita del Sultin, que aparece
fragmentariamente en esta foto, es el templo
musulmin mas importante de Malasia.

Los “‘rickshaw"” son los medios de locomocion
mas empleados en Durban,
particularmente por los europeos y americanos.,

intelectual; la de la clase modesta, lucha de acuerdo con
sus posibilidades, y es frecuente ver esbeltas rubias des-
empenar funciones de guardas de 6mnibus o trolebus,
con atavio masculino, siempre gentiles. Los negros ocupan
la parte alta de los 6mnibus (imperiales), en cambio,
los perros viajan indistintamente en cualquier parte del
vehiculo. Para ello, pagan su boleto al precio de cualquier
pasajero, el “ticket for dog".

Existen alli peces rarisimos. El “horse fish”, o pez ca-
ballo, de regular tamano, con una cabeza tan similar a
la del equino que llama realmente la atencién. Las cer-
das que emergen del cuello, le confieren una similitud
sorprendente. Mas dignos de admiraciéon son unos pegue-
nos pececillos de brillantes colores, con reflejos nacara-
dos; a través de su cuerpo lucen un largo guién de un
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azul transparente con destellos que semejan un tubo
de luz neén, He ahi la razén de su nombre: “neon fish”.
Esas especies y otras de gran atractivo, se observan en
el acuario de Sea Point, elegante playa sudafricana.

DURBAN: Los nativos al servicio de los “rickshaws”
cubren sus cabezas con largas plumas y enormes cuernos.
que les confieren un aspecto salvaje. Sus torsos descu-
biertos, asi como sus muslos y piernas, lucen figuras ex-
travagantes, y en su permanente trotar por las calles y
avenidas, sus pies descalzos, arrastrando su carga entre
el denso transito, hacen piruetas inverosimiles y lan-
zan coces, emulando, con la mayor veracidad, a los equi-
nos que ellos reemplazan en su tarea.

COLOMBO: Esta ciudad cingalesa, también depara
sus sorpresas al viajero. En sus modernas calles alternan



automéviles, autobuses imperiales, “rickshaws” y ligeras
carretas tiradas por cebiies. En el centro del “yugo” que
une la yunta de mansos cuadripedos, se asegura un gran
fardo de pasto prensado, que los animales van rumiando
mientras tiran su pesada carga; asi que el cingalés que
los conduce va “rumiando” permanentemente “betel”
(hojas de un sabor acre picante). Este vicio, muy arrai-
gado en Ceylan, es similar al de los coyas en Bolivia y el
Norte argentino de mascar hojas de coca.

Faltaria el colorido que da realidad a esta escena, si
omitiéramos anotar que cantidad de cuervos sagrados pa-
sean orgullosamente su negro plumaje posados sobre el
lomo de los cebues.

CEYLAN: Motivo frecuente de admiracién de los visi-
tantes, lo constituye un pez tan raro como original: eij
“perea scandens”, conocido entre el vulgo por “karaya”.
La disposicion de las aletas natatorias, asi como la bolsa
de agua anexa a las branquias, le permite vivir fuera del
agua, andar por las hierbas y subir a las palmeras, en
cuyas hojas se les observa con frecuencia disfrutando de
su fresca sombra.

COCHIN (India): En la pintoresca costa malabar de
Indostén, donde las aguas del Mar de Bengala ya adquie-
ren la denominacién de Océano Indico, se levanta el
grandibso edificio del Malabar Hotel, rodeado por verdes
pargues. La pobreza franciscana de esa regi‘n de la In-
dia choca un poco con el oropel y riqueza de sus habi-
tués. La fragancia de sus cuidados jardines penetra a
través de grandes ventanales al salén de fiestas. Parejas

En las calles de Singapore llama sobremanera
la atencion la gran cantidad de caihas de tres metros
de largo que emergen de las

ventanas para I las prendas interiores. —

.

de indios con “sarees” y “sarongs”, se mezclan con otras
vestidoes a la usanza occidental. El amplio salén con gran-
des columnas y sobrio decorado tiene en sus muros, a
manera de “plafond”, amplias jardineras densamente ilu-
minadas. De pronto, surge de ellas una lagartija que se
pasea a través de las blancas paredes. A ella le sigue
otra, ¥ luego otra. Los circunstantes observan tan origi-
nal incursién con absoluta naturalidad. Uno de los mo-
zos, ataviado a la usanza musulmana, con amplios bom-
bachones de seda blanca ajustados al tobillo, de pies
descalzos, con larga tinica azul imperio y ancho cinturén
negro con arabescos en -oro, inclinando el busto y ponien-
do en evidencia su gran turbante de gasa rosada, que le
confiere un aspecto principesco, me aclara gentilmente,
en correcto inglés, al notar mi azoramiento: “La lagartija
merece .nuestra proteccién. Las de mayor tamafio (nuestro
lagarto), se domestican con frecuencia en la India; suelen
ser inteligentes, y responden a nombres familiares”.

MADRAS (India): Los indos (impropiamente llama-
dos a veces hindues, ya que éstos pertenecen a una secta
religiosa) visten faldas (sarongs), y muchos de ellos lu-
cen rodetes con monos o peinetas. Algunos complemen-
tan sus tocados con aros en las orejas, frecuentemente
argollas de oro. Légicamente, tan extrafia indumentaria
llama la atencitn de quienes llegamos de Occidente. Nues-
tra admiracién va en aumento cuando observamos la sor-
presa dibujada en sus rostros absortos en la contempla-
cion de nuestra persona. La reflexién nos llama a la re-
alidad, y nuestro intérprete se apresura a develarnos el
misterio. Estos hijos de Oriente pensaron: “;Qué raro!
Una mujer con polleras, rodetes y aros... jdisfrazada de
hombre!”,

SINGAPORE: Es una babel humana. La heterogeneidad
de razas es tal, que en las oficinas publicas, transportes,
etcétera, los avisos de interés general estin escritos en
seis idiomas. El mas comprensible para nosotros es el in-
glés. Los demas son jeroglificos y signos absurdos: el
malayo, chino, indo, cingalés y japonés. Estas razas tan
disimiles se agrupan para sus actividades en populosos
barrios en pleno centro de la “city”, con todas las carac-
teristicas de sus naciones de origen, manteniendo sus
costumbres ancestrales y practicando los curiosos ritos de
sus mas remotos antepasados.

Existe en un barrio residencial de esta desconcertante
ciudad, una hermosa residencia estilo malayo, en la cual
se exhibe la coleccién més valiosa del mundo en jades. Per-
tenece a la primera esposa del potentado chino Aw Boom
Haw, fallecido el afio pasado. Tenia cuatro esposas, y
todas viven. La ultima posee una de las méas cuantiosas
fortunas de Hong Kong, donde reside. Ese wvaliosisimo
museo privado guarda piezas de las mas remotas dinas-
tias chinas. La visita de esta muestra para los enamorados
del arte justifica, por si sola, un viaje al extremo meri-
dional de la peninsula malaya.

PORT ADELAIDE: El Indico, aguas al Sur, nos lleva
al continente australiano.

Los “koalas” son ositos muy familiares en estas regio-
nes de Australia. Su tamafno es de unos ochenta centi-
metros, y su piel asi como su figura semejantes a las de
un oso. Se alimentan de hojas de eucaliptus, y es fre-
cuente observarlos encaramados en sus ramas. Inofensi-
vos y de gran mansedumbre, permiten que se les acari-
cie, y permanecen en el regazo con mucha condescenden-
cia. En cuanto al canguro, es un marsupiall tipico de
Australia. Se le ve con profusion en los parques, y su
mansedumbre no le va en zaga a la de los koalas.

Admirando el amplio parque botdnico de Adelaida,
observamos un grupo de saueces llorones a la orilla de un
lago, cuyas tranquilas aguas acariciaban el ramaje. Al
acercarnos para requerir la proteccién de su fronda en
esa tarde estival, observamos con sorpresa un cartelito
con la siguiente inscripcion: Salicacede. Origen: China.
Mias que una curiosidad, es esto una “perla”, pues ningun
argentino tiene dudas acerca de que el sauce lloréon es tan
criollo como el ceibo o el mate amargo, que lejos de la
patria amada se afiora hasta lo indecibie.
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REITERA EL A.C.A. UNA
PRESENTAGION A LA
INTENDENCIA MUNICIPAL

' NTE la concrecién del convenio
A entre la Municipalidad de Bue-
nos Aires y la Direccién Nacio-
nal de Vialidad, mediante el cual es-
te ultimo organismo tomara a su car-
go la repavimentacion de diversas
arterias importantes de la ciudad,
eatre las que se halla la Av. San
Martin en el trayecto comprendido
entre la Av. Parral y la Av. General
Paz, el A.C.A. ha cursado una nota
a la Comuna, en la cual reitera su
presentacion del afo 1962, relacio-
nada con la necesidad de dar una so-
lucion satisfaetoria al problema plan-
teado en la encrucijada formada por
Av. San Martin y Chorroarin.

Al mismo tiempo, el A.C.A. estima
necesario se remodelen los canteros
donde se encuentra instalado el Con-
trol Sanitario Comunal, ubicado en
un extremo del puente tendido sobre
la Av. General Paz, en la prolonga-
cién de la Av. San Martin, y sugiere
que los mismos sean reducidos, es-
pecialmente en ancho, para permitir
el desplazamiento réapido de los ve-
hiculos, no s6lo para los gque circulan
por la Av. San Martin, sino también
para los que desean incorporarse a
ella desde la Av. General Paz.

IMPORTACION TEMPORARIA DE AUTOMOTORES - RESOLUCION DEL A.C.A.

ON el proposito de que los co-
rredores o firmas comerciales
que gquieran iniroducir tempo-

rariamente vehiculos, repuestos y ac-
cesorios, para intervenir en certa-
menes automovilfsticos en nuestro
pais, puedan desde ya adoptar las
providencias necesarias, la Comision
Directiva del A.C.A., en su sesioén del
8-4-63 adoptd y aprobé las normas
que regiran en el futuro y que a con-
tinuacion se consignan: 19) A partir
de la fecha, el A.C.A. no otorgara a
particulares ni firmas comerciales de
plaza o del extranjero, garantia algu-
na para la importacion temporaria de
vehiculos de cualquier tipo, destina-
do a pruebas deportivas. Esta dispo-
sicidn regira en forma absoluta y no
podra alterarse por via de excep-

cion; 29) No obstanie, el A.C.A. po-
dra importar temporariamentz en
forma directa, vehicuios de modelo
monoplaza y que se destinen a prue-
bas departivas en circuito, organiza-
das exclusivamente por ¢ A.CA. o
conjuntamente con otra institucién,
aiiliada a la Comision Deportiva Au-
tomovilistica, Es decir, que no po-
dran ser del tipo normai de paseo,
Gran lurismo o Sport; 3°) Esta dis-
posicion no modifica en forma algu-
na las normas vigentes en materia
de importacién temporal de vehicu-
los de turistas, que se rigen por la
ley 13.215, decretos y resoluciones
complementarias dictadas por las au-
icridades estatales y los acuerdos in-
ternacionales pertinentes.

SOBRE EL LIBRO ARGENTINO DISERTOSE EN EL ROTARY

‘é N Defensa del Libro Argen-
tino”, fue el titulo de la con-
ferencia pronunciada por el
doctor Lucas Ayarragaray

en un acto organizado por el Rotary

Club. El orador, que ha desarrollado

una intensa labor en beneficio de la

industria editorial y que en la actua-
lidad integra los directorios de EME-

CE, Vea y Lea y Editorial Atlintico,

hizo interesantes condiciones sobre el

pasado, presente y futuro del libro

s NUEVAS PUBLICACIONES EN LA BIBLIOTECA DEL A.C.A. sy

MANUALES: Austin: 850 “Seven”. Manual de mantenimiento, 1961 (R.
Technique Automobile). Isard: Manual de taller Isard Sedan T-300 y T-
400. Manual de Taller Goggomobil T-700, 1950; Goggomobile Spare parts
list, T-300; T-400 TS-300; TS-400; TL-300; TL-400 (catilogo de re-

Automobile), 1961. Opel:

R A D,

Un caso Acabado, G. Green.
¥ Humo, T. Williams.

=

puestos). Land Rover: Manual de Mantenimiento. Estudio Técnico y Prac-
tico del Land Rover y Motor Rover “60”, 1959 (R. Technique Automobile).
Morris: 850 Morris “Minor”. Manual de Mantenimiento. (R. Technigue
1 Kapitan, Manual de Mantenimiento, 1950-
51 (R. Technique Automobile). Packard: Modelos: 200; 250; 300; 400. Ma-
nual de Mantenimiento, 1963 (R. Technique Automobile). Simea: Manual
de Taller Simea 1000; Manual de Taller Simca Aronde.

NOVELAS: La Caida, A. Camus; Un momento muy largo, S. Bullrich;

TEATRO: Un Tranvia Llamado Deseo, El Zoologico de Cristal, Verano

OTRAS PUBLICACIONES: The World’s Automobiles 1880-1958 (Un
récord de 78 afnos en la fabricacion de automdviles): Motor Service's
Automotive Encyclopedia, 1962 (Principios fundamentales de construc-
cibn,_operacién, servieio y reparacion); Dictionary of Highway Traffic,
1960; Principles of Cartography. Erwin Raisz, 1962.
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argentino, destacando los inconve-
nientes con que el mismo tropieza
dentro y fuera del pais, ¥y la necesi-
dad de arbitrar soluciones para que
nuestras letras ocupen el lugar que
les corresponde en el ambito inter-
nacional.

Entre otros ccnceptos, el doctor
Ayarragaray expreso:

“Un pais cuando madura, muestra
su produccion literaria, artistica,
cientifica y técnica. La Argentina tie-
ne el privilegio en Latinoamérica —y
yo me honro en afirmarlo— de con-
tar con premios Nobel, de tener au-
tores traducidos en muchos idiomas,
de tener técnicos que, desgraciada
mente, emigran de nuestra tieira
porgque no tienen aqui la posibilidad
de dar expansion a sus actividades,
pero encuentran en el mundo el re-
conocimiento de su propia capacidad.

"Tenemos el indice mas alto de
Latinoameérica en produccidén edito-
rial, que representa, por cada millon
de habitantes, 276 titulos.

"De las exportaciones que realiza
la Republica Argentina de articulos
no tradicionales, el libro representa
el 30 por ciento.

"En 1942, la Argentina exportd 11
millones de ejemplares, en 1947,
22.900.000 ejemplares, y en el des-
graciado ano 1960, 10.000.000 escasos.
‘]E]Zn 1962 hemos pasado a los 12 mi-

nnes”.

ALSINA 2761/65
- . Forosgmy oo no Ao

su coche.

Telas y plasticos exclusivos.
Colocacién en el acto,

FABRICA DE FUNDAS PARA AUTOMOVILES

La feliz solucion para proteger el tapizado de

Proteja también su vehiculo con nuestro famoso CUBRE-
COCHE confeccionado en material importado.

SUPERFUND

LA FUNDA FPERFECTA PARA SU AUTOMOVIL

5 ] R S e, T L
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AUTOCLUB PRUEBA...

(Viene d.e la pdgina 52)

que corresponde a 33/4 vueltas del volante, de tope a tope.
Diidgmetrae de giro, es igual a la derecha e izguierda, con 9,60 m.

FRENOS

Hidrai ¥ch con ndo de pie sobre las cuatro
n:edasydem,-nomecﬂmmsobre txmerasmﬁnw'odsehs
campanas: 255 mm. Superficie 10Ut de das cintas

250 om.2; traseras, 1575 cm2 cada rueda. Total: 815 cm2

VENTILADOR AUTOMATICO

Lo dej para co tarlo aparte por ser una mvednd de
suma utilidad, ya gue permite un aumento de potencia,
velocidad méxima ¥y menor consumo, eliminando ademés el m.ulo
que producen las aspas del ventilador. Funciona con un sistema
electromagnético Peugeot ¥ es completamente automético, que-
dando desconectado cumdo velocidad de la marcha es sufi-
ciente para enfriar el motor.

SUSPENSION

Delantera: independiente por ballesta transversal de 9 hojas
y una flecha de 14 mun. complethda con dos brazos y amorti-
guadores hidriulicos, trlescopicos. Trasera: por eje rigido, con
mue<iles helicoidales gque toman apoyo en la parte delantera del
mismo, sobre los tridneulos de éste. Edta disposicion permite

EMPUJE MAXIMO

{Datos medidos con acelerometro marca Tapley)

En 12 vel. de 35 2 40 km/h. 194 kg. por teneclada.
En 2? vel. de 50 a 55 km/h. 135 kg. por "
En 3? vel. de 65 a 70 km/h. 90 kg. por o
En 4° vel. de 90 a 95 km/h. 54 kg. por -

DIAMETRO DE GIRO

Namero de vueltas del volante de tope a tope: 3 3/4

IZQUIERDA

montar muelles mis largos sin quitar espacio al bahl. Los mue-
Hes, con hilos de 14 mm. tienem un didmeiro exterior de
138 X 05 mm. y 8,75 espiras.

La suspension trasera se completa con una barra esfahbiliza-
dora que asegura el enlace transversal, puente carroceria y amor-
tiguadores hidraulicos telescopicos,

DATOS GENERALES

Largo total: 447 m.; ancho total: 16T m.; aMura: (Sin carga)
151 m., (con carga) 1,47 m. Distancia entre ejes: 2,86 m. Trocha
: 1,34, Trocha trasera: 1,32 m. Despeje al suelo: 0,18 m.
Mdemademgemom 9 litros. Capacidad del tan-
que de nafta: 50 litros. Auvtonomia a 80 Km/h. (datos suminis-
trados por 1a fabrica): 570 Km. Capacidad del cérter del motor:
4 litros. Neumdticos: 165 X 380 de cuatro telas; presion de in-
flado: delanteros 20 libras: traseros 22 libras; rueda de auxilio:
22 libras.
Liave de traba del volante (contra robo), marca Neiman, gue
a su vez corta el encendido.

Ind. Arg.

NUEVO SISTEMA

SU MOTOR EN

AJUSTA Scinens

Dup Motor de Argentina, lanza al
mercado su SISTEMA EXCLUSIVO

DE AJUSTE por REMETALIZACION
de las partes vitales del motor.

300.000 KMS. DE PROTECCION
GARANTIZADA A MENOS DE
UN CENTAVO POR KILOMETRO!

Aplicable a cualquier

marca o modeio de

AUTOMOVIL - CAMION

TRACTOR- COSECHADORA

MOTORES FIJOS

O MARINOS

MOTOS, Etc.

de 2 y 4 tiempos,

a nafta o diesel.

MOTORES NUEVOS: Asegura O KM. por

mas tiempo y en MOTORES USADOS,

“flojos" o con pérdidas de compresién, los
‘““levanta’ hasta limites normales.

UNICO SISTEMA EN EL MUNDO CON GARANTIA
ESCRITA DE EFICIENCIA !

SENCILLA

INSTALACION
CONSULTE A SU

MECANICO, EL LE
DIRA LA ULTIMA
PALABRA. SOLICITE
FOLLETOS.

g Ko R PR TEVRY

Fabricantes y Distribvidores para Svdamérica:

DUP MOTOR DE ARGENTINA S.R.L.
FLORIDA 365-1°  T.E. 49-4086/7/8  BUENOS AIRES

ESCUCHE NUESTRA AUDICION POR LRI RADIO EL MUNDO Y
§'! CADENA LOS SABADOS A LAS 13.05 HORAS

ZONAS DISPONIBLES PARA DISTRIBUIDORES
EXCLUSIVOS EN EL INTERIOR DEL PAIS
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LO QUE USTED DEBE HACER ANTES DE

COMPRAR UN COCHE USADO

PorH.R.C.
Para AUTOCLUB

Hoy por hoy, la Argentina es uno de los escasos paises donde la compra de un automévil es un acontecimiento
de proporciones, debido a su inconmensurable precio. Asi las cosas, cuando se decide adquirir un coche usado
se debe tomar muy en cuentd su estado, porque si no se hace, la inversion puede llegar a multiplicarse. Piense

que es dificil que un vendedor invierta
le aconsejamos lleve un mecdnico para que

al precio y sabrd lo que le cuesta el vehiculo.

No basta con una vuelta o la manzana, un brillante as
a misa los domingos. Piense usted que ese dinero le ha

¢n aspecto, sino también en rendimiento.

La revisacion, por pesada que sea, es la
elegido; no tenga ilemor de que el
drd inconveniente en que sea revisado
vender un auto, y puede usted revisarlo con

SINTOMAS

51 el coche “nunca fue
tocado”, y tiene ya 70.000
kilémetros o mds.

Sl el vehiculo esti muy
suclo por debajo o pro-
tegido con alguna capa
asfiltica reciente.

S1 el “juego” del volan-
te sobrepasa los 2 cm.
sin obtener reaccién en
ias roedas,

Si, levantando el h

de adelante, las ruedas
delanteras, movidas ha-
cia adentro y afuera,
demuestran una oscila-
cibn.

Si, sacando una de las
campanas de freno de-
lanteras, esti muy ra-
yada, o las cintas mues-
tran los remaches al ni-
vél de su superficie, o
se encueéntran mancha-
das de grasa o liguido
de frenos.

Si haclendo “saltar” el
coche, parindose sobre
los paragolpes y cortan-
do de golpe el ejerciclo,
éste sigue “hamacindo-
se varias veces.

90.\-.«».-1“!.

FALLAS

Piense que en poco tiempo, necesi-
tara alguna reparacion. El kilome-
traje recorrido, ha desgastadc
algunas piezas que deberén ser
cambiadas en breve.

Puede ocultar picaduras de la cha-
pa o soldaduras y refuerzos, pro-
venientes de descuidos o choques.
Es conveniente que haga lavar el
chasis. Con esto podrd determinar
también, las posibles pérdidas de
aceite, liquido de frenos o nafta.
causadas por rajaduras o mal esta-
do de los mecanismos.

El defecto puede estar en la caja de
la direccién o en los extremos de
las barras. Para determinarlo, con-
viene observar en la fosa el juego
de los extremos de direccién. Si
éstos estuvieran firmes, el proble-
ma esta en la caja de direccién.

Puede que los pernos de punta de
eje, o sus bujes estén gastados.
Atencion: revise la tuerca que su-
jeta la rueda con la punta de eje,
ya que su aflojamiento produce el
mismo efecto mencionado, pudien-
do confundirse el anilisis.

En el primer y segundo caso, es
evidente que hay que reemplazar
cintas y rectificar las campanas, si
es que el espesor de éstas lo permi-
te. Las manchas de grasa provienen
de un exceso de la misma en los
rulemanes o de un retén defectuo-
so. La pérdida del liquido de fre-
nos, significa un defecto en el ci-
lindro de esa rueda, que tendri gue
ser reparado urgentemente,
NOTA: Puede ocurrir, que guien
vende el auto se resista a que lo
desarmen para su revisacion. En
ese caso se puede obviar esta parte
del examen, comprobando en la fo-
sa, si no existen salpicaduras de
estos elementos en las ruedas ¥y
neumaticos.

Esto demuestra, amortiguadores ro-
tos o descargados. Si, por el con-
trario, el auto frena suavemente su
“cabeceo”, es porque aquéllos fun-
cionan bien. La misma operacién
se repite atrés.

vendedor se moleste. Si él asegura
; si lo tiene, biisquese otro
comodidad.,

.una respetable suma de dinero en su coche antes de venderlo. Por tanto,
lo revise y tome nota de los gastos de reparacién. Hecho esto, simelo

pecto y un juramento de gue sélo fue utilizado a ir
costado ot

mucho ganarlo y no debe invertirlo solamente

SINTOMAS

st eol do el vehifcul
sobre un piso lisp y per-
fectamente e

horizontal,
lo notara inclinado o su
parte baja no fuera pa-
ralela a] piso.

Si al revisar el chasis
(sobre todo en las pun-
tas de adelantz) se en-
contrafa alguna solda-
dura o refuerzo.

S8i levantando una rue-
da trasera y pondendo
la 1* velocidad, el “Jue-
go” de las ruedas excede
Jos 8 em. aproximada-
mente.

Ultimas observaciones
en la fosa.

81 el motor esti recién
pintado ¥y el aceite estd
sucio.

81 la warilla medidora
del nivel de aceite, trae
adheridas unas gotitas de
agua, o ¢l nivel es su-
perior al miximo de ca-
pacidad, notindose una
decoloracién en el aceite,

El aceite como factor de-
terminante de fallas.

que le va a dor a usted la idea de ese rendimiento del coche que ha
que el auto estd en perfecto éstado, no ten-
coche. En estos momentos es muy dificil

FALLAS

Puede haber algunas hojas rotas o
vencidas, 0 un resorte roto o ven-
cido. Observe también las gemelas
de eldstico (pieza de unién de elas-
tico y chasis que permite el estira-
miento del primero).

Esto es muy importante, ya que
cualquiera de estos “sintomas” sig-
nifican: un fuerte choque, o bien
un defecto muy importante de fa-
brica que, sumado a un prolongado
mal trato, produjo la rotura.

Significa que el diferencial y las
crucetas tienen bastante desgaste.
Pase luego a punto muerto y haga
girar la rueda. Esta debe moverse
suavemente y sin ruidos. Observe
si no estd descentrada. Repita la
operacion con la otra rueda.

Revise el silenciador del escape en
su parte externa, para ver si esta
picado o roto. Compruebe si el tan-
que de nafta no estd soldado o em-
parchado. Si lo estd, es posible que
todo el piso sufra de la misma ave-
ria, Mire los neumaticos en la par-
te de adentro, pueden estar corta-
dos y haber sido invertidos.

Saque también el tapén del ni-
vel de aceite de la caja y el dife-
rencial y verifique si lo que contie-
ne es aceite, ya que puede ser una
pasta espesa que amortigua los rui-
dos producidos por el desgaste de
las piezas.

Es probable que la pintura oculte
una soldadura en la parte exterior
del block. Asimismo esto desmen-
tir4 a quien asegure que el motor
ha sido reparado recientemente.

Sefalard la existencia de rajadu-
ras o filtraciones en el block o en
la junta de la tapa de cilindros.
También este efecto puede ser pro-
ducido por filtraciones en la bomba
de nafta.

Si falta aceite: tal vez consume
demasiado, porque €l motor esta
gastado o porque existe pérdida. Si
estd muy espeso: amortiguard y
ocultara el desgaste y los golpes. Si
estd muy sucio: dard una idea del
descuido con que ha sido tratado.



SINTOMAS

Bi al observar los nen-
miticos el desgaste es
despanejo.

5i, con el motor calien-
te, s¢ lo acelera en for-
ma brusca dos o© tres
veces segmnidas y el mo-
:or hace ruidos anorma-
es.

Si al destapar el radia-
dor encuentra gotas de
aceite o grasa en sus-
pensién en el agua.

Si al mover los pedales
lateralmente, éstos pre-
senian un “juego” exce-
sivo.

Si al lanzar el wehiculo
en una calle lisa v en
punto muerto, se siente
un ruide metilico, como
si se golpeara un caho.

Si al andar sobre wuna
calle lisa se notan vi-
braciones o roidos extra-
fios (especlalmente en ia
direccian).

Comprobaciéon del estadc
de la carroceria.

Consideraciones de me-
mor importancia, gque
putden dar un indicio
del trato al que ha sido
sometido el coche.

FALLAS

Este desgaste puede deberse a: 1)
direccion desalineada; 2) frenos en
mal estado; 3) golpes en las puntas
de eje; 4) amortiguadores desgas-
tados, etcétera.

Trate de ubicar su procedencia; si
no puede, desconecte la correa del
ventilador (que en general mueve
la dinamo, la bomba de agua y el
ventilador), lo que le facilitara su
busqueda. Fijese también en que
los gases de escape no sean de co-
lor blanco azulado, lo que significa
desgasiv en el motor.

NOTA: En los motores de dos tiem-
pos, debido a la mezcla de aceite y
nafta con que funcionan esos gases
son normales.

Significa que el motor puede es-
tar sufriendo una rajadura u otro
inconveniente. Conviene que se re-
vise también el panel del radiador
¥a que, una parte cambiada en éste,
puede significar un choque de im-
portancia. Una buena circulacion
de agua produce un constante mo-
vimiento en el radiador; obsérvela,
acelerando el motor al mismo
tiempo.

Estas piezas, en si mismas, no tie-
nen mayor importancia; pero de-
muestran el uso que tiene el coche,
ya que su desgaste es muy lento.

Puede ser producido por las ecru-
cetas desgastadas. Asimismo se pue-
den comprobar los ruidos del dife-
rencial o rulemanes picados.

Piezas que pueden originarlo: ex-
tremos de direccién; pernos o bujes
de puntas de eje; amortiguadores;
espirales; ruedas flojas; gemelas o
elasticos; cubiertas con manchones.

Cologuese frente al coche y obser-
ve la simetria de la carroceria con
respecto a su eje longitudinal. Ob-
serve también las ondulaciones en
el techo (estos desperfectos los pro-
vocan, generalmente, vuelcos u
otros accidentes graves) y en las
puertas. Observe como cierran és-
tas, comprobando si la luz que
mantienen con el marco de la mis-
ma es pareja. Ponga atencion en la
coincidencia de las baguetas en una
sola linea. Luego oprima con wun
lapiz o0 con el dedo en la junta
de los guardabarros con la ‘carro-
ceria, para notar las posibles pi-
caduras. Levante las alfombras
(inclusive las del baal) y comprue-
be el estado de la chapa del piso.

1) Estado de las gomas que cu-
bre los pedales. 2) Estado de las
alfombras originales. 3) Asiento del
conductor muy hundido. 4) Estado
general del tapizado. 5) tablero
descolorido por efecto del sol. 6)
Pintura gastada en los marcos de
las ventanillas. 7) Estado de la al-
fombra del bail.

Estas comprobaciones podran llevar unas tres horas de
trabajo, aproximadamente. Si usted considera que una in-
version de cientos de miles de pesos, como lo es la compra
de un automovil, no justifica la pérdida de tres horas, usted
tiene suficiente dinero como para comprar un 0 Km.

“BRILLO”" SOLAR

para el automovil y el hogar

PRODUCTOS

LAVARROPAS
MUEBLES

PINTADA A LA PIROXILINA,
LACAS, ESMALTES, ETC

PASTA PARA PULIR
N°i4
PULE Y LIMPIA SUPERFICIES
PINTADAS A LA PIROXILINA,
LACAS, ESMALTES, EIC.

SOLICITELOS EN:
ESTACIONES DE SERVICIO,
GARAGES, BAZARES
Y FERRETERIAS.

LIMPIA PROFUNDA Y SUAVEMENTE
LAS MANOS MANCHADAS DE ACEITES,
GRASAS, ALQUITRAN, PINTURAS,
TINTAS GRAFICAS, ETC.

GOFFRE,CARBONE

VIAMONTE 1549 - BUENOS AIRES

ROSARIO  (ORDOBA  TUCUMAN  B. BLANCA  MENDOIA M. del PLATA
La ORGANIZACION mas GRANDE al SERVICIO del AUTOMOTOR
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ONALD Campbell tie-
D ne todo listo para

realizar una segunda
tentativa en la persecucion
de su candente ambicion de
llegar a ser primer hombre
que haya alcanzado el re-
cord de velocidad en tierra,
superior a las 400 millas
por hora (640 kilémetros);
si lo lograse, se uniria a su
padre, sir Malcolm Camp-
bell, en la selecta compania
del pequefio numero de
conductores que poseen el
doble record mundial de ve-
locidad en la superficie ¥y
en el agua.

Donald Campbell tiene de-
cidido realizar su tentativa
en Australia, donde ya esta
ensayando con su “Blue-
bird” (Pajaro azul). La
prueba puede correrse a
orillas del lago Eyre.

El record mundial actual
es de 394,196 millas por ho-
ra (630,713 kilébmetros), ¥
lo ostenta el desaparecido
John Cobb, quien lo con-
quistd en 1947, conducien-
do su maquina Railton Mo-
bile. Donald Campbell ya
tratd en una oportunidad

92 Autoelub

Este es el nueve ‘‘Pijaro

dispone a batir el récord mundial de velocidad en automévil. El

primero de la ixquierda es Leo Villa, el mecinico responsable
del buen funcionamiento de la miquina.

DONALD

CAMPBELL

Y SU
PAJARO
AZUL

Trata de lograr un
nuevo record de

velocidad en tierra

Azul” con el que Donald Campbell se

de superar esa marca, pero
la tentativa terminé en un
estruendoso fracaso, con
grave dano para su coche.
El actual “Bluebird” esté
muy modificado con respec-
to a la maéaquina anterior.
Tiene cerca de 30' (alrede-
dor de 9 m.) de largo, pesa
4 toneladas, y su carroceria
tiene lineas muy cuidadas.
con cientifica precision. El
motor es un Bristol-Sidde-
ley ‘“proteus” a turbina.
capaz de desarrollar 4.000
bh.p.h. En conjunto, aparte
de algunas modificaciones
respecto del “Péjaro azul”
N? 1, los planos son los mis-
mos en el actual. Lo cierto
es, que Donald Campbell
estd realizande investiga-
ciones preliminares para
obtener la maxima eficien-
cia del coche desde hace
siete afos y, desde luego,
debe destacarse que es la
primera maquina de su es-
pecie dotada de motor a
chorro; para este resultado
intervinieron con mucha
dedicacion los proyectistas
K. W. v L. H. Norris, espe-
cialistas en la materia. Do-
nald Campbell, nacido en

b
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Donald Campbell con su hija Gina, de 16 afos, de su primer
matrimonio, y su tercera esposa, junto al pequeno osito que
viajara como mascota en el bolido de acero el dia de la prueba.

1921, pertenece a una firma -de ingenieros consejeros,
que gira el rubro Norris Brothers Ltd., y ha dedica-
do su vida al mejoramiento de la tecnologia britanica.
En 1955 consiguié conquistar el record mundial de ve-
locidad en el agua, a 202,63 millas por hora, o sea, 324,208
kilémetros horarios. No obstante este resultado, en afios
posteriores consiguié mejorar la mareca cinco veces, al-
canzado en la ultima tentativa la velocidad de 260,35
millas por hora, es decir, 416,560 kilémetros, nivel que

Donald Campbell en el interior de la maquina
con la que espera obtener
una nueva marca mundial de velocidad.

estableci6 en 1959 en Consitonwater. Estid casado con
Tonia Bern —su tercera esposa—. Mr. Campbell pertenece
al reducido grupo de “aventureros”, que, perfectamente
conscientes de los riesgos a que se exponen, aunque adop-
tan todas las precauciones razonables a su alcance, ponen
en juego su vida persiguiendo nuevas fronteras, en este
caso en el _amplio campo de la tecnologia moderna, en
busca de horizontes desconocidos en el mundo del cono-
cimiento,

L T T T TR CR LI ST T

en
nuestro
Servicio
de

Es natural: el Banco de Londres

CUENTAS

CORRIENTES
la EFICIENCIA es
moneda corriente

poges las mis modernas mdqui-
nas para la contabilizacion de sus
oparaciones. Pero no es sblo eso:
un personal activo y capar con-
tribuye con su labor a la eficencia
da nusstros servicios.

Préximamente, =l Banco de
Londres instalara un computador

Gnico de alta idad

précisién, pero ol pdblico recibirk
siempre, ademis deo ese servi-
cio matembticaments parfecto,

Todo a su servicio:
RAPIDEZ
EFICIENCIA
PRESTIGIO

una atencibn humana, amistosa
y cordial

Casa Central: Florida 202 - Buenos Aires - Sucursales en Capital
Fodaral y Gran Buonos Aires: Almagre, Av. Rivadavia 4100 - Barra-
eas, Av. Montes de Oca 701 - Av. Callae, Av. Callao 273 - Calle
Tucumén, Tucumin 825 - Av. Santa Fe, Av. Santa Fe 2007 - Av,
9 de Julie, Hipdlito Yrigoyen 1000 - Ls Paternal, Av. San Martin
2202 - Onee, Av. Puoyrredon 127{131 - Avellaneds, Av. Mitre 100,
Suvcursales en el Interior: Aszul - Bahia Blanca - Com. Riva-
davia - Cérdoba - Mar del Plata - Mendoxa - Rio Gallegos -
Rosario = Santa Fe - Trelew - Tucuman.

Sucursaies y Corresponsales en todo el mundo.

CEWHIRIAR NI INAY Y AMERICA DEL SUD
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historias c-ruedas...

i TeEnco PrioRiDAD!
ENTIENDE ...

"ZORRO GRIS” POR AHI... MAS...NO HAY UN SOLO

REO QUE POR AQUI NO

ga BOEDE ESTACIONAR . 140..420..130...ES FANTAS- o

FITATE QUE NO HAYA UN TICO CHE...NO HAY PROBLE-
—=

//:-—\

Q@

ESTOY HARTO!.. jAHI VIENE oNOo ..
i ME TIRARE® DEBAJO DEL. {CHAU "PINELATL. ..
PRIMER COCHE QUE. PASE !
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El presidente del
A.C.A., doctor César
C. Carman, hace uso
de la palabra. Sen-
tados aparecen ¢l in- :
tendente municipal,
Arq. A. Prebisch, y
el vicepresidente del
A.C.A., doctor Ho-
racio C. Rivarola.

ARRRERRRRRRERA R R RN

FUE CEDIDO AL A.C.A. UN TERRENO -
PARA SU ESCUELA DE CONDUCCION

ON la asistencia del intendente municipal, arquitecto
C Alberto Prebisch; de secretarios y funcionarios munmi-

cipales; del presidente de Y P.F. don José Luis Mazza- :
ferri, de altos ejecutivos de ese organismo oficial y de las
autoridades del A.C.A. se llevé a cabo el acto de toma de
posesion, por parte del Club, del terreno que la comuna
le ha cedido para la construccion de una pista de ensefianza
practica para su Escuela Técnica de Conduccién y Transito.

Al iniciarse la ceremonia, el arquitecto Prebisch destacé
en breves palabras la importancia de la funcién docente y
de auténtico interés piblico que el A.C.A, desarrolla.

Por su parte, el presidente del A.C.A., doctor César C. :
Carman, expresd:

«En un acto como éste, estd justificado gque manifieste la
satisfaccion de las autoridades del A.C.A. al comprobar ¢6mo
paulatinamente vamos integrando la estructura funcional de
nuestra ejemplar Escuela de Conduccién y Transito, que nos
proponemos convertir en una verdadera planta piloto de la
educacion vial, es decir, en base para la difusién de esta
modernisima rama de la ensefianza, destinada a crear segu-
ridad en las vias de uso publico, que por una u otra razén
son hoy peligrosas trampas para automovilistas y peatones.»

Mas adelante, agregd: «Al celebrar con regocijo este bre-
visimo alto en el camino, la oportunidad es buena para subra-
yar el espiritu de iniciativa orgdnico y coherente que, frente
a los angustiosos problemas del trdnsito, estd demostrando
el intendente municipal de la metrépoli, arquitecto don Al-
berto Prebisch, quien, con la eficiente colaboracién de la
Direccién pertinente, a cargo del ingeniero José Benjamin
Garceia, estd empujando vigorosamente la tarea de dar una
estructura técnica y funcional coordinada a las obras que
deberan llevar nuestra capital a la altura que en la materia
han alcanzado las ciudades mundiales de similar jerarquias

DRI

El intendente muni-
cipal, arquitecto A,
Prebisch, y el presi-
dente del A.C.A.,
doctor César C. Car-
man, en compania
del presidente de

Mazzaferri; del di-
rector de abasteci-
miento de la Co-
muna, seior Julio
Alvarex, y de otros
altos funcionarios.

El vicepresidente del
A.C.A., doctor Ho-
racio C. Rivarola, se
aboca a la tarea de
comprobar —con la
ayuda del teodoli-
to— la exacta di-
mensién del terreno
donadeo al A.C.A.
por la Municipalidad
de Buenos Aires.

Y.P.F., don José Luis~&—

; .\.)

EN PLEHO ct-:nrno
'DEL CENTRO DE
aueuos AIRES!

i gl 41

un gran hotel a
todo confort !

hmm-“]'_.g.u.—“ ALl .
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SU PREC!O

TRANSISTOR [

EN FABRICA
Maravilloso receptor para auto $ 3 gnﬂ
o camion de cualquier marca .
para colocar en el tablero 5

5 ANOS GARANTIA

9 TRANSISTORES IMPORTADOS
CONSUMO REDUCIDO GRAN POTENCIA

FABRICA

FUNDADA

INTERIOR: =
PIDA FOLLETO i =
GRATIS s

DIRECTORIO 521 Bs. As.
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AUTORIDADES S,
DEL A.C.A. ¢

COMISION DIRECTIVA

Presidente:

Dr. César C. Carmon
Vicepresidente 19:
Dr. Horacio C. Rivarola
Vicepresidente 29:
Ing. Mario L. Negri
Secretario:

Dr. Walter A. Saboride
Prosecretario:

Dr. Placido Seara
Tesorero:

Sr. Federico Lajud
Protesorero:

Cap. de Navio Ing. Luis M. A. Gianelll
Vocales Titulares:

ASAMBLEA DE DELEGADOS

Presidente:
Dr. Domingoe A. Romano
Secretario:
Dr. Manuel M. Pérez Taboada

COMISICN FISCALIZADORA
DE CUENTAS
Presidente:

Se. Marcos Victorica
Vicepresidente 19:

Dr. Silvio E. F. Bonardi
Secretario:

Dr. Luis Orcoyen
Vocales Titulares:

Sr. Alberto De Ridder
Sr. Eduardo Del Piano
Vocales Suplentes:

Sr. Jorge Alvarez Tronge

TRIBUNAL DE HONOR

Presidenter
Dr. José Conasi
Secretario:
Dr. Enrique Sojo
Vocales Titulares:

Dr. Ricarde A. Bassi
Sr. Manuel Rawson Pax
Dr. Manuel Rodriguez Ocampo
Srta. Gisele Shaw
Vocales Suplentes:
Dr. Roberto Lopex Novillo
Sr. Tufik Sarquis
Dz. Rodolfe Eyherabide
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ESTOS SON LOS NUMEROS TELEFONICOS DEL A.C.A.

A raiz de la erréonea publicacién en la nueva Guia de la Em-
presa Nacional de Telecomunicaciones, de los numeros telefo-
nicos del Automévil Club Argentino, indicamos seguidamente
la némina correcia de esas lineas, recomendando conservarla
y tenerla a mano para los casos en gue sea necesario utilizarla,

AC.A., Avda. del Libertador 1850 (conmutador) 83-6061
AUXILIO MECANICO 83-8242
» 7 83-8514
b > 83-5141
5 » 83-8777
» ” Ml
ALMACENES: Gerénimo Salguero 2731 71-5196
COMISION DEPORTIVA AUTOMOVILISTA 83-2456
PASAJES 83-2039
ESTACIONES DE SERVICIO:
Avellaneda: Av, Gral. Mitre y Nueve de Julio 22-1197
Barracas: Av. Montes de Oca 490 28-7808
Belgraneo: Cabildo 1499 76-2478/76-5424
Flores: Rivadavia 6600 63-3832
Olives: Av. Lib. Gral. San Martin 2362 791-2121
ESTACION CAMINERA: :
Don Torcuato: Av. Alvear y Av. Golf 744-3219

RECREO. Punta Chica: Paraguay y vias del F.N.G.B.M. 743-0464

PATENTES: Zavaleta 353 91-2999
ASESORAMIENTO FALTAS MUNICIPALES

DE TRANSITO: José E. Uriburu 552 47-8853
TRANSITO: Belgrano 1048 37-1576

UNA EXCURSION EXTRAORDINARIA

A REGIONES MARAVILLOSAS, VIAJANDO POR LA MODERNISIMA

momare  ““SAKURA MARU”

SALIDA EL 17 DE SEPTIEMBRE 1963

VISITANDO ESTADOS UNIDOS (de costa a costa)
CON ALTERNATIVAS POR AVION Y/O VAPOR

a HONOLULU
JAPON vy
HONG-KONG

Escalas del “SAKURA MARU": Santos - llheus - Cristébal (Panamsi) - Los
Angeles - San Francisco - Honolulu-— Yokehama.

Solicite informes a: "-\‘"”

AUTOMOYIL CLUB ARGENTINO

Av. Libertador 1850 - T. E. 83-6061 y 83-203%

FILIALES:

SAN CARLOS DE BARWOCHE: Av. Costanera y 0. Goedeke - T. E. 3001
MAR DEL PLATA: Av. Colon y Santa Fe - T. E. 2-0031/2/3

LA PLATA: Calle 51 esq. 9 - T. E. 3-0161/2

SANTA FE: Rivadavia y Suipacha - T. E. 16226
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Solicite programas

de excursiones a

VIAJES Y TURISMO
DEL A.C.A.

Es indispensable

el alojamiento asegurado
para la adquisiciéon de
entradas a los

JUEGOS OLIMPICOS

F-W

ALTERNATIVA

Si Ud. desea visitar el
Japon antes de los Jue-
gos Olimpicos, solicite
nuestros amplios pro-
gramas de excursiones
al Lejano Oriente; por
avion y/o vapor (Via
EE. UU. y EUROPA).
Salidas en grupos:
OTORO 1963 y
PRIMAVERA 1964

- -

/IAJES Y TURISMO: A.C.A., Avda. DEL LIBERTADOR 1850 - T. E. 83-6061/2039

AUTOMOVIL CLUB ARGENTINO

AGENTES OFICIALES PARA LA VENTA DE ENTRADAS EN AMBOS CERTAMENES

XVII
UEGDS OLIMPICOS

EN EL JAPON

JUEGOS OLIMPICOS
DE INVIERND 1364

INNSBRUCK - AUSTRIA

IMPORTANTE

Debido a la gran demanda de comodidades para dichos
certamenes, aconsejamos inscribirse con la debida
anticipacion.

FILIALES

MAR DEL PLATA LA PLATA SANTA FE SAN CARLOS DE BARILOCHE
Av. Coléon y Santa Fe Calle 51 esq. 9 Rivadavia y Suipacha Av. Costanera y 0. Goedeke
T. E. 2-0031/2/3 T. E. 3-0161/2 T. E. 16236 T. E. 3001
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UN TOUR EN OMNIBUS A PRECIO MINIMO POR

LOS ANGELES

DIA 19— Llegada a la ciudad de Los Angeles por via aérea.
Traslado del aeropuerto al Hotel Baltimore., Arreglo de docu-
mentacién y trimites necesarios para la salida de la excursiéon
al dia siguiente.

DIA 2°— En la mafiana, comienzo de la excursibn en un fla-
mante autoblis d: lujo de la Continental Trallways, a través
del corazén de California hasta San Francisco.

Alojamiento en el Hotel Sheraton Palace. Noche libre.

SAN FRANCISCO .

DIA 39— A las 2 de la tarde salida ¢ 1 para una excursién
por la, ciudad, incluyendo lugares gular interés: Twin
Peaks, para una vista panorimica de la ciudad y la bahia;
Seal Rocks y CIliff House, Clvic Center, Golden Gate Park,
Palacio de Bellas Artes y otros. Regreso a las 5.15 de la tarde
Noche libre.

DIA 4° — A las 9.15 de la mafiana, salida desde el hotel para ha-
cey una excursibn a través del Puente Golden Gate hasta
Sausalito y de alli al Monumento Nacional de Muir Wood,
para ver los Arboles glgantes de madera roja en todas las
etapas de su desarrollo. desde pocos meses hasta gigantes de
1000 afios. Regreso a las 12.30 del mediodia. Tarde ¥y noche
libres.

RENO

DIA 59 — Salida de San Francisco en la tarde, con destino a
“la ciudad pequefia mis grande del mundo”, Reno, en el Estado
de Nevada, llegando a las 7 p.m. aproximadamente. Aloja-
mienta en el hotel Mapes, Noche libre para disfrutar de la
vida nocturna y casinos.

DIA 69— En la mafiana, un paseo por la ciudad y visita a los
puntos de Interés alrededor de Reno.

DIA 7° — Salida de Reno en la mafiana temprano con rumbeo al
Valle de Salt Lake, llegando a la ciudad de Salt Lake a as 6
de la tarde. Alojamiento en el hotel Newhouse.

SALT LAKE CITY

DIA 8° — En la mafiana, Salida del hotel para un paseo a ro-
miénticos e histéricos puntos de interés de la ciudad, el Tem-
plo Mormén y el Taberndculo, una porcién de la “Vieja
Huella de los Mormones” en el famoso Mar Muerto de Amé-
rica. El Gran Lago Salitre, donde se efectuari una parada
para refrescarse nadando en las aguas “a prueba de hundi-
miento”, o bien descansar y disfrutar de las hermosas vistas
panorimicas de las montafias. Regreso al hotel a las 5 de la
tarde Este paseo no incluye almuerzo. Noche libre.

DIA 99 — Salida de Salt Lake City en la mafiana, continuando
la travesia del pais viajando a lo largo del Cafiébn Prize River,
cruzando la frontera del Estado de Colorado, llegando a la
cindad de Grand Junction a las 4.30 de la tarde. Alojamiento
en el hotel La Couart. Noche libre,

GRAND JUNCTION

DIA 10°— Salida de Grand Junction por la mafiana temprano,
viajando a lo largo del tempestuoso rio Colorado, el famoso
Cafibn Glenwood, cruzando el Comtinemtal. Divide por el paso
del Loveland, a 12.000 pies sobre ¢l nivel de¢]l mar, y las mag-
nificas montafias de Colorado, llegando a Denver 2 las 3.30
de la tarde. Alojamiento en el hotel Cosmopolitan. Noche libre.

DIA 15° — Este dia estd a su disposicién para

DIA 112 —En la mafiana, salida del hotel para
un paseo visitando “Lookout Mountain”, visita
a la Tumba de Buffalo Bill, museo y el famo-
so jardin de “Roeas” con sus increibles forma-
clones. Noche Hbre.

DENVER

DIA 12? — Salida de Denver en la mafiana con
destino a Omaha, Nebraska, Viajaran a través
de las reglones agricolas de Colorado y Ne-
braska. llegando a Omaha a las 11 de la noche.
Alojamiento en el hotel Sheraton-Fontenelle.

OMAHA

DIA 13? — Salida de Omaha en la mafiana a tra-
vés de los campos de trigo y ganado de los
Estados de Iowa e Illinois, con rumbo a la
metrépoli de Chicago. Llegada a Chicago a
medianoche, Alojamiento en el hotel Sheraton
Chicago.

CHICAGO

DIA 14°— En la mafiana, salida del hotel para
un paseo por esta progresista y moderna ciu-
dad, frecuentemente llamado “El Centro de la
Naciéon”. Se incluye las avenidas costaneras
del Norte ¥ Sur de la ciudad, asi como el Mu-
st;'o de Ciencia e Industria. Tarde y mnoche
libres,

explorar la ciudad y retornar a lugares de
interés. Visita a los famosos almacenes, res-
taurantes y teatros.

DIA 16? — Salida de Chicago por la mafiana, con
destino a Detroit, viajarin a través del Estado
de Indiana hasta la ciudad de Toledo, en Ohio,
llegandp a Detroit, Michigan, a las 4.30 de la
tarde. Alojamiento en el hot:] Sheraton-Cadillac.

DIA 17° — Salida del hotel en la mafiana para un paseo por la
ciudad de Detroit, incluyendo una visita a la fibrica Ford y
Greenfield Village. En la fibrica Ford puede presenciarse el
proceso de fabricacién de un vehiculo. Greenfield Village, ubi-
cado en la propiedad de Henry Ford, es una réplica de una
aldea americana de antafio. (El paseo se realiza entre el 19 de
junio y el 1? de octubre solamente. En otras épocas del afio

depende del niimero de pasajeros para poder efectuar esta
excursién).

DETROIT
DIA 18° — Salida de Detroit en la tarde, cruzando de nuevo por
la ciudad de Toledo con destino a la ciudad industrial de

Pittsburgh. llegando a dicha ciudad a las 9 de la noche. Alo-
jamiento en el hotel Pann Sheraton.

PITTSBURGH
DIA 19? — Salida de Pittsburgh en la mafiana con destino a Nue-
va York. Viajarin a través del Estado de Pennsylvania, pasando

por la histérica Filadelfia, llegando a Nueva York a las 5 de
la tarde. Alojamiento en el hotel.

DIA 20? — Traslado al aeropuerto.

FIN DE LA EXCURSION

Tarifa por persona
DOBLE (HABITACION)  SENCILLA

Uss. 375.00 Uss. 437.00

NO INCLUYEN:
PASAJES MARITIMOS Y AEREOS

SOLICITE INFORMES SOBRE NUESTRO
AMPLIO PLAN DE CREDITOS

VIAJES y TURISMO

T.E. 83-6061/2039

CASA CENTRAL

Av. del LIBERTADOR 1850 Bs. As.

NUEVA YORK - WASHINGTON - MIAMI

Efectivo a partir TOUR ECONOMICO Solicite precio en
del 12 de Mayo IT-VN7 otras fechas

Dia 1?2 - NEW YORK. Alojamiento en el hotel Go-
vernor Clinton en habitacion con bafio privado
y aire acondicionado.

EEUY

mirando el Edificio del Pentagono y el Monumento
a Lincoln.

MIAMI. En la tarde, salida con destino a Miami.
Dia 2° - Entrada al famoso Radio City Music Hall, Traslado del aeropuerto al hotel Barcelona. Habi-
donde podran disfrutar de revistas musicales con tacion con bafio privado y aire acondicionado.

las famosas “Roquettes”, la orquesta sinfonica y  Dia 8? - Excursion especial de todo el dia en lancha
la ultima pelicula de Hollywood. de motor. Recorrido:por la Bahia de la ciudad de
Dia 3° - Paseo de 3 horas en autobis de lujo por la Miami y las, , Mi Beach. Visitando el

parte baja de Manhattan, visitando el Barrio Chi- Paraiso de 1 , la*aldea de lo.:s’ indios Se-

no, Distrito Financiero (Wall Street), los muelles inoles y “la lucha de los cocodrilos”. _

de los rios Hudson y Este, etc. Dia 9? - Excursion en autobus, visitando las ciuda-
Dia 49 - Paseo independiente a la sede de las Na- des de Miami y Miami Beach. Este paseo compren-

ciones Unidas, donde un guia de habla espafola de "15;3‘5 dDe tode -puntos de interés de las dos

le explicara la labor diplomatica en la Asamblea 'c1ud% es. ulracl , 4 horas. . N

Ceneral y el Consejo de Seguridad. Dia 10° - Traslado al aeropuerto. Fin de la gira.
Dia 5° - WASHINGTON, D.C. Salida con destino a

Washington, D.C. Alojamiento en el hotel Shera- TARIFAS POR PERSONA - HABITACION
ton Park. Habitacién con bafio y aire acondi-  pople: §99.75-Sencilla: $139.95 - Triple: $90.75

Dia 6° - Visita a Mt. Vernon y Alexandria para

conocer el lugar donde vivieron George y Marta BOLAYE: (a) Desayuno y cena en Miami Beach.
Washington. - (b) Traslados en Miami golament&

Dia 7° - Recorrido por la zona comercial y edifi- (c) Hoteles y paseos indicados.
cios del gobierno hasta el Monumento de Iwo Jima. NO (a) Traslados en Washington y Nueva York.
Después continuaremos al Cementerio de Arling- INCLUYE: (b) 3 9% impuesto local por alojamiento en
ton y la Tumba del Soldado Desconocido. El re- Miami y 4 9% en Washington, D.C.
greso sera por los famosos cerezos orientales, ad- (e} Ningln gasto personal.

NCION (parAGuUAY)

fio por las pintorescas costas de nuestros
SUNCION (Paraguay), con permanencia
2 dias. Salidas de Buenos Aires los dias
ércoles. 4 DIAS DE ESTADA A BORDO.
, llegando a Buenos Aires los dias Miér-
sujetos a modificaciones.

ones a las CATARATAS del IGUAZU

$ 11.196.- /1. arg.

Precio total del pusaje de Tra.

s 10.196.- /. arg.

Precio total del pasaje de Ira.
clase Iday Vuelta Buenos Aires- daose Iday Vuelta Buenos Aires-
Asuncion, con alojamiento y comidas Asuncion, con alojamiento y comidas

a bordo, en el puerto de ASUNCION a bordo, en el puerto de ASUNCION
en lo moderna y lujosa Motonave en la Motonave

‘CIUDAD DE "CIUDAD DE
PARANA"’ CORRIENTES"’

VIAJES Y TURISMO: A.C.A., Avda. DEL LIBERTADOR



“TODO INCLUIDO”

POR U$S 599."

VIAJANDO EN AUTOPULLMAN DE LUJO.

CON GUIA EXPERTO Y POLIGLOTA.

EN HOTELES SELECCIONADOS DE PRIMERA Y
SEGUNDA CATEGORIA SUPERIOR,

INCLUYENDO PENSION COMPLETA

(Desayuno, almuerzo y cena) OCUPANDO
HABITACIONES DOBLES CON BARO
PARTICULAR. COMIDAS DURANTE EL VIAJE.
IMPUESTOS, SERVICIOS Y PROPINAS INCLUIDOS.
NO INCLUYEN: PASAJES MARITIMOS Y AEREOS.

‘-d_--

=7 EUROVISION
~ TOUR: N’ 2/63

> OF o

- “\ CHECONIOvATUIA

Avenida Libertador 1850
T. E. 83-2039/606)
Yiajes y Turisme ler. pise.

FILIALES

LA PLATA

Calle 51 esq. 9
T.E.. 3-0161/2
MAR DEL PLATA

Bv. Colén y Santa Fe
T. E.: 2-1031/2/3

SANTA FE

Rivadavia ¥ Suipacha

T.E.: 16236

SAN CARLOS DE BARILOCHE

Av. Costanera y 0. Goedeke
T.E.: 3001

LLECANDO POR VIA AEREA O MARITIMA A EUROPA

EXCURSION DE 40 DIAS

Salida desde LISBOA: Julio 7 - Julio 30 - Septiembre 25.
Salida desde ROMA: Jumic 20 - 16 - Septiembre 8.
ITINERARIO: LISBOA - MADRID - BURGOS - SAN SEBAS-
TIAN - BIARRITZ - LOURDES - LIMOGES - ORLEANS
PARIS - BRUSELAS - AMBERES - ROTTERDAM - LA

EUROVISION
CONOZCA EUROPA EN

ITINERARIO: LISBOA - SEVILLA - GRANADA - MADRID
BURGOS - SAN SEBASTIAN - BIARRITZ - LOURDES
BURDEQS - PARIS - (Exc. optative a LONDRES) - BRUSE-
LAS - ROTTERDAM - AMSTERDAM - COLONIA - BONN
FRANCFORT - BASHILEA - BERNA - INTERLAKEN - LU-
CERNA - ZURICH - MUNICH - SALZBURGO - COR-
TINA D'AMPEZZO - VENECIA - FLORENCIA - ROMA
NAPOLES - CAPR] - PISA - GENOVA - COSTA AZUL

el e : p— B o S TS

P T

N ST

HAYA - AMSTERDAM - COLONIA - BONN - KOBLENZ
FRANCFORT - STUTTGART - ZURICH - INNSBRUCK
CORTINA D'AMPEZZO - VENECIA - FLORENCIA - ASIS
NAPOLES - ROMA.

NOTA: El mismo itinerario a la inversa saliendo de ROMA
hasta LISBOA.

TOUR N° 3/63 ey

65 DIAS POR USS 999..

NIZA - BARCELONA - ZARAGOZA - MADRID - LISBOA. fﬁ
FECHAS DE SALIDA DESDE LISBOA: Jumio 19 - Julio 5 |
Agoste 5 - Septiembre 8. D
NOTA: Iniciado el viaje en ROMA el itinerario es el mismo |
a la inversa. :
FECHAS DE SALIDA DESDE ROMA: Jumio 16 - Julic 16
Agosto

18. =
3
3

s
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_. RENOVACION PARCIAL DE LAS AUTORIDADES DEL A.C.A...

COMISION DIRECTIVA

De acuerdo con el resultado de los comicios efectuados el 25 de abril Gltimo y
la distribucién de cargos efectuada en su sesion constitutiva, la Comision Directiva
del Automévil Club Argentino ha quedado integrada en la siguiente forma:

T

-
VOCALES SUPLENTES

TRIBUNAL

Dr. César C. Carman
Dr. Horacio C. Rivarola
Ing. Mario L. Negri
Dr. Walter A, Saborido
Dr. Placido Seara

Sr. Federico Lajud
Cap. de navio Ing. Luis

Sr. Simén Finkelberg
Esc. Enrique F. Ghezzi

Enrique Gonzédlez Vidal
. Roberto N. Lobos

. Angel Maccarrone
. Luis Pandra

Ovidio H. Salgueiro
. Emilio Luis Villarroel
Esc. Roberto V. Vitale

Sr. Héctor Aizpiri

M. A. Gianelli

. Fernando Gonzéalez Canicova

Ing. Belisario Alvarez de Toledo

Sr. Mario Camuyrano

Sr. Alionso Castellanos Esquit

Ing. Manuel Juan Escasany
Ing. Emilio E. J. Ferro
Dr. Horacio Alberto Hueyo

Vicecomodoro Gustavo J. Tornquist
COMISION FISCALIZADORA DE CUENTAS

Este Cwerpo ha quedado integrado en la forma gue se detalla:

Srta. Gisele Shaw
(*) En el préximo numero publicaremos la némina de los delegados suplentes electos.

|
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VOCALES SUPLIENTES ...

|

T T TS —
e =5 2o
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PRESIDENTE ........... Sr. Marcos Victorica VOCAI.ES TITULARES ... Sr. Alberto De Rt]g._der
VICEPRESIDENTE ....... Dr. Silvio E. F. Bonardi Sr. Eduardo Del Piano
SECRETARIO ........... Dr. Luis Orcoyen VOCALFS SUPLENTES Sr. Jorge Alvarez Trongé
1 Sr. Pedro Guglieimino
Ing. Abel M. Liszarregue
ASAMBLEA DE DELEGADOS
. PRESIDENTE........Dr, Domingo A. ROWAN0... .mmummSECRETARIO o 1e0. DF. Manuel Pérez. Taboads. ;
: TITULARES' :
. Emesto J. Aberg Cobo Dr. M. A. de Apelliniz Sr. Antonio F. Isolabella Sra. Annette M. G. Peters g
gmm:elhl’. Alba Ing. Luis De c;rgie Esc. Gerardo Iturbe Juam Carlos Pinasco
Ing. Darfo H. Anasagasti Sr. Jorge A. Defferrari Sr. Rafae]l Levy J. Podesta
Dr. Roberto J. Aragone Dr. Julidn Del Campo €r.J. A. Lopez Carballido Sr. Américo Raffaele
Dr. Ricardo E. Ardoz" Sr. José M. De Monasterio St Curt Gustavo Lowe Ing. Bnrique Resnicovsky
Sr. Nicanor J. Arévalo fng. Perey R. Del Sol Dr. Guillermo R. Lowe Sr. Carlos -A. J. Restelli
Sr. Loris Argento Ing. J. J. de Urquiza An- D€ Amaldo M. Liltscher  sr. Julio E. Rico
Dr. Bduardo Astarloa Dr. Luis me Sr. T. A. L. R. Rappi
Dr. Mario Manuel Balverde Ing Armando Diaz g- l;‘mx-‘ mue Hop—— K, Rail Rigantl
Eser H. Barbosa Sr. Alberto Dodero &, Jﬁm-mmaﬂawmma Esc. Horacio E. Ringuelet
el Dy Sr. Ricardo J. Fava e Dr. m J. Rivero
Dr. Juan José Beretervide ST ouon M- Fernéndez Sa- Ing. Luis M. R Michi QT
o A Sr. Roberto P. Fraga ST e o Monhon  Dr- Domingo A. Romano
ol il Loy Dr. Héctor M. Freyre Dr. Jorge M. F. Murga Sr. Genaro N.
Sr'Alejanﬁro C. Bonadeo Dr. Horacio Frias Pasman Sr. Angel Mussi Dr. A. L. Ruiz Saralegui
Sr. Asdriibal Bosio Blosi Dr. Ricardo Eulogio Gadea Dr. J. A, Nazar Anchorena Dr. Roberto Salmoén
e e  Ailats Sr. Juan Antonio Gaudinoe  gr Jaime Nudelman Dr. Juan M.
Ing. Brmete A. S. Bursese  Sr. Rafael Gaudio . e mendi  St- Ramén J. Santamarina
Sr. Arturo C. A, Buxton Sra. Sara Pradere de Gayan  Dr Mauricio A. Ottolenghi  Dr. Marcos Sastre
Er. Rafael Cabal Sr. Julio Fernando Genoud Sr. Roberto S. Paolketti Sra. M. C. A. de Schlieper
Dr. Carlos A. Camuyrano Br. A. G. G. Giono Giardino Sr. Américo Parrondoe Sr. Augusto H. Sturla
Sr. José Manuel Canale Dr. Adolfo E. Gémez Arg. Ratl G. Pasman Dr. Ricardo S. Tawil
Dr. Emilio Carreira Esc. Pedro L. Gonzélez Vic- Sra, Flsa Shaw de Pearson Sr. Alfredo N. Tollo
Sr. Lucilo del Castillo torica, Ing. Ricardo M. Pearson Arq. Federico A. Ugarte
Arq. Miguel Angel Cesari Sr. Ricardo F. Gortari Sr. Ernesto P Dr. Enrique A. V. Molina
Dr. Enrique Sr. Virgilio D. Gregorini Sr. José Maria Pefia (hijo) Dr. A. Von Der Heyde
Dr. César G. Coronel Dr. Juan José Guarestl Sr. Antonio P Traola Dr. Luis Marfa Zambrano
Sr. José Maria Cosentino Sr. Sail Hermida MAarquez Dr. M. M. Pérez Taboada Sr. V. G. Zamborain
Dr. José Maria Costoyas Dr. Federico M. Iribarren Dr. Salvador Perrota Sr. I. C. Zuberblihler

Dr. Roberto Lopez Novillo
Sr. Tufik Sarquis
Dr. Rodolfo Eyherabide

e e ™



FQUE ESPERA
'
w

UD. DE =l
UNCOCHE?

CPRICCISION '

Levante el capot de su 403. Se en-  sido coustruido para durar més!
contrard frente al centro vital: el

motor del 403. Expertos técnicos han pE u G EOT
trabajado para lograr en cada pieza la

precisibn PEUGEOT, Pasara el tiem- 4035
po, ¥ ese molor seguird brindandole

muchas satisfacciones, porque ha LA CALIDAD QUE NO SE DISCUTE

D.A.P.A.S.A. - PASEO COLON 1070 - T.E.34-7560/7569 - 30-3807 - BUENOS AIRES ¥
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s la delegacién del Automévil Club Argemtine. A la devecha del

subdirector del diavie “Los Andes”, doctor VYaca, y =l

sefior Simén Grau. A la derecha el jefe de la Divisional de Y.P.F. en Mendoza, senor
Adolfo Lavari y el doctor Walter A. Saborido.

de la filial local,

Cabecera de la mesa en la conferencia de prensa celebrada en Mendoxa. De izquierda

a derecha, el secretario gemeral de la revista AUTOCLUB, doctor Manuel Goldstraj;

of presidente de 1a filial Mendoxa, seor Simén Graw; el presidente del A.C.A., doctor

César Carman, y el prosecretario de la Institucién, doctor Plicido Seara. El jefe de

prensa de la Institucién, sefor Cousillas, hace la presentacion de los asistentes 2
los periodistas locales.

ELA.C.A. ABRE NUEVA

NTRE el 18 y el 26 de mayo
E tltimo, una delegaciéon muy

representativa del Automévil
Club Argentino recorrié las provin-
cias de Mendoza, San Juan, La Rio-
ja y Catamarca. No se trababa de
un viaje rutinario. Esta gira, que,
como se ve, abarcé una dilatada
extensién de la zona andina del pais
y cubrié 4.800 kilometros, estaba
destinada a recoger una informa-
cién de primera mano sobre las ne-
cesidades y posibilidades del turis-
mo —y del automovilismo, natural-
mente—, en las bellisimas provincias

100 Autoctub

visitadas y especialmente a certifi-
car con hechos y actos la feliz ini-
ciacién de una nueva etapa en la
vida de la FEntidad, destacada por
realizaciones concretas y de largo
alcance. Porque, en efecto, después
de muchos afios de inactividad ex-
pansiva, el Automévil Club Argen-
tino reanudé la politica construe-
tiva, imprimiéndole un ritmo cier-
tamente organico y notablemente
dinamico y acelerado.

Pruebas fehacientes de esta afir-
facibn surgen a cada paso. Por
ejemplo, la multiplicacién y perfec-

doctor Carman el

Entrada a Las Cuevas, hito fronterizo
con Chile, donde el AUTOMOYIL CLUB
ARGENTINO st propones levantar una
d i6 de servi i

cionamiento de los servicios socia-
les, facilmente perceptible por los
222.000 socios de la institucién y que
la prensa de todo el pais ha desta-
cado con satisfaccién sin reservas;
y podemos agregar, para no citar
sino algunos bechos significativos,
el total saneamiento de las finanzas
del club y la incorporacién a su plan
servicial de un centenar de estacio-
nes de concesionarios de Y.P.F., que
atienden a los asociados dentro del
régimen y la supervision del A.C.A.
Ahora, esta actividad toma brillan-
te colorido con la inauguracién de



Un alto en el camino a Las Cuevas, y en
pose de testimonio turistico, una parte de
la delegacién del AC.A. con el fondo de
Puente del Inca.

nuevas estaciones propias, construi-
das en colaboracién con los gobier-
nos de las provincias de San Juan
y La Rioja, estando préximas a
su terminacién otras en los mismos
Estados, como también en Catamar-
ca, Rio Negro y La Pampa, mientras
se frabaja en Neuquén, Salta y Jujuy.

Durante el viaje que comentamos
fueron puestas en servicio las nue-
vas estaciones en Encén y Calin-
gasta, en San Juan, y las de Fama-
tina y Mazén, en La Rioja, e inspec-
cionadas las obras, muy ad:lantadas
ya, de las estaciones de Jachal, en
la primera, y de Villa Unién, en la
Gltima. Ademaés, se inauguré oficial-
mente como estacionss adheridas al
plan del A.C.A., las de los conce-
sionarios de Y.P.F. en Rivadavia,
Tupungato y General Alvear, en
Mendoza, y Caucete, en San Juan.
La amplia informacién grafica que
flustra esta nota, documenta la im-
portancia de esta gira. En todos
los centros visitados, grandes ¥ pe-
quefios, la delegacién del A.C.A. fue

El presidente del AUTOMOVIL CLUB ARGENTINO, doc-
tor César C. Carman, expresa en la vox oficial de la
Institucion, el valor que implica la nueva estacién de
servicio de Emcon. Le escuchan —entre otros—, a la
derecha, el prosecretario del A.C.A.. doctor Plicido
Seara, y el presidente de I filial San Juan, doctor Inda-

me

Una realidad en la dura
cuesta de Calingasta. Ya
corre el servicio de auxi-
lio mecinico del AUTO-
MOVIL CLUB ARGENTI-
NO, que de esta forma
gana una batalla méds po
fa seguridad de los auto-
movilistas en las inmensas
rutas de la patria.

El presidente del AUTOMOVIL CLUB ARGENTING tirma
el acta que incorpora la estacién adherida de Villa Colém,
Caucete, a la red servicial dsl A.C.A. Lo redean, 2 su
izquierda, el doctor Wakter A. Saborido, secretario de
la Institucién; el seiior Tomis Zunino, propietarie del
establecimiento adherido; y a su derecha, el doctor Inda-
lecio Carmona Rios, presidente de Ia filial San Juan, y
el ministro de Obras Piblicas de la Intervencién Nacio-
nal, ingeniero Dates.

By . —— e W
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Avanzada de progreso, con dimension de futuro, la Esta-

cion Encén, ademis de cumplir con las exigencias de un

trinsito cada vex mas intenso entre San Juan y San Luis,

pone una nota distinta en la vastedad de la travesia
sanjuanina.

El rie Calingasta. Vista
tomada desde la cues-
ta del mismo nombre,
desde uno de los autos
que condujo a la dele-
gacién que, presidida
por el decter César C.
Carman, inauguré la
estacién del mismo
nombre, construida en
colaboracién con el go-
bierno de la provincia
de San Juan.



Y en un alto repa-
rador em Jachal,
nueva estacién en la
que s= uitiman los
trabajos, se hizo
presente la fiesta
criolla donde tuvo
viril expresién el
malambeo.

El "-n-l:a" det

pura en la inaugu-
racion de la estacion

en La Rioja, doctor
Manuel Fernindex
Valdez; el comisio-
nade municipal, don
J. M. Estrada; el
presidente de la
Academia de Cien-
cias de esa provin-
cia; el presidente del
ACA, doctor César
C. Carman, y el vo-
cal titular de la Co-
mision Directiva de
la Institucién, don
Ovidio H. Salgueiro.

q

El cura pirroco de
Famatina, bendice
las instalaciones de
Ia estacion local, en
el instante previo a
la inauguracion de

servicios.

Toda la placidex del
paisaje riojano, a
través del centena-
rio campanario de
una iglesia colonial,
que, simbolo de la
fe cristiana, es una
invitacién para el
turista que recorre
el camino entre Chi-
lecito y Famatina.

EI interventor provincial en La Rioja, doctor Manue! Fernindex Yaldex,
uyo gobierne dié impulse a a constraccion de Tou edificioy, expresa”
on Mn.in palabras de elegio al AUTOMOVIL CLUB ARGENTINO por
el ponderable esf qua sup el mantenimiento de estas estacio-
nes de servicio que son wna verdadera siembra para el porvenir.

\'/

objeto de elocuentes demostraciones de aprecio y solidaridad,
tanto por los automovilistas de esas provincias como por las
autoridades oficiales y los dirigentes locales de la institucién.

La representacién del Club, encabezada por su presidente, Dr.
César C. Carman, inclufa al vicepresidente 29, secretario, pro-
secretario y protesorero de la Comisién Directiva, sefiores Ing.
Mario L. Negri, doctor Walter A. Saborido, Dr. Placido Seara,
capitdn de navio (R) ingeniero Luis M. A. Gianelli; los vocales
sefores Enrique Gonzélez Vidal y Ovidio H. Salgueiro; el ge-
rente general, don Domingo M. Armendériz; el secretario
de AUTOCLUB, Dr. Manuel Goldstraj; el sefior Luis J. R.
Méndez Calzada; el jefe de la Oficina de Prensa, sefior Luis
A. Cousillas; el jefe del departamento de promociéon y publi-
cidad de esta revista, seior Aldo L. Grampa; el inspector
general del A.C.A., sefior Carlos Iribarnegaray; el jefe de
la Oficina de Conservacién y Edificios, arq. Jaime N. Sequeira;
y los inspectores sefiores Osvaldo J. Calvo Alfredo Horrocks,
Rafael A. Grelier y Osvaldo Arrastia.

Surtidor en mano, como una promesa de futuras vemtas, con

aire de experto el doctor César C. Carman explica un secreto

al jefe de la Divisional de Yacimientos Petroliferos Fiscales, don

Miximo Rumis. La escena fue captada en Maxzin, momentos

después de haber sido inaugurada la estacién de servicio del
AUTOMOVIL CLUB ARGENTINO.
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Se ha roto la cinta en el acto inaugural de Mazin. De ix-
quierda a derecha, el ingeniero Mario L. Negri, el doctor
Walter A. Saborido, el doctor César €. Carman, el comi-
sionado municipal de la ciudad de La Rioja, don José Miguel
Estrada; el ministro de gobierno de la intervencién provin-
cial, don Juan de Dios Vera Ocampo; el doctor Plicido
Seara, rodeados de funcionarios del A.C.A. y vecinos
del lugar.

: La delegacion del

‘ AUTOMOYVIL CLUB
ARGENTINO rindio
su emocionade ho-
menaje 3 Joaguin V.
Gonzilex, presente
en la soledad ma-
jestuosa de “‘Sumay
Huasi’’. El doctor
Plicido Seara, exal-
té, con palabras
plenas de significa-
do, la personalidad

del inmortal riojano.

El capitin de movio
ingeniero Luis M. A
Gianelli, el doctor

César C. Carman,

quin V. Gonzilex.

pose.

Flacido Seara, el doctor

ministro de gabierno de
La Riocja doctor Juan de
Dies Yera Ocampo, el
doctor Walter A. Sabo-
rido, el sefior Domingo
M. Armendariz. y el
doctor Manuel Golds-
traj, al retirarse de la
€asa en que nacié Joa-

4 La cimara quiso jugar-
una sorpresa a los doc-
tores Saborido, Carman
y Secara, en un alto en
el camino entre La Rio-
ja y Catamarca. Pero
con el auxilic de un
airoso cardon, los tres
supieron hallarse en

‘ La delegacién del

AUTOMOYIL CLUB
ARGENTINO visits
Catamarca para testi-
moniar su apoyo a la
brillante labor que cum-
ple la filial local, que
preside el doctor Vi-
cente R. Tecchi. Sor-
prendidos en un aparte,
ei ingeniero Mario L.
Negri, el doctor César
C. Carman y el presi-
dente ce la Fflial del
AC.A. en Catamarca.

Perdida en el desierto
: riojanc, pero simbo-
b lizando el espiritu
argentinista del AUTO-
MOVIL CLUB ARGEN-
TINO, la estacion de
servicio de Maxin,
construida con la cola-
boracién del gobiermo
de La Riocja, brinda ya
su cficiente atencién .y
su servicio esmerade a

o &

REVISTA

VELOCIDAD

Los ultimos detalles técnicos automotrices.

Las cromicas mis sabrosas de las carrevas por el
campeonato mundial.

Los road test de autos y motos nacionales.

SUSCRIBASE!

Por el valor de diex, usted recibiri en su domicilic
doce nimeros de la revista,

VELOCIDAD

COSTOS DE SUSCRIPCION ANUAL
(12 nidmeros)

Envie giro o cheque contra Banco de Buemos Aires
a la orden de:

EDITORIAL VELOCIDAD S.R. L

CANGALLO 1333 - 5° . 46
Buenos Aires - Argentina

Pida un ejemplar de obsequic y como muestra
le enviaremos un nilimerp de

VELOCIDAD

;lilioellllr-loa _



SOBRE
FORESTACGION
HABLA EL
INGENIERO

RICARDO M. PEARSON

Iimportantes tareas viene realizando
una comision de
técnicos designada al efecto.

Por EDUARDO PALACIOS VIDELA
Para AUTOCLUB

N concordar.. . con el acelerado ritmo que las au-

toridades del A.C.A. han impreso a los planes de

expansién de los servicios societarios, se estdn
llevando a cabo trabajos de forestacién y parquizacién
en los diversos terrenos gque la entidad posee a lo
largo y a lo ancho del pais, ya se hallen ‘dcupados par-
cialmente por estaciones, o por instalaciones destina-
das a recreos y campamentos. Dichas tareas se rea-
lizan bajo el asesoramiento y direccién técnica de una
comisién designada al efecto, la cual se halla presi-
dida por el ingeniero agrénomo Ricardo M. Pearson,
e integrada por los sefiores doctor Jorge Rolo, inge-
niero Arnaldo Mario Liitscher, ingeniero Juan Rous-
seau Portalis, Julio van Houtte y doctor Alejandro
von Der Heyde.

La iniciativa merece nuestro comkentario, en su
doble aspecto —utilitario y estético— desde que las
plantaciones en tierras de propiedad del club sinte-
tizan esas dos cualidades. Los excursionistas, entre
otros, interpretan nuestras palabras. Ellos saben de la
diferencia entre arribar a un recreo desprovisto de
la generosa sombra vegetal, y de la leiia, tan nece-
‘'saria para la casi ritual “parrillada”, y hacer otro
tanto en un descanso artisticamente arbolado, donde al
par que se le ofrece un verdadero deleite de impre-

1

E! autor en su obra. El ingeniero
Pearson se desplaza por un crecido monte de
eucaliptus por él plantado.

siones visuales, los drboles le brindan acogedor reparo
del sol y de los vientos. Idénticas finalidades persiguen
los trabajos que se estidn realizando en los terrenos
contiguos a las estaciones de servicio. Pero al margen
de los dos aspectos sefialados, aiin nos queda otro digno
de mencién; es el econémico. De él, baste con decir
que los esfuerzos e inversiones de hoy se verin sin
duda prédigamente compensados en el futuro, dada la
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La madera en panales. El extenso vivero,
de variedades seleccionadas, s
es el punto de partida de maravillosos montes forestales.

Complemento esencial de la explotacién, el aserradero
transformard los postes en tablas, varillas,
cajones y otros elementos solicitades por el mercado.

creciente demanda de madera que —en sus mas diver-
sas aplicaciones— se registra en nuestro medio.

Con la finalidad de dar a conocer a los lectores
algunos detalles relacionados con las referidas tareas,
como asimismo los planes de evolucién futura que tie-
ne en vista el ingeniero Pearson, fotégrafo v cronista
de AUTOCLUB se trasladaron al establecimiento que

he o LT "

La foto permite observar parcialmente la plantacién
realizada en la estacién de servicio

del A.C.A. ““Punta Indio”". Una pequefia etapa del vasto
plan de forestacion emprendide por la entidad.

aguél posee en la localidad de Magdalena.
Pasando dicho pueblo. nuestre vehiculo se
detuvo en una tranquera en la que se leia
“El Destino”. Era alli. Pero arribamos pre-
venidos, porque los montes crecidos v com-
pactos gue avizoramos desde lejos, nos ha-
bian preanunciado la cercania de nuestro
objetivo.

Luego, caminando en compaiiia de nuestro
entrevistado bajo la proteccion serena de un
inmenso bosque, de trecho en trecho, de alto
en alto, se fue desarrollando el didlogo y to-
mando forma nuestro reportaje.

El silencioso respeto que nos imouso la
imponencia de las anejas plantaciones, nos
hizo tomar conciencia de inmediato, de que
nos hallabamos en presencia de una obra
paciente, comenzada hace ya muchos lustros,
en lo que quizds hubiese sido nada méas que
un desolado paramo y sin méas medios que
una pala ¥ una absoluta confianza puesta en
la exquisita fertilidad de nuestro suelo. Una
respuesta de nuestro interrogado confirma
nuestra presuncion,

De antigua estirpe dedicada al cultivo de
nuestra tierra, el ingeniero Pearson alimenté por nues-
tro campo el mismo amor que sus mayores. Conse-
cuente con él, egresé de la Universidad de Buenos
Aires con el titulo de ingeniero agrénomo. Presentada
su tesis profesional, que versd sobre otra de sus espe-
cialidades —la explotacién lechera— fue designado
por el Ministerio de Agricultura para integrar la re-
presentacion argentina ante el ler. Congreso Mundial

(Continiia en la pdgina 116)

o e

GIRARD-PERREGAUX

Jerarquia en relojes desde I701
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bilidades de pescar, jugar al tenis
o nadar. Se encontrardn mucho mas
comodos sabiendo de antemano qué
tendrén que llevar para cada caso.
...es deber de la dueiia de casa
inspeccionar el cuarto de huéspe-
des antes de que éstos lleguen. Si
quiere usted tener una atencién es-
pecial para sus invitados, ponga en
2] cuarto un ramo de flores frescas
a modo de bienvenida.
...El placer de la visita depende
en gran parte de como usted —due-
. fia de casa— ha dispuesto las cosas.
— No importa que el cuarto que les
Z haya asignado sea chico. Lo esen-
¢ial es que tenga todo lo necesario
A para el confort personal de quienes
lo habiten, Todo deberd ser grato
! ‘¥“bonito. Junto a la cama debera
. haber una buena luz, que permita

leer de noche. Deje a mano libros
y revistas. Recuerde que un cepillo
de ropa es indispensable, una tijera
z no estd demés, y un frasco de co-
lonia es siempre bien recibido. El
ropero estara desocupado: tenga a

¥ [noite a sus 4

de descanso en la semana desde que los sabados
no se trabaja. Esto hace que sea facil pasar un
agradable fin de semana fuera de la ciudad. Si tiene
usted una casa alejada del ambiente urbano, podréd invi-
tar a sus amigos a que pasen unos dias distintos, alejados
de las diarias preocupaciones y viviendo una saludable
interrupcién en lo gue es habitual. En el caso de que
lo decida, recuerde que...
.. .las invitaciones tendrin que ser lo mas explicitas
posible. Habra que sefalar los medios de comunicacién,
rutas o caminos. Ademéas se les explicard si hay posi-

NUEST‘RAS actividades permiten que haya dos dias

Por VERA PICHEL

Para AUTOCL
Hlustré BOROBIO

mano abundantes perchas y un par de frazadas per si
de noché refresca. Una toalla ¥ un toallén para el bafio
completan el equipo.

...es nectsario que los huéspedes se sientan cémaodos.
Si es habito tomar el desayuno temprano, no hay que
quebrar la norma porque el huésped es dormilén. Se re-
suelve enviandole una bandeja a su habitacién, para que
pueda vestirse con comodidad si asi lo quiere. Es facil
averiguar por anticipado con toda discrecion, cudl es la
hora en que sus huéspedes acostumbran levantarse ¥y
qué prefieren para el desayuno. Si se acierta en estos
detalles, los vera felices porque todo parecera hecho
por arte de magia.

...en la hora del almuerzo todos se reuniran con la
mayor informalidad posible y con las ropas sencillas
que lleven sin que se sientan obligados a cambiarse.

...no es indispensable que los duefios de casa pasen
junto a sus huéspedes todos los minutos del dia. La regla
de oro de la hospitalidad consiste en que cada uno pase
el tiempo en la forma que mas le guste.

...sl los dutfios de casa se divierten junto con sus in-
vitados, sin mostrar preocupacion alguna por las visitas,
todos guardardn de la invitacién el mas grato de los re-
cuerdos. Que es el mejor premio a que pueden aspirar
los que invitan.

;Le gusta pasar un fin de semana fuera de su casa?

Apenas tenga una invitaciéon para pasar fuera de su casa
unos dfas, trate de contestarla en seguida, ya sea ex-
cusandose o aceptidndola, No queda bien dejar pasar los
dias y responder a 1ultimo momento. Quienes han for-
mulado la invitacién, necesitan sater de inmediato, si
ésta ha sido aceptada o no. Resuelta ya su partida, re-
cuerde que...

...hay gque llevar en una valija todo lo que se nece-
sita sin olvidar las cosas de tocador de uso diario (cepillos
de dientes, cremas, colonia) para no tener que recurrir
a préstamo alguno. Una pequefia maletita con las cosas
personales es indispensable.



...es grato llevar un obsequio para los duefios de casa.
Nada tan costoso como para suponer que con ello se
paga uno la estada: bastard con que lo sientan como una
atencién. Si hay nifios conviene un libro, un juguete,
pero nunca dulces.

...para ser agradable en casa ajena, hay que amol-
darse al ritmo de vida ya existente, cooperando en Io
posible para que los duefios de casa no tengan que alterar
sus planes sélo por quedar bien con usted.

...hay que preseniarse con puntualidad a la hora de
comer, de modo que nadie tenga que retrasar por uno,
€l almuerzo o la cena.

...no hay que dejar a la intemperie libros, almohado-
nes © raquetas de tenis. Pueden sufrir deterioros por
lluvia o rocio.

. .nada debe quedar fuera de su sitio después de usado.
Una copa vacia puede marcar un mueble, ceniza despa-
rramada por el piso es signo de despreocupacién, y una
habitacién donde todo estd tirado, no habla bien de
quien la ocupa.

...nadie le dedicari una atencién permanente minuto
a minuto, Convendra que lleve un libro, un tejido o
cualquier cosa que le permita prescindir de los demés
durante un rato.

...tl cuarto de bafic deberd quedar impecable después
que lo haya usado. No desparrame toallas himedas y
trate de secar e! piso después de bafarse.

...saber marcharse a tiempo es un arte, Si la invita-

WIGOS..

cién era por um nuimero delimitado de dias, no se quede
ni un minutoc m#&s por mucho que se lo pidan. Sélo asf
su visita serd realmente esperada en otra oportunidad. "

...antes de marcharse puede tener una atencién con ’

el personal de servicio. Conslltelo con la duefia de casa, Tambien [_J_d_ pue de ]uClr

ella le aconsejard mejor que nadie.
...un par de dias después de regresar a su casa, man-
de una carta a quienes la invitaron y agasajaron. Acos-

tiimbrese a saber agradecer las ccsas lindas que Ja vida CABELLO SANO Y ABUNDANTE

le brinda. Pero eso si: no envie nada protocolar. Que
su carta sea realmente la expresion cordial y afectuosa
PANTEN contiene la vitamina
especifica para el cabello, des- )
cubierta y fabricada por los

de quien sabe reconocer una bonita atencién.
mundialmente famosos Labora- /

torios Hoffmann-La Roche de
Basilea, Suiza. PANTEN pene-

tra hasta la raiz del ecabello.

LLIMINA CASH ) SEBOCRHA

PANTEN

LOCION CAPILAR
VITAMINIZADA :
En 3 tipos; para cabellos

’ £rasosos, -secos y canosos.
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LA TAREA QUE se ha impuesto
el redactor de esta seccién es, fun-
damentalmente, la de reflejar en
sintesis condensada el panorama
de la actualidad en general, en
todos aquellos aspectos que tengan
un real interés periodistico. No cre-
mos apartarnos, por cierto, de esa
norma a llamar la atencién de nues-
tros lectores sobre un par de hechos
gratos y auspiciosos que nos atafien
a nosotros en particular, pero que,
por extensiém, sabemos que seran
celebrados por nuestros lectores.
Queremos destacar, que de la pre-
sente edici*n de AUTOCLUB se han
impreso 231.000 ejemplares, de los
que no habria devolucién alguna, ya
que la casi totalidad de la edicién se
distribuye entre los socios del Auto-
moévil Club Argentino. Si tenemos
en cuenta que se considera habitual-
mente que las revistas de interés ge-
neral como la nuestra, son leidas
por cuatro o cinco personas por
ejemplar, se llega a la conclusiéon
gue Autoclub ocupa un lugar de pri-
mera linea entre las publicaciones
periodisticas argentinas. Quizas ello
explique la otra buena noticia que,
sin comentarios, es éste: en la pre-
sente edicion de AUTOCLUB, debido
al fuerte aumento de la demanda
publicitaria, nos hemos visto obliga-
dos a agregar 16 paginas sobre lo
habitual.

L L ] ®

LA ASOCIACION DE Fabricas de
Automotores ha hecho conocer los
datos estadisticos correspondientes a
la produccién de automotores de las
empresas-que agrupa, que son FIAT

De aQUI

De alla
Y de

Mas alla

JUAN AVERIGUADOR

Paris, Bruselas, Londres, Turin, Es-
tambul, Beirut, Bombay, Singapur,
Tokio, Manila, Adelaide, Wellington,
Sidney, Cape Town, Johanesburgo,
Caracas, San Juan de Puerto Rico,
Bo&ou&, Panamé y México. Como

ilustrativo, curioso y elocuente,
hay que aclarar que el automévil a
turbina de gas puede consumir cual-
quier clase de combustible, contan-

Someca Concord S.A. Industrias
Kaiser entina S. A. Chrysler

dose, entre la gran variedad, el co-
fiac 0 el mas fino perfume Francés..

L ®

Argentina S. ord Motor Argen-
tina S. A., Mercedes-Benz Argentina
S. A. y Siam Di Tella Automotores
S. A. De la actividad industrial de
las siete empresas mencionadas, se
destaca que, aun cuando en el afo
1962 la produccién en conjunto ha
disminuido, las compras efectuadas
a la industria nacional han aumen-
tado en mas de un 42 por ciento —de
12.582 a 17.883 millones de pesos—,
y también han continuado en forma
creciente las inversiones en activo
fijo, superando las efectuadas du-
rante el afio 1962, en un 53 por cien-
te, a las correspondientes al afio an-
terior —de 5.170 a 7909 millones de
pesos—.
L L *

LAS FOTOGRAFIAS QUE apare-
cen en esta seccién con un nimero,
ilustran sobre los temas que en ella
desarrollamos. La FOTO N? 1, por
ejemplo, muestra un vehiculo que
parece un automévil comin de pa-
sajeros, pero que no lo es. Debaio
de su capot, se halla el revoluciona-
rio motor a turbina de gas, que la

ha disefiado como etapa
final de un exhaustivo programa de
investigaci‘n. Este automévil sera
admirado y probado préximamente
en veinte paises de cinco continen-
tes, transportado en un gigantesco
avion de Pan American, en una gira
mundial que, ademéis de Buenos Ai-
res, tocard las ciudades de Ginebra,

UN ACONTECIMIENTO CINE-
MATOGRAFICO de la mayor im-
portancia, lo ha constituido, en estos
dias, el estreno de la pelicula filma-
da sobre la vida de ese extrafio per-
sonaje que era T. E. Lawrence, hé-
roe o bribén, conquistador o charla-
tén, quien después de haber destrui-
do la vértebra del imperio otomano
con un fiero ejército de guerrilleros,
después de haberse convertido en el
rey sin corona de Arabia, buscd el
olvido y el anonimato como simple
artesano de las Reales Fuerzas Aé-
reas. Pero no vamos a insistir ahora
en analizar a Lawrence. Digamos tan
s6lo que otra pelicula de gran inte-
rés pudo haberse filmado mientras
se rodaba “Lawrence de Arabia”.

‘mostrando simplemente las dificul-

tades que el equipo de filmacién de-
bié superar para moverse el el de-
sierto, a veces con temperaturas de
muchos grados sobre cero, y en otras
con decenas bajo cero, tal como lo




ilustran las FOTOS N? 2, 3, 4 y 5.
En la 2, vemos una caravana de au-
tomotores del equipo de la pelicula
atravesando una zona desértica con
temperaturas insoportables; en la 3,
otra caravana de la filmacién, pero
esta vez marchando a temperaturas
glaciales; en la 4, vehiculos tomando
combustible desde un camién cister-
na, en pleno desierto; y en la 35, a
otros “vehiculos” que también “to-
man” para poder proseguir trans-
portando directores, cdmaras, acto-
res y una multitud de “extras”.

* L L]

LA DENSIDAD DE la motgriza-
ci‘n en la Reptiblica Federal Alema-
na es equivalente a la media la
Comunidad Econémica Europeag¥s-
tadisticas correspondientes al’ &fo
pasado demuestran que tanto . en
aquélla como en ésta, corresponde
un automdvil para cada trece perso-
nas. Francia figura a la cabeza con
ocho personas por vehiculo, seguida
de Luxemburgo con nueve, y de
Bélgica con doce. En Holanda, la
densidad es de veintuna personas, y
en Ii~lia, de veinte y cinco.

L ] - L

EN GRAN BRETARNA también
estdn dedicados a ultimar el lanza-
miento al publico, en fecha proxi-
ma, de los modernos automédviles a
turbina de gas. La Rover Company
acaba de presentar, en efecto, su
cocirz T4 —ver FOTO N9 6—, ele-
gante vehiculo de cuatro asientos,
capaz de desarrollar una velocidad
maxima de 185 kil6metros por hora,
con un consumo de combustible de
4,5 litros cada 30 kilémetros, a 80
kilobmetros por hora. Puede ser pues-
to en marcha en sélo 12 segundos, a
muy baja temperatura, pues no ne-
cesita ser calentado. Necesita muy
poco “service”, y acaba de ser pro-
visto de una transmisién automética
de 2 velocidades, que le permite ace-
lerar de € a 96 k.p.h., en s6lo 8 se-
gundos.

* ® L ]

SEGUN ESTUDIOS REALIZA-
DOS por los doctores Papst y Echte,
de Munich, se ha llegado a la com-
probacién de que después de un des-
lumbramiento, por ejemplo en 1la
circulacién por carretera, el tiempo
de readaptacién es mucho maés corto
que el de la primitiva adaptacién a
la oscuridad. Las personas en estado
de excitacién y fatiga excesivas son
mas sensibles al deslumbramiento.
En las afecciones corioretinales, ci-
catrices de cornea, catarata, entur-
bamiento del humor vitreo y mio-
pia, estd elevada la sensibilidad al
deslumbramiento.

* * *

EN LA PLANTA industrial que la
Fabrica Militar de Aviones posee en
Cérdoba, se fabrica en serie el avion
Ranquel, monomotor de turismo, con
capacidad para 3 pasajeros, y que
puede ser también utilizado en ta-
reas de fumigacién, si se lo dota de
equipos especiales. Con este avién
—ver FOTO N° 7—, verdadero caba-

llito criollo, se cumplié reciente-
mente una auténtica hazafia aero-
nautica. Al comando del piloto de
pruebas de DINFIA, sefior Heinz
Scheidhauer, el super Ranquel des-
pegd desde el aeroparque de la ciu-
dad de Buenos Aires. Su meta era
cubrir en vuelo directo un itinera-
rio prefijado que cruzaba el cielo
de 14 provincias argentinas. El vue-
lo, que se desarrollé cronométrica-
mente de acuerdo con el plan pre-
visto, tiene un parecide, quizd no
muy casual, con el legendario raid
del avién “Tenga Confianza”, tam-
bién fabricado en Cérdoba, que cum-
plieron los pilotos Ossorio Arana y
Cair6. Cabe agregar que el vuelo

del Ranquel se hizo sin escalas y con
un solo tripulante.
* * %

HACE POCO TIEMPO, los grari-
jeros norteamericanos idearon el mé-
todo de estimular la produccién de
huevos iluminando “a giorno” el ga-
llinero. Ahora, los granjeros brita-
nicos que los habian imitado, han
observado que las luces brillantes
daban origen a pollitos sumamente
nerviosos. Por ello, estin volviendo
hacia la adopcién de una ilumina-
cibn poco brillante, porque ésta tie-
ne un efecto tranquilizador sobre
los pollitcs que reduce la mortalidad
y determina una mayor produccion
de huevos.

CAJAS METALICAS
PARA HERRAMIENTAS

BIDONES SEGURIT MORWIN

Lieve en su coche fodas sus herramientss limpias y ordenadas en una
CAJA PARA HERRAMIENTAS MORWIR (12 modelos distintos) y un
BIDON SEBURIT MORWIN para 10 6 20 litros de combustible, hermético,
con pico volcable, filtro de malla de bronce... y jviaje seguro!

TALLERES METALURG|ICOS

MORWIN

S.A.

VENTAS: VIAMONTE 1046, 4* p. of. 401, Tel <40.-%027/00481
SUCURSALES: ROSARIO: CORDOBA B30, 4" p. Tel. 43427 4408
CORDOBA: R, INDARTE 428, Tel. 2087

MENDOZA: ESPEJD W7 4* p.

* LOS COMERCIOS DEL RAMO DE SU LOCALIDAD

BS. AS.. COMERCIOS LAUHIRAT - Pelegnm $8
CATAMARCA: A. SZUSTER E HIOS - Repubhca 708,
CHUBUT: A JORDAN CRUZ E HIJOS - B. Mure 837,C
CORDOBA:GARIN FERNANDEZ ¥ ClA.-

LA PAMPA: LORDI

a y Alvear -Lab ¥
- Peilegrin: 87 - Santa Rosa

RIO NEGRO: A. CASTANO ¥ CIA. . 9 ge Juio 867 - Gral. Roca
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AHORA

SE FABRICAN

EN EL PAIS
PRODUCTOS FAMOSOS

RAMCO ARGENTINA 5.A.L.C.F. y PRODUCTOS
THOMPSON ARGENTINA S. A.L C.F. YA ESTAN
PRODUCIENDO, EN LA MODERNA PLANTA DE CORDOBA,
LOS MUNDIALMENTE FAMOSOS

AROS DE PISTON

RAMCO

FABRICADOS BAJO LICENCIA DE RAMSEY
CORPORATION INC. DE U.5. A

VALVULAS

IS0

FABRICADAS BAJD LICENCIA DE THOMPSON RAMO WOOLDRIDGE INC. DE U.5.A.

LA TOTALIDAD DE LA MAQUINARIA, PERSONAL TECNICO
¥ ACEROS ESPECIALES, ORIGINARIOS DE LOS E.E.U.U.

aros pe piston RAMCO
DISTRIBUIDORES EXCLUSIVOS

varvuias THOMPSON
DISTRIBUIDORES

GOFFRE, CARBONE!:.
’

VIAMONTE 1549 - BUENOS AIRES

ROSARIO  CORDOBA B. BLANCA  MENDOIA M. del PLATA
La ORGANIZACION mas GRANDE al SERVICIO del AUTOMOTOR

TUCUMAN

"0 Auteclub
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HABILITO EL A.C.A. UNA NUEVA
OFICINA DE VIAJES Y TURISMO

ON un acto realizado en sus instalaciones, quedd
C inaugurada la nueva oficina de Viajes y Turismo

del A.C.A., ubicada en la calle 51 esq. 9 de la ciu-
dad de La Plata.

En la oportunidad, el presidente del A.C.A., Dr. César
C. Carman, pronuncié una alocucién, en la que destacé
la trascendencia del acto, expresando, entre otros con-
ceptos:

“En estos ultimos afios, muchas veces hemos venido a
esta ciudad y a esta filial para compartir con los diri-
gentes locales las preocupaciones por el progreso de la
asociacién que nos agrupa, y las alegrias gue nos causa
la comprobacién de que, aqui y all4, estamos avanzando

g s :
P e e

Aspecto parcial de las instalaciones de la nueva
oficina de Viajes y Turismo
habilitada por el A.C.A. en la ciudad de La Plata

en el camino que nos hemos trazado: servir al pais a través
del A.C.A. Hizo también uso de la palabra el presidente
de la filial local, doctor Juan Carlos Morchén, quien
manifesto:

“La inauguracién de la Oficina de Turismo y Viajes es
otro galardén que el A.C.A. agrega a los ya conquistados.
Quiero destacar la gran satisfaccidon que cabe a los miem-
bros de la actual Comisién Directiva local que durante su
gestion haya tenido lugar esta transformacién, acaso la
mas importante que se ha operado en los veinticinco afios
que tiene de existencia la filial".

En el acto inaugural de la oficina de Viajes y Turismo de La
Plata, aparecen el presidente del A.C.A., doctor César

C. Carman; el vicepresidente, ingeni Mario L. Negri; el
prosecretario, doctor Plicido Seara, y el presidente de la

filial local, doctor Juan Carlos Morchén.




.

UNA INTERESANTE TAREA ESTA CUMPLIENDO LA
COMISION ASESORA DE FORESTACION DEL A.C.A.

Sigue el A.C.A. en su empefio de hacer de sus tierras sitios
de esparcimiento y descanso, desarrollando una labor de
embeliecimiento, al rorestarlas con especies adecuadas, en
forma de parque, previendo el estacionamiento futuro en
sombra durante el periodo estival,

Hen sido ubicadas 26.136 plantas durante el afio 1962 en
los predios de las estaciones de servicio sitas en: Gorehs.
Juédrez, Azul y Dolores, figurando entre ellas: araucarias.
eucaliptos, fresnos, acacios, cipreses, sophoras, pinos, robles,
olmgos, etc., creando una interesante combinacién de matices,

Estos montes, ademés de dar la bienvenida a los turistas
servirén para indicar cuales especies se desarrollan mejor
en la zona, contribuyendo asi a la cultura forestal, tan nece-
saria en el pais,

El espiritu de colaboracién, tan de nuestro hombre de
campo, aparece nitido en esta obra, como lo prueba el he-
cho de que vecinos de las citadas estaciones han prestado
U concurso en esta interesante y 1itil accién, facilitando
algun elemento de trabajo, ya actuando personalmente en
la vigilancia y/o asesoramiento, en colaboracién con los en-
cargados de aquéllas.

___PARA LLAMAR AL A.C.A. DISQUE
- EL NUMERO QUE CORRESPONDA

Para facilitar los llamados telefénicos quz se hagam a

las distintas dependencias del Automévil Club Argentino,

. indicamos seguidamente el nimero que se debe discar en
cada casol v el del interno correspondiente,

. 51 USTED DESEA INFORMACION SOBRE:

| Venta de pasajes aéreos, maritimos y fluviales. Ex-
cursiores en nuestro pais y al exterior. Disque:
83-6061 (Int. 18) - 83-2039.

Documentacién internacional para automéviles. Permisos
internacionales de conducir. Trimites aduaneros.
Disque: 83-6061 (Int. 53) - B80-5325.

Recreos, campamentos vy pesca deportiva, Disque:
83-6061 (int, 20),

iEstado de caminos y tiempo. Informaciones en general
sobre automotores. Publicaciones turisticas del Club.
Caza. Turismo nacional en general. Disque: 83-6061
(int. 8 y 10).

Carnet social. Cambios de domicilios. Renuncias. Pases
de categoria. Subsidio por fallecimiento en acciden-
tes automovilisticos. Revista AUTOCLUB (dnicamente
en casos de no recepcion). Duplicados de carnets.
Disque: 83-6061 (Int. 48).

Pagos de cuotas sociales de socios de Capital y Gran
Buenos Aires. Disque: 83-606] (Int. 46).

Pagos de cuofas sociales de socios del interior (radica-
dos a mds de 50 kildometros de la Capital Federal) .
Disque: 83-6061 (Int. 70).

Aisesoramiento juridico especializado. Gestiones extra-
judiciales por accidentes automovilisticos. Disque :
83-6061 (Int. 9).

Seguros de vida y/o automotores ya contratados. Re-
novaciones. Siniestros. Disque: 83-6061 (Int. 65
6 66).

Nuevos seguros. Adhesién de socios. Disque: 83-6061
{Int. 42 6 69) - 83-5092.

Estacién de Servicio Central. Disque: 33-6061 (Int. 13).

Engrase. Disque: 83-6061 (Int. 34).

Lavado. Disque: 83-6061 (Int. 14).

Mecdnica de emergencia. Disque: 83-6061 (Int. 55).

La prestacién de servicios en las estaciones Disque:
83-6061 (Int. 40).

Estaciones de servicio adheridas. Disque: 83-606]

CInt. 36).
Escuela Técnic= de Conduccién y Transito. Disque:
83-68061 (Ir:. 34), K

Biblioteca. Disque: 83-6061 (Int. 57).
Peluqueria. Disque: 83-6061 (Int. 12).

s
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« HAGA SU PROPIA _
O o

Adquiera su propio equipo de
luz al mejor precio y condicio-
nes de ploza. Acumuladores
CAMPEON de 6, 12, 32, 110 y
220 voltios.
potencia y con uno duracién

Garantizados en

aproximada de 5 anos.

CampEON |

El Campedn de

los Acumuladores

(HAMPION

Buenos Aires Tel. 89-1611

Cérdoba 2756

Nutoelub HI



LAS AUTORIDADES DEL A. C. A.

AROS DE PISTON

COMISION DIRECTIVA
La Comisién Directiva del A.C.A. Preside el titular, Dr. César C. Carman.

*

TRIBUNAL DE
HONOR

De izquierda a dere-
cha, los sefiores doc-
tor Enrigue J. B. So-
jo (secretario), doc-
tor José Canasi (pre-
sidente), Dr. Manuel
Rawson Pag, Dr. Ro-
berto Lépfz Novillo
¥y D. Tufik Sarquis.
El ruer;?: se halla
integradp,f ademas,
por los sedores doc-
tor Ricardo A. Bas-
si, Dr. Rodolfo Eyhe-
rabide, Dr. Manuel
Rodriguez Ocampo ¥
la sefiorita Gisele
Shaw,

Y
VALVULAS

DE MOTOR

L]

COMISION
FISCALIZADORA

Thompson = :i:.

Plano, Alberto De
Ridder, Marcos Vic-

Fabricados ahora en el pais torica (presidente),
bajo licencia de la Dr. Jéorgt Alvarez
Trongé ¥ Dr. Luls F.
THOMPSON RAMCO Orcoyen (secretario).
WOOLDRIDGE INC. de los Forman parte asimis-
mo de dicha Comi-
EE.U.U. de América. sién, los sefiores doc-
mas alta calidad tor Silvio E. F. Bo-
. nardi (vicepresiden-
respaldada por una marca te), D. Pedro Gu-
prestigio mundial glielmine ¢ ipgenie-
e o Abel M. Lisarra-
Eue.
Cuando Ud. se lo mencione .
su mecénico se lo ratificara
COMISION
DE CARRERAS
En la foto, de fzq.a
. der., sefiores Dr. Emi-
DISTRIBUIDORES: ilo Tuls VilIarroet,
Dr. Horaclo C. Riva-
w rola (h), Cap. de na-
vio Ing. Luis M. A.
Giapelli (secretario),

Dr. Victor Pinto, don
Pedre Vaccario, es-
cribano Enrique F.

WILL L. SMITH =% Gheaxi (presiden L),
s D. Enrique Gonzidlez
LUIS SAENZ PENA 443/447 - T.E. 38-201 Vidal (vicepresiden-

te), D. Jorge Alvarer
Trongé, D. Mauricio
Gallo e Ing. Arman-
do Diaz., Aparece
también el Sr. Pedro
Guglieimino.

BUENOS AIRES

”2 Autoclub




ASAMBLEA DE
DELEGADOS DEL AC.A.

Vista parcial de 12
Asamblea de Delegados sesionando.

Los doctores Domingo A. Romano

y Manuel Pérex Taboada, presidente y
secretario respectivamente,

de la Asamblea de Delegados.

RS TN i AP 5 N S 5

" APROBO EL AC.A. LA
REALIZACION DE DOS |

CLASICAS PRUEBAS |

AUTOMOVILISTICAS

La Comisién Directiva del
A.C.A., en reciente sesién, y
a propuesta de la Comisién
de Carreras de la Institucion,
aprobd la realizacién, durante
el corriente -afio, de las tra-

CARTUCHOS

dicionales competencias auto-
. movilisticas que anualmente
. organiza la entidad, es decir,
el Gran Premio Internacional =
. Standard y el Gran Premio
| Argentino de Turismo de Ca-
" rretera. La primera se correrd |
| entre el 23 de octubre y el )
3 de noviembre préximos, so-

bre el mismo recorrido de LEGITIMOS

1962, y la segunda se desa-
rrollard en la primera quin-

. cena de diciembre sobre un e s
itinerario que ain no ha sido
establecido definitivamente al | ()
. cierre de esta edicién.
e e ——
CAMBIOS DE CINTAS PARA ACEITE, COMBUSTIBLE Y AIRE DE AUTOMOTORES
DE FRENO FABRICADOS CON PAPEL ESPECIAL IMPORTADO DE LOS EE.UU. DE A,
EN ESTACION ROSARIO BAJO LICENCIA DE

lectores que en la estacién Rosario
del AC.A. ha sido habilitado el ser- P ae™ FR AM

vicio de cambios de cintas de freno ARGENTINA S A.
Un eficaz equipo de adecuadas ma-
quinarias, permite realizar dicha

prestacién en el mismo dia en que
la misma ha sido solicitada.

EN SU MODERNISIMA PLANTA INSTALADA EN AVELLANEDA, B. A,

Autoelub |3



LA ARGENTINA
BAJO LICENCIA DE |A

AMERICAN
BRAKE SHOE co.

NEW YORK, N.Y. USA.
POR

FRENIA S.A.

DISTRIBUIDORES:

CASA STEWART S.A.
CIRA S.A.

DE ANGELIS S.A.
WILL L. SMITH S.A.

4 RAutoeiub

SE INSTALA UN SISTEMA AUTOMATICO
DE BARRERAS EN LOS PASOS A NIVEL

A Empresa Ferro-
carriles del Estado
Argenuno ha pues-

to en ejecuciébn un vas-
to plan de instalacién de
sistemas automaticos de
sefialamiento para re-
emplazar al actual sis-
tema mecanico coman-
dado desde cabinas, que
permitirda aumentar la
circulacién de trenes y
que redundard en ma-
yor seguridad ¥ econo-
mia en la explotacién
ferroviaria.

El referido plan inclu-
ye el cambio de las ba-
rreras existentes —ac-
cionadas por guardaba-
rreras— por otro de ac-
cionamiento automético.
Este sistema consta de
un eje vertical de hor-
migén, en el que se alo-
ja el mecanismo motor,
de accionamiento eléc-
luminosas verticales
proyectan la palabra
“PARE”, con letras ro-
jas, mientras otras dos
unidades luminosas des-
tellan luces rojas alter-
nativas. Ampliando las
precauciones, un meca-
nismo sonoro sirve de
advertencia para el au-
tomovilista y el peaton.
Una ecruz de San Andrés
con la inscripcién “PE-
LIGRO FERROCA-
RRIL” en letras reflec-
tivas, otro cartel indica-
tivo del nimero de vias
a atravesar y el brazo
de barrera, completan el
mecanismo que nos ocu-
pa. El brazo se halla
equipado también con
un sistema luminoso, de
luz fija e intermitente
en forma simultanea.

Ante la puesta en
practica del sistema des-

cripto, es conveniente gue los automovilistas pres-
ten la mayor atencién posible al acercarse a los
pasos a nivel. Si comienza a funcionar la alarma
fonoluminosa, los conductores deberin detener la
marcha, pues en breves instantes la barrera co-
menzard su descenso, el cual, por su caracter auto-
maéatico, no podré detenerse. Esti totalmente prohi-
bido atravesar el paso a nivel cuando la barrera
ha empezado a baiar. Por iltimo, debe tenerse
presente que las luces rojas destellantes de la ba-
rrcra tienen el mismo valor que las de los semé-
foros de las calles, por lo cual se reitera que debe
detenerse la marcha de los vehiculos en cuanto el
mecanismo haya comenzado a funcionar.

El mecanismo se halla funcionando. La barrera
ha descendido, y el sistema
fono-luminoso advierte desde lejos esa
circunstancia al automovilista gue se acerca.

!liugahl-mylammﬂgnﬁm
ue los conductores deben detemer la marcha
“m!llm‘llﬂm
es sancionado como grave contravemcion.




EL FESTIVAL DE LA NIEVE
1963 PREPARAN EN MENDOZA

La Direccién Provincial de Turismo de Mendoza ha
organizado y confeccionado el programa del Festival de
la Nieve de 1963, que tendrd lugar del 9 al 14 de julio
tn Vallecitos, y del 10 al 18 de agosto en Los Molles.

El programa de actos en Vallecitos

E} programa de actos preparados para Vallecitos es el
siguiente:

PDIA 9 DE JULIO

10.30: Izamiento de la Bandera Nacional (méstil en la

pista de hielo). Himno Nacional Argentino. Ben-
' dicion de la Nieve (actuacién de coro). Suelta
de palomas.

11: Patinaje sobre hiele (hockey con conjuntos lo-

cales). -

13: Inauguracién del ‘“Chair- Lift” en la pista del

Esqui Club.

14.30: Slalom gigante. Categorfas: Novicios, cadetes y

damas novicias.

CONCURSO DE MURNECOS DE NIEVE
DIA 10 DE JULIO

Entrenamientos y exhibiciones.
DIA 11 DE JULIO

Entrenamienfos y exhibiciones.
DIA 12 DE JULIO

10: Patinaje sobre hielo.
14: Carreras de trineos.
DIA 13 DE JULIO (Sabado)

10.30: Patinaje artistico sobre hielo.

13: Slalom gigante. Categorfas: Primera, segunda,
tercera, veteranos y damas.

212 Baile y Festival de la Nieve (Hotel Termas de
Cacheuta). Eleccién y coronacion de Ia Reina de
la Nieve 1963. Fuegos artificiales.

DIA 14 DE JULIO (Domingo)

10.30: Patinaje artistico sobre hielo.

14: Slalom especial (dos bajadas).
Categorfas: Primera, segunda y damas.
Saltos.

18: En el Gran Hotel Potrerillos: Té danzante. En-
trega de premios.

Todos los santos de.. (Viene de la pdg. 63)

nica de promociones, llamadas a revitalizar la economfa y
el espiritu de los riojanos. En cuanto al turismo, es menes-
ter, para la atraccién de renovadas corrientes, hoteles
urbanos y hosterias a le largo de los caminos. Para ello
se requiere espiritu privado de empresa y vision de esta-
dista. Lo demis es inmutable gracia divina. Esta alli,
consubstanciado con la montafia azul, el valle verde y el
llano rojigris, el imponente paisaje, regalo de 1los 6jos ¥
sedante del espiritu. Y a la maravilla panordmica se agre-
ga un clima seco y bonancible; la historia que rueda por
los caminos, evocando el trajinar del Tigre de los Llanos
y El Chacho, baluartes del federalismo agigantados por
el martirologio en alas de la leyenda, y el andar misionero
de San Francisco Solano, santo y sefia de devoci‘n y vida
espiritual riojana. ¥ penetrando atin més en la dimensién
de los siglos, no son pocos los rastros de la colonia ¥ la
conquista, cuando la venerada y rustica talla del Nifio
Alcalde hizo el milagro de alejar el malén en las puertas
de la ciudad adolescente. ;Y qué decir de su acentuado
costumbrismo, que ha convertido a esta provincia privi-
legiada en Meca del Folklore? Porque alli, avidos de ritmos
teliricos y acentos verniculos incontaminados aln, se
encaminan investigadores y turistas.

—

La tirada de la presente edicion de AUTO-
CLUB —de distribucion forzosa— es de
231.000 ejemplares.

EN CUALQUIER CIUDAD DE

Entrega de sv auto de
fabrica & su llegads con
el Iriptico internacional,

aranlizamos le reventa (plan B)
}*" Financiamos las operaciones
P, de leasing (plan C}

“d

Informes y condiciones

AUTOEXPRES

San Martin 170 - Gateria Guemes - ler, Pisa Ofic. 105

Tel, 34-5721 . Bs. Aires

SU MAYOR INTERES

esta en la
CAJA NACIONAL DE AHORRO POSTAL

0
11 /o basico urado v,
conforme a las utilidades
que se obtengan,
un interés adicional sin limite

podra Ud. lograr depositando en la
CUENTA PARA PARTICIPACION.
EN VALORES MOBILIARIOS
« Libre disponibilidad
de los fondos depositados.
- ¢ Sin plazo fijo.
* GARANTIA DE LA NACION.

Unsbhmdeohorrodectivoym

CAJA NACIONAL DE AHORRO POSTAL



{Viene de la pagina 105)

SOBRE FORESTACION...

de Lecheria, realizado en EE.UU.
“Tuve ocasion entonces —nos di-
ce— de admirar la extraordinaria
riqueza maderera del pais del nor-
te y vislumbré con claridad las
inmensas posivilidades que para
el crecimiento de los arboles con-
tenia nuestro suelo”. A su regre-
so, v luego de adguirir su actual
establecimiento “El Destino”, co-
menzé su lucha sistemética contra
la desolacion. Planté Aarboles, es-
tudié la naturaleza de las tierras
v seleccioné las variedades que
reunfan mejores condiciones de
adaptabilidad. Como procurando
justificar la magnificencia de lo
gue se ofrecia a nuestra vista,
nuestro entrevistado nos expresa
“:Saben?, el pdramo que eran es-
tas tierras, signific6é para mi una
especie de desafio. Una alternati-
va. El paramo o yo”

Pero hace ya muchos anos que
el paramo ha ido desapareciendo
—bajo la doble presién de una
elevada capacitacion técnica y de
una singular voluntad creadora—
para dar paso a compactos macizos
de pinos, eucaliptus, dlamos ¥y
sauce-alamos. Otras variedades,
que por su especial naturaleza no
pueden quedar libradas a la inco-
herencia de las lluvias, han sido
plantadas por el ingeniero Pear-
son en los limites de su estable-
cimiento, sobre la ribera del Rio

de la Plata, donde aquél ha lle-
vado a cabo interesantes trabajos
de canalizacién para regadio.
Basta observar, para compren-
der que todo ha sido plasmado
con visién de futuro y con amor
¥ confianza en nuesira tierra. Y
aqui las palabras de nuesiro re-
porteado, vienen a confirmar in-
directamente esas reflexiones: “La
forestacién tiene un futuro incal-
culable en nuestro pais. Todavia
gastamos 150.000 millones de doé-
lares en importar diversos produc-
tos forestales que nos son nece-
sarios. Nuestro territorio, en toda
su extension, ofrece suelos propi-
clos para el cultivo de las mis
diversas variedades. La zona me-
sopotamica, la ribera del rio Pa-
rani, el Delta y la regién dunicola
de la provincia de Buenos Aires,
constituyen tierras inmejorables
para la forestaciém. No olvidemaos,
ademés, que el arbol no es noble
solamente por su riqueza intrinse-
ca, sino que también valoriza los
campos. Conquista las tierras al
paramo y evita la erosion’.
Interrogado ¢l ingeniern Pear-
son sobre los trabajos efectuados
en terrenos del A.C.A., nos infor-
ma que la comisién que preside
ha realizado. plantaciones en Pun-
ta Indio, Azul, Dolores, Gorchs,
Chascomts y Juarez, y actualmen-
te se halla abocada a la considera-
cion de futuros planes para conti-
nuar con similares tareas en el
resto del pais.- Es probable que
préoximamente

A con v JUGALL

—nos indica— se
comience a traba-
jar en San Juan
y Santa Fe.
“Deseo desta-

car —nos dice el ingeniero Pear-
son— la encomiable iniciativa ¥ la
permanente ayuda e interés pues-
tos en practica por el presidenie
del A.C.A., doctor Carman, con
respecto a las tareas que han sido
encomendadas a la comisién. Ade-
mas, quiero también agradecer la
inapreciable colaboraciéon de los
restantes miembros de la misma,
como asimismo del ingeniero Gia-
nin, que tiene a su cargo ¢l reco-
rrido y la inspeccién de los diver-
sos trabajos que se estan realizan-
do. Por otra parte, hago extensivo
¢l agradecimiento y felicito al per-
sonaiédel A:C.A. que se ocupa de
digtrsos imenesteres relativos al
cliidaes 8¢ 1as plantaciones, el cual
ha dado sobradas muestras de efi-
cacia y dedicacifén, y hago resaliar
la valiosa ayuda que he recibido de
los encargados de los respectivos
campings y estaciones.

Cuando felicitamos al ingeniero
Pearson por la magnifica obra fo-
restal llevada a cabo en su esta-
blecimiento, nos responde: “No he
hecho més que continuar el ejem-
plo de guienes, antes que yo. cre-
yveron en las posibilidades de la
forestaciébn y se convirtieron en
sus pioneros. Hay nombres, como
Anchorena, Pereyra Iraola, Val-
dés, Larreta, Santamarina y otros,
que se hallan definitivamente li-
gados a la historia de la rigucza
maderera de nuestro pais. Pero sov
un convencido de que todavia hay
mucho por hacer en tal materia.
Por mi parte, s6lo he tratado de
cubrir la cuota que me corres-
ponde’’.

El Aparejo mas liviano
para los trabajos
més pesodos

IMAGENES propagonda

e S e R |

4 kilos Fabricado bajo
Levanio licencia de The
a:::;: 1250 kilos Lug-All COI‘I'IPUI.\Y
personal | H  Mide 55 cms. N Pennsylvania
Alzada 5 meiros o

U.S. A

ADQUIERALO
0 SOLICITE
FOLLETO

ARGENTINA APAREJOS s.n.L
Ore 1857 - Bs. As.

EXPORTACION E IMPORTACION
TEMPORARIA DE AUTOMOTORES

El A. C. A. ha interpuesto pedides ante la Direccion
Nacional de Aduanas, solicitando se haga extensivo el
uso de los “Carnet de Passage en Douanes” o “Libreta
de Pasos por Aduana” para amparar las importaciones
o exportaciones temporarias de camionetas mixtas de
pasajeros y carga de tipo rural, pick-up comunes o de
doble cabina, jeeps y furgones o furgonetas, ademas de
los automoviles, acoplados destinados al turismo, moto-
cicletas con o sin sidecar, cuya aplicacién ya estaba
prevista por las disposiciones legales.

Correspondiendo a la referida solicitud, la Direcciéon
Nacional de Aduanas ha dictado recientemente resolu-
ciones permitiendo el uso de dichos titulos aduaneros
para los precitados vehiculos utilitarios que se enipleen
para el transporte de personas, siempre que su capaci-
dad de carga no exceda de una (1) tonelada y que en
manera alguna porten elementos extranos al uso perso-
nal o deportivo de los que viajen en los mismos.



ACENCIAS ¥

AUTOMOVILES

Para comprar o vender
su automoévil consulte

MOSSE Hnos.

ALVAREZ THOMAS 937/41
T. E. 55-7064 - 8484 - 9168

s

e

JOTA ESE
AUTOMOVILES

C. BAIIRETO y Gla.

Precios actualizados
Unidades controladas

Av, L. Gral. San Martin 1195
T. E. 791-6901 - Vicente Lépex

AutoUnion
D. K VW,
SERVICE GARANTIZADO

¥ AR SR R NEND 2

" AUTO UNION DKW

. REPUESTOS LEGITIMOS - SERVICE
TALLER AUTORIZADO

WILLI RIEDL

SOCIOS A.C.A., DESCUENTOS
. CABILDO 476/82 T. E. 172-6482

PES R & 20 s il

FERNANDO PIERSANTI

AGENTE DKW AUTO UNION

Servicio autorizado

DKW

Venta de repuestos legitimos
TALLERES:
EXPOSICION Y VENTAS:

MEDRANO 784/88. T. E. 88-1416/0678
MEDRANO 686. T. E. 88-1197/5019

Buenos Alres

=F

TALLERES SPORT S.R.L.

SERVICE AUTORIZADO
ENGRASE ESPECIALIZADO
CHAPA - PINTURA -

= LinE
DESCUENTOS SOCIOS ‘A. C. A.

PARA EL
AUTOMOVILISTA
Y EL TURISTA

Cadillac

SERVICE  GARANTIZADO

AGUIRRE MASTRO, cia.

SOCIEDAD ANONIMA
Servicio
CADILLAC,
OLDSMOBILE
Y PONTIAC

Repuestos y accesorios legitimas ]

Austria 2658 - T.E, 83-8310
(a una cuadra del A.C.A.)
AR T N e T X

C itrc’ien
SERVICE GARANTIZADC

-0T&%6
(Altura Jm B. Jmto H.H)

i,

Borgward
SERVICE GARANTIZADO

TlEInI-lAI slBIL

concesionarios BORGWARD

Talleres de mecanica en ge-
neral. Linea de repuestos y
accesorios para

ISABELLA y camién B. 611
Descuentos especiales a
socios del A.C.A.
Constitucion 1045 - T.E. 26-0476
REPUESTOS: T. E. 26-0373

CITROEN 2C.V,

Arturo Anciaux y Cio.
Bogado 4438 - T.E. 86-6616

(Altura Corrientes 4400)

Enrique Stramchak ycia.

S.R.L.

l
20 aros dedicados a CITROEN 4
Anexo CHAPA y PINTURA

Dr. LUIS BELAUSTEGHI 1811 |
ALTA CAPACITACION MECANICA |

Av. J. B. JUSTO 4640-42

£ T. E. 59-7853
-:;:rf_-'_-'.__ =

®* FRENOS
* DIRECCION

LANZANI & GHIOTTI

LA CASA DEL AMORTIGUADOR
* TREN DELANTERO
* AMORTIGUADORES

* BALANCEADO DE RUEDAS
* ALINEACION DE DIRECCION

Virrey Liniers 227/65 Administracion: T. E. 89-2357 Playa de Rep.: T. E. 89- 3224 Talleres: T, E. 89-3582 Tornesis

Aatoelub |17



De Carlo

SERVICE GARANTIZADO

JTIENE =)
PROBLEMAS g0

O EN SU () ol
DE CARLO? =1
 TALLER ESPECIALIZADO

REPUESTOS Y ACCESORIOS
NACIONALES E IMPORTADOS

- REPUESTOS ALBERTI |
| ALBERTI

lh

167";

AUTOMOVILES

BOTTAZZINI - PORATELLI 5.R.L.

VENTAS Y SERVICIO
ASUNCION 4423 - CAPITAL
T. E. 50-0082

v S O e =

THIN’S CARS

Service Oficial
REPUESTOS LEGITIMOS

SE REPARAN MOTORES DEL
INTERIOR

ENVIAMOS REPUESTOS
_ CONTRAREEMBOLSO _
_prePARAMOS DE CARLO
. PARA CARRERA

PIDA INFORMES

QUESADA 1625/27 - T.E. 70-9825
(Alsom de Av. L. G. San Martin)

= oW A A g&\

i a t
SERVICE GARANTIZADO

N ]
. ITAL-CAR
! Servicio Mecinico Espe- 5
1 cializado en automéviles N
FIAT - CISITALIA

Reparaciones en general - Selvice
en el dia - Repuestos legitimos ;
Socios del AC.A. precios especiales

ALSINA 2585 CAPITAL _;',n

ADEVA s I
concestonarta M

Con orgullo le ofrece a wusted su
SERVICE EUROPEQ en su taller ul-
tramoderno, MODELO EN SU TIPO.

® Mecanica General.
® Alineadora de Direccién - Balan-~
ceadora de Ruedas - Prucba

o Electricidad.

@ Doble estacién de lavado ¥ en-
grase con Turbo tinel Emanuel.

® Linea completa de Repuestos
legitimos.

¢ Elevadores - Controles Electrés
nicos, etcétera.

Tomameos su unidad usada al
mejor precio.

TRIUNVIRATO 3659/65
T.E. 52-5686 - 52-2793 - Bs. Aires

TR L R e T TR 1

EVA. S.ACLEL 1'.

A UTOMOTORTES
CQNCESION&RIE

il

FLORIDA
CASA CENTRAL

Y EXPOSICION

AVENIDA CTORDOBA 663
i T. E. 31-0960
y 32-5365/2903

" EXPOSICION Y TALLERES:

AYENIDA PRESIDENTE
FIGUEROA ALCORTA 3472

._p'l’l-632315382 Y 72-9346/49/58

I.APRIDA S A

CONCESIONARIO
FIAT

LAPRIDA 2150/60

a umna cuvadra de Avdas.
Las Heras y Pueyrredén
con Taller de Service
en el centro de la ciudad

T.E. 84-0212 - 83-3862

dw

Ann'omo J B

SERGI

SOCIEDAD ANONIMA

. CONCESIONARIO
: FIAT

Mecénica

Electricidad

Alineacién y Balanceo
electrénico

* Lavado y engrase

* Repuestos y accesorios
Service:

.Q ATO ALVAREZ 1342
. . 58-0328 y 58-0393

L R

4 de Ventas:

i _E RREDON 1087
g . GALLARDO 1100
| R e T. E. 89-6911

it (Frente al Cid Clmpaulur)

i

LSO = A e,

| BELGRAND (IR snc

CONCFSHONARIA tl H‘[ BEIGRAND

Aceptamos unidades usadas comeo
parte de pageo.

EXPOSICION Y VENTAS:

Avda, CABILDO 1721/29
T.E. 76-0197

S R L A T T e 258

RAMVIL

S.A.C.LLF.L

CONCESIONARIO
FIAT '

EXPOSICION Y VENTAS:
Av. ENTRE RIOS 989-999
T. E. 23-5761
SERVICE:
SAAVYEDRA 1139-41
T. E. 93-7629

g e S )

Los conceptos y opinio-
nes vertidos por los colabo-
radores de AUTOCLUB en
sus articulos firmados, no
expresan necesariamente
el pensamiento de la Direc-
cion de esta revista.

Mee by

Tl 5

YT, Db

?

OMCE

Conceslonaric ATENCION MECANICA GENERAL
LINEA REPUESTOS Y ACCESORIOS COMPLETA

A RG E N cA R S.A.C.LLF.L.

ECUADOR 82

T. E. 88-7081 - 6440

118 Autoclub
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AUTOMOVILES

SAAVEDRA s.R.L.

Administracién y Ventas:
Cabildo 4407 - T. E. 70-2845 - 4586
TALLER SEHRVICE
Mecinica — Pintura — Tapizados
Maure 2010 - T.E. 771-1795/1858

Ford

SERVICE GARANTIZADO

b oo IS B S ST L T Wii‘f%‘hﬁ

PIERES

| CONCESIONARIOS FOR D
FALCON

Entrega inmediata
Permutas - Financiaciones

. CALLAO 1701, T.E. 41-76%90
» Solicite Vendedor

Hansall00

SERVICE GARANTIZADO

TALLER

NOEL GIHEI.LI

AUTOMOTORES

EULIATI'I HANSA 1100

Service - Stock de Repuestos
BILLINGHURST 2259 T.E.B82-3543

Isard

SEHVICE GAHANTIZADU
'MIGUEL PUGLIESE e HIJOS

Mecinica SERVICE

“"’USE]E]D

Pintura

. Engrasea u To R 1 zADO
¥ Revisacién gratuita para
] PG el
J.A.CABRERA 5228 T.E.54-5066
1 (ﬂll‘. Cﬁrdﬂu 5200)

e g oy = - e T Y
i R S - = e T

-~

MRS USRI L]

AUTOMOVILES M.BE RTO |

F
Venta de ISARD 0 Km. =
y usados. CONTROLA-
DOS Y REPARADOS. |
En nuestros taMeres, especializados ||
en la marca. Balanceadora de rue-
das {inica en la zona. Y ahora dos
movedades para su ISARD 60 y 61:
Paragolpes funcionales de gran re-
clura y “VENTILETES" aplicados

en las puertas sobre burietes de go-
ma como los originales de fébrica.

.,-:

] SE COLOCAN EN EL DIA ¢
. PIDA TURNO

. LINEA COMPLETA DE REPUESTOS
" Y desde hoy, ALBERTO presta,
SABADOS Y DOMINGOS, SERVICIO &
MECANICO a todos los Isaristas. |

Av. Lib. Gral, San Martin 875 |
| T £ 757-3984 - Vis. Lipes |

= LS

IQUE BIEN SE VIAJA!
con un “ISARD”

Previamente Revisado
y Controlado por

TALLER PASCO

Service Autorizado
Socios del A.CA d
PASCO 1292

T. £ 27-1273

N. S. U.
SERVICE GARANTIZADO

NSU-REPETTO

Concesionaric autorizado de:

NSU MOTORENWERKE
AG NECKARSULM

(ALEMANIA)

NSU - PRINZ 4
IMPORTADO

Linea completa de repuesios ¥y
accesorios para:

NSU PRINZ |, Il, I, IV y SPORT

Contamos con 1 3 grandt.-s t.‘.‘:-
lleres propios p
nimiento y
personal técnic
ALSINA 2114/28 i 5 47-1426
Butnos Aires

-------------------------------------------------------------------------

CONCESIONARIO

NS U PRINZ

Linea completa de

repuestos LEGITIMOS
AMPLIOS PLANES DE
FINANCIACION
MONROE 2724/28 - 73-2116
Taller: CONESA 4148
T. E. 70-7462 Buenos Aires

Peugeot
SERVICE GARANTIZADO
GRAMAR 5. A |
| MANTENIMIENTO  AUTORIZADO | _'
| ENGRASE |
ALINEACION
" BALANCEO
| MECANICA
| ELECTRICIDAD
F CHAPA Y PINTURA
" FRAGA 1443 - 54- 8001 |

| Atencion hasta la 24 horas.

T IR TV I Te  TL

HELLEI{ Hnos;

SERVICIO AUTORIZADO

PEUGEOT

REPUESTOS LEGITIMQS
Técnicos especialistas en

PEUGEOT 403y 404 :

CRAMER 3274/76 T.E.70- 0325

T T e

p o =

| AHEEI. D. HONTE

~ MANTENIMIENTO
AUTORIZADO

;%. PEUGEOT
"OLLEROS 2334
{ 'r E. 11 5732

e <y e ik,
SR TS P

SR

RADIOS - CALEFACTORES
FAROS BUSCAHUELLAS
BARANDAS - CORTINAS

SU COCHE MERECE Y NECESITA NUESTRA DEFENSA ESPECIAL
NOS ESPECIALIZAMOS EN UNAS Y DEFENSAS PARA COCHES AMERICANOS

IMPORTADORES

JUJUY 51 s.R.L
Fabricacion

JUJUY 51 (PLAZA ONCE) - BUENOS AIRES - T. E. 87-8269 y 88-2864 - DESCUENTOS ESPECIALES A SOCIOS DEL AC AL

VISERAS, ALETAS DE VENTILACION,
SOPORTES DE PARAGOLPES
TRABEX, TAPIZADOS, ETC.

Autoclub “9



ARRIGO AVIANI

y Cia. S.R.L.
Servicio Autorizado PEUGEOT

Mecénica - Chapa - Pintura -

Electricidad - Estacién de Ser-

vicio - Alineacion y Balanceo
Underseal

Cavia 3297 - T.E. 72-4207
Altura Av. Pre. Figueroa Alcorta 3600

GUT-CAR s.c.c.

Servicio Autorizado PEUGEQOT
Técnicos especialistas en

PEUGEOT 403 y 404

Av. JUAN B. JUSTO y CAMARGOD
T. E. 55-6638

(Y= SN AN TR S ST T e e Sl

TALLERES

“LE MANS”

SERVICE AUTORIZADO

PEUGEOT

SOLIS 1666 - T.E 27-0196
CAPITAL

{Le agrada AUTOCLUB?
En cuclquier caso, héga-
nos conocer su opnmon
al respecto. '

EUT[_] Hnos. y DEL PHADO :

S.A.C.LLF.L

Exposicion, Ventas
y Talleres:
Av. FRANCISCO BEIRO 4610
T. E. 50-6273

=

J.J.CAMACHO,

MECANICA DE PRECISION
ESPECIALISTA EN

PEUGEOT 403 - 404

AN

Agustin Alvarex 735
Altura Avda. L. G. SAN MATRIN 500
T. E 791-8461 - VICENTE LOPEZ

Renault
SERVIEE GARANTIZADO

Seﬂlce ESPEGIALIZIIIII

» MECANICA
 ELECTRICIDAD
 REPUESTOS®
 CHAPA

ALTA 1160
T. E. 23-8913

N

'BELLINI HNOS.

Especialidad
RENAULT DAUPHINE
FIAT y DE CARLO

| Un taller moderno atendido por
sus duefios. Responsabilidad dircc-
ta ¥y mecénica més econdémica.

. IBERA 1578 . 1. E. 701-9016

=

(A 100 mt:. de Avda. Lib. General

AN MARTIN)
A = WP 2 bt NG

VYolkswagen
SERVICE GARANTIZADO

KNOPF&WAGNER

SERVICIO TECNICO
VOLKSWAGEN ~ MERCEDES~BENZ

CONCESIONARIOS

Bl e de i
Lep ﬂmm&mm

NORAL = mweiisidia bmente conocicla,
TALLERES - VENTAS
ARRIBENOS usu:: BS.AIRES

'ALFARD A

TALLER ESPECIALIZADO
VOLKSWAGEN

Repuestos Legitimos
UDLNES 2727
E. 83-5264 y 84-2667

TALLER

TONCAR’S :
TECNICOS

ESPECIALISTAS EN

VOLKSWACEN
REPARACIONES EN GENERAL
TRABAJO GARANTIDO

Revisacién gratuita para socies del
A.CAA.

FRAGA 1032 - Bs. Aires

Sr. SOCIO:
Examine detenidamente esta
guia: le resultard beneficiosa.

AGENCIA

PERU

CONCESIONARIO

Compre su NUGGOT donde le-
brindan el mis modemo TALLER
Y SERVICE PROPIO.
MANTENIMIENTO PERMANENTE.

TECNICOS ESPECIALISTAS - REPUESTOS

OFICIAL

Aceptamos unidades usadas
Ajustamos la operacion a sus posibilidades.

PERU 470 - VENEZUELA 543 - BOLIVAR 455
T. E. 34-1000 - 4269 - 0935

120 Autoelub



ACCESORIOS

Y REPUESTOS

e T
AT == & TS T

. ESTABLECIMIENTOS

TATEOSSIAN HNOS.

REPUESTOS
Y ACCESORIOS

PEUGEOT
CITROEN

Importacién - Fabricacion !
|| Socios del A.C.A. descuentos especiales |

CABELLO 3363/65

T. E. 71-3952 - 72-3957 |
! (Altura Las Heras 3400)

AT T Ly

MORENOQ rClA.SR.L

Repuestos en g

Rulemanes

Cinta de freno vulcanizada
Unico en la zona

Av. MAIPU 1233  vTE LOPEZ

T. E. 795-6917

. REPUESTOS LEGITIMOS
JOSE ARES y Cia.

GUEMES 4151 T. E. 72-0825

:r-x\-q e %

REPUESTOS Y ACCESORIOS
FIAT Y \
MERCEDES | )

B E N z v_\\“__.’“‘.

Descuentos especiales a socios del A.C.A.

ROSSI y Cia s. R. L.

JUAN B. JUSTO 3519 al 21
T. E. 58-8194

SERVICIO INMEDIATO

615 A.R. 6V. 120 AMP. $1.490
617 B.L. 6V. 120 AMP. ,, 1.600
154 A.R. 6V. 210 AMP. ,, 2.600
125 . L 6V. 120 AMP. ,, 1.880
55 G.M. 12V. 65AMP. , 1.950
62 D. 12V. 100 AMP. ,,2.170
32 D. 12V. 32AMP. , 1.550

Estos precios son entregando su
bateria @sada

ESTO EN
TURISMO U.S.A.

T T Y S S

MIAMI U.S.A,
DON lLI.EI CHEVROLEY

- espera

Alquila encioa nuevos y umlo:

Consmite:

Gerente JOHN R. OESTREI

2050 N. MIAMI AV
MIAMI - FLORIDA

Atencnon Humberto Togn

= o S

Gl.nntu escrlta
BA I'ERIAS . LY

Sensacional Bateria Delco
D32 12V. 32AMP. $1.550
Esfe precio es entregando su
bateria usada
FABRICADA PARA COCHES
FIAT 1100 y 600
DE CARLO 700
ISARD Kombi 400 y 700
N. S.U.
HEINKEL
ISETTA

HUMBERTO TOGNETTA

Distribuidor” Aufortzado General Motors Argentina §. A.

NAZCA 667, T. E, 611-5108 -

Cap. Fed. (Sug 6)
a

SUPER DISCOS DE EMBRAGUE
- TELESCOP

ey de Auntomdviles
XY YIAMONTE 1675
T. E. 44-1767

LA LINEA MAS COMPLETA EN
ACCESORIOS PARA AUTOMOVILES
NACIONALES E IMPORTADOS

EDEA. SRL.

Exposicién y Ventas:

PARRAL 1901 T, £ s54.6001 :
(Esq. JUAN B. JUSTO) -

AUTOCLUB

es la revista de automo-
vilismo de mayor tirada
en América latina.

Accesorios para Automébviles

Legitimos ¢ Importados

CASA CARPE

JUAN B. JUSTO 2937
T. € 54-6335

Bs. AIRES 430, T. E. 653-5892

Cludulth Sud
e V-5 5 W EEY

Gentrado de ruedas
HEoWE =
CASA “ALBINO™
CENTRADO
DE RUEDAS
CASAFOUST 510
na WARNES AL 1300)
T E. 58-3172
Fase o= —fs s - -
cerra]erla del automovil
Gasa lIHAIIES S.A.
CERRAJERIA, - :)‘
ACCESORIOS Y s
HERRAJES N =
PARA EL AUTOMOVIL
BULNES 2085 - 83-4875
BUENOS AIRES

" REPRESENTANTE EXCLUSIVO en ia 7 : !
CRISTOBAL J. BOLLATI

CARLOS PELLEGRINI 465, 5° piso, of. 42

CONTRA

ANTEOQJOS PROTECTOR RATTI M.R

ENCANDILAMIENTO Y NIEBLA

MAYOR VISION

APORTADOS OF

DE ITALIA

- T E 35 3694 - Buenn: -Arres

A CON J—--l

s PA =
> RA CONC:E

Mutoeclub 121



Cristales de Seguridad

___)SEl cristal curvo
— de su
- AUTOMOVIL

estd en

FRUMENTO

SAFICL
IMPORTADORES Hnos.

ALVAREZ THOMAS 9528/42
T. E. 54-1880 y 55-0446 - Bs. As.

CASA JULIO
IMPORTADORES
CRISTALES DE SEGURIDAD

Para cualquier marca y modelo
de automovil
Descuentos especiales
a socios del A.C.A.
AHORA EN SU NUEVO
Y MODERNO LOCAL
BONPLAND 1443 - T. E. 772-5645

Cerrajeria del Automévil
Francisco San Raimondo y Cia.

Instalaciones de Cristales y
Vidrios para Antoméviles
Cristales Inastilables de Seguridad
Cristales Curvados - Colizas vy Guias

Las Heras 2927 -T.E. 83 1949

:0OSVALDO S.R.L.
CRISTALES DE SEGURIDAD

OCOLOCACION Y VENTA
OOLIZAS - PERFILES DE GOMA
ACCESORIOS PARA AUTOMOTORES
Descuentos a socios del A.CAA

Santos Dumont 4094

T. E. 54-1036
Alt. Corrientes 6500 - Buenos Alres

CROMADOS
MARIO IBERTI, cu.

REPARACION DE ACCESORIOS

‘——-‘—.- f-—"

AUSTRIA 2576
. B2-7344 y 83-3824

ELASTICOS

ELASTICOS para AUTOMOTORES
ERNESTO MARTORANI

Idoneidad y seriedad
CONGRESO 2702 - T. E 13 7165

£

T T T

Repuestos para:
Ventiladores, Velocimetros,
Tocadiscos, ete.

C.A.LEM.

Gervasio Méndexz 3504
Carapachay F.C.G.B.
T. E. 701-1682

Pare B e = B e

Miquinas Industriales

NILFISK

ASPIRADORAS DE POLVO
INDUSTRIALES

DINAMARQUESAS

LO MEJOR EN ASPIRADORAS

DILFRE

TUCUMAN 3100 - 87-6452
BUENOS AIRES

t

AUTOCLUB llega a los
hogares de 231.000
miembros del

A.CA.:

PRODUCTOS

RECIONALES

EL CHIRIPA

Articulos gauchescos
23 de Mayo 544

\
. coa\pum:s 846 - L. 20

RADIOS PARA
AUTOMOVILES
ial a socios del A.C.A.
T. E. 82-3972

Desciento e
FRENCH 26
Agentes y |Service Antorizado

BLAUPUNKT. AUTOVOX
¥y MOTOROLA

Fabricacion - Venta y Reparaciones

CERRITO 776 \ T.E. 41-0446

— Al k —

Anito nadil%"o SCAR"

- Auto Radio NORTE

Especialistas Recept Europeos

SERVICE AU
R.C.A. VICTOR - \AUTOVOX

Ventas - Instalaciones \?V reparaciones
en el dia)
Av. Maipu 1275 T\E 797-2809
VICENTE LOPEZ

ACRECIENTE SUS VENTAS

Anunciando en I Guia
para el Automovilista
y el Turista, de

AUTOCLUB

El alto poder adquisitivo
de nuestros lectores es\
plena garantia de \

BUENOS IEGBGIOS \

: Y3

\\

J J A U —
\f\ ~—
Luces de giro a transistores para autos, motos ¥y motonetas. Equipo de
lujo universal, para 6 6 12 volts indistintamente, canm.pue&to de faroles, .
cabies, dispositivo transistorizado, llave a palanca con sefiall luminosa en la i .

]22 tutoclub

unico distribuidor.

B8 . e - U

misma, de inmediata ¥ sencilla instalacién. - Gararitizado totalmente
UN ARO. - Solicitelo en las mejores casas del ramo o en su fabricante y




“‘I
'\.

SILENCIADORES Y TAB[ERU del AUTOMOVIL ~ OﬁICA “SA'TA FE” |

-~ :}n, d:l del polvo, del ;
E; :; re de que oxida s 3 =, \{
" CANO DE E CAPE el cromadg. 100 x 100 R B /7 \“gai%?t;ﬂ
- N »

FABRICADO PARA

TODO T&“"—:E e Venta: GENTRAL LONERA
Mt ALGODON PLASTIFICADA:  BME. MITRE 2771 - T, E. 87-9666/8481

CANOS DE ESCAPE | ANTEOJOS: S/RECETA 30 % Dro.
: \HV ELOCIMETROS a los socios del ACA. y e
AUMENTE LA POTENCIA DE SU "'\ Casa “CUREGIA” “diby .LilB'E;SP’ECIA IZADO
AUTO EVITE CALENTAMIENTO | de BALSAMO y FERNANDEZ FOTO cog_l'on -
¥ _a;t' ¥ y CONSUMO. Malabia esq. Giiemes - T.E. 71-0489
e _\ : J.R.GILyL BANCHERO
/ Tubos de escape \ : DIRECTORES OPTICOS
_,‘HABAR.M comunes y espe- Av. SANTA FE 3112 - C
f :'abes. VAR | O S " T.E 80-4615 -
L =DM S Fiat 609
Peugeot 403 404 -
VRS o A vy
NARTD B ] TAPAUTO ““BRUNO _
?’;‘_"fﬁs:;:” ‘ﬁ“"“m:“: 2 \._lAdFUNBA PROTECTORA QUE SU COCHE NECESITA
i o] B e e
- SILENCIADORES [t SN -

SERVICIOS DE COLOCACION PLACARDS : COTILLON - JUGUETES
PALIQUE 436/68 - 54-0303 _— | “LUGOMAR" S
CERVIRD 3767 EFTIE i | CoNsTITOCION 2570
ER Bt .. o1-4922
HERRERA 582 - T.E. 21-4075 o R -
e Ak CAL DE VIENA
TALLERES MECANICOS AMicents Lipem |\ 707340 Sy s b sy
797-3932 los dafia) § 55 el kg. (¥ dura un afio)

Precio especial por Mavor.
Importadores exclusivos

4

RRRBELBOSO0L L 0 itV
Técnica Mecdnica “SILVIO” & A% %0 someiay 2068
77-7777 \
CAJA - HIDRA - MATIC

AUTOCLUB llega a los
hogares de 231.000
miembros del Automovil
Club Argentino

CADILLAC OLDS MOBE;.E
NICARAGUA 5856 ROSETI 1\91

............................................
ooooooooooooooooooo
\

| TALLER CENTRAL §#§j PEUGEOT

T

MANTENIMIENTO

D.A.P.AS.A. @y  SERVICE GARANTIZADO

SINCLAIR 2963

-----------

Autoelub 123




WARNES

Y ADYACENCIAS
A SUS ORDENES

DIFERENCIALES - MOTORES
SUSPENSIONES - CAJAS
Tode para Autos y Camiones
REPUESTOS USADOS

“CASA MUNI”

WARNES 1487 T.E. 54-0410

SRR R R,

NI S AT S
REPUESTOS

| DE SUSPENSIONES | ]
LINEA COMPLETA

"HUMBOI.JDT 17” S.R.L.}
" HUMBOLDT 17 T.E 54-0242
e T ) e e i I e ._.__.,{

. r

ENG&lANA.ES para cajas de
velocidad. AMERICANOS
Y EUROPEOS. Linea
FAN MAR
i Av,Parral 2195, T.E. 55-8710

T T T

CUUTULTEE LT L T

i

R SRR ,....‘1,_
| JUNTAS comeo ninguna 1
| FILTROS come ninguno

‘cAasA R.I.M. P.A.

' A socios del A.C.A. desc. aqpedll

- WARNES 1191

L
e o g cnst s

“EL UNIVERSO"
de GUILLERMO y LUIS MODALES
% empleados de “La Universal”)
ESPECIAI.IDAD EN CORONAS
Y PINONES
ADAPTACIONES Y REFORMAS
HUMBOLDT 10 T. E. 55-0137

esq. WARNES (Alt. 1200)

e umilie v  MOTORES, j

DIFERENCIALES, SUSPENSIONES,

CAJAS, ENGRANAJES de 5
CAMIONES y AUTOS.

- CASA “ARKE” S.R. L.
| WARNMNES 1385/89 T.E. 54 0248
AT T R ;

TOLDOS, LONAS, ARMAZONES EN
GENERAL - PILETA DE LONA

CASA JULIO

Fabrica:
Martinex Rosas 1343 T. £. 55-6486

SR o
|

e

L LT T T

INYECCIONES DIESEL

ELEMENTOS FELTRANTES PARA
TRACTORES Y AUTOMOTORES

JORGE DETOMASI

GALICIA 1356 T.E. 58-5251
RIS RN Ty
% EL g
-

DI TELLA 1500 MEICEBES BENZ &
BERGANTIN o
y toda clase de amortiguadores a un
pudodq!l?&e/n..uolcm com
N 9 1 Muu

del lum&ﬂ.l Club Mwﬁlo
MARTINEZ ROSAS 1252
A T.E 55-4275 uui. J. B. Justo 3100)

& HOTEL
| ier o
a

RECIEN INAUGURADO

100 habitaciones con bano privado,
teléfonos, calefaccién y aire acondi- B
cionado.

3 BAR AMERICANO - GARDEN GRILL

" Charcas 742 - T. E. 32 5070!’9
ey comcoe, msEa =

PROMENADE

HOTEL
Al servicio integral del hombre de
empresa.
RESERVAS: T. E. 31-5851 y 31-5761

MARCELO T. de ALVEAR 434
(ex Charcas)

32-5681/85

= o o ‘uﬁtﬂm;\‘_

I

Embajador

HOTEL

“100 HABITACIONES
TODO CONFORT

REFRIGERACION CENTRAL

EXCLUSIVAMENTE FAMILIAR

Carlos Pellegrini 1181/87
Casi esq. SANTA FE - Buenos Aires
Dir. Teleg.: “EMBAHOT"

Tel. 44-0885 - 2739 - 2924
5371 - 6350

HOTEL SUSSEX
* En la esquina mis central de
Bs. As.: Florida y Tucuman.
* 150 habitaciones lujosamente
amuebladas - Banos privados.
* Aire acondicionado en todas
las habitaciones.
* Bar americano y confiteria.
TUCUMAN 572 7. E. 31-4982 al 85
31-4971 al 76

e 5 S

WALDORF HOTEL

"'_I.' 90..Habitaciones - Teléfono y |
Bafo privado - Confort 1

J 30k Teleg. WALDORFTEL ||
k Adherido al A.C.A. i
! Paragusy 450 T. E. 32-2071/8F |
. BUENOS AIRES Bt

96 DEPARTAMENTOS
TODO CONFORT, DE 1, 2 Y 3
AMBIENTES - CON HELADERA

Cables LYOTEL
RO BAMBA 251
TE. 45-0101 al 09

mmﬁ S WS TP #

9 DE JULIO HOTEL*

i Frente al Obelisco

| Habitaciones con teléfono y bafio
privade - Preclos médicos

CARLOS PELLEGRINI 521
T. E. 35-1417/3649

e S R T T SRR,

HOTEL REGIDOR

HOTEL MODERNO
100 apartamentos con bafio, teléfono
y aire acondicionado - American Bar
TUCUMAN 451
T. E. 32-5415/6/7 -

by
Bz-

31-4299

L T T T T LT T
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' VIAMONTE HOTEL|

I’: Direccién Telegrifica “VEAMONTEL"™
']VIMNT‘E 833 - T.E. 31-5241/47
§: Bue l os & i r es '

JOUSTEN HOTEL

INTERNA
Avda CORRIENTES 240/ 80
T.E 31-9591/98

DE MINNIS, RODRIGUEL LARRETA & C[a. vy ae

Anénima Comercial

JEEP - I'Icl-lll' - BAQUEANO - ESTANCIERA
Exposicién y Ventas: SANTA FE 3211 - Capital

RENAULT Gomma  RAMBLER

83-1771-1388-3730
80 - 2323

124 Autoeclub
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Gran Iloiel San carlos
100 HABITACIONES AMPLIAS

Bien aircadas, con profusién de juz y

sol. Todas con bafio privado Agua

caliente - Caleiaccion - 'I‘eléfuno
Radio - Televisién

En el corazén de Bs. Aires: Suipacha 39
A un paso de tode. T. E. 40-7021 al 26

e = ¥ )

Hote! Clarence House

URUGUAY 1218 T. E. 42-3477

Gran Hotel Queen
Av. Quintana 281 T.E. 42-9837
JUANCA s. A,

- - e TPy

LAFAYETTE HOTEL

100 departamentos lujosamente
amueblados. En pleno centre!
IECOI'QUISTA 546 T.E 31-958!

e ~

NAPOLEON HOTEL

70 habitaciones con bafic y teiéfono
Si.mado en las avenidas principales
‘n Mm 1365 y llrndun 1364
. 37-2031 con T0 internos
Buenos Aires

%

-

S LU LT T TR T LD

BRISTOL HOTEL
124 habitaciones con bafio privado
CERRITO 284 y SARMIENTO

T. E. 315-5401/09
Buenos Alres

R —— -

- E =1t R 55 -

TERMINE HOTEL

70 apartamentos con bafo
privado - Calefaccion - Te-

lefonos privados - Amplia

recepcion - Aire acondicionado

CASTELLI 61

T. E. 47-3416/1855

HOTEL IMPALA

Habitaciones con:
Bano - Radio - Television -
Aire acondicionado individual
GRILL WHISKERIA

LIBERTAD 1215 - Bs. As.

T. E. 42-5107 - 42-5945
42-5190 - 44-9110

SR oy s

Gran Hotel ATLANTIC

9% HABITACIONES CON BARO
Y TELEFONO PRIVADO

CASTELLI 45 T.E. 47-0081/85
(Plaza Once) - Buenos Aires

i

PRINCE HOTEL
Todas las habitaciones com bafio,
teléfono y calefaccién
NETAMENTE FAMILIAR
_ ARENALES 1627

———— o

Gran Hotel Golden Home :

RESTAURANTES
.*"- 2 M* JEA TSCG

RESTAURANTE - GRILL - BAR
ESPECIALIDADES AL ASADOR
COCINA INTERNACIONAL
SALON DE TE

TERRAZA JARDIN
MUSICA FUNCIONAL
ESTACIONAMIENTO

ALMUERZO Y CENA

10 % de descuento a socios del A.CA.
conira presentacién de carnet
11 DE SEPTIEMBRE 2202. T.E. 73-2284
(Barrancas de Belgrano)

o —C |

RESTAURANT - GRILL BAR

Especialidades al asador
Salon de té
Comedor al aire libre
Masica funcional

Estacionamiento
Abierto todo el dia
Desc peclal a socios del A.C.A.
RIVADAVIA 1675/9
T.E. 45-3003

B s i - ETEE

RESTAURANT Y BAR
“HISPANO™

T.E. 42-3546 y 60 internos
Bs. As,

—SALTA 26
Esq. Rivadavia 1200 - T. E. 38-5325

Y BARO PRIVADO
a 1/e. Av. Lib. Gral. Sam Martin
entre Caliao y Ayacucho

POSADAS 1557

T.E. 42-3471/6

HOTEL MIAMI
SU HOGAR EN BU!NOS AIBI:.E
70 habitaci para
familias con o su: haﬁo privado
central

¥ agua caliente
VENEZUELA 669 Buenos Aires

o T.E 33- 5363 33—9026 30-3090

e 2

HOTEL “ELECTRA”

120 Habitaciones.
Atendido por sus duefios.
Su hogar en Buenos Aires.

CANGALLO 1824/26
T. E. 45-5308 - 45-6594

SO

Gran Hotel STANFORD

RECIENTEMENTE INAUGURADO
MAXIMO CONFORT
ABIERTO DIA Y NOCHE

A metros Subferrineo Agiiero
AGUERO 1650 T.E. 82-5438

Platos tipicos regionales de Espafia
Mariscos - Pulpo - Percebes Cocido.
Empanada gallega, Bacalao &1 gusto,
Paella a la Valenciana,
Callos etcétera.

En el Bar no se olvide de saborear
nuestros chatos de manzanilas con
exquisitas Tapas de Callos, caraco-
les, jamén serrano, chorizos
Pamplona, etcétera.

ITALIA HOTEL ROMANELLI

Unico con garaje propio

. RECONQUISTA 647 - T. E. 32-6361
130 Habitaciones - 130 Bados privados - 130 Teléonos
RESTAURANTE A LA CARTA s
Aire Acondmnudo Dcion. Telegrifica: ROMAHOTELES
e R TS e T T =

- e e R - e A <, AP 2 S

lb
%

Una organizacién dedicads
exclusivamente

JULIO R.

Concesionario Oficial

a los automéviles PEUGEOT desds 1956.

OTAMENDI S. A%

PEUCEOT

VENTAS: Santa Fe 975 - Capital - TE. 44-6498

TALLERES Y SERVICE: Suipacha 1317 -
Capital - T.E. 42-8523 y 42-3318

Autoclub ]25



N i : sk
LE COQ D'OR
RESTAURANTE
GRILL. BAR
Aire acondicionado - Salén Banquetes

MARCELO T. DE ALVEAR 1372
EX CHARCAS - T. E. 44-83058

CANTINA
rtariana VIR ROMA
MUSICA Y CANCIONES

BANQUETES Y DESPEDIDAS
C. PELLEGRINI 1020-T.E. 42-4645

O O LT T TS

ENTRE RIOS
ESTACIONES DE SERVICIO

ANDRES R. y
AGUSTIN RIVAS
AGENTES
YPF
URQUIZA 952

T. E. 1720/2441
GUALEGUAYCHU ENTRE RIOS

REPUESTOS

DEOLINDO M. GAVAGNIN

El surtido mas completo
de Repuestos
1920 - 1963
Rulemanes RIV-5KF
Productos BOSCH
25 DE MAYO 1273 T.E. 2959

Gualeguaychii - Prov. Enmtre Rios

HOTELES

Hotel y Bar/ LEMAN
de VICTORIO ALT

. Su lugar favorite len Gualeguaychh
Comodidad para familias y viajantes

ATENCION | ESMERADA

BOLIVAR 535 | T.E. 2653
GUALEGUAYCHU .— ENTRE RIOS

LS S

e Fuaress S

GRAN HOTEL PARANA

MODERNO - RECIEN INAUGURADO
CONFORT

Habitaciongs con bafio privado
Misica funciopal - Aire acondicionado
SERVICIO DE BAR
Teléfono en| todas las habitaciones
A socios del AC.A. 10% de descuento
Empresa propietaria:
MIGUEL YANEZ MARTIN
URQUIZA 976 -T.E. 14800 y 14802
PARAII*A -.ENTRE RI1O0S

: I||'
RE.#TA URANTES

BAR - RESTAURANTE

AUTOMOVIL CLUB ARGENTINO
| FILRAL PARANA

Bajo/ la nueva direccién de Erich

Stehling. Servicio permanente desde

las 7 hasta las 24 horas. Horario del

Comedor: 12 a 15 ¥ 20 a 24. Cocina

National ¥ Alemana. Precios médicos.

Especialidad en Banguetes, Flestas
/ y Despedidas.

[ar del Plata

|  HOTELES

|
I

ASTRO HOTEL
| Residencial
BOLIVAR 2373 % T.E. 4-3929

MAR DEL PLATA

2 1 cuadra del A.C.A., a 3 del Casino
y Playas

ABIERTO TODO EL ANO
Socios del A.C.A. descuento especial

HOTEL PARIS

Habitaciones con bafio privade
COMEDCOR A LA CARTA
BOLIVAR Y PELLEGRINI
T. E. 2658-2860

GUALEGUAYCHU — ENTRE RIOS

LA BIBLIA LE HABLA A USTED
todos los sibados a las 7.45 horas por -
LR6 Radio Mitre, 790 kilociclos.

Programas auspiciados por las Iglesias
de la Christian Science en Bs. Aires.

ACLARACION:

HACE YA BASTANTE tiempo, un
lector de AUTOCLUB y socio del
A.C.A., el doctor Pedro Gilberto Gio-
vannoni, de Alta Gracia, en Cérdo-
ba, nos escribié una amable carta,
en la que sefialaba un error que se
habria deslizado en el epigrafe de
una foto del tajamar de Alta Gracia,
aparecida en esta revista. En verdad,
lo que habia ocurrido es que el epi-
grafe aparecié traspuesto, y eso dio
origen a la justificada observaciin
del lector. Como es nuestra costum-
bre, destinamos la carta del doctor
Giovannoni a la seccién “Nos escri-
ben los lectores”, pero otra vez ese
duendecillo que afloja las baldosas
los dias de lluvia para que nos mo-
jemos  los zapatos y que coloca al
final de toda la pila el papel que
buscamos. arriba, perdié la carta, y
nosotros quedamos como correspon-
sales olvidadizos. Hoy queremos sub-
sanar con estas lineas esa involunta-
ria desatenciéon, y hacemos votos
para que el duendecillo no interfiera
de nuevo enviando este comentario
al cesto de los papeles. Asi sea.

ANUNCIE EN
AUTO CLUEB
Su tirada de
231.000 EJEMPLARES

ES TOTAL GARANTIA DE
EFICACIA YENDEDORA

UN OASIS

EN MENDOZA

Tranquilidad, belleza, fovorecide
por un clima ideal. donde luce el
sol del otofio mendocino. Para us-
ted y su familia lo sera el “Motel”,
edificio Demo en Mendoza, Rio-
ja 510, Tel. 31444. Con el confort
necesario, cocina, cochera, ropa de
cama, utensilios, comedor, etc. El
sistema norteamericano en pleno
centro residencial de la copital
con los atractivos de la gram clu-
dad y desde la cual podra hacer
excursiones a la zona de montana,
donde en los proximos meses de
invi se realizardm los deportes
de la nieve. Pida informes y re-
servas. hg

PRy R PR g

Distribuidores exclusivos,
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““PHILIPS DUPLO 4"’
eugeot 403-404 - Renault

“CIBIE'”" FAROS Y OPTICA "DE LUZ ASIMETRICA REEMPLAZA CON VENTAIA

FABRICADO BAJO LICENCIA

PROJECTEURS CIBIE- BOBIGNY -FRANCIA A LA UNIDAD SELLADA

EQUIPADAS CON LAMPARA
Equipo original de Citroen 2 CV. -
Dauphine - Siam Di Tella - Chevrolet 400 - Chevrolet Pick-up 1962
Universales 7" 534", de 6 v., 12 v. y 24 v. NO ENCANDILA.

EUROLUX S.A.C.

DIAZ VELEZ 3727

MAS ECONOMICA

T. E. 87-3710

MAS LUZ

MAS POTENCIA

Buenos Aires

TEE T EH T
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SALTA, MIRADOR...

(Viene de Ia pag. 77)

tapices orientales; al oeste, cadenas
de cerros y montafias que coronan
nieves eternas; al sud, el rfo Arias y
el Arenales, de cauce pedregoso y
aguas transparentés; a la derecha, el
histérico Campo de Castafiares, don-
de actualmente se eleva el monu-
mento a la batalla de Salta y antes
se erguia la cruz que Belgrano man-
dé alzar “en memoria de vencedores
¥ vencidos”.

Alla, el Buen Pastor, el palacio de
Gobierno de aspecto sefiorial, el vie-
jo Cabildo, 1a usina de luz eléctrica,
el Convento de Redentoristas, el
Parque San Martin con su lago bri-
llante como un espejo, las plazas
Belgrano y Nueve de Julio.

Al otro lado, el Convento de San
Bernardo, arriba el Panteén, por el
norte el Seminario, la estacién del
ferrocarril y, sobresaliendo como
“apachetas™ cristianas, las agudas
torres de la Catedral, San Francisco
¥ La Merced.

PIGALLE, 0 EN...

(Viene de la pdgina 80)

“caveaux’ del otro lado del Sena,
de Saint Germadn, del Barrio La-
tino, de Mon#parnasse. Entre estas
de Monmartre gue asoman a Pi-
galle hay una que se lleva la palma
del éxito: jla de Pepe la Peste! Su
dueno, Raymond Bellot, ha tenido
una bcurrencia no muy original
que digamos, pero de resultados al-
tamente positivos... para su caja
registradora: presentar un show a
b de preguntas y respuestas, con
dir¢cta participacién del piblico.
Los concurrentes reciben un ntime-
ro/al entrar a 1a cueva y a ciertas
hgras, cuando el sétano se ha con-
vertido en hervidero humano, co-

nienza el especticulo de fondo:
yna hermosa muchacha de pie en

na tarima, en medio del salén,

istiendo elegante tailleur, boina,
guantes, cartera, etcétera. El que
|oficia de bastonero mete la mano
[ en un bolillero y saca un ntimero...

/ i192! Un joven se pone de pie, se

| aproxima a la tarima y el animador

/

Nuestros ojos audaces, pero poco /

acostumbrados a estas alturas, quie-
ren ubicar, aqui, la tipica calle Ca-
seros, alla, la calle Alvarado...

Con pena volvemos a los autos, |
porque nuestro anhelo serfa quedar- f

nos alli hasta el anochecer; pero te- K'I
nemos que visitar la Quebrada de/
San Lorenzo y bajar por La Choza
hasta el puente del rio Calderilla.

El latido de la piedra ya no nas
sorprende; ilo hemos oido tan bign
en la montafa!. .. {,"

Ahora nos divierten las bandadas
de loros, los gritos de los pajarog y
nos quedamos encantados con el plu-
maje blanco de la “viudita” o “nie-
vecita", como le dicen los serrdnos.

Al pasar visitamos Villa dg/ San
Lorenzo y nos acordamos de Jijena
Sénchez, cuando decfa:

“Amo a este pueblo pobre
que canla y que trabuja,
que tiene cuatro calles |

¥ unas casitas blancas.|.”

Cuando llegamos al rio Galderilla,
¥a hemos hecho provisién de oxige-
no para todo el afo. Log autos no
parece que corren, sino gue vuelan
por la carretera. /

Cuando dfas después nos despedi-
mos, echamos una tltima mirada al
San Bernardo, y una muy larga a la
ciudad patricia. Estan}los enamora-
dos de Salta. /

Pero en la congoja de la ausencia,
nos queda una intima alegria, la de
saber que el mirador de Salta ha
quedado para siempre en nuestrc
corazén.

[

le dice: “;Por la boina de Marce-
line! Exceptuando el niimero cua-
tro, ;puede usted decirnos cuénto
son dos més dos?”. El joven pien-
sa y responde: ‘“‘Si, sefior: jtres
més uno!”. El piiblico aplaude: el
animador exclama: “Bien, gané.
Puede usted quitarle la  boina a
Marceline”. El joven.-se la quita,
el animador prosigue: “;Ahora va
por el saco de Marceline! ;Qué es
un pueblo? ;Un g de tontos
manejados por cuatro polfticos vi-
Vvos... una sociedad anénima o
un club de filatélicos?”. El inte-
rrogado vuelve a reflexionar un
instanie y responde: “Pueblo es al-
go asi como el puente sobre el rio
Kwai... jaguantal... jaguantal... pe-
ro de pronto estalla y todo se va al
mismisimo diablo”. Diluvian los
aplausos. El joven le quita el saco
a Marceline que gueda en primo-
rosa y tiransparente blusa de ni-
6n. El animador contintia: “;Va
por la blusa de Marceline! ;De
qué murié Robespierre? ;De calcu-
los al higado, de viruela boba o de
angina {abacal?”, a lo que el otro
responde vehemente: ‘“Robespierre
murié en brazos de Madame Guil-
lotine, de un golpe de cuchilla, co-
mo consecuencia de la traicién de
los convencionales que segufan ins-
pirados por Danton quien...”. El
joven no puede continuar; le aho-
gan los silbidos, los gritos desafo-
rados, los insultos de todo calibre.
La polémica cunde de un extremo
al otro de la cueva. De pie en la
tarima, Marceline bosteza, se pone
displicentemente el saco, la boina,
y se ubica en una mesa agregin-
dose al grupo de sus amigos que se
han puesto rojos de tanto discutir
con los vecinos de la mesa conti-
gua.

Asf es Pigalle en cuanto comien-
zan a caer las primeras sombras
de la noche.

LA NUEVA...

(Viene de la pagina 105)

alto respaldo. La expresiéon de José
Montero era de comico espanto.
Sus ojos se abrian desmesurados en
su cara de batracio, y Carmelo sin-
ti6 que se le contagiaba el miedo.

—FEs una figura nueva —dijo
riéndose, pero sin convencimiento.

—:¢Una figura nueva? ;Vos creés
que es de cera? Y al mirar a las
otras, tan claras, tan airosas, la
diferencia se hizo mas notable,

—Carmelo, ;le viste las ma-
nos? —dijo el mulato, temblandole
los labios gruesos y colgantes.

José Montero y Carmelo se mi-
Tan, y ven que ambos tienen el dia-
rio abierto en la misma seccién v
gue estidn leyendo la misma noti-
cia: la desaparicién de la seforita
Corina Passo Amenéabar de su casa
de Flores. Pero, jes que se puede
asociar esto a esa piltrafa sentada
en la silla de alto respaldo, con la
brillante sefiorita Corina, cuyo re-
trato, el de su lejana juventud, pu-
blicado en el diario, es el retrato
de una princesa? ;Y se puede ima-
ginar, frente a este desecho huma-
no, a toda una vida ilustre, rodeada
de lujo y belleza, en su hermosa
casa de Flores?

Avidos los dos hombres leen a
un tiempo, anadiéndose datos pre-
cipitados uno al otro.

“La anciana senorita no salia
nunca”, etc... “Un mendigo, que
le vio pasar asegura que era ella,
pues la conoce bien. La describe
vestida con un vestido de seda
color de ratén. .. una capotita des-
tefiida sobre su enmarafiado pelo
blanco... un paraguas wverdoso”,

Carmelo y José Montero alzan la
vista del diario, la dirigen hacia la
nueva figura; se le acercan despa-
cito, y con voz estrangulada lla-
man:

—Sefiorita Corina. ..
Corina. ., .

Nadie responde. Se acercan mais,
tratan de verle los ojos bajo los
pelos blancos enmaranados, y lan-
zan un grito de terror.

—iEstd muerta! —y se precipi-
tan escaleras abajo, seguidos de
las hojas dispersas de los diarios:
que ni ellas, conscientes de la no-
ticia, se atreven a quedar en el
salén de la moda, junto a la nueva
figura de cera . .

\CA FEDE
RGENTI A

Senorita

37-1M

RADIO PATRULLAS



' CUADRO “*A"
AUTO-GRAMA LITERARIO
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INSTRUCCIONES. — En base a las REFERENCIAS C . i
llene en primer término los casilleros del cuadro B. Tras- CH
lade luego las letras encontradas a las ubicaciones corres- o 4
pondientes del cuadro A. En éste se leera, una vez com- =i
pletado, el parrafo de una obra cuyo autor y titulo apa- £ :
receran en la primera columna vertical del cuadro B. F
2
G
2
Referencias: A) Drogas iglesia. L) Islas. Ll) Muy H 5
que destruyen a los hongos. dificiles. M) Invocada, nom- |
B) Nombre dado por los brada, atraida. N) Vasija )
griegos al Amor. C) Habi- redonda de distintos mate- woj 170
tantes de una peninsula es- riales que sirve para guisar K -
candinava; perros alanos. (PL). N) Muelle de metal; L
Ch) Intimo, muy querido. elasticidad de una cosa; in- A 65
D) Rodaja de una garrucha. cumbencia. O) Carruaje de iL S
E) Lista de partes en una dos o cuatro ruedas, con dos M
obra; cifra que indica la asientos, uno enfrente del ™ sy 3 B
la evacuacién de una can- otroy capota de vaqueta. P) <
tidad (PL). F) Cobertura Ilustre pintor griego, siglo N
exterior de la cama (PL) VI AC. Q) Blogue de hierro o B«
G) Se le olvidé. H) Gancho que sirve para martillar los Z | %
de hierro que sirve para re- metales. R) Empaquetados, P
. : 26 39 0|
unir dos piezas. I) Que ca- puestos en paquetes. S) Re- Q
rece de la materia colorante sueitd, renacié. T) Pillo, be- 67| 82 32 o a) 95| 35
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=y en
pieles esta

S/ priereria,

LA MAS
IMPORTANTE
DE. MUNDO/

SUIPACHA 251 y Sucurscles SUIPACHA 340 SUIPACHA 569. C. PELLEGRINI 1001 LOPE DE VEGA 3151 Bmé.MITRE 1485
LA PLATA: CALLE 49 N 638 ROSARIO: SARMIENTO ESQ. SANTA FE CORDOBA: 9 DE JULIO Y RIVERA INDARTE
SANTA FE: SAN MARTIN ESQ. TUCUMAN  RIO IV: SOBREMONTE Y DEAN FUNES.
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REGULADORES DE VOLTAJE ESPECIALES PARA
Peugeot 403 &
Peugeot 404 ©

Renault Dauphine

SERenault Gordini
% .

+

» DKW
ﬂr:f%: : ] Citroéen

—

> it §

DISTRIBUIDOR ESPECIAL Y SUS PARTES PARA
Peugéot 403
Peygect 404 @

Y PARA TODA MARCA DE AUTOMOTORES
Bobinas de igniciéon ©
Condenscdores @

Reguliadores de voltaje

REGULADOR DE VOLTAJE Platinos

LEYDEN E ECANICA

SAN JUAN 2746/50 © T.E. 97-4006 ® BUENOS AIRES




