


POR DONDE LO MIRE VERA SIEMPRE VENTAJAS EN EL AUTO UNION

Todas las facetas de esta joya automotriz, reflejan ventajas de perfeccion técnica y concepcion de
avanzada. Mirelo con ojos de técnico y vera: chasis robusto, sélida carroceria, poderoso motor...
Y lo admirard ademdas por su sobriedad de lineas, su pique y su extraordinaria velocidad. Porque
estdn a la vista las mdaltiples ventajas de AUTO UNION, una joya de acero, cromo 'y cristal.

PRODUCIDO POR INDUSTRIA AUTOMOTRIZ SANTA FE S. A. FABRICA ARGENTINA DE VEHICULOS DKW - AUTO UNION

A,
UTO UNIO
- e

e



Definicion de elegcancia en automoviles

O

LINO PALACIO y CIA,

Cuando la distincién es requisito indispensable para la.
decision, el Rambler Ambassador es el coche que se elige.
La sobriedad de su estilo, la original definicién de sus AMBASSADOR 40O

lineas, la suntuosidad de su disefio interior, sus tinos tapi-
zados, la calidad que respira por los cuatro costados, lo

han consagrado en el coche que satisface las mayores
exigencias. El Rambler Ambassador armoniza perfecta-
mente con la actividad de los que esperan encontrar en

un automoévil el confort y la elegancia que distingue en
la vida moderna.

ES UN PRODUCTO DE INDUSTRIAS KAISER ARGENTINA

Plazos de financiacién de hasta 30 meses mediante el PLAN IKA ofrecido por PERMANENTE S. A., como mandataria de |KA
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ADQUIERA SU
ABRIGO DE PIEL
CON SOLO

mensuales

0 con otros
planes de

acuerdo
a su presupueslo

PELETERIA d
FLORIDA 866

ESMERALDA 545
CANGALLO 850

A LOS SOCIOS DEL A, C. A, LES CONCEDEMOS
CREDITOS A SOLA FIRMA



RENAULT
GCorping

suyo!

Elija hoy mismo el
modelo

y color de su
preferencia

Concesionario

kaiser
valerga sa

Avda. Ltdor. Gral. San Martin 1381
795/6011 al 6015 - Vicente Ldpez

Abierto todos los dias,
inclusive sabados y domingos, de 8 a 20
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MOYALOY,
comprobado producto de
ciencia, es la gran solu-
cion para toda clase de
metores a explosién. Ac-
tuando sobre el motor di-
rectamente desde el com-
bustible, es por eso que a
los motores “desinflados”
los mantiene como nue-
vos y a los 0 Km. los man-
tiene siempre “ a nuevo"”

SU ESTACION DE
SERVICIO TIENE
MOTYALOY, PERO S|
TODAVIA NO

LO HA RECIBIDO,
LLAME A 47-4023
Y LEDIREMOS

TABLETA 00

Para motos, motonetas,
motores portitiles o
fuera de borda.

TABLETA O
Para motores livianos,

TABLETA 2
Para todo automaévil con
mag de 50.000 Km.

TABLETA 3
Para automéviles muy
du(‘ubldu' “pick-ups?

TABLETA 1

Py

TABLETA 4
Para émnibus, camio-

Para todo
cen menos dc‘ill..l!

nes pesades, grandes

Km. o motores
muy desgastados.

y ma-
rines.

B EXCESO DEMOTALOY EN SU MOTOR
NO ES PERIUDICIAL. B MOTALOY QUE NO
UTIUZA EL MOTOR, SE DESPIDE POR EH

CARO DE ESCAPE.

rectifique
su motor
mientras

. GAMINA

¥ HACE ESTA REALIDAD

| Y LO MANTIENE A 0 KM

COMO ACTUA MOTALOY SOBRE EL MOTOR

Se depositan en el tanque de combustible 4 tabletas, éstas, por friccion, despren-
den pequefias particulas coloidales que el mismo combustible lleva a lacamara
e combustion, y alll comienza a trabajar MOTALOY.

AUMENTA LA POTENCIA Y COMPRESION

Las particulas de M@TALOY, descarbonizan la camara de combustion y paredes
de los cilindros, y no permite la formacidn de nuevos depdsitos de carbon duro,
aumentando asi, al nivel de fabrica la potencia y compresion del motor.

ELUMINA EL PISTONEO

MOTALOY, forma en las paredes de los cilindros una CAPA METALIZADA, y relle-
na las partes gastadas, eliminando en forma total el pistoneo clasico de los mo-
tores desgastados.

AHORRA ACEITE Y COMBUSTIBLE

Las propiedades descarbonizantes de MOTALOY, hacen que los aros de los pis-
tones trabajen en forma normal, sin permitir que el aceite y el combustible se
fil'e por las paredes del cilindro, de esta manera, ahorra el aceite y combustible
que se gquema innecesariamente en los motores desgastados.

RELLENA LAS GRIETAS Y EL RAYADO DE: CILINDROS, VALVULAS,
AROS Y PISTONES
ALBY,a! pasar junto con el combustible por cilindros, valvulas, aros y pisto-

nes, va rellenando las partes gastadas, agrietadas y rayadas, afinando nuevamente
su motor “a nueve”,

FABRICADO POR

MOTALOY

PONDE PURDE MANUFACTURING CORP.
ADQUIRIRLO SAN ANTONIO,
TEXAS, U.S.A.

HAY ZOMAS DISPONIBLES
PARA REPRESENTANTES

MOTALOY ARGENTINA S A.

DISTRIEUIDORES EXCLUSIVOS EN ARGENTINA, URUGUAY Y PARAGUAY CARLOS PELLEGRINI 27 BS. AS.



La nueva maquina
de escribir eléctrica

olivetti
84

La Olivetti 84 es una maquina
nueva en su forma; nueva, por
la acentuada funcionalidad de
los mecanismos electroimpre-
sores que permiten una perfecta
uniformidad de pulsacién e im-
pecable nitidez de escritura,
tanto en el original como en
las copias; excepcional, por la
robustez de su estructura;
ejemplar, por la esmeradisima
seleccidn de sus materiales. Es
un modelo fundamental de ma-
quina eléctrica que se recomien-
da a las oficinas y despachos
profesionales como elemento de
modernismo y eficacia, como
instrumento ideal para un tra-
bajo intenso y continuo, desti-
nado a satisfacer el doble ie-
quisito de la cantidad y calidad.
Es una maguina para trabajar
mucha y bien.

Olivetti Argentina S. A,
Buenos Aires
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En tinto o blanco,
una produccion limitada
para la seleccién

de su calidad de privilegio.

Producido y embotellado
por Bodegas y Vinedos
JUAN BALBI S. A.

'éc',._;,_x:_.._‘. i

en su lugar de origen
SAN RAFAEL, MENDOZA.

Recomendado por
quienes solo
distribuyen lo mejor

CASIMIRO POLLEDO S.A.

Alsina 2934 - Bgenos Aires
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Esta vista aérea sefala la ubicacién de la nueva ala

con respecto a los edificios principales de The Greenbrier.

Todo fue previsto en los planos de edificacién,
menos el paisaje...

que ha sido brindade por Madre Natura,
VER NOTA EN LA PAG. 78

REVISTA DE AUTOMOVILISMO, TURISMO E INFORMACIONES
EDITADA POR EL AUTOMOVIL CLUB ARGENTINO
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" HDTTCUR T AT, R i, SIS Tl W, iy ol 7 La Direccion
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N ubererice Ak LEYENDA Y REALIDAD DEL ROLLS-ROYCE 50 Horacio R. Casares
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Ing. Mario L. Negri 4 AE.MA_NAQUE ASTROLOGICO PARA 1963 54 Emilio Villalba Welsh
Vicepresidente 2° A AR IO . S s e e 56 Sara Facio y Alicia
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Sr. Alberto J. Lozes I,.-’LI(.‘OMARCA DE SHAKESPEARE .. ... 58 Patricio Gannon
Tesorero de la C. D. ! PARIS DENOCHE ..................... .- 60 Pedro Patti
del A.C. A i CATAMARCA, LA DE LA VIRGEN DEL VALLE 66 Ricardo Zurita Sdénchez
: | HABLA EL PRESIDENTE DEL ACTA 68
SECRETARIO GENERAL: , EL MOTEL EN LAS RUTAS ARGENTINAS .. 70 Jacques Coét
Dr. Manuel Goldstraj | LA CASA DE LEOPOLDO LUGONES ... .. 72 Gustavo A. Guerrero
: | EéUSEURS gIGAN'I'E 1_IE..:ER(}ENDARI'{) ......... 74 Ulyses Petit de Murai
N: & F ES GREENBR A N ) e 78
il DEJ::qugm ¢ 1O QUE Ud. PUE'E HACER EN SU AUTO .. 81 H.R.C.
| CONFRONTACION DE LOS COMPACTOS ..., 82 Federico B. Kirbus
DEPARTAMENTO DE ARTE: 1 MI HERMANO JUAN ..... ... ... ... .. ...~ 84 Oscar A. Gadlvez
Julio E. Riera ! EL PERIODO DE ABLANDE EN EL AUTO-
A MOVILL D0 bt rd el 0 T Stk 86 Ing. Luis A. Roura
JEFE DE PUBLICIDAD: E LA OFICINA DE TURISMO DEL ACA. : 88
Aldo L. Grampa J LA SAETA EN NUESTRA VIEJA SEMANA
e e el L e ...« 90 Lia Gémez Langnheim
ANO 111 i 103.000 ACCIDENTES MORTALES EN UN
N° 10 1 s A T T T T LR Uy B s G 92 Antonio Cataldo
i VALIJADE VIAJE .............cccovvemnois 94 Delia Ravasio
ABRIL 1963 g Husira: Maresth
BUENOS AIRES 1 MUBRE LA RUBDA" ..., . oy 108 Pierre Devaux
i CORRIENTES ES PAISAJE, HISTORIA Y 110 Maria H. Gehan de
POESIA .. ...... P Lombardo
Peacio: dol Elemptar 4 MEMORIA DEL EJERCICIO 1962 ............ 117
Republica 3 {QUE GRADO DE INTELIGENCIA SE NECE-
Argenﬁn: ! StaBOE-pu m/n SITA PARA CONDUCIR UN AUTO? ........ 127 Bernhard Hampel

En el Uruguay:

Direccién, Redaccién y Administracién:

venida Libertador General Sam Martin 1850, 8? piso,

T. E. 849556 . 8360161, Int. | y 29 - . As. - Req. de la Propiedad Intelectual N® 702.461.
$ 4,50 oro Interior:

wumﬁp.?ﬁ:muLMIﬂ SADYE S.A., México 825, p. 2°. C. F.
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SEIS EXCURSIONES FABULOSAS A LOS EE. UU.

Con extension a las tres Américas
para asistir a la

46 CONVENCION INTERNACIONAL DE “LIONS”

EN MIAMI BEACH (FLORIDA) DEL 19 AL 22 DE JUNIO DE 1963
SALIDA POR AVION DE PANAGRA EL 16 DE JUNIO

TARIFAS: Itinerarios:

Uss 634.00 a) 9dias .... Buenos Aires - Miami - Buenos Aires.

U$S 1.006.00 b) 30 dias .... Buenos Aires - Miami - Washington - New York - Montrzal
- Toronto - Buffalo - Detroit - Chicago - Bucnos Aires.

U$S 1.299.00 c) 45 dias .... Buenos Aires - Miami - Washington - New York - Montreal
- Toronto - Buffalo - Detroit - Chicago - Las Vegas - San
Francisco - Los Angeles - México - Buenos Aires.

WSS 1.384.00 d) 53 dias .... Buenos Aires - Miami - Washington - New York - Montreal

- Toronto - Buffalo - Detroit - Chicago - Las Vegas - San
Francisco - Los Angeles - México - Guatemala - San José
d= Costa Rica - Panamé - Buenos Aires.

U$S 1.b49.00 e) 60 dias .... Buenos Aires - Miami - Washington - New York - Montreal
- Toronto - Buffalo - Detroit - Chicago - Las Vegas - San
Francisco - Los Angeles - México - Guatemala - San José
de Costa Rica - Panama - Lima - Santiago - Buenos Aires.

USS 1.449.00 f) 60 dias .... Buenocs Aires - Miami - Washington - New York - Montreal
- Toronto - Buffalo - Detroit - Chicago - Las Vegas - San
Francisco - Los Angeles - México - Guatemala - San José
de Costa Rica - Panamé - Caracas - Rio - Sao Paulo - Bue-
nos Aires.

PLAN DE FINANCIACION: 20 % AL CONTADQ, SALDO 18 MENSUALIDADES AL 5 % ANUAL

VACACIONES DE INVIERNO

CRUCERO AL BRASIL
por el nuevo trasatiantico

“PRINCESA LEOPOLDINA"

Saliendo de Buenos con escalas en MONTEVIDEO - SANTOS y MONTEVIDEOQ
Aires el 6 de Julio Regreso, el 21 de Julio

CLASE UNICA CON TODO EL CONFORT MODERNO
AIRE ACONDICIONADO Y CALEFACCION

Precio del pasaje de BUENOS AIRES a BUENOS AIRES
CON ESTADA A BORDO, desde m$n. 28.000 por persona

INFORMES Y RESERVAS DE CAMAROTES

wocee RUTOMOVIL CLUB ARGENTINO suenos ames

Av. del Libertador 1850 - T. E. 83-6061 - 2039

VIAJES Y TURISMO - ler. piso y sus filiales en
MAR DEL PLATA: Bulevares Santa Fe y Colén - T, E. 2-0031/2/3
LA PLATA: Calle 51 esq. 9 - T. E. 3-0161/2
SAN CARLOS DE BARILOCHE: Av. Costanera y O. Goedeke - T. E. 3001
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LA RESPONSABILIDAD
DE LOS SOCIOS EN EL
GOBIERNO DEL A.C.A.

L Atomovil Club Argentino, que dentro de su
E orbita de accion refleja criterios, normas y

principios intimamente incorporados a la sen-
sibilidad colectiva de la comunidad argentina,
funciona como un ente creado por y para sus aso-
ciados. Son éstos sus duefios y beneficiarios, sin
lugar a distincion jerarquica alguna, salveo la que
pudiese surgir del mayor o menor interés y es-
fuerzo que pongan en impulsar el progreso de la
Institucion. Para decirlo con palabra breve: el
Club es de los socios, de todos sus socios. Es bueno
recordarlo, cada vez que la oportunidad se presta
a ello, inclusive porque comporta, junto con un
perceptible privilegio utilitario, una alta respon-
sabilidad social, en sentido lato. Quien pertenece
a una organizacion como el Automovil Club Ar-
gentino, no puede invocar ninguna razén valedera
para desinteresarse de ella, para ignorar como fun-
ciona y como podria ser perfeccionada. No es su-
ficiente que participe en las cargas mediante el
pago de sus cuotas o la retribucién reglamentaria
de los servicios; el caracter societario impone la
obligacién moral de participar, en la forma y el
modo previstos en el Estatuto, en la vida misma
de la entidad, considerada como estructura orga-

nica social. La designacion y renovacion periédica
de sus autoridades es, digdmoslo de paso, uno de
los aspectos fundamentales de la vida del ente,
que, por los motivos que acabamos de exponer,
debe contar con la permanente atencion y con la
intervencién activa de los socios,

Cuando hablamos de la responsabilidad de los
socios en el gobierno del A.C.A: queremos decir
que para ejercerla y cumplir con sus exigencias
existen muchos caminos y procedimientos abier-
tos, inclusive la critica constructiva, vigilante y
bien intencionada, que, en cualquiera de los su-
puestos, significa una efectiva y apreciable cola-
boracién con los dirigentes de la Institucién, que
estan poniendo un manifiesto empeno en conver-
tirla en una marca ejemplar entre las organiza-
ciones serviciales de su clase en todo el mundo.
La tinica actitud absolutamente vedada a los socios
es la de la indiferencia. Siempre, en todo momen-
to, deben cuidar de su casa y contribuir a la tarea
de engrandecerla, cooperando por lo menos con su
opinion para hacerla cada vez mas perfecta y
mas util.

LA DIRECCION

NUESTRA PORTADA

La iniciacion de la temporada otohnal, descorre el telén
de nuevas inquietudes turisticas en la gran familia
constituida por los socies del Automévil Club Argencine y los
lectores de nuestra revista.
La caza y la pesca figuran, obviamente, en primera linea,
en las preferencias mayoritarias. A ellas alude,
con expresivo simbolismo, el acertado enfoque de nuestro
fotografo, que ha incluido, también, en él,
a un predilecto amigo del hombre, un perro,
expresion auténtica de noblexza y fidelidad.

Autoeclub 7



Desde Ushuaia a la
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O estuve en los Lagos del Sud hace varios anos, pero
Y entonces fui en avién, y el avién es el mejor medio para

ganar tiempo... y perder espacio. Digo perder espacio
porqud el vacio es la cosa mas aburrida del mundo. Lo que a
nosotros nos interesa es el espacio subdividido en detalles, el
paisaje. Y el paisaje ha sido suprimido por el avién. La velo-
cidad también tiene su precio.

—;Ir en auto de aqui a Bariloche? jEs un disparate! —me
decian algunos—. Son 3.500 kilémetros de caminos surtidos.
Yo los hice una vez, ¥y jamés repetiria la aventura. ..

—Si algtin dia puedes hacer el viaje, no te lo pierdas —me
aconsejaban otros—. jEs la finica forma de apreciar esas ma-
ravillas! Y ya veras gue no es tan feo el leén como lo pintan. ..

Como supongo que muchos lectores de AUTOCLUB también
han oido sonar las*dos campanas, voy a ftransmitir algunas
impresiones de mi reciente experiencia personal, para que ellos
mismos saquen sus conclusiones, anticipando desde ya que se-
fialaré imparcialmente los “pro” y los “‘contra” de la aventura.

Dos desperfectos en la ruta

Desde Buenos Aires a Médanos no hay problemas, salvo los
corrientes en el funcionamiento del coche. Después de cargar
nafta en la estacion caminera del Automoévil Club de Juarez,
el motor se encapriché en no arrancar. Era inatil gastar bateria.

-—iEh, Gonzéalez! —grité el peén, volviéndose hacia el en-
cargado. Se acercé un hombre pequefio, de ojos vivaces. Mird,
tocd, movié la ‘cabeza.

—Es el rotor —sentencié categéricamente.

Un vecino comedido fue hasta el puéeblo, distante varios kilo-
metros, a traer el repuesto. El hombrecito no era mecdnico,

: i
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PERIPECIAS DE UN VIAJE

DE 3.500 KILOMETROS

Por
SIXTO PONDAL RIOS

Para AUTOCLUB

pero habia acertado, y minutos des-
pués reemprendimos la marcha. La
experiencia se repitié mas adelante,
en Choele Choel, a raiz de un des-
perfeeto ‘més: serio, cuyo arreglo
hubiera demandado, en Buenos Ai-
res, varios dias de peregrinaciom
por distintos talleres especializados.
También alli lo compusieron en un
santiamén, en ‘un- pequeno taller.
Naturalmente, de esto no quiero sa-
car la conclusion de que, cuando a
uno se le descompone el auto, hay
que llevarlo a arreglar al campo.
Lo que quiero senalar es que los
mecanicos de los pueblos son igua-
les a los médicos de los pueblos:
arreglan todo, y lo arreglan bien
Y que siempre hay en esos caminos
un gaucho motorizado cuyo come-
dimiento aumenta en relacién direc-
ta con la soledad del paraje.

A 100 Kms. por hora

L.a primera etapa la hicimos en
Bahia Blanca. Buen hotel, buen res-

Muelle y refugio de’ embarcaciones en

el lago Lacar, en San Martin de los Andes.
Pertonece al Parque Nacional

Lanin y pueden observarse los resultados

de la explotacion maderera.



La progresista localidad

de Zapala cuenta con una
importante representacion del
Automévil Club

Argentino, y amplias comodidades
para el turista.

Vista de la peninsula Llao Llao
desde Punto Panorimice.

En primer término

el lago Moareno y al fondo
el Nahuel Huapi.

Y se la ccnstruye con tante entusiasmo, con dedica-
cién tan absorbente, que nadie se ocupa del “camino”
provisorio que corre a su costado. Segln versiones de
un diario dg Rio Negro, Vialidad dice que la empresa
constructora tiene la obligacién de mantenerlo tran-
sitable mientras dure nlas obras. La empresa, a su
vez, sostiene que su obligacién se limita a hacer el
nuevo camino. Lo cierto es que ese tramo resulta
verdaderamente infernal, tanto que debe ser el peor
trozo de camino del mundo entero.

—El suplicio dura mucho? —preguntari el le(;or,
alarmado.

Depende. En tiempo, horas. En distancia, apenas 30
kilémetros, lo cual da esperanzas de que, a poco que
lo decidan, el viajero ser& liberado de tan penosa

- e o travesia. Por otra parte, justo es consignar que ese es
S : el 1nico trozo realmente malo del camino.,

A Un paraiso en medio del desierto
La segunda etapa la hicimos en General Roca. Tam-
bién alli encontramos buen hotel, buen restaurante ¥
(Continida en la pdgina 77)

taurante y buena noticia: la ciudad sigue mos-
trandose como una urbe dinamica, limpia, ilu-
minada, progresista... ;No sera hora de que los
portenos le pidamos la férmula?

Los suspiros comenzaron después, en Médanos,
o sea 50 kilémetros més alld de Bahfa Blanca,
al entrar al tipico camino de ripio de nuestra
Patagonia. Y uno no suspira porque el camino
sea malo, sino porque ve a pocos metros, du-
rante kilometros y kilémetros, la nueva ruta
pavimentada, ya concluida pricticamente hasta
Rio Colorado. i

Esto es lo que muchos no saben: que entre
Buenos Aires y Bariloche hay largos trechos de
carreteras en construccién, y centenares de kilé-
metros de espléndidas rutas ya habilitadas. Y el
resto es de piso tan firme que casi todo el tra-
yecto se puede correr a cien kilometros por hora.

La fnica excepcién es un pedacitq que se ex-
tiende entre Chimpay y Chelforé, y que merece
un parrafo aparte.

El camino del infierno

A poco de dejar Choele Choel, ya en el valle
del Rio Negro, el viajero ve con alegria que
también alli se estd construyendo la nueva ruta.

San Martin de los Andes concentra una serie
de hermosos panoramas y hermosos
lugares, como éste que ofrece el arroyo Calbucé.
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litario y misérrimo, olvida-
do por los reyes cuya coro-
na enriquecida con el Nueve Mun-
do, el primer Almirante de Indias
moria en Valladolid”. Mi texto pri-
mario se completaba con una in-
genua ilustracion del Descubridor,
en momentos que un monaje acer-
caba el crucifijo a sus labios mo-
ribundos. Viviamos por entonces
los dias aventureros de Salgari y
Verne con cuyos héroes mezclaba
este hombre, prieto en la leyvenda
de la epopeya increible: el hallaz-
go de tierras casi fuera del mapa,
mas allda de la mar conocida.
—Me gustaria visitar Vallado-
lid; jdebe ser una hermosa ciudad!
—Con ese, junto a otros cientos de
proyectos entre definidos e impre-
cisos, traspuse la ninez e inicié
mis cursos secundarios. A poco, en
una clase de castellano, me enfren-
té con Goéngora; jdiablo de poeta!
(No intentaba malograr mi imagi-
naria estampa con su mordaz le-
trilla?

“EL 21 de marzo de 1508, so-

¢Vos sois Valladolid? ;Sois el valle
de olor? Oh, fragantisima ironia
Valladolid: de ldgrimas sois valle
¥ no quiero deciros quien las liora.

Subyugada por el verso de rara
armonia construido con arte sun-
tuoso, y fastidiada por él, memo-
rizaba:

Llegué a Valladolid; registre luego
desde el bonete al clavo de la
[mula. ..

Con el tiempo, quiso el azar pro-
porcionarme otros detalles, casi
todos novelescos, roménticos, que
acrecentaron mi interés. Alli vivié
Juana de Castilla, la infortunada
a quien la muerte de su marido,
el archidugue Felipe el Hermoso,
furbé la razén; alli mataron al
heroico Condestable del sonoro
nombre, Alvaro de Luna; allf...
Mapa en mano, apoyando el la-
piz sobre el redondelillo que re-
presentaba la ciudad, me repetia:
ijOh, si, algan dia iré!

Y como pudo méas mi primera
estampa que la ofrecida por el ge-
nial cordobés, poco extrané a mis
amigos matritenses, cuando una
tarde de otofio —época propicia
para ese peregrinaje—, me vieron
partir hacia los otrora dominios
de un poderoso stibdito de Alfon-
so VI, alla por las nieblas del si-
glo XI. Mientras el tren se inter-
naba en la adusta meseta castella-

En la Plaxa Mayor de Valladolid se
yergue en el bronce la estatua

del conde Pedro Anzurexz, el insigne
propulsor que creé el municipio.
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na, releia noticias sobre mi destino,
esas, seductoras que visten a una ciu-
dad, como pasadas aventuras galantes
a ciertas damas. ‘‘Se dice” —;ay, la su-
gestion del ‘“‘se dice”!— que a principios
de nuestra era fue asiento romano y
que bajo el dominio drabe un moro la
bautizé con su nombre. Valle de Olid.
El resta es historia
documentada: pe-
quefio lugar del
reino, corrid su vi-
da sin relieves,
hasta que su insig-
ne propulsor, el
conde Pedro Anzu-
rez, gobernandola
en nombre de Al-
fonso VI, cre6 su
municipio. Desde
entonces fue teatro
de imjportantes
acontecimientos,
cuna de reyes y
corte de Espana.
La Plaza Mayor,
muy sefiora con
sus porticos si-
glo XVI, testimo-
nié6 hechos memo-
rables: proclama-
ciones como las de
San Fernando ¥y
Berenguela; o sen-
tencias de muerte,
como la de Alvaro
de Luna, favorito
de Juan II En la
vecina casa de las
Aldabas nacié En-
rique 1V, hermano
de Isabel la Catéli-
ca, gque en 1456, en
el palacio de los
Viveros, unié tie-
rras y destino, con
Fernando de Aragén. Por dos veces
asiento cortesano, durante Felipe III
(1600-1606) y su antecesor Felipe II
que vio la luz en la mansién de los
Pimenteles v distrajo sus reales ocios
con fiestas y corridas de mugidores to-
ros graves. Cuando los monarcas pasa-
ron a Madrid, la ciudad cifié mantos de
viudez, refugidndose en iglesias y mo-
nasterios como este de San Pablo, con
preciosa fachada gotica.

Esta imagen de San Framcisco ©3 obra
del famoso tallista Pedro de Mena, del
siglo XVil.

Un poco de geografia

do el arribo, me saca de los soli-
loquios. Y bien: heme en Valla-
dolid, “importante nudo de comunica-
ciones ferroviarias
entre el centro y el
norte de Espana”,
conforme a mi
guia. Géngora no
parece del todo re-
suelto a abando-
narme, tanto que
para fijar bien la
geografia del sitio
acudo a él:
Jura Pisuerga a
[fe de caballero,
que de vergiienza
[corre colorado;
joh, que malguisto
con Esqueva quedo,
con su agua turbia
[y su verde puente!
Asi, en las ribe-
ras del Pisuerga,
rio de talla peque-
na como castellano
enjuto, en la en-
trana misma de
llanura dormida,
entre pueblecitos
color tierra, se al-
za, gris y severa,
Vdlladolid. No
precisamente su
parte moderna, con
construcciones si-
glo XX, v en don-
de cada calle se
amplia en una pla-
za, contintia para
interrumpirse en
otra y morir en una tercera, refresca-
da por la fronda de muchos parques,
(el de Campo Grande es de singular
belleza), sino la otra, La Vieja, donde
ésta se ha incrustado sabiamente y de
la que brillan, como cuentas de un
collar, monumentales edificios evoca-
dores del didlogo de la ciudad con la
mistica y la historia subyugante de
anos que se nos ocurren gloriosos.

I A voz del guarda-tren anuncian-

Canto religioso de madera
Yy oro es este '‘Apéstol”
tallade por Berruguate,

También de Berruguete es
esta otra falla,
fuertemente expresiva, del
Sacrificio de Isaac.




La ciudad

OCAS entre las espanolas cuentan con iglesias mas bellas, estuches para
P espléndidas obras artisticas: la de Santa Maria la Antigua, que yergue

airosa, la “reina de las torres romanticas de Castilla”; la de la Magda-
lena, fundada por Pedro de Lagasca; la de San Benito, a semejanza de la cor-
dobesa de Santa Marina, mas plaza fuerte que templo; la de las Huelgas
Reales, donde reposa, en gotico sepulcro alabastrino, la reina Maria de Molina;
o la de las Angustias, que guarda la imagen de la Virgen de los Cuchillos,
una de las mas emocionantes tallas de Juan de Juni. No distraerdn ellas mis
pasos, ni tampoco lo logrardn algunas felices expresiones arquitectonicas
civiles: la Universidad, en el gusto churigueresco del siglo XVIII, o el Colegio
de la Santa Cruz, joya del Renacimiento hispanico. Poco podran cercanos
pueblecillos cargados de historia y leyendas: Tordesillas donde se firmo el
tratado demarcatorio de las tierras entre Espana y Portugal, o a diez kiléme-
tros del centro, Simancas, con su castillo, antigua carcel estatal y asiento,
desde 1545, del Archivo General del Reino, riguisimo en documentos invalo-
rables. No; dos argumentos poderosos me retendran —dejando de lado cu-
linarias solicitaciones como el lechazo, el tostén asado o las manillas de corde-
ro y los vinos de la Vega, Sicilia, de Rueda—; el Museo Naciona. de Escultura
Religiosa y la casa del 14 de la antigua calle del Rastro de los Carneros, don-
de Cervantes concluyé el Quijote.

El Museo Nacional de Escultura

IUDAD reconcentrada, prédiga en plegarias, no debe sorprendernos que
C en ella floreciera durante el siglo XVII, una de las dos escuelas penin-

sulares de imagineros; representada en este Museo, Unico del mundo
en su género, donde se ofrece a la contemplaciéon, y méas de una vez al asom-
bro del visitante, un ejército de santos de palo, poseidos de tal reciedumbre
interior, que por momentos, trascendiendo la madera, despiertan auténtica
sensacion de vida. La sede la constituye el antiguo Colegio de San Gregorio,
fundado por Alfonso de Murgos confesor de la reina Isabel y su fachada es
muestra maravillosa del gético-ojival-isabelino, con potente influencia musul-
mana, que se advierte en riquisimas decoraciones y un exaltar de temas
heraldicos, representados por el escudo de sus Majestades Catélicas al que
rodean en laberinto pétreo, flores de lis, hojas, frutos, grecas, curvas. ;Cémo
deseribir el patio, el méas bonito de Espafa, con su doble cuerpo de columnas,
el segundo dispuesto en galerias, alarde de cuanto pudo la imaginacién espa-
nola al contacto con el Islam? jLargo rato nos distrae €l motivo ornamental,
un encaje flordelisado de increible, aleve gracia y soltura! Patio grande
pero paradojalmente pequeno por su elegancia, hace contraste con lo que
descubriremos dentro, “esa falange mitolégica, de realismo mayor que la na-
turaleza; herciilea, gigantesca legion que nacida de la fe y el arte del hombre”
es un canto religioso policromo de madera y oro. Tres tallistas dominan el
Museo: Alonso de Berruguete, Gregorio Fernandez y Juan de Juni. Sala tras
sala, con el retablo de San Benito el Real de Madrid y el de La Mejorada, asi
como en numerosas imagenes, el escultor palentino, nacido en la médula de
esa Castilla legendaria y romancera, va conguistdndonos con su genio; repre-
senta lo que el Greco en pintura: sus iméagenes llameando en el aire, son
siplicas que se alzan hacia los cielos, draméticas y finas. Cuando se contem-
plan sus tallas, en especial las del Calvario, se advierte que pocas veces
como en Berruguete, el caracter religioso y artista de una raza alcanzd
expresion mas feliz con el cincel. Sin embargo, debo al gallego Gregorio
Fernandez (1566-1636), la emocién méas vibrante de estas visitas. En tres
salas se exponen sus ‘“‘pasos’, representaciones sobre tablados de escenas de
la Pasion, que en las procesiones de Semana Santa recorrian las calles im-
pregnadas de rezos, avanzando entre conventos seculares y vastos palacios
silentes. Pero si por su tragico realismo nos atraen estos “pasos’” v nos encanta
la dulzura de sus Natividades, lo que mejor muestra su virilidad creadora,
son sus Cristos yacentes y sus Dolorosas, mezcla de patetismo, suavidad y
armonia que no ha sido lograda con frecuencia por otros imagineros, ni
siquiera por el mayor de ellos, Martinez Montafiés. Hermosa faena de escoplo
y oro dejo también aqui el rebelde Juan de Juni, con sus santones mayores
que lo real. ;Cuantas veces voivi mis ojos antes de transponer los portalones
para ganar la calle soledosa, hacia ese San Francisco de Pedro de Mena, tan
hondamente humano con su rostro magro y su misero sayal, que crei en mas
de un momento verle alzar su mano reprendiendo a las avecillas parlotea-
doras, ocultas en las columnas:

—*“;Podéis quedaros quietas, hermanitas?".

La casa de Cervantes

NDO y desando camino, rumbo al sitio donde antafio tuvo Cervantes
A su casa vallisoletana. No quiero confesarme que tejo y destejo ruta

porque  busco, al pasar por la iglesia de las Angustias, acercarme a
la bellisima virgen de ese nombre —mas conocida como de los cuchillos—
acogedora, doliente, de sobrehumana dulzura, ¥y una de las tallas més per-
fectas del siglo XVII espafol. :

5 Entrada principal del 6 Un aspecto del casti- Un detalle delpatio del

Colegio de Santa Cruzx, llo de Simancas, con- Colegio de San Grego-
hoy asiento del Museo Na- vertido por Carlos V en rio, sede del Museo de

cional de Escultura. el Archivo de la Corena. Arte Religioso.
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Un sol tibio cae ese mediodia sobre la portada y la
fuente del Hospital de la Resurreccién —aludidas en
el “Didlogo del Cipién y Berganza”— cuando llego
frente al lugar donde se alzé la vivienda del inmortal
creador, nimero 14 de la calle del Rastro de los Car-
neros. No puedo evitar que mis recuerdos lo traigan
hasta alli, a los 54 afios, en ese hogar, el primero que
poseyera desde los 20 y no siempre remanso apaci-
ble, donde el Principe de los Ingenios concluyé su
Quijote, buscando en Valladolid privilegio necesario
para imprimirlo. Tampoco olvido que a raiz de la
misteriosa muerte del caballero Gaspar de Espeleta,
anduvo en lides con la justicia ¥y que para colmo de
desventura, no faltaron pesares familiares, féciles de
presumir cuando se convive con una hija natural, va
moza, dos hermanas, una sobrina y una criada, Maria
de Ceballos, de no muy sereno temple. Debid, no obs-
tante, parecerle casi gloria luego de afnos azarosos,
cuando en medio del hacinamiento a que obliga la
improvisada corte, alquilé el piso primero de una de
las casas que Juan de Navas alzara en el campillo de
San Andrés, en el Rastro. Capitosa vecindad en el piso
bajo: una bodega; damas alegres hacian compafifa en
el segundo, mientras en el primero “su genio iba con-
virtiendo las caricaturas de] momento en eternos tipos
de clases sociales”, ajeno a los reveses de la suerte y a
domeésticos enredillos. Huelga advertir que la casa
que visito procura séle la evocacién de un interior
castellano bajo Felipe III, modesto sin dejar de ser
hidalgo, pero que esos muebles y enseres de época
logran no obstante acercarnos al hombre que alli vivié,
aunque nada exista de su auténtico ajuar.

Traspuestos el zaguén, arranque de la escalerilla
empinada y angosta, el vestibulo, la pieza de paso (po-
siblemente sala-dormitorio), el estrado donde las mu-
jeres bordeaban, oraban o conversaban, llegamos a lo
que debid ser su estudio, con el fondo de una notable
pintura, ;veneciana?, de la batalla naval de Lepanto
en la pared principal. Se ha colocado también alli el
“retrato de la Virgen y de San Juan” con marco en
oro, conforme alude en ecarta dotal a su hija Isabel:
cinco mapas de la Toscana, Verona, Milan, Padua y
Venecia, sitios donde hace jugar la accién de algunas
de sus ‘“Novelas ejemplares”, un “brasero de cobre con
su casa”, “‘un arcén modesto”, un escritorio de nogal,
“el mayor que tengo'', muebles todos que contribu-
yen a evocar el cuarto de trabajo de un literato en
los principios del siglo XVII. Contiguo, el dormitorio,
“con un cielo de cama de anjeo colorado” y més alla
del pasillo, el comedor con sus lozas talaverenas v la
cocina, atestada de morrillos, vasijas de barro, cobre
y azofar, la alacena, los taburetes y una hermosa
tinaja.

Ya en la calle, 6mnibus, bicicletas, autos, carros,
toda la vocingleria de esta época, me vuelven al pre-
sente. Sin embargo debo a la recoleta, reconcentrada
Valladolid —la ciudad casi olvidada por las guias tu-
risticas— la poesia de un doble milagro: haberme hun-
dido en el misterio del tiempo que fue, acercandome al
quehacer cotidiano de Cervantes, y haberme llevado,
de la mano de unos santones de lefio y oro, hacia una
?lt-mésfera de pureza y piedad, tan lejana de nuestra

ora.

Un detalle interior del Colegio de Santa Crux, en
el que pueden wverse algunas
de las esculturas que forman el museo.
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recibieron protocolarmente a

la ilustre viajera. otorgéndo-
le una calidad de princesa real. ;Le
entregd el alcalde las llaves de la
ciudad de los rascacielos? ;Por qué
no? jAcaso no manifesté hallarse
mister Robert T. Wagner frente a
la mas importante turista del mun-
do? De modo que bien pudo hacer
tintinear el comunal llavero de oro,
vy pronunciar simbélicamente las
preguntas de rigor: ;Viajé sin tro-
piezos? ;Qué tal, sefiora, el aire
acondicionado? La nostélglca viaje-
ra, recobrada la dicha del descanso.
sonreiaf Nada méas que una sonrisa,
pero tan hondamente enigmética
que daba idea de responder de an-
temano con levisima ironia al aus-
tero contenido de los formularios
sobre procedencia, destino v mo-
viles.

Bien sabia el senor Alcalde a qué
clase de huésped daba la enhora-
buena en la hora del arribo libre
de deterioro. Ninguna princesa o
actriz de cine podria llegar envuelta
en tantas sedas y algodones; las
diademas y las piernas de unas y
otras tampoco podrian verse asegu-
radas por tan sélidas pélizas. Sin
contar la celosa guardia policial, a
la oue se agregaron desde el ins-
tante del desembarco relevos de

wASHINGTON y Nueva York

La dama de la eterna sonriss
esti ya ubicada en

el interior de la caja que la
llevard a América.
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Lisa del Griocondo,
“La muwjer,

esa desconoctda’’
nos dice su mensaje
y nos revela

su secreto

a. Por
EDMUNDO GUIBOURG
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destacamentos de infanteria de marina americana.

Tradicionalista por vocacidén, convencido esta
Mr. Wagner de haber saludado en nombre del
presidente Kennedy y de la democracia a la
senora Del Giocondo, auténticamente Lisa del
Giocondo, esposa del ciudadano florenting don
Francisco di Bartolomeo di Zanobi del Giocondo.

- De soltera, Lisa de Antén Maria di Noldi Ghe-

rardini. Anuddé el lazo conyugal el afno en gque
Colén, en tercer viaje, sentiase acosado por fe-
rribles intrigas y treinta anos antes que un na-
vegante florentino, Giovanni da Verrazano, ex-
plorase por primera vez la bahia donde iba a ser
fundado el puerto de Nueva York. Cumplidos
ahora los cuatrocientos cincuenta y siete anos
de eternidad, los vivaces ojillos han percibido de
reojo la construccion del puente gue camino de
Brooklyn va a llevar el nombre de aquel remoto
compatriota. Obra de ingenieria digna del genio
inventor del gedmetra, arquitecto, mecénico, mi-
sico, filosofo, poeta y artista plastico que fue el
maestro, amigo y admirador: Leonardo. Dama

Dos grandes bloques

de polistireno y espuma
de nylon

protegieron a la obra
de arte mis valiosa

de todos

los tiempos en su
gran aventura.




\

Lisa, o madama, o en el lenguaje florentino devoto antes las mujeres,
madonne y por apécope Monna o Mona Lisa, como quien dice su nombre
de teatro, rétulo estelar para la mas deslumbrante marquesina.

AGASAJO, INCOMPRENSION Y ULTRAJE

No; los funcionarios yanquis, aceptando a pie juntillas los datos acre-
ditados por las reparticiones de los paises de origen, siempre gue el pos-
tulante muestre traer los délares reglamentarios y consigne que estéd lejos
de su voluntad atentar contra los dias del primer magistrado norteameri-

La envoltura exterior
constituida por uma wvalija
especial

totalmente metilica

cano, hicieron gue Dama Lisa acen-
tuase el rictus ante el formal e ino-
cente compromiso. En su época, en
la que florecié nada menos que Ma-
quiavelo, los magistrados no se sen-
tian a salvo de atentados con sdlo
la buena fe de una firma. Ruabrica
que en el caso actual extendié mon-
sieur Landais, subdirector del Lou-
vre.

Breve fue el paso por Washing-
ton; apenas el tiempo para que des-
filaran al trote setecientos mil cu-
riosos escrutadores. Ura vieja de
Connecticut, volviéndose hacia la
cola de gentio, dijo con menospre-
cio: “He perdido la hora de mi mer-
cado. Verdaderamente no wvalia la
pena”. En el Metropolitano neoyor-
quino, otra anciana acartonada se
consolé de haber visto por lo me-
nos, al entrar la cadena de oro de
Aristoteles pintada por Rembrandt,
que la senora de un magnate pagé
dos millones y medio de buenos
ddlares. A su entender esto de Lisa
era un “bluff”, exceso de propa-
ganda.

Monna desdena la incomprension,
aungue la prefiere al equivoco, ro-
sa que la irrita. Esto de ser !a tu-
rista mas trascendente del momen-
to, le rememora los dulces dias de
la recepeion galante de Francisco I
de Francia, a cuya proteccién, fati-
gado de las tribulaciones de Flo-
rencia y de Roma, se acogié Leo-
nardo.

Nos acomete la absurda idea
de someterla a un reportaje. ;No
cumple a una turista de nota? ;Bas-
tara con un permiso de entrada noc-
turna que nos acuerde el presidente
del museo, mister Roland Redmond
y el director, mister James J. Rori-
mer? Y asi fue como de pronto
mientras nosotros cerrdbamos los
ojos, ella los entreabri6. Susurré
con voz melancolica:

Autoclub 15



—iEs usted uno de los serenos?

—Sélo un rondador nocturno.

—:iAquello que se ve por ague-
lla ventana, tan nevado como un
paisaje de Brueghel, es Central
Park, verdad? No estaria tan tran-
quila en la espiral del Guggen-
heim.

—¢Ha visto todo Manhattan
Island?

—Aborrezco monstruos como el
Empire State vy el Rockefeller
Center. Me emocioné pasar por
Mulberry Street y oir acentos ita-
licos. Me diverti contemplando los
borrachos somnolientos del Bowe-
ry. Vi palomas en plena City fi-
nanciera. jCuanta agitacién!

—iMucho estrépito?

!
t

Expertos del Museo del Louvre veri-
fican la perfecta rigidex de la valio-
sisima tela.

—Yo estoy hecha al silencio. Mi
vida no fue tranquila, sin embar-
go. Seria un retruécano decir que
estuve siempre expuesta. Muchas
personas viven que deben recordar
el ultraje sufrido cuando el mun-
do vivia sin saberlo sobre un vol-
cén y estaban incubdndose dos
tremendas guerras universales.
Entonces mi desapariciéon hizo ha-
blar a la gente de 1911 a 1913, a
causa del secuestro a que me 50-
metié el muy canalla de Lorenzo
Perugia, quien en un principio me
arranco a la vida clawstral del
Louvre con el propésito intimo de
devolverme a Florencia.

—Pero le tentdé la codicia.

—Puesto que un anticuario de-
nuncié mi escondite, en verdad
humillante.

-—;Un desvan?

—iQué bah! Un magro colchdén
maloliente, frecuentado por paré-
sitos. No estaban muy al uso to-
davia los insecticidas quimicos.
Sali del encierro con un poco de
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ictericia y sin cicatrizar los tijere-
tazos que cruelmente me habian
desmarcado.

—Y volvié a reinar. Claro que
custodiada.

—Los extremos cuidados vienen
después de sucedida la violacidn.

La sonrisa melancélica

—Pero un museo también es
una prision. Desde Oscar Wilde a
Robert de la Suzeranne los tuvie-
ron siempre por carceles del arte.

—Una pared u otra, da lo mis-
mo, con tal que la exhibicién no
deshonre.

—Usted es reliquia y joya. Tan-
to mas preciada cuanto mas nume-

El cuadro es sometido a una dGltima
inspeccion por los técnicos antes de su
encierro.

rosas las interpretaciones.

—Que me duelen mas que los
agravios. Jamas se dird a ciencia
cierta quién soy. Si Lisa del Gio-
condo o la duguesa de Francavi-
lla. Placeme mantener el misterio.

—Siendo usted esfinge, la son-
risa asume categoria arquetipica.

—Sonreir no era mi fuerte. |No
han leido ustedes en Vasari, mi
primer historiador, que Leonardo
pagaba musicos y cantantes a fin
de que alegrasen los largos ins-
tantes de una pose alternada du-
rante cuatro anos?

—M4as aun, dice Vasari que el
maestro acudia al ingenio de bu-
fones, deseoso de provocar en us-
ted la alegria.

—Exageraciones; Vasari al colo-
carme en la historia iniciaba la le-
venda. El poeta parmesano Irpino
me conocia mejor.

—La amaba, aseguran.

—Los poetas y los pintores ado-
lecen de amar a toda costa.

—iAlude usted a la vejez flori-

da del magnifico varén que fue
Leonardo?

—Confieso haber sido mas bien
inclinada a la melancolia, virtud
que el maestro no dejé de sugerir
en mi sonrisa.

—El también la amé.

—;Cémo podia haber sido de
otra manera? Yo era la tercera
esposa de messer Del Giocondo.
Gioconda, por lo tanto, no en razén
de jocunda sino a causa del sello
marital. Leonardo tenia poco maés
o menos la edad que puede acu-
sar el amable senor alcalde de
New York, pero aunque aguello se
llamaba Renacimiento, la verdad
es gue se envejecia presto y a
fuerza de barbas fiuviales.

Tres obreros, conscientes de su respon-
sabilidad, p den al traslado de la
obra.

—La puso en manos del Rey de
Francia, a titulo de presente mas
que regio.

—Porque entendia haber acer-
tado en mi el proposito de toda su
vida, en el afan de que cjos y la-
pios reflejasen el contento sedan-
te del alma. En su aprendizaje
junto al Verrochio, habfa empe-
zado por esculpir chiquillos que
reian. Renunciada la escultura,
sus ocios de hombre de ciencia, de
tratadista, de inventor y de filo-
sofo, los concentraba en el dibu-
jo nervioso de las manos y en pin-
tar el éxtasis sonriente de figuras
divinas. Ensay6 mi sonrisa en San-
ta Ana. Pensaba en que el hom-
bre del futuro dominaria el cielo
volando a imitacién de las aves,
pero que el hombre de siempre
gozaba de un vuelo interno de
voliciones. La sonrisa traducia ex-
ternamente el cumplimiento de ese
aleteo animico. A su juicio los se-
res mas simples poseian ese privi-
legio en inocencia.



Ante la ira disconformista

—;:De modo que la sonrisa era
la meta leonardesca?

—No. Pero si una obsesion el
guerer fijarla. Al empaquetarme
rumbo a Francia, me dio una pal-
mada en la mejilla: ‘“Mientras
prosigas sonriendo, todos te ama-
ran". Apasioné a infinitas genera-
ciones, salvo que los ninos de todas
ellas me sacaron la lengua y me
hicieron cuernos a hurtadillas de
los padres, menuda venganza de
parvulos arrastrados demasiado
temprano a la contemplacion.
También aqui, en el Metropolitano,
el primer nifio de los que entraron
a las ocho y media de la manana,
me guinoé un ojo.

La senora del actual amo de la Rusia
soviética admirando “La Gioconda'" en
el ano 1960.

Poco les importa a los chicos mi
historial de las Galerias Reales al
Louvre napolednico, adoptada des-
pués por los sucesivos regimenes
republicanos de Francia como uno
de los mayores tesoros nacionales,
Ni el que yo haya llegado a aquel
pais por la voluntad de mi maes-
tro y no por obra de los saqueado-
res de tiempos de guerra.

—;Le trastorné ahora que le hi-
cieran cruzar el mar?

—Recordé que cuando més me
creia en paz, fui lapidada.

—;Algun loco?

—Lo gue se denomina un ira-
cundo. Un tipo de mestizo venido
nada menos que de la meseta boli-
viana. A mi me dio la impresion de
un bonzo del Tibet, airado contra
la imagen occidental de lo bello
humano.

—Suceso reciente.

—Cinco afos hace. Asi trabé
brutal contacto con lo que ustedes
clasifican como iconoclastia de la
nueva ola.

1

L

—Por poco pretenderd haber si-
do enjuiciada por los cultores he-
Jonistas de la ““dolce vita".

—;Era o no un acto de discon-
formismo? Ese senior Hugo Engasa
Villegas estoy segura de que jamas
hubiera tendido a desfigurar un
cuadro abstracto. Salvada de la ra-
pacidad de Goering, me tocd seme-
jante depredacién. Nuevamente
hube de someterme a examen de
la terapéutica restauradora.

—|Sacrilegio!

Arecano, Arcano

—Créame que Se curan menos
pronto las interpretaciones anto-
jadizas. Por ejemplo, el recono-
cimiento de que dieron fe Bene-

detto Croce y Adolfo Venturi.

—Un gran filésofo y un notable
historiador de arte.

—Ratas de biblioteca. Come-
papeles. Que yo no podia ser quien
soy, estando tocada de un velo de
viuda. Que era dona Constanza
D'Avalos, quien habria posado en
las cercanias del lago Albano en
1507.

—Gran dama del Renacimiento.

—Hija de Inigo I y de la prin-
cesa de Pescara y del Vasto. Nie-
ta del condestable de Castilla. Em-
parentada por lo tanto, con la mas
alta nobleza de ambas peninsulas.

—Un arcano indescifrable, en

{Continia en la pdgina 112}
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NUEVA YOR

La inauguracion de un gigantesco edificio de
oficinas, actualiza la transformacion sin
precedentes en ninguna parte, que se viene
operando en la ciudad mas grande de EE. UU.

Por

HORACIO ESTOL
Para AUTOCLUB
no, aislador v de gran resistencia. Ademas, el edificio se levanta sobre una

superficie hueca, cosa que hay que aclarar un poco. Esto ocurre porque
se encuentra en el medio del conjunto de edificios que forman la Grand

Central Station, de la 42 a la 45 y de Lexington a Madison, blogueando Una vista gemeral del Americana,
Park Avenue; y Grand Central Station es una estacién ferroviaria sub- visto de atrds, que
terrdnea que tiene dos subsuelos, socre los cuales justamente se levanta permite apreciar incidentalment
el nuevo edificio sostenido por 121 columnas de acero. Mas alld de la otras ob tales de la vecindad,
empresa fabulosa que fue su construccién en un lugar tan congestionado

que ya es un problema revocar una pared, el edificio tiene detalles suges- . ]

tivos: cuenta con 21 escaleras mecanicas y 65 ascensores de los cuales 3
seis para el servicio expreso de los Gltimos diez pisos, tienen wha velo- Un detalle del Panamerican
cidad de 480 metros por minuto; en la terraza se ha construido un aero- durante la comstruccién.

puerto para helicépteros, mientras que en el edificio funcionara el sistema
de refrigeracién mas costoso que se ha construido hasta ahora —diez
millones de délares— con una capacidad de enfriamiento similar a la que
producirian mil toneladas de hielo cada 24 horas; el consumo de energia
eléctrica es de 120.000 kilowats hora por dia, y en la instalacién telefénica
se han incorporado innovaciones revolucionarias que seria muy largo ¥y
dificil detallar. Resumiendo: quienes tengan interés profesional en conocer
los detalles de esta obra de ingenieria y arquitectura que debe ser la mas
singular que se ha hecho hasta anhora, por su cardcter moderno y por los
problemas que se han resuelto, pueden dirigirse a los arquitectos que son
Emery Roth & Sons, quienes tienen sus oficinas en 850 Tercera Avenida,
Nueva York.

Para completar el cuadro, digamos gue desde el punto de vista econd-
mico, el Pan American Building —al margen de los sistemas de arrenda-
mientos y otros detalles interesantes— tiene una presencia aleccionadora
porque el capital que se ha invertido en su construccién —100 millones
de délares— es un capital anglo-americano que, de paso, nos informa c6mo
los ingleses invierten en EE. UU. o en cualquier lugar del mundo, cuando
se satisface el simple requisito de ofrecerse inversiones convenientes; ¥y
cémo los americanos aceptan inversiones cuando, también, les resultan
convenientes. . .

AT “:.gi?";m

Ayer y hoy

bl

OS proponemos escribir sobre el tema gue anuncia esta nota y he-
N mos encontrado oportuno apoyarnos en la sélida estructura del Pan-

American Building, porque su presencia flamante en el corazén de
Manhattan le da actualidad mayuscula a ese titulo. Eso no significa que
no se hubiera podido escribir este mismo articulo hace un afo, tres, ocho,
quince o cuarenta. Porque en el caridcter de Nueva Lork predomina pre-
cisamente una capacidad vital de transformacién constante. “Nueva York
€s una lgié";iad que se renueva todos los dias”, afirmaba Charles Dickens
en. .. ;

La historia dice aue la transformacién permanente de Nueva York es
una vieja historia. El chiste mas usado al respecto, es el que reconoce
que ésta es una linda ciudad, pero que es una lastima que no esté ter-
min.ada_; v el mas nuevo asepura que al fin Nueva York se esta ganando
a si misma porque parece que en los tltimos tiempos las construcciones
superan a las demoliciones. Como sea. Lo diferente esta vez, lo que jus-
tifica que se hable de la nueva Nueva York es que desde hace cinco o



750 Tercera Avenida

seis anos la escala de transforma-
ciéon supera a todos los preceden-
tes. Hasta Broadway, en el sector
de Times Square, que durante 30
anos ha sido el paraje mas estatico
de Manhattan, ahora ha sido arro-
llada por la ola de construcciones,
¥y entre la 51 y la 52, donde hubo
una playa de estacionamiento du-
rante seis anos, se estd levantando
un inesperado hotel que nadie sabe
todavia ecémo va a lucir en ese
lugar. ..

Si bastara con decirle al lector
que en Nueva York se ha cons-
truido y se construye mucho des-
de hace unos anos, esta nota re-
sultaria mas bien breve. Pero lo
importante es dar una idea de qué
es mucho, para que la informacién
cumpla su cometido de verdad. Y
es importante porque, en la época
€n que vivimos, esta ciudad es en
cierta forma, el simbolo de un sis-
tema de vida, de un mecanismo
econdmico y de una actitud social,
que tiene mucho que ver con los
conflictos ideolégicos que revuel-
ven al mundo; su vitalidad es, por
lo tanto, un indice de muchas co-
sas mas.

La ciudad castigada

réntesis para recordar que

ésta es una ciudad castiga-
da por muchos millones de criti-
cos. No hay visitante que no se
considere obligado a formular
opiniones, rapidas casi siempre,
con una preocupacién que no con-

HAY que hacer un breve pa-
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| edificio Pfizer

citan ni Paris, ni Londres, ni Ro-
ma, ni Moscu, ni ninguna otra ciu-
dad del mundo, reconociéndosele
asi a Nueva York, primero que
nada, el caracter exclusivo que tie-
ne. Visitar esta ciudad y no tomar
partido a favor o en contra es como
ver una pelicula discutida y no
abrir juicio. Imposible. Por otra
parte, no hay nada que impida a
la gente interpretar lo que ve co-
mo le de la gana —por lo general
en funcién de su medio natural—
oscureciéndose asi toda posibilidad
de entendimiento objetivo.

No debe pensarse que esto es
nuevo. En 1864, Ernest Duvergier
de Hauranne, un viajero francés,
escribia: “La primera impresién
que produce Nueva York es el de
una ciudad repulsiva y vulgar...”.
Treinta anos después, Paul Bour-
get, decfa: “Esta no es una ciudad
en el sentido gue le damos a esa
palabra. Es tan colosal, encierra
una acumulaciéon tan formidable
de esfuerzos humanos, que desbor-
da de los limites de la imagina-
cién”. Después de otras tres dé-
cadas. mis o menos, Paul Morad
anotaba: “La suprema belleza de
Nueva York, su tnica cualidad
verdadera, es la violencia. La vio-
lencia le da nobleza, la excusa,
hace tolerable su vulgaridad”. Y

El Philarmonic Hall, el primero que
ha sido terminado, de los
edificios que formarin el Lincoln
Center, obra en la que se
invertirin 142 millones de délares.

Diamond Match, 733 Tercera Avenida

mas tarde, Sartre dijo: “Los ras-
cacielos de Nueva York son las
ruinas de una época”. Ividn Kash-
kin, un escritor soviético definio
esos edificios como “mausoleos del
capitalismo”. Y para no alargar el
cuento, recordemos que Nueva
York también es la “selva de ce-
mento”, “una pesadilla con aire
acondicionado”, ‘“la ciudad auto-
matica”, ete., ete. En resumen:
pensemos sonriendo gue guien en-
tendié mejor el caso fue Sinclair
Lewis cuando un dia llegé a la
conclusion de que “seria tan mal




80 Pine

visto elogiar a Nueva York como
maldecir a la YMCA"

Lo cierto es que no es faeil, sin
largas aclaraciones, explicar como
es de verdad esta ciudad. Pero se
puede intentar citando tres o cua-
tro hechos dispares. Diciendo que
en Nueva York trabaja mas gente
en la industria de la ropa —aun-
gue nadie que no sea neoyorgquino
identifique a la ciudad con esa
industria— que la gente que ftra-
baja en las fabricas de automdvi-
les de Detroit; o en las acerias de

Street, en la seccion de Wall Street

Pittsburgh: diciendo que en la
Municipalidad de Nueva York es-
tdn registradas 438.000 embarca-
ciones de paseo; diciendo que hay
938 escuelas puUblicas primarias y
secundarias con 1.095.150 alum-
nos, mas 880 escuelas privadas con
411.228 alumnos, mas 35 Univer-
sidades, Colleges e Institutos Téc-
nicos con 247.545 alumnos... Po-
siblemente, de la interdependencia
substancial de estas cifras resulte

mejor explicacién de Nueva
York.
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Bankers Trust, en Park Avenue

Decorado solido

colocar sobre un fondo ade-
cuado lo gue esta ocurrien-
do en esta ciudad desde hace unos
anos. Lia Tercera Avenida, donde
thasta 1954 estuvo el Elevado, hoy

1'1 STE largo prologo tiende a

Una vista del interior de la sala del
Philarmonic Hall, que hoy se
considera como una de las salas

de masica gque cuentan

con mejores propiedades acusticas.
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€s una arteria con una edificacion
mucho mdés espectacular de lo que
era la edificacién de la Quinta
Avenida en 1954, justamente. Park
Avenue, que siempre fue una calle
monumental, hoy se ha converti-
do en el tramo de la 45 a la 57
en un muestrario de arquitectura
moderna como no hay nada seme-
jante en ninguna parte. La Sexta
Avenida, donde hasta 1958, el 90
por ciento de las construcciones
era de tres a cinco pisos, hoy ali-
nea una cordillera de grandes edi-
ficios entre los que estan los dos
hoteles més modernos de la ciu-
dad, el Americana y el New York
Hilton. .. Una vez més, el balance
se hace imposible més allad de la
enumeracién incidental de wunos
hechos principales y no queda otrn
remedio que confiar en las notas
graficas para que la informacién
se materialice, aunque sélo sea en
forma parcial.

Se puede concretar, si, que el
proceso de construcciones que se
viene desarrollando en Nueva York
desde 1960, comprende un progra-
ma sin precedentes en la historia
humana, cuyo valor se ha ecalcu-
lado en 3.500 millones de délares,
aungue en los primeros meses de
1961 ya se habia construido por
valor de 1.432.700.000 délares. Y
notese que nos referimos tinica-
mente a las construcciones de tipo
comercial, porque lo que corres-
ponde a viviendas u obras de ca-

22 Autoelub

Un detalle del frente
del Motrel
Americana, uno

de los numerosos
edificios
impresionantes que
ahora se alinean
en la Sexta Avenida.

racter piiblico —comeo el Lincoln
Center, por ejemplo— constituye
un capitulo totalmente aparte. Pa-
ra ilustrarlo. puede sefalarse gue
en el tipo de construcciones que
nosotros denominamos ‘“viviendas
baratas”, se cuentan hoy en Nueva
York 106 barrios con 1.175 edifi-
cios gque suman 115.000 departa-
mentos en los que viven 500.000
personas. .. Esta sola informaci6n
permitird comprender 'que es ab-
solutamente imposible pretender
que pueda resumirse en una nota
el inventario més esquemético del
proceso global de construcciones
que se desarrolla en Nueva York.

La dificultad principal para des-
cribir la transformacién permanen-
te de la ciudad y el empuje espe-
cial que tiene en los nltimos anos,
reside en que sélo pueden enten-
derla quienes conocen la ciudad
aunque sea a grandes rasgos. Para
el neoyorquino, por ejemplo, el
Pan American Building en estos
momentos no es mas que otra ex-
presién de un fenémeno general,
donde se cuentan el Chase-Man-
hattan Bank con 80 pisos, el Pfi-
zer Building con 59, el Diamond
Match con 45, el Bankers Trust con
38, el Toweer East con 35, el Ti-
me-Life con 60, el CBS Building
con 38, el Uris con 41, Equitable-
Life con 48, y quince lineas més
de enumeracién continua, sin que
desconozcamos que al senalar tini-
camente el nimero de pisos de

cada edificio, damos una pélida re-
ferencia de la idea panoramica que
componen esas construcciones en
el paisaje —y la existencia— de
Nueva York.

Cinco aiios después

OSIBLEMENTE, la 1nica

manera de explicar con se- _

riedad el hecho maytsculo
que justifica la redundancia que
hay en el titulo de esta nota, es
ofreciendo una confrontacién es-
tadistica substancial entre lo que
era la ciudad en 1958 y lo que es
en la actualidad, aunque esas es-
tadisticas correspondan al cierre
de 1862, y los tres meses que han
transcurrido implican ya algunos
cambios. . .

Anotaremos, por lo tanto, las ci-
fras comparativas de mayor signi-
ficado, en el orden cronolégico co-
rrespondiente. La ciudad tenia en-
tonces 763.462 edificios con 2 mi-
llones 430.540 viviendas, y ahora
tiene 799.137 edificios con 2 mi-
llones 625.853 viviendas; el valor
inmobiliario de la ciudad era de
21.630.659.731 délares y hoy es de
26.094.108.787; el presupuesto mu-
nicipal ascendia a 1.906.545.642
délares, v este afio es de délares
2.541.905.936, reproduciéndose es-
tos indices de crecimiento en to-
dos los demdas aspectos de la vida
de la ciudad, como lo prueba que
hasta hayan aumentado los incen-
dios, como es légico, que fueron
43.280 durante el afio 1958 y el
ano pasado llegaron a 61.444. ..

No debe entenderse que sefala-
mos este momento de la vida neo-
yorquina porgue se ‘encuentre al
cabo de una etapa y la ciudad es-
trena una fisonomia nueva. Mas que
nueva. la fisonomia de Nueva York
es animada, cambiante, y en esa
animacién no se traduce otra cosa
que su vitalidad. Su aspecto més
llamativo, el més ficil de apreciar
se expresa en el hecho fisico de
su crecimiento, que tiene ademas
muchas otras manifestaciones me-
nos elementales ¥y méas dificiles de
exponer. En la dltima década,
Nueva York ha sufrido muchas
transformaciones de todo tipo; has-
ta podria decirse que en los ilti-
mos tres afos ha vivido envuelta
en cierto tipo de crisis promovida
por factores econdémicos, hechos
sociales y hasta circunstancias po-
liticas que le dan un borboteo es-
pecial a la vida actual de la ciu-
dad. Pero no es la primera vez que
ocurre una cosa asi, y siempre han
prevalecido razones decisivas de
buena salud orgéanica.

Como todo EE. UU., Nueva York
es un gran experimento, princi-
palmente humano; eso, mucho mas
que el nimero y la altura de sus
edificios es lo que le da impor-
tancia y trascendencia. Pero en su
crecimiento se encierra la curva
gréfica de ese experimento y por
eso es bueno registrar de vez en
cuando el desarrollo de esa curva,
porque ella representa la confir-
nacién mas inmediata de que el
experimento marcha bien. Amén ®



NOS ESCRIBEN LOS
LECTORES

La churrasqueada o parrillada

en los campings del A.C.A.
Sefior Director:

El domingo tultimo, hice una recorrida por el Camping del
Automoévil Club, en Punta Lara. Lo hice con el Animo de ver
o comprobar cémo se preparan allf las parrilladas. Las 4/5
partes de las personas no sabian preparar el fuego.

Eien: como la revista AUTOCLUB la reciben los socios, me
permitiré indicarles c6mo deben prepararse y proceder para
no tener “tropiezos” con la preparaciéon de la parrillada:
En una bolsa o canasta echar 5 kilos de madera blanda
procedente de tablas de “esgueletos” viejos. Después unos
diez kilos de carbéon de lefia, o bien 10 6 15 kilos de que-
bracho colorado (este 1ltimo en trozos chicos). No olvidarse
de llevar fésforos o ir munido de encendedor. Para comer
a las 12,30 horas, encender el fuego a las 11. Primero unas
hojas de papel, encima la lefia blanda y una vez que ésta
prendi¢ bilen, arrimarle curbones; trozos chicos y grandes,
o bien la lefia dura, Cuando todo esté bien encendido, poner
la parrillada. Que no haya “llamaradas”, como se dice. La
parrillada tiene que hacerse despacio, a fuego lento, si no la
carne sale dura y los chorizos “arrebatados”. Tener a mano
una botella con agua o sal gruesa para “aplastar” el fuego
cunco eéste levanta llama. Altura entre el suelo y la parri-
lla: de 15 a 20 centimetros.

Héctor Ledn Benzaquen
Ciudad

Regrescs a paso de hombre
Sefor Director:

Hay que hacer algo para que los regresos de los domingos
a la Capital no lleguen a ser una angustia del automovi-
lista, que después de un fin de semana o simplemente un
domingo de descanso, tiene que luchar con interminables
demoras provocadas por gente, que quiere adelantarse en la
circulacién contraria, cuando sélo con poner en los puntos
clave algunos policias camineros las cosas serfan normales.

Se comprende que la cantidad de coches es cada dia ma-
gg:agmjgstamente por eso es indispensable un poco de cola-

Yo regreso a la Capital todos los domingos desde hace
muchos afics por la ruta 9 desde Escobar y siempre llegaba
en hora y media. Ahora se tarda mas de tres horas.
Laura C. de Galarza

Capital
Le haremos caso
Sefior Director:

Serfa muy interesante que ustedes nos dieran detalles de
los lugares para paseos de fin de semana que distaran me-
nos de 100 kilémetros de la Capital Federal pues muchos
somos los que desconocemos los atractivos de cada lugar.
Ejemplo: hoy he dado un paseo por Escobar, El Cazador,
Parana de las Palmas, lugares que pocos conocen pero que
realmente tienen atractivos.

Daniel Della Torre
Republiguetas 1826 - Capital
Hacen falta indicadores
Sefior Director:

Todo turista que deba cruzar la Mesopotamia Arg_entina..
lo hard tenlendo como meta las Cataratas del Iguazu.

Y como conozco muy bien la zona en cuestion, me permito
hacerles una propuesta: Hagan colocar indicadores de ca-
minos. No hay peor cosa para un turista que viajar en ve-
hiculo propio por una zona desconocida y llegar a lugares
donde realmente no se sabe por dénde tomar. Me refiero
a un tramo de la ruta 14 entre Federaciéon y Concordia que
por la construccién de un puente quedé el trafico clausurado.
Sobre la ruta si hubo un cartel, pero apenas alejado de ésta,
uno se las tiene que arreglar.

En la provincia de Corrientes y aqui mismo, en Misiones,
hace mucha falta la aplicacién de los indicadores.

Hans Jiirgensmeyer
Av. San Martin Km, 11
A El Dorado (Misiones)
iQué lindo es ser escuchado!
Sefior Director:

Desgraciadamente los argentinos nos resignamos cada dia
mas a perder el derecho de reclamar. Lo que ocurre es que
como consecuencia de las transformaciones sociales y politi-
cas que ha sufrido nuestro pais en las dos dltimas décadas,
se ha ido cerrando poco a poco las “Ventanillas de recla-
mos', v al ciudadano comin no le queda otro recurso prae-
ticamente que recibir el servicio que necesita tal cual se le

ocurra al encargado de darselo. Los servicios publicos es-
tatales y muchos cotros privados, son el ejemplo més acer-
tado para corroborar lo dicho. 2.

Son muchos los factores que han intervenide y s¢ han
amalgamado para crear el clina en que vivimos. Ante el
temor de entrar en pleitos que siempre demoran muchoe en
terminar, el individuo opta por pagar y callar, quedandole
como tnica valvula de escape las columnas de los periédicos.

Pero afortunadamente este panorama no es general: ha
excepciones, y precisamente una de ellas serd tratada ;

El Automévil Club Argentino, no obstante ser una institu-
cién que crece dia a dia y cuyos servicios no solamente los
disfrutan algunos de sus socios, sino muchos de ellos, toda la
comunidad, es completamente sensible a todos los reclamos
justificados, a toda critica constructiva, a toda idea que re-
ciba desde cualquier parte del pais. Es que no obstante con-
tar con un gran cuerpo de inspectores, la gran cantidad de
agentes de que dispone, hace dificil un control estricto, y
s6lo con la colaboracién de los socios controlard eficazmente
a ese conglomerado humano con que cuenta el Club.

¢Fue usted atendido por un servicio mecénico y no le
pidieron el carnet? ;Ha visto utilizar algun servicio exclu-
sivo para socics a alguna persona que no lo es? (Algun em-
pleado del Club se ha negado a prestarie un servicio que a
usted le corresponde? Estas son algunas de las tantas irre-
gularidades que se pueden presentar, ¥y que las autoridades
del Club es dispuestas a reprimir; para ello necesita del
socio. Su colaboracién serd bien recibida porque el Auto-
mévil Club Argentino tiene “VENTANILLA DE RECLA-
MOS" que atiende con toda solicitud.

Si usted, estimado socio, estd levendo estas lineas, es pre-
cisamente porque todo lo dicho en ellas responde plenamen-
te a la realidad. Yo soy nada més que un socio. Un socio que
agradecié la entrega de la Revista AUTOCLUB, pero que
aprovechando la oportunidad hizo algunas criticas que crefa
oportunas. Y mis palabras no fueron al canasto sin ser lei-
das, sino que fueron contestadas, agradecidas y puestas en
estudio para evitarlas en lo sucesivo. ;No es reconfortante?

Es por eso que en este momento estoy doblemente satis-
fecho. En principio porque con aquella primera carta des-
cubri la sensibilidad de las autoridades del Club para los
problemas de los socios: y ahora por esta oportunidad que
me brindan para divulgar estas cosas que seguramente ser-
virdn para que otros socios al igual que yo, puedan sentir
el placer de ser escuchados,

Jorge E. Castafio
Capital

FEVRE v BASSET LTDA.

S. A I.C.
CHRYSLER ARGENTINA S.A.

Ponen a disposicién de los Sres. Talleristas y Usuarios sus
manuales en castellano, para reparacion de las unidades
VALIANT - DODGE - FARGO y DE SOTO, a los
siguientes precios:

MANUAL PARA AUTO VALIANT

V-200, MODELO 1962 ............ $ 800

18 CUADERNILLOS QUE COMPONEN

EL MANUAL PARA CAMIONES DODGE-

FARGO o DE SOTO. SERIES & (1960),

RUCKIGLE, S 1962 | e .» 1000
Venta en Capital: Gallo 149. Pedidos al Interior: Remitir
giro postal a FEVRE & BASSET LTDA. S.A.1.C., Florencio
Varela 1903, San Justo (Prov. de Bs. As.}, agregando
$ 35 por cada unidad en concepto de gastos de embalaje
y franqueo.

CANTIDAD LIMITADA

1, Lot R T e e e A e e

CHHE Il e e T A . Piso . Dpto. .
EOCRHORY o veeoie an ne s 1 ge: b el LI F.C 4
Remito MBI ..vovoonnevnnee el AL B W, T e

Manual Valiand V-200
Manual Camiones Dodge - Fargo - De Soto
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LFONSO XI, “el Justiciero”, rey de Castilla y de
Leon, nacié en 1311, para morir, de la peste,
~ frente a las murallas de Gibraltar, a la sazon
en poder de los moros. Muy joven casé con dofa Ma-
ria de Portugal, de la que tuvo a don Pedro I, llamado
“el Cruel”, que habia de sucederle en el trono. Pero
su gran amor, el que llené su vida, y por ser el unico
cierto, llamaré legitimo —aunque no estuviera legiti-
mado—, fue el que sintié por la noble sevillana dofia
Leonor de Guzman, sefiora de Medina Sidonia y de
otras ciudades, que le dio cinco bastardos, contra quie-
nes don Pedro se vio comprometido a luchar hasta su
muerte. Y fueron: don Enrique, don Fadrique, don
Sancho, don Tello y don Juan.

Don Pedro I, figura cenit de uno de los periodos
més borrascosos de la historia de Espafia, nacié en
Burgos, el 30 de agosto de 1334. Su padre, que no se
ocupaba de la reina, tampoco cuidé de €l, y vivié una
nifiez hurafia, sombria, una nifiez sin juegos, al lado
de su madre, una infeliz mujer abandonada, tortu-
rada por las furias, sin suefio, de los celos, el odio y
la sed de venganza. Sed de sangre, que estuvo insa-
ciada hasta que, tan pronto enviudd, mandd degollar
a su enemiga, Leonor de Guzman.

Poco mas de guince afios contaba don Pedro cuando
empezd a reinar, asistido por los consejos de su valido,
el poderoso caballero portugués don Juan Alfonso de
Alburquerque. A poco enfermo, fan gravemente, que
la orgullosa nobleza castellana, velando por sus inte-
reses, pensé buscarle sucesor, y se improvisaron dos
bandos: el de Fernando, marqués de Tortosa, y el de
don Juan Nufez de Lara, que fallecieron misteriosa-
mente —el vulgo supuso que envenenados— no bien
el rey recobrd la salud, por lo que se atribuyé a una
orden lo que quizds no paso de ser una coincidencia.
Tenia don Pedro, segtin el grabado que de su efigie
se conserva en la biblioteca de El Escorial, un rostro
de facciones duras, reveladoras del despiadado espi-
ritu que las animaba, y era —cuenta Pedro Lépez de
Avala, cronista conspicuo— alto, blanco y rublo, de
complexién recia, jinete esforzado y muy ducho en la
‘esgrima de toda clase de armas. Los tres rasgos o im-
pulsos capitales de su indole violenta fueron la luju-
ria, la avaricia y su frenética inclinacion a vengarse,
herencia de su madre, tal vez. Sus amorios, sus cruel-
dades y también sus justicias —como la de enterrar
vivo al arcediano de San Gil por negarse a enterrar
a un pobre— han inspirado un numero incalculable
de romances y consejas. A cada paso, su biografia se
desdibuja y convierte en leyenda. Su vida fue batalla
sin treguas. Combatié a sus hermanos, que gquerian
arrojarle del trono; lucré contra el feudalismo y con-
tra los moros, “y su figura apasiona —dice Menéndez
y Pelayo—, no tanto por la indomable fiereza de su
voluntad, ni por el siniestro aparato de sus crueldades
o justicias, cuanto por la fatalidad triagica que lo en-
volvié, como un torbellino, y que no podia menos de
mover a compasion las entrafias de su pueblo”.

En 1351, cumplidos los diecisiete afos, su favorito
Alfonso de Alburquerque, buscando el modo de domi-
narle mejor, le presenté a la hermosa dofia Maria de
Padilla, seguro de que se enamoraria de ella desafo-
radamente, como asi fue. Esto no evité que, por ra-
zones politicas, contrajese matrimonio con dofia Blan-
ca de Borbén, de quien se separé el dia siguiente al
de tornaboda. Los motivos se desconocen; quizas su
doncellez no correspondia a la altura de su velo nup-
cial, y considerandose burlado, la odi6 como ¢l sabia
odiar: la persiguié hasta encerrarla en el castillo de

Rey de Castlla v de Ledn

Medina Sidonia, donde fallecio. Y por miedo a ser di-
fuso, no comentaré el escandalo que desatd esta sepa-
racion, ni pondré apostillas al falso casamiento que
celebré con dofia Juana de Castro, para conseguirla
y abandonarla en seguida; ni tampoco hablaré de
otras muchas fugaces ligagones de las que da puntual
relacion el historiador Bernardo Sitges, en su libro “Las
mujeres del Rey don Pedro’. Clertamente, la unica
pasion que flot6, insumergible, semejante a una boya,
en el embravecido mar de su corazon, fue la que le
inspiré dofia Maria de Padilla, que, en secrefo, de
amante pasd a ser esposa, segin declaracion solemne
del soberano en las Cortes de Sevilla, en 1362.

L L ®

A pesar de sus muchos devaneos, don Pedro, velando
por la buena administracién de su reino, publicé edic-
tos dignos de todo elogio, en los que con ponderado
espiritu de justicia tasaba los jornales, fijaba las ho-
ras de trabajo, seiialaba el precio de los articulos con-
siderados de “primera secesidad”, prohibia la mendi-
cidad v condenaba a los /ladrones y homicidas a ser
degollados y a que sus cabezas fueran expuestas al pu-
blico en el mismo lugar en que cometieron el delito.

Decreto, este tultimo, que le fue aplicado a su real
autor, si no mienten las cronicas.

Refieren aquéllas que, una noche, clerta vieja ve-
cina de la calle nombrada del Candil sintié muy cerca
de su casa un furioso entrechocar de espadas. Con la
natural avidez de espiar lo que sucedia, se asomd a
un postigo, mas nada vio, la atisbadora, si no fue la
total oscuridad de un eielo sin estrellas. Luego, en (31
absoluto silencio de la cinflad dormida, oy6 un que-
jido, un lamento, y seguidamente el rumor de unos
pasos que se alejaban.

A la mafnana siguiente, los miembros de la Santa

srmandad recogieron en las inmediaciones de la
casuca llamada hoy “del Candil”, el cadaver de un
hombre. ¥ no habrian hecho mas que darle sepultura
cristiana. si en dias sucesivos, y con extremado asom-
bro, no hubieran sabido el interés que Su Majestad el
Rey tenia en descubrir al matador. Para lo cual detu-
vieron a varias personas de las habitantes en los al-
rededores del sitio donde ocurrié el lance, amenazan-
dolas con someterlas a tormento por encubridoras, si
no revelaban lo que hubigran visto.

Y una de las apresadass fue la vieja, quien, tem-
blando de miedo y rogan#o que no la castigasen por
lo que contra su voluntad iba a decir, confeso estar
secura de que el matador era el rey. Afirmacién que
pasmé a todos.

—Y ti —la preguntaron—, icémo lo sabes? ¢Lle-
gaste a verle?

—No lo vi —repuso—; la oscuridad de la noche no
me lo permitié, pero le reconci porque le sonaban las
choquezuelas al andar.

Asi se lo dijeron al rey, quien manifestd ser clerto que,
la noche de autos, yendo de ronda, habia matado a un
hombre que le cerré el paso. Y como a €l no podian
cortarle 1la cabeza —aunque lo mandara la Ley—, para
cumplir con ella, ordend gue colocaran una suya, de
piedra, en la calle que entronca con la del Candil, ¥
desde entonces se llama Cabeza del Rey don Pedro.

L L -

Cansado de vencer y de perdonar a sus hermanos
que, aliados unas veces al rey de Portugai, otras a don
Pedro IV de Aragdn, no cesaban de hostilizarle re-
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solvid acabar con ellos. De los mas temibles y sola-
pados era don Fadrique, infante de Castilla, y mani-
festandole deseos de reconciliarse con €l y de otorgarle
clertos privilegios, le escribid diciéndole lo esperaba en
Sevilla. El solicitado mordi6 el anzuelo —a morderlo
le ayudé su ambicion— y acudié a la cita entrandn
a la ciudad amurallada por la puerta que ahora lleva
su nombre.

Cuenta la tradicion que dofia Maria de Padilla. sa-
bedora de las verdaderas intenciones de don Pedro,
traté de evitar el fraticidio, para lo cual espié la llegada
de su cunado, a quien desde una ventana, que el vulgo
conoce, le hizo sefias de que se fuera. Pero don Fadrique
no comprendid lo que significaban aquellos gestos, o
quizas, atin comprendiéndolos, los desobedecio porque
no se atribuyera a cobardia su obediencia. Siguio, pues,
su camino, y a poco de entrar en el aledzar, Juan Diente
¥ otro verdugo le acometieron cumpliendo 6rdenes del
rey. Echo don Fadrique mano a su espada. mientras
huia; pero sus enemigos le aleanzaron en el salén de
Embajadores, donde, a mazazos le dieron fiera muerte.

Hecho esto, don Pedro organizé un ejército para mar-
char contra su hermano don Juan, serfior de Vizcaya,
que se le habia rebelado. |,

Sin mayor esfuerzo consiguié derrotarie y teniéndole
vencido fue a su palacio para hablar con él y acaso
perdonarle; y como don Juan no renunciase a sus pre-
tensiones, vinieron a las manos v tomanrdole entre sus
brazos lo arroio a la calle desde un baledn.

Entretanto, su hermano Enrique de Trastamara, des-
tinado a pasar a la Historia con el remoquete ¢ sobre-
nombre de “el de las Mercedes”, por las muchas que
hizo a los nobles que le ayudaron a conguistar el trono,
habia invadido Castilla con sus tropas, las mesnadas
de don Tello y don Sancho y las tristemente célebres
“companias blancas”, chusma mercenaria y desaforada,
al mando del francés Du Guesclin. Fortalecido con la
alianza del Principe de Gales, don Pedro le salié al
encuentro y le vencié en la batalla de Nijera, derrota
de la que el bastardo se desquité luego ganandole la
muy sangrienta batalla de Montiel. Sitiado en el Cas-
tillo asi nombrado, don Pedro le ofrecid doscientas
doblas a Du Guesclin porque le dejase escapar, ne-
goclacién que realizé un tal Men Rodriguez de Sana-
bria, Du Guesclin acepté la oferta, vy curidndose en
salud se lo dijo a don Enrigue, que le prometié igual
cantidad si le llevaba al fugitivo a su tienda. El mer-
cenario accedid, y su traicién envilece su nombre. Llego

don Pedro, solo, al lugar en que le tenia citado la
muerte, y donde ambos hermanos borrachos de furor,
se acometiercn. Luchando a brazo partido, cayeron al
suelo los dos. guedando encima don Pedro, que habria
dado fin a su enemigo, si Du Guesclin, agarrandole
de los hombros, no le hubiese puesto debajo, mientras
decia estas palabras hipécritas, que repite la Historia:

—"“Ni quito ni pongo rey, pero ayudo a mi Sefior”.

¥ asi, en la noche del 23 de marzo, de 1369, se cumplié
en el rev don Pedro I de Castilla y de Ledn, la creencia
popular de que, quien a hierro mata, morira a hierro.
Tenia 35 afos.

* L ] &

Sirva de inimaginable colofén a lo dicho este episo-
dio —desconcertante, inverosimil— que consigno en mi
libro de Memorias, “Un hombre gue se va”. .

Don Juan de la Rada y Delgado era un andaluz adi-
nerado y parrandero que tenia vn silléon en la Real
Academia de la. Historia y una amiga gorda en el piso
segundo de mi casa. Yo estaba aquella manana en una
pelugqueria de la calle Leganitos, cuando aparecié un
Individuo esgrimiendo, a modo de baston, un fémur
que, por lo crecido y recio, debié de pertenecer a un
hombre muy fuerte.

—¢De dénde ha sacado usted esa basura? —le pre-
guntaron.

El recién venido dijo gue, momentos antes, al pasar
junto a las ruinas del convento de Santo Domingo
€l Real, que las piquetas municipales estaban derri-
bando, se detuvo a mirar como terminaban de demoler
un sepulero de gran paramento y sefiorio, dentro del
cual yacia una osamenta. Los albaiiiles, con sus palas,
habian comenzado a desperdigar los huesos, y él, ma-
quinalmente o porque iba a la peluqueria y quiso llamar
la atencion, cogido uno de los mas largos.

—El muerto —agregé— debié de ser un personaje de
muy alta categoria cuando lo inhumaron en la cripta,
justamente debajo del altar mayor, que es, segin la
clerecia, donde las misas més aprovechan.

Todo esto se lo referi, horas después, a don Juan
de la Rada, pensando que aquellos despojos pedian
interesarle, como asi fue; y las pesquisas que realizé
para elucidar de guién era el fémur, que palparon mis
manos, le llevaron al convencimiento de que pertene-
cio al rey don Pedro I de Castilla, cuvos restos, por
disposicion de su nieta dona Constanza, reposaban,
desde mediados del siglo XIV, en el Monasterio de Santo
Domingo el Real.
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¢SE APAGA LA LUZ DE LA LAMPARA INCANDESCENTE?

fiestas eleusianas con que en Grecia se honraba pre-

cisamente a Prometeo mediante la carrera de an-
torchas, el hombre ha mejorado sin descanso sus armas
para combatir la noche. Una de las dltimas revoluciones
en la materia habia sido la creacién de la luz por la
electricidad, con la que Edison asombré a los europeos
en la Exposicién de Paris de 1881. Todo su invento con-
sisti6 en que supo aprisionar en filamentos incandescen-
tes las corrientes eléctricas. Ahora la comin lamparilla
eléctrica cedera el paso a una llamada Mezcladora de
Mercurio y, también, a una Limpara de Mercurio, que
aportardn a la iluminacién méas vigor y una mas extensa
proyeccién. Ademas, una apreciable economia, base se-
creta de muchos inventos.

Buenos Aires ya ha empezado a conocer a las llamadas
Mezcladora de Mercurio ¥y Lampara de Mercurio. Proce-
den de Holanda. Pronto las fabricardn en nuestro pro-
pic medio.

La Mezcladora de Mercurio funciona adaptada a un
portaldmpara comun. En cuanto a la lampara de Mercu-
rio, tiene que llevar reactancias y en oportunidades con-
densadores para mejorar el factor potencial. El secreto
que favorecera la mayor difusién de estas lamparas ra-
dica, lo repetimos, en su mayor luminosidad, a lo que
debe agregarse un mejor rendimiento por su mayor du-
racién. Estas caracteristicas las estin haciendo muy uti-
les para la iluminaciéon de garajes, estaciones de servici®,
grandes talleres, fachadas comerciales donde se trata de
atraer la atencién sobre nombres y tftulos y, natural-
mente, para el alumbrado pidblico. En algunos paises de

D ESDE la creacion de la lampadodromfa, parte de las

Por AGIR FERRI

Europa son ya comunes en los hangares, donde toda ex-
tensién debe ser aleanzada por haces de luz lo mas vigo-
rosos posibles.

Una comparaciéon con la comin lampara incandescente
arroja las siguientes diferencias a favor de la Mezcladora
de Mercurio y Limpara de Mercurio. La Mezcladora de
Mercurio tieme un 30 por ciento mas de limenes que
cualquier ldmpara incandescente. La Lampara de Mer-
curio tiene hasta 150 por ciento de laumenes mas que la
incandescente. La Mezcladora de Mercurio tiene una du-
racion de 3.000 horas promedio. La Lémpara de Mer-
curio tiene un promedio de duracion de 9.000 horas. El
vatio de la Mezcladora de Mercurio es de 160, 250 y 500,
adaptdndose segiin las alturas. El vatio de la Lampara
de Mercurio es de 80, 125 y 400.

En sintesis, que estamos a las puertas de una revolu-
cidén en el mundo de las iluminarias. Como lo decimos en
el titulo, la muerte acecha ya a la comun lémpara incan-
descente. La aplicacion directa del mercurio dara la me-
dida de la lampara del futuro, por otra parte ya muy
difundida en algunos paises de la vieja Europa. En Amé-
rica, las primeras naciones que han empezado a incor-
porar la nueva iluminacién son Chile y Venczuela. Nues-
tro pafs, no lo dudamos, hard a su turno lo suyo. En
realidad ya ha empezado a hacerlo. Un dato curioso: la
empresa gue iniciard su mayor difusion esta encabezada
por un ex ministro de Obras y Serviclos Publicos, el inge-
niero Alberto R. Constantini.
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DE BUENOS AIRES

Por RODOLFO M. TABOADA
Hustrs BOROBIO Para AUTOCLUB

ADA porteiio tiene su barrio, neto y diferenciado.
C Este es de Boedo, ése de Caballito, aquél de Me-
drano, aquel otro de Constitueion, v asi sucesiva-
mente, hasta llegar a cien. Que, segun los ilustres
escribas del tango, es el niimero de los barrios portenos.
Cada portefio, repetimos, tiene su barrio neto y di-
ferenciado. Y tiene, ademas, el Centro. Que no es el
barrio de nadie. Y que es, al mismo tiempo, el barrio
de todos.

La prosa juridica podra indicar que el radio céntrico
pertenece al municipio v a los propietarios de los edi-
ficios particulares. Pero no hay que hacerle demasiado
caso a la prosa juridica. La verdad es otra. La auteén-
tica verdad de la milanesa es gue el Centro constituye
un inmenso solar sentimental, perteneciente a una
especie de Sociedad Andénima. ¥ que esa Sociedad
Anénima estd integrada por todos los cludadanos que
se consideran quimicamente portefios.

EL j"EGﬂ QUE LO SACARA DE APUROS

Compuesto de: Juego de

* oniversap” e DESTORNILLADORES

para aviomovilistas
® un mongo probador

de bujias
® tres hojos
de destornillador

® dos hojas para EN CADA VUELTA SACAN VENTAJA
tornillos tipo “Philips"

® ¥y un estuche i
plastico PRODUCTO DI PAOLD SIGND DE PRESTIGID

Pidalo .en ferrelerias, estaciones de servicio y ¢osos del ramo.

DPH LA LINEA MAS COMPLETA EN DESTORNILLADORES
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Tratemos de aclarar el concepto. Un porteiro de
Flores camina por las calles de la Boca ¥, por mas
que quiera, no puede evitar la sorprendente impresion
de estar viajando por el extranjero. Lo mismo le pasa
al ciudadano de la Boca, cuando se introduce en
Villa Crespo. ¥ otro tanto le sucede al de Villa Crespo
cuando transita por Belgrano. Fuera de su barrio, el
hombre se siente un poco pajuerano. No camina con
su habitual aplomo. Siente que le falta un elemento
protector que lo defienda de algo imponderable. . .
De algo que la literatura clasica sintetizé en esta frase
admirable: “iNo lo cachen, que es del barriol”.

Y ocurre, empero, que esos mismos hombres de Flo-
res, de la Boca, de Villa Crespo o de Belgrano, pisan
tierra firme cuando circulan por las calles del Centro.
Porque estdn en su barrio. En el de todos. Y en el
de nadie.

Y ahora un poco de geografia, si no tienen incon-
veniente.
~ Andan por ahi ciertos “Planos de la ciudad de Bue-
nos Aires” que se han tomado la cosa en serio, v
pretenden encuadrar el radio céntrico dentro de li-
mites estrictamente ortodoxos. Tampoco hay que ha-
cerle demasiado caso a esos planos. La verdad geo-
grafica es otra:

NORTE: El Centro limita al norte con la calle Cor-
doba. De Cordoba para arriba, la ciudad se apituca,
como una fulana gue acaba de acertar la grande v
empleza a tener veleidades sociales. De Cordoba para
arriba, la ciudad renucia a la influencia canyenguse
de la calle Corrientes, y se entrega embobada al re-
clamo elegante de la calle Santa Fe,



SUR: En el sur, el limite exacto del Centro esta
sefialado por la avenida de Mayo. Particularmente
considerada, la avenida de Mayo ya no pertenece al
centro. Ni a ningan otro barrio de Buenos Alres. Por-
que la avenida de Mayo es una minuscula sucursal
de Espana: algo asi como el “ghetto” de los gallegos.

Y de la avenida de Mayo hacia abajo, el Centro
se borra definitivamente, para dar lugar a la impor-
tacion y exportacion de casimires. Que, como ustedes
comprenderan, es algo que no tiene un pito que ver
con el espiritu del Centro.

ESTE;: Sobre este punto cardinal, el verdadero limite
de la zona céntrica lo constituye la calle Florida. De
Florida hacia el ric, la ciudad adopta un aire de per-
sona seria, sencillamente reventativo. Es el aire de
solemnidad que le insuflan los Bancos, las Agencias de
Seguros, la Bolsa de Comercio, los porteros de los
grandes hoteles y todas las otras cosas que le gquitan
a la vida su vieja alegria de vivir.

OESTE: Aqui se arma un pequeno merengue polé-
mico. Hay dos teorias. Segin la primera, el Centro
termina definitivamente en la calle Carlos Pellegrini,
¥ no avanza un tranco mas, aunque lo maten. Segun
la otra, el Centro prosigue, lo mas campante, hasta
toparse con Callao.

Si nos obligaran a expedirnos, propondriamos esta
formula apaciguadora: Es verdad que el auténtico
Centro se planta tozudamente al llegar a Carlos Pe-
llegrini; pero no es menos cierto que cuando el Centro
enfila pof la calle Corrientes, sigue viaje hasta Ca-
llao. Y ahi si que se termina. Porque a la altura de

Callao, la ciudad de Buenos Aires limita directamente
con Palestina.
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PRODUCTOS

UTOMOVILES, HELADERAS
' LAVARROPAS
MUEBLES

LIQUIDO PARA ENCERAR
CON SILICONES
N° I3
REPELE EL AGUA, POLVO
Y HOLLIN.

LUSTRE LIQUIDO
N° 16
LIMPIA, LUSTRA Y ENCERA
EN UNA SOLA OPERACION

CERA PARA LUSTRAR
N°i8
ABRILLANTA TODA SUPERFICIE

PINTADA A LA PIROXILINA,
LACAS, ESMALTES, ETC.

PASTA PARA PULIR
N° 14 &

PULE Y LIMPIA SUPERFICIES
PINTADAS A LA PIROXILINA,
LACAS, ESMALTES, EIC,

SOLICITELOS EN: LIMPIAMANOS SIN AGUA

LIMPIA PROFUNDA Y SUAVEMENTE
ESTACIONES DE SERVICIO. "\ ioc Mancuanas De Aceies,
GARAGES, BAZARES GRASAS, ALQUITRAN, PINTURAS,

Y FERRETERIAS. TINTAS GRAFICAS, ETC.
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VIAMONTE 1549 - BUENOS AIRES

ROSARID  (ORDOBA  TUCUMAM B BLANCA  MENDOIA M. del PLATA
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Academia de la Lengua cuyo secretaria ejerce,

define el paisaje como “pintura o dibujo que
representa clerta extension de campo, busque, etc.”,
y también como una “porcién de terreno considerado
en su aspecto artistico”. Ambas definiciones, a fuer
de escuetas, son clarisimas; pero ninguna es completa,
me parece. La idea de paisaje cbarca mas que la
apariencia fisica del terreno, por *“artistica” que sea
la disposicién de sus accidentes naturales. Es indis-
pensable una presencia viva para que el espiritu pueda
percibir un paisaje como una creacién perfecta. Es
verdad, que también se habla de paisajes desiertos,
totalmente inanimados o poco menos; pero en el fondo,
esto no es mas que una metafora. S6lo la vida los

DON Julio Casares, en concordancia con ia Reai
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PRESENCIA
DEL

RRO

EN EL
PAISAJE

Por MANUEL GOLDSTRAJ
Para AUTOCLUB



convierte en una fuente de auténtica emocion. Quizas
resulte mas exacta la idea de un “paisaje humano”,
puramente humano, que la de una soledad estéril y
silenciosa, tendida sobre algin rincéon del plancta.
* L ®
La definicion académica peca de cortedad también
porque excluye de sus términos a las ciudades y la

vida urbana. Obviamente es un error. Quizas dentro del
ritmo de la corriente de la existencia ciudadana, pocas
veces advertimos la rigueza de colores y matices que
la urbe y sus gentes ofrecen a quien sabe verlos y se
detiene a contemplar el espectéculo. Pero para el ojo
del artista, tiene tanto sentido la belleza del campo,
el mar o la montafia como el resplandor de las farolas
sobre el pavimento mojado por la lluvia, el movi-
miento de una pareja que se desliza furtivamente bajo
la arboleda, la masa de un edificio de metal y vidrio,
la sencilla mesa familiar, tan evocativa de los tiempos
que se fueron, o la multitud afanosa que se apretuja
en los andenes de una estacion ferroviaria. Estas, e in-
contables mas, son las facetas del paisaje urbano, mas
complejo y profundo que cualquier version original de
la naturaleza primaria. Hablo, claro es, de las ciuda-
des proplamente asi llamadas, y no de las aldeas o
pequefias aglomeraciones rurales, que solo son un ele-
mento del paisaje campesino, dependen de éi y le per-
tenecen.

= = =

Sea como fuere, me parece claro que la vida es una
intima sustancia del paisaje, asi lo contemple el ar-
tista o el ciudadano comun, el turista mas apresurado
o el observador mas minucioso. En cuanto a nuestro
paisaje campesino, nos es casi absolutamente imposi-
ble conecebirlo sin la presencia de determinados ele-
mentos vivos: el hombre o algo que lo represente, una
casa, un rancho o una tapera; y estos otros, que quizas
hacen aiin mas a la realidad del paisaje vernaculo: el
caballo y, sobre todo, el perro. Por lo demas, ambos
son protagonistas omnipresentes en nuestro arte y
literatura costumbristas de tema rural. Mas aun, su
presencia parece ser una condicién “sine qua non”
para la autenticidad interpretativa de la pintura lo-
calista de ese tipo.

& L -

Cabe sefialar que nuestra literatura de inspiracién
campera ha sido siempre mas generosa con el amigo
equino gue con el canino, este ser devoto, de lealtad
absoluta y absolutamente desinteresada. Esta desaten-
cidn relativa es a todas luces injusta. Entre todos los
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seres gque constituyen el medio vivo no
humano en que se desenvuelve la exis-
tencia y la actividad del hombre de
nuestra campanfa, ninguno como el pe-
rro estd tan cerca de él ni se halla me-
jor dotadc para compartir sus senti-
mientos e impulsos. Real, y no figura-
damente, es su compafero, un compa-
niero abnegado, servicial y protector. El
caballo solamente le es necesario y util,
pero puede ser sustituido por otros me-
dios y elementos; el perro, en cambio,
es insustituible. Nada ni nadie puede
suplir su lealtad sin limites y su vigi-
lante inteligencia invariablemente pues-
ta al servicio de su duefio. Es un amigo
sin restricciones, que ni siguiera pide
que le quieran. Le basta con querer, ¥
lo comiin es que lo haga con menguada
compensacion. Da siempre, inclusive su
vida e inclusive cuando evidentemente
tiene conciencia de que la defensa de la
persona o de los bienes de su amo le
traerian la muerte, que conoce a su mo-
do, es claro, como lo demuestra la ha-
bilidad tenaz con que procura evitar el
arma que pretende herirle.

Creo que es verdad que en la campana
el perro es una presencia inseparable del
paisaje, que lo hace mas comprensible
y perfecto, mas “humanco”, por asi de-
cirlo. Curlosamente, dentro del ambito
de la vida urbana, el perro es ain mas

En la lejana y dura Patagonia la cimara
ha captado la presencia de un perro
ovejero en el paisaje. Es el que tiene a su

cargo el cuidado del ‘‘pino’ de ovejas.
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que una presencia: en el “paisaje” hogarefio de la
ciudad, es una esencia identificada con el cuadro fa-

SEGURD | -
_ & ® L
El!ﬂnoulco : Para explicar esa situacion no es necesario hacer li-
teratura; hasta quienes no tienen perro la compren-

AUTOMATICO den. Basta recoger la emocion de la duefia de casa que

poseé un perro, o que lo ha perdido. Es una emocién
pura, extrana a todo egoismo, a todo interés, a todo
sentido de utilidad. Escuchemos a esta dama —la mas
modesta o la mas encumbrada—, cuyo perrito, no im-
porta su raza o su tamafo, ha muerto: “Todos los rin-
cones estan saturados con su recuerdo. Dormia a los
pies de mi propia cama y comia al lado de mi mesa.
Siempre estaba conmigo. Siempre tenia puesta en mi
su mirada transparente y leal, dispuesto a hacer una
caricia y a recibirla y agradecerla. Un gesto o una pa-
labra bastaban para llenar con una sonrisa sus ojos
brillantes de bondad e inteligencia, ¥y el meneo de su
expresivo rabo confirmaba su reconocimiento. Cuando
yo me ausentaba, toda su atencién quedaba concen-
trada en los rumores del exterior, en espera de mi re-
greso, y reconocia el llamado del timbre como si fuera
mi propia voz. Era bueno ¥y noble. Su esencia ha qué-
dado aqui: sobre esta alfombra que preferia, sobre
aguel sillén, en el dAngulo de mi dormitorio, en la sala
: que embellecia con su presencia”.
E En el paisaje hogarefio urbano, el perro es una esen-
cia, ya lo he dicho. Una esencia casi indefinible, quizas
debido a la sobrehumana belleza que Dios ha puesto
en el alma de los perros.

=2 REGISTRE EN EL A.C.A.— —
| SU CAMBIO DE DOMICILIO

A TRANSISTOR

SECRETA

"o, " :
El CENTINELA ELECTRONICO “siempre alerta” que | : A F°s.§f“’°stdel Hide '°"°l i '*‘°1C'°5 :e' A‘C'g‘- f\bﬁ%"‘
’ : : recibir puntual y regularmente las ediciones de -
evita el robo de su outo los 24 hs. del dia. CLUB y tcda otra correspondencia de la entidad, es
AGENCIA N? 1 - REPUBLIQUETAS 4280, Capital, T. E. 52.7327 y indispensable la actualizacion de los domicilios respectivos.
AGENCIA N? 2 ; PLAYA ESTACIONAMIENTO § DE JULIO (Subsuelo Recordamos que el articulo 45 del Estatuto social dice
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GOODYEAR

CUANDO USTED VIAJA SOBRE RUEDAS, GOODYEAR FABRICA LO QUE USTED NECESITA

MILES DE KILOMETROS EXTRA... SIN GOSTO EXTRA

/- _.-;

SUPER-CUSHION

(con o sin camara)
FABRICADA CON TUFSYN

Ningunu Otru CUbiertu igUﬂIﬂ en Comprobado en millones de kilometros, en caminos de todo el mundo

TUFSYN es un nuevo caucho polibutadieno con féormula exclusiva de

comp'ell-o rendimiento u Ius Goodyear, mas fuerte que cualquier otro caucho para cubiertas. En millo-

nes de kilébmetros experimentales Goodyear prob6 todos los nuevos compues-

CUbiertus GOOdyeur fﬂbfi(ﬂdus (On tos de caucho de alta histéresis, pero s6lo TUFSYN demostr6 tener las

verdaderas ventajas en el camino, que dan mayor beneficio al automovilista.

TUFSYN mejora en total la cubierta para darle a usted:

MAYOR VIDA DE LA BANDA - Demostrado en toda clase de caminos,
TUFSYN agrega miles de kilometros de uso a la banda de rodamiento.
MAYOR AHORRO DE COMBUSTIBLE - EI kilometraje experimental
demostr6 también que la flexibilidad mayor de TUFSYN reduce la resisten-

cia al rodamiento, mejorando el rendimiento del combustible.

el mds fuerte de todos Ios MAYOR VIDA TOTAL DE LA CUBIERTA - TUFSYN moldea una s6li-

da union de las telas, que hace resistentes costados y armazon totalmente

h b. mas fuerte. TUFSYN rueda méas frio, aun en altas velocidades, arranques y
(uuc os pu ru CU lertas frenadas bruscas.

GOOD/YEAR

EN EL MUNDO ENTERO, MAS GENTE VIAJA SOBRE CUBIERTAS GOODYEAR QUE SOBRE LAS DE CUALQUIER OTRA MARCA



OS parques nacionales

Nahuel Huapi y Lanin

condensan como un
grandioso calidoscopio un
verdadero conjunto de mara-
villosas expresiones de la na-
turaleza primitiva, reunidas
por un caprichoso azar de la
creacién. El panorama es una
majestuosa combinacién de
nevadas montanas, brillantes
lagos, caudalosos y serpen-
teantes rios, inmensos y mile-
narios bosques, ventisqueros,
cascadas, atal ayas naturales,
¥ un sin fin de bellezas agres-
tes y cautivadoras, que se
presentan en un marco de
imponente serenidad bajo un
cielo azul purisimo.

Cercado por un collar de
picachos nevados, este 4mbi-
to de deslumbrantes perspec-
tivas cobra singular encanto
en la sugestiva expresién de
la obra del hombre, en sus
pintorescas localidades, de
sorprendente belleza y atre-
vida arquitectura.

Y a pesar de la distancia,
€505 acogedores parques con-
gregan anualmente multitu-
des de turistas llegados desde
los més distintos lugares del
Pais y del extranjero, ansio-
sos de gozar de las bellezas
de una regién privilegiada y
de la emocién gue emana de

E IMPO,[3))):
|

Dos caminos en wvias de total

' REGION DE ¢ pavimentacion nos conducen a los

maravillosos parques nacionales

Los L AGOS Nahuel Huapi y Lanin

Por G. A. G.

Fotos del AUTOR
Para AUTOCLUB
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una naturaleza que se brinda con
la méaxima plenitud. A todo este
ensuefio se agrega la amable se-
duccion, el ritmo tranquilo y el
sabor campechano de sus habitan-
tes, dispuestos siempre a ofrecer la
mas cordial hospitalidad.

Coniribucion de AUTOCLUB

A los efectos de ofrecer un cua-
dro completo de las facilidades o
aificultades que el turista encon-
trara en las rutas a San Carlos de
Bariloche, personal especializado
de AUTOCLUB efectud el recorri-
do completo de los ‘dos mas impor-
tantes caminos, para brindar a
nuestros lectores un panorama ri-
gurosamente actualizado del esta-
do y comodidades a encontrarse en
su curso. Creemos que €s una im-
portante contribucién de AU TO-
CLUB para los turistas que dispo-
nen de vehiculo propio, los cuales
podran viajar hasta la consagrada
meta en tres o cuatro etapas con
solo los inconvenientes que se deri-
van de las condiciones del camino.

Los dos caminos que hemos ele-
gido tienen por meta intermedia
la ciudad de Neugquén, desde la que
se presentan las mas variadas al-
ternativas para seguir viaje a los
parques nacionales Lanin y Nahuel
Huapi. Las comparaciones que re-
sulten de este trabajo se basaran
en ese tramo de alrededor de
1.200 kilémetros, pues desde la
propia ciudad de Neuquén pueden
adaptarse a gusto del turista las
dos alternativas que ofrecemos o
elegir cualquiera de las posibles.

El primero de los caminos que
hemos elegido es el que esta inte-
grado por el sistema de carreteras

34 Autoclub

empalmadas 7, 5, 35, 152, 22, 40 y
complementarias de la region de
los lagos. El turista pasard de una
a otra ruta que atraviesa Lujén,
Trenque Lauguen, Santa Rosa, Ge-
neral Acha, Fuerte General Ro-
ca, etc., siguiendo las indicaciones
gue damos mas abajo.

El otro camino que hemos re-
corrido en su totalidad es el com-
puesto por las rutas nacionales
3 y 22 y el sistema complemen-
tario de carreteras de Neuquén,
pasando por Azul, Bahia Blanca,
Rio Colorado y Choele Choel. A
este recorrido le hemos adicionado
la ruta mas breve para llegar a
San Carlos de Bariloche, que es la
que se desarrolla a lo largo del rio
Limay, con el cruce en balsas en
Paso Flores v Paso Limay.

En cambio, al primero, después
de haber cruzado La Pampa, lo in-
ternamos en Neuquén hacia Za-
pala y permite seguir de Norte
a Sur las estribaciones de la cordi-
llera de los Andes a través de Ju-
nin de los Andes, San Martin de
los Andes y Villa La Angostura
con el famoso recorrido de los siete
lagos que culminan en el Nahuel
Huapi.

En el siguiente cuadro damos el
detalle de las partes pavimentadas
o consolidadas de los dos caminos
hasta la ciudad de Neuquén:

Camino o400

Pavi- :
Rutas Conso- TOTAL
men-  jidado
tado
Por La Pampa: 854 287 1.141
Por B. Blanca: 856 396 1.252

Llegados a Neuquén el resto del
camino parece mucho mas facil,

El contraste de dos distintas formas

de locomodién que tienen actualidad en

Junin de los Andes. El Peugeot, cuya

pruba efectus AUTOCLUSB, avanza por la

ruta al lago Huechulafquen, en el
g Parque Nacional Lanin,
; dc_]ullo atris a la primitiva carreta.

aunque en su mayor parte es de
suelo natural enripiado, con ondu-
laciones pronunciadas y numerosas
curvas. El eruce del Limay por Pa-
so Flores se realiza en diez minutos
y en Paso Limay en alrededor de
media hora. Existen trechos de
centenares de kiloémetros donde
hay un promedio de una curva por
cada cien metros, especialmente en
la zona de Bajada Colorada.
Acerca de los tramos no pavi-
mentados de los caminos principa-
les a Neuquén diremos que estd en
mejores condiciones la ruta 22,
pues la que cruza La Pampa, aparte
de la desolacién en muchos trechos,
presenta numerosos guardaganados,
badenes y otros obstaculos gue re-
ducen en forma considerable la ve-
locidad del turista, En lo que se

BAZAR
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refiere a la ruta 22 por Rio Colo-
rado, cabe senalar que ha sufrido
recientemente los perjuicios causa-
dos por las fuertes lluvias y el ma-
yor transito de camiones, que en
esta época del ano transportan la
riqueza fructicola del alto valle de
rio Negro hacia el Atlantico.

En general, los tramos no pavi-
mentados hasta Neuquén obligan a
un cuidado especial en el auto-
motor, entre los que cabe indicar la
proteccion de las partes bajas con-
tra las piedras, el empleo de bue-
nos neumaticos vy por sobre todo
la prudencia en el andar, pues los
guadales, las piedras y otros acci-
dentes comunes en esta clase de
caminos pueden causar desagrada-
bles sorpresas. Para completar este
pPanorama es bueno senalar que en

los ultimos dias de marzo ultimo
se ha formado una comision per-
manente que vigilara el mejora-
miento de la ruta 22, centralizin-
dose las denuncias ante el inter-
ventor federal en Neuquén. Afor-
tunadamente las obras de pavi-
mentacion de esta vital carretera
progresan a pasos agigantados y
creemos que en breve seran libra-
dos al publico importantes tramos,
no siendo dificil anticipar que pa-
ra el ano proximo se complete la
pavimentacién hasta Neuquén.

Otro tanto se puede decir de la
ruta por La Pampa, aunque la ac-
tividad de Vialidad Nacional es
menor, pero se atribuye tanta im-
portancia a esta carretera que es
110 kilémetros mas corta que la
que va por Bahia Blanca, que el
Automovil Club Argentine tiene
convenido con la provincia la cons-
trucciéon de estaciones de servicio
halla bastante adelantada la de la
estacion de Lihuel Calel con auto-
tel anexo.

Los recorridos efectuados por el
personal de AUTOCLUB que abar-
caron mas de 4.000 kilémetros, se
desarrollaron totalmente en un au-
tomoévil Peugeot 403, altimo mo-
delo, sin preparacién de ninguna
clase. El viaje se cumplié con re-
gularidad y el vehiculo, salvo las
insalvables pinchaduras y la rotu-
ra de un cano de freno, se com-
porté a entera satisfaceidn,

Yista aérea de San Carlos de
Bariloche, en direccion al Oeste.
La calle Mitre en primer
término, que conduce a las
arcadas del centro civico,

w0

La fama del rio Chimehuin co pesg .
supera nuestras fronteras. Aqui vemos, a fines

de marzo dltimo, un campamento de
pescadores aficionados instalado en las

inmediaciones de la naciente de ese curso de

agua, en el lago Huechulafquen.

ESARROLLO de las rutas mas

importantes a la regién de los

lagos con todas las indicacio-
nes que puedan ser (iiles para el
turista.

Damos en primer término el de
las rutas nacionales numeros
7. 5, 35, 152, 22, 40 y comple-
mentarias a la regién de los par-
ques nacionales Lanin y Nahuel
Huapi.

La salida de la ciudad de Buenos Ai-
res se efectuard por Ja Ruta Nacional
N? 7. Desde Plaza del Congreso (Ki-
lometro 0) se adoptard la avenida Ri-
vadavia hacia el Oeste. El kilometraje
lo damos de acuerdo con los mojones
de la ruta, con el registro de nuestro
auto y a partir de General Rodriguez.

12, Liniers. Estacion de servicio, Ta-
Her mecdnico. Gomeria. Restaurant.

PROVINCIA DE BUENOS AIRES

13,3, Estacién de servicio.

14.6, Ciudadela. Estacion de servicio.
Taller mecénico. Gomeria. Restaurant.

15, Estacién de sericio.

15,5 Estacion de servicio.

164, Ramos Mejia. Estacién de servi-
cio. Taller mecénico. Gomeria, Restau-
rant.

168 ¥y 17, Estaciones de servicio.

194, Haedo. Estacion de servicio. Ta-
ller mecénico. Gomeria. Restaurant.

20,4, 20,9 y 21,2 Estaciones de servicio.

21,6, Morén, Estacién de servicio adhe-
rida al A.C.A. Taller mecénico. Gome-
ria. Restaurant.

233 y 235, Estaciones de servicio.

24,3, Castelar. Estacion de servicio. Ta-
Her mecénico. Gomeria. Restaurant.

25 y 264, Estaciones de servicio.

271, Ituzaingé. Estacién de servicio.
Taller mecénico. Gomerfa. Restaurant.

28, 29,1 y 29,8, Estaciones de servicio.

30,1, San Antonio de Padua. Estacidén
de servicio. Taller mecénico. Gomeria.
Restaurant,

31.1 Gomeria.

33, Merlo. Estacion de servicio. Taller
mecanico. Gomeria. Restaurante,

3.3, Curva pronunciada. Paso a mnivel
con guardabarrera.

345 y 36,3, Estaciones de serviclo.

37,1, Paso del Rey. Estacion de ser-
vicio.
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%9, Mariano Moreno. Estacién de ser-
vicio. Taller mecénico. Gomeria. Res-
taurant.

43, La Reja.

45,3, Francisco J. Alvarez. Estacion de
servicio. Restaurant.

51, Estacibn de servicio.

53, Policia camincra.

54,6, Genemal Rodriguez. Estacion de
servicio. Taller mecdnico. Gomeria. Res-
taurant.

62], Estpcion raminera y campo de
recreo del A.C.A. (Tel. 3). Restaurant.
63,3, Estacion de servicio. Gomeria.
64, Taller mecénico. Gomeria. Restau-

rant.

65, Lujédn. Estacion de servicio. Taller
mecédnico. Gomeria. Restaurant. Desde

aqui se adoptara la Ruta Nacional N° 3.
RUTA NACIONAL N? §

67, Estacién de servicio.

94, Paso a nivel con guardabarrera.

85, Estacién de servicio.

99, Estacion de Sservicio. Restaurant.

100, Mercedes. Estaciom de servicio del
ALCA. (Tel. 2525). Taller mecénico. Go-
meria. Restaurant.

109, Puente Cafiada.

114, Puente arroye Los Ranchos.

125, Puente arroyo Las Saladas.

126, Suipacha (acceso).

131, Camino en separacidn.

139, Puente angosto.

145, Gorostiaga. Estacién de servicio.
Restaurant.

146, Paso a nivel sin guardabarreras.

154,5, Estacion de servicio.

156, Chivilcoy (acceso). Estacién_ de
servicio, Taller mecénico. Gomeria. Res-
taurant.

159,35, Estaciéon caminera del A.C.A. (Tel.
3822). Tallsr mecénico. Gomeria. Res-
faurant. Policia Caminera.

Entrada al Parque MNacional Nahuel
Huapi, doce kilometros al sur

de Lago Hermoso, en el camino
llamado de los Siete Lagos.

LEAEN EL PROXIMO
NUMERO EL ROAD-TEST
DEL PEUGEOT 403

B | ON el propodsito dz ofrecer
un completo estudio sobre las
condiciones del Peugeot 403,
ultimo modelo, redactores es-
pecializados de AUTOCLUB efec-
tuaron una prusba de gran enver-
gadura y que resultd realmente
exhaustiva. El coche recorrio las
Asperas rutas patagonicas de rio
Negro y Neuquén y subib a las es-
tribaciones de la Cordillera de los
Andes, mostrando sus excelentes
condiciones al adaptarse a esas du-
ras condiciones. %
En el proximo niimero de AUTO-
CLUB daremos con toda amplitud
el roadtest del Peugeot 403.

Fue muy dura la prueba a que se
sometié al Peugeot 403 en los fragoses
caminos de la Patagonia. Aqui lo
vemos esperando el cruce de la balsa,
en el lugar denominado Paso Limay.

Se puede advertir el

horario para efectuar el cruce.

160, Estacion de serviclo. Gomeria. Hes
taurant.

164, Puente arroyo Lagos.

1746, Cruce ruta provincial N?¢ 51.

181, Puente angosto.

189,6, Alberti (acceso).

191, Almacén,

192, Puente rio Salado.

1675, Accsso a Larrea.

202,86, Acceso a Mechita.

204,5, Puente arroyo Saladillo.

208, Estacidn de servicio. Gomeria. Res-
taurant. Policia Caminera.

210, Bragado (azcceso). Estacion de ser-
vicio. Taller mecanico. Gomeria. Restau-
rant,

2145, Bar.

230, Acceso a Olascoaga. Estacion de
sirvicio. Gomeria.

2445, Descansg El1 Fogdn.

245, Acceso a Dennehy.

2592, Paso s nivel sin guardabarreras

262, Taiacidn de servicio.

263, 9 de Julio (acceso). Empalme ca-
mino povimeniado a Bolivar

2653, Estacion caminera del A.CA
(Tel. 294). Restaurant. Policia Caminera.

267, Estacion de servicio. Gomeria. Des
vio provisorio caraino en reparacién

210, Paso a nivel sin guardabarreras.

276, Acceso a French., Almacén.

291, Accesp a Cambaceres.

303, Acceso La Dorita.

312, Carlos Casares (acceso). Estacién
de servicio adherida al A.CA. en 9 de
julio e Irigoyen (Tel. 108:. Taller me-
cAnico. Gomesria. Restaurant.

327, Acceso a Santo Tomaés.

329, Acceso a Guanaco,

347, Acceso a Chiclana.

356, Almacén.

365, Cruce Ruta N9 224,

366, Pehuajé (acceso). Estacién de ser-
wvicio adherida al A.C.A. (Tel. 267). Ta-
ller mecénizo. Gomeria. Restaurant Po-
licia Caminera. Empalme camino de tie-
rra a Bolivar.

371, Paso a nivel sin guardabarrera.

383, Estacion Madero (acceso). Bar,

397, Paso a nivel sin guardabarrcras.

404, J. J. Paso (acceso).

421, Berutti (acceso).

434, Acceso a Primera Junta.

4455, Trenque Lauquen  acceso), Fsta-
cién de servicio. Taller mecanico. Gome-
ria. Restaurant.

449, Fstacién de servicio. Gomerfa. Res-
taurant.

462, Nuevo trazado Ruia Nacional ni-
mero 33.

459, Estacion La Zanja.

464, Paso a nivel sin guardabarreras.

444, Kstacion Mari Lauquen (acceso).

487, Estacion Bocayuva (accesol.

4959, Pelegrini (acceso).

508, Estacion D: Bary (acceso).

PROVINCIA DE LA PAMPA

520,7, Limite de Buenos Aires y La
Pampa.

524, Catrilé. Estacion de servicio.

525, Cruce ruta provincial N? 1.

5268, Paso a nivel sin guardabarreras.

544, Lonquimay. Combustibles.

556, La Gloria. Combustibles.

555, Uriburu. Restaurant. Cruce ruta a
General Pico.

581, Anguil. Combustibles.

603, Autbédromo de Santa Rosa.

605, Tiro Federal.

608, Santa Rosa. PBstacién de servicio
del A.CA. (Tel. 435). Taller mecdnico.
Gomeria. Restaurant.

RUTA NACIONAL N¢ 35

A partir de la capital pampeana adop-
taremos la puta nacional N° 35 / el kilo-
metraje progredivo lo indicaremos de
acucrdo con el registro de nuestro auto-
mator. Salida por Avenida Pedro 0.
Luro.

609, Estacién de servicio.

630, Cruce ruta provinclal N° 13.

641, Laguna Parque Luro.

6855, Ataliva Roca.

683, Lugar con agua petable.

RUTA NACIONAL N¢ 152

685, Valle Argentino. Empalme con la
ruta nacional N? 152 que seguiremos has-
ta la localidad de Chelford. Tomar por
la derecha.

(Continiia en la pdgina 107)
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unas luces tricolores y auto-

maticas. Cuyo fin princi-
pal consiste en regularizar las ten-
siones de conductores y peatones.
Antes uno se angustiaba adonde
podia haber un accidente. Ahora
se angustia en cada esquina —por
un mecanismo de relojeria— que
es el alma de la Direccion de
Transito.

—~ E denominan semaforos a
S

I

Los semaforos son la forma mu-
nicipal del super “yo”. Un ojo vi-
gilante gue nos rige. Tiene una
mirada roja represora y terrible.
Una verde concesiva y esperan-
zosa. Y una amarilla ambivalente.
Pero eso dura poco. Tan poco co-
mo un ministro de economia. Y
sirve para lo mismo.

II

En realidad la luz amarilla esta
de mas. Gastar energia eléctrica en

G»ﬂ"‘"’a»’(.‘:. )
m;.ﬂﬂi"‘" =

un destello intermitente que dice
“No hay semaiaforo. Pase como se

le ocurra’. Es tan poco serio como -

la advertencia de las peliculas:
“No apta para menores de 14 afios”
que significa que hay una morali-
dad para menores. O sea que hay
una inmoralidad para mayores. Si
se suprime la luz amarilla &l se-
maforo tiene exactamente la mis-
ma inutilidad. Perc hace menos
escombro.,

II1

No se crea que pienso que los
semaforos no sirven. Todo lo con-
trario. Sus utilidades son miltiples
v evidentes. En primer lugar han
disminuido enormemente el tran-
sito de las calles senalizadas. Por-
que los conductores buscan las pa-
ralelas sin. semaforos. Unos llaman
a4 es0 misoneismo. Otros resisten-
cia a la disciplina. Y otros nece-
sidad de llegar a tiempo. Pero no
hay modo de saber la verdad. Has-
ta que los politicos y los militares
digan lo que piensan sobre los se-

SIFVIAFOROS

méforos. Entre tanto, hay que es-
perar las elecciones.

Iv

Otra utilidad de los semaforos
consiste en que cada cuadra tiene
un lugar senalado para que el con-
ductor diga palabrotas. Es el lugar
del semaforo. Antes las distribuia
a iu largo de toda la cuadra. Ahora
el trénsito estd mucho mas orde-
nado. Por fin han elevado en mu-
cho el sentido heroico de los ar-
ge.atinos. Y muchos ya han llegado
al lugar adonde quieren morir. An-
tes eso era un lugar de batalla.
Ahora es la mitad de una cuadra.

\'

El semaforo es apenas la apa-
riencia del orden. Como el cua-
derno cuadriculado. Antes de la
senalizaciéon el transito de la ciu-
dad no era ni mejor ni peor que
el de las ciudades senalizadas. Pero
no se le puede negar al Intendente
el sano derecho de envidiar a Ver-
tiz. Y pretender el neo-titulo de
virrey de las luminarias.
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novedades en el campo del
automovilismo europeo. Algu-
nas tienen cardacter internacional
y aun mundial; otras conciernen
solamente a Eurcopa y, a v<ces,
exclusivamente a Francia. Comen-
zaremos por las primeras.
El 30 de noviembre taltimo se dio
a publicidad el nuevo reglamento
del Gran Premio de Resistencia de
las “24 horas de Le Mans"”. Para
que se pueda percibir bien la im-
portancia de esa publicacién, con-
viene recordar que esa carrera fue
creada en 1923 por iniciativa de
Emile Coquille, entonces director
de la empresa Rudge - Withworth,
especializada en ruedas a rayos;
Georges Durand, secretario gene-
ral del Automdévil Club del Oeste
de Francia, vy Charles Faroux, el
creador del periodismo técnico del
automavil. Estos tres hombres asig-
naron a dicha competencia el ob-
jetivo de servir y provocar el pro-
greso y perfeccionamiento de los
automotores, de modo que la ex-

E L afio ultimo fue prodigo en

“pannes” del automévil eran to-
davia muy frecuentes y sus cau-
sas extremadamente diversas: las
valvulas, el encendido, los neuma-
ticos v sobre todo la distribucién.
Personalmente recuerdo haber su-
frido 13 pinchaduras o estallidos
de neumaticos en un viaje entre
Paris y Lyon, y haber tenido que
viajar en una oportunidad unos
85 km. sin otra iluminacion gque
la de un par de farolitos de papel,
con una simple vela cada uno, de-
biendo agregar que esta especie
de artefacto era entonces admitido
en Francia para los automéviles
como para cualquier otro vehiculo.

En los anos corridos hasta 1939,
la prueba de Le Mans estuvo ex-
clusivamente reservada para los
coches llamados de serie, es decir
destinados al comercio regular y
que figurasen ‘“‘en un catélogo co-
mercial”’, y fabricados o cuya fa-
bricacion estuviese prevista con
un minimo de 50 unidades. Esta
cifra constituia entonces una ‘“se-

{icio

El nuevo reglamento y los preparativos para las 24 horas
de Le Mans. - El conductor escandinavo y la traccion
delantera pueden explicar el triunfo en el Rallye

de Montecarlo. - La industria briténica del automavil
y el ingreso del Reino Unido al Mercado

Comiin Europeo. - 1962 fue el afo récord paro
Francia en industria y comercio del automévil.

Por
MARCEL REICHEL

periencia que se Tecogiere pudie-
se ser util a los automovilistas, en
general, es decir, para el mejora-
miento de los coches destinados al
uso corriente,

En aquella época —1922—, las
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rie” ... Desde luego, algunas mo-
dificaciones necesarias para pro-
mover el progreso que se perse-
guia, estaban autorizadas; pero se
las especificaba con precisién en
el reglamento de las 24 horas.

Monstruos «l servicio
de las marcas

Dentro del criterio de la época
v atendiendo al hecho de que, en
aquel entonces, los talleres para
reparaciones y las estaciones de
servicio eran bastante raros, aun
en Europa y en Francia mismo,
se dispuso y era necesario que el
equipo que llevaba el automdvil
fuese suficiente para ponerlo de
nuevo en marcha por sus propios
medios en caso de “panne”, es de-
cir, sin ayuda exterior y con las
herramientas y piezas de repuesto
gue llevaba el coche. Muchas co-
sas han cambiado desde esa época,
empezando por que en cualquier
camino se encuentran surtidores de
nafta en abundancia, los talleres
para reparaciones son nNumMerosos
y las “pannes” mucho menos fre-
cuentes, para no decir extremada-
mente raras. Pero es verdad tam-
bién, que si éstas son tan raras,
ello se debe, en gran parte, a la
carrera de las 24 horas de Le
Mans, que. permitié someter todos
los é6rganos ilel vehiculo a una
prueba de resistencia que los hacia
llegar al maximo de sus posibi-
lidades.

El espiritu inspirador de la prue-
ba de Le Mans no ha cambiado
con los afos, aungue fueron mo-
dificadas sus condiciones materia-
les. Entre éstas, cabe mencionar
que, al dia siguiente de la segun-
da guerra mundial, se resolvid «d-
mitir la participacién de los “‘rro-
totipos”, es decir, de los coches-
modelos que los fabricantes se
proponian introducir después en
el mercado.



La largada de las grandes pruebas

automovilisticas en el famoso autodromo de

Le Mans, como ésta del Gran Premio

de hace algunos aiios, reline a lo mis granado

Estos “prototipos’ recibieron, en
la nomenclatura del Cédigo De-
portivo Internacional, la designa-
'ion de coches de “‘sport'’; esto
dio nacimiento a los “monstruos”
que no tienen otro caracter co-
mercial que el de servir al pres-
tigio de una marca. Asi quedé fal-

del mundo mecdnico internacional.

=y

Y

seado el espiritu de la carrera de
Le Mans.

El Automovil Club del Oeste de
Francia y personalmente quienes
asumieron la tarea de continuar Ja
obra de los creadores de las 24
horas de Le Mans, han multipli-
cado sus esfuerzos, a veces afron-

En IMtalia se atribuye
a la FIAT, de la que
vemos aqui sus co-
ches 500, 600 y
1100, la intencién
de producir un nue-
vo modelo de esta
altima clase.

tando las fulminacions de la Co-
mision Deportiva Internacional,
para tratar de que se regrese a las
fuentes, por lo menos dentro del
espiritu de las pruebas de resis-
tencia, sin pasar por alto, por su-
puesto, los progresos alcanzados en
el terreno mecéanico. La nombra-
da Comisiéon Deportiva, presidida
por el Sr. Baumgartner —de na-
cionalidad suiza—, ha hecho su-
Yyas, en su mayor parte las suges-
tiones y proposiciones del Auto-
maovil Club del Oeste. Este resul-
tado se hizo evidente cuando el
Sr. Jean-Marie Leliévre, presiden-
te de esta Gltima Institucién, com-
pleté el reglamento de las pré-
ximas 24 horas, para cuya prucba
se han fijado las fechas del 15 y
16 de junio de este ano.

Sin duda alguna, las divergen-
cias todavia subsisten respecto de
algunos puntos; pero es justo des-
tacar el esfuerzo de comprensién
de gque ha dado prueba en esta
oportunidad la Comisién Deporti-
va Internacional. Agreguemos que
las decisiones de este organismo
son validas para todos los pafses
afiliados a la Federacién Interna-
cional del Automévil (FIA) y es-
pecialmente para las 12 horas de
“Sebring”, la “Targa Florio” y los
1000 Kms. de Niirburg, competen-
cias que 'vnco con las 24 horas
de Le ii.as, cuentan para la ad-
iudicac:on del “Trofeo Mundial de
Velocidad y Resistencia.

Preparativos para la carrera
de Le Mans

En los dias 7 y 8 del mes de
abril en curso, el circuito perma-
nente del Sarthe fue cedido a los
futuros participantes de las pré-
ximas 24 Horas de Le Mans, para
permitir a quienes lo deseasen, el
efectuar en esa pista los primeros
ensayos. Estos ensayos facultativos
han sido instaurados desde hace
algunos anos, y tienen nor objeto
facilitar la puesta a punto de los
coches que se pretenda hacer par-
ticipar en aquel Gran Premio de
Resistencia. .

En estas pruebas preliminares
ac abril, es muy probable que se
pre.ente una gran novedad: se nos
anundia, en efecto, la presencia de
un coc.'e a turbomotor, que parti-
ciparia «©®Spués, por primera vez,
en la carrmvra de Le Mans. Tal es,
por lo mencs, la intencién decla-
rada por el i, mMOso equipo brita-
nico BRM (Briv'sh Racing Motor-
car), que se propone hacer com-
petir un coche “Ro7er”’ a turbina
para intentar la conguista del pre-
mio especial que desde hace varios
afnos prevée el reglamentc de las
24 Horas de L.e Mans, pren. 1o que
esta reservado para el primer co-
che a turbina gue cn esa carrera
llegue a alcanzar una velamt_ja}d
media igual o superior a 150 kil6-
metros por hora. Anolemos que es-
ta disposicién del reglamento esta
perfe ctamente encuadrada en el
espiri tu de la carrera de Le Mans,
gue &5 esencialmente una prueba
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de resistencia que tiene por objeto estimular v hacer conocer soluciones
nuevas y progresivas en la técnica del automdavil.

A este tespecto, interesa recordar gue fue en Le Mans precisamente
donde fueron reveladas las positilidades que brindaban los frenos a
disco, adoptados actualmente en gran cantidad de marcas y modelcs de
vehiculos de serie. De todas maneras, la presencia del coche Rover BRM
a turbina ha de suscitar un vivo interés durante la carrera, que tendra
lugar los dias 15 y 16 de junio préximo.

El Rallye de “Monte Carlo™

La mas antigua v una de las mias importantes pruebas de turismo
en automdvil, el Rallye “Monte Carlo” se ha cumplido enire el 19 y
el 26 de enero altimo. Era la XXXII edicién de ese Rallye que, si
puedo confiar en mi memoria, fue organizado por primera vez en 1311.

En esa época, cuando las rutas pavimentadas eran todavia raras
y de dudosas condiciones en muchos paises, inclusive en Europa, se
trataba esencialmente de poner en evidencia las posibilidades del auto-
moévil v su aptitud para vencer las dificultades que presentaban los
peores caminos. La clasificacion final de los participantes que llegaban
a Montecarlo, se hacia sobre la base del kilometraje recorrido y del
numero de pasajeros transportados.

Los tiempos han cambiado. Todos los paises europeos poseen hoy
rutas si no siempre excelentes por lo menos muy aceptables, y ésta es
una de las razones por las que se ha resuelto introducir en el pro-
grama del Rallye términos de clasificacion que se refieren, sea a pura
regularidad, sea a velocidad en pendiente o en circuito.

Pero como el Rallye “Monte Carlo” siempre tiene lugar en el mes
de enero, v debido a que los concurrentes parten tanto del norte de
Escocia, por ejemplo, como de Suecia o Noruega, y otros de Grecia, etc.,
el recorrido de mas de 3.000 kilometros que los lleva al punto de
destino se convierte en realidad en una prueba de circulacién o trén-
sito invernal, propiamente hablando, sobre todo cuando la temperatura
se presta a ello, lo que sucedié precisamente este afno, en que los par-
ticipantes encontraron todos los obstdculos que un invierno duro puede
acumular sobre las rutas en el hemisferio septentrional: nieve, escar-
cha, niebla, etc., lo que provocé primero un gran niimero de abandonos
y después una avalancha de penas a los automovilistas.

Por ejemplo, los 13 conductores que salieron de Atenas tropezaron
en su travesia por Yugoslavia con verdaderas montanas de nieve de
un espesor de hasta 3 metros; se hallaron blogueados ¥ durante un
dia entero no se supo nada sobre su suerte. En definitiva, sobre 296 .
participantes que iniciaron la prueba, sélo 102 pudieron llegar a Monte £
Carlo, v de éstos tinicamente 27 no tuvieron penas ‘que les impidieran
calificarse para la prueba final de velocidad sobre el circuito del Gran
Premio de Monaco. La victoria final fue conquistada por el sueco
Carlson. con un coche Saab, de fabricacisn sueca, quien obtuvo una
ligera ventaja sobre otro conductor nérdico, Toivonen, con un Ci-
troen DS19. El tercero en la clasificacién también fue un nérdico, Sal-
tonen, con un coche Morris Cooper de 997 em. de cilindrada. Entre las
siete maquinas clasificadas en primer término se contaron asi una
Saab, una Citroen DS19 y dos Morris Cooper.

Los resultados de la prueba llevan a las siguientes conclusiones: la

primera, que no tiene nada de sorprendente, es que los hombres de
los paises escandinavos estin méas habituados a conducir sobre la nieve
o el hielo; después, comprobacién interesante ésta, que los siete coches
clasificados en los primeros puestos llevaban sin excepcion “traccion
delantera”, lo que pareceria indicar que esta disposicién mecénica se
acomoda mejor a las dificultades con gue puede iropezarse en las rutas
europeas durante el invierno.

s

El Ford “Cortina 1500" durante
la pr tacion del del
a la prensa francesa, en Ménaco.

En un paisaje de nieve y hielo,
avanza ¢! coche sueco SAAB,
piloteado por Carlson,

ganador del Raylle Monte Carlo 1963.
Esta prueba fue muy dura este ano.



Rumores sobre nuevos
modelos

Dentro del campo europeo, re-
cordaremos brevemente las labo-
riosas negociaciones de los “Seis”
de la “Pequena Europa”, con vis-
tas al ingreso del Reino Unido en
el Mercado Comun. Si hacemos
mencion aqui de este tema, es por-
que la industria britanica del au-
tomdévil funda grandes esperanzas
sobre una solucién afirmativa de
de dichas negociaciones.

El Ford “"Cortina 1500, nueve producto
de las usinas de Dagenhan, Inglaterra,
atravesando el macizo montanoso alpino.

Los expertos de la Comunidad Econémica Europea, cuyo comité sesiona en
Bruselas, estdn inquietos ante la expansién de las industrias del automotor
francesa, alemana e italiana, porque prevén para los proximos anos una pro-
duccion que ha de exceder con largueza la demanda y teracn que esto pueda
conducir a una crisis. Segin sus estimaciones, la capacidad de produceién de
los tres paises nombrados llegaria, hacia 1965, a una cifra variable entre 6,5
y 7 millones de vehiculos nuevos (contra 4.100.000 en 1961), mientras que la
demanda interior sélo alcanzaria a unos 3.980.000 coches y la exportacion esta-
ria alrededor de 1.400.000 automéviles, bajo circunstancias normales, La con-
clusion obvia es que habria un excedente de 1.200.000 a 1.500.000 vehiculos,
construidos o susceptibles de serlo, lo que impondria la necesidad de almace-
narlos, o bien de reducir el ritmo de produccién, con todas las consecuencias
y trastornos que, tanto una como otra solucién, podrian traer en el campo
econémico y social.

Cabe agregar que, por su parte, los fa‘ricantes de los 3 paises siguen ha-
ciendo grandes esfuerzos para hacer frente a la competencia, que no puede
dejar de hacerse cada vez mas agresiva en los meses proximos. Estos esfuerzos
se dirigen especialmente hacia la preparacién de nuevos modelos, destinados
sea a reemplazar los tipos actuales, sea a completar el catilogo, ya que la
mayoria de los industriales especulan, a menudo con razén, sobre la fidelidad
a la marca que frecuentemente demuestra la clientela.

Aungue carezcamos todavia de declaraciones oficiales, salvo en lo que con-
cierne a Simea, cuye presidente anuncid, el 2 de octubre del afo pasado, la
aparicién en 1963 de un modelo de 1500 c.c., se va difundiendo con insistencia
creciente €l rumor de que la Renault lanzaria un 1.300 c.c. (se dice que sera
de traccién delantera); que Peugeot estd preparando un 2 litros de 6 cilin-
dros; gue la Citroen dotaria a su reputade D.S. de un motor de 5 paliers
¥ que también prepararia modelos intermedios entre el 3 C.V. “Amisix” v los
modelos I.D. ¥y D.S., cuya cilindrada estd cerca de los 2 litros.

En Italia, se atribuye a la Fiat la intenci6n de producir un nueve modelo
de las clase 1.000 - 1.100 c.c.; en Alemania, en fin, se habla de un gran modelo
Mercedes, de 4.500 c.c., ¥y dentro del grupo Mercedes - Autounién, de un mo-
delo o de varios para llenar el vacio existente entre los D.K.W. vy los actuales
Mercedes, cuya cilindrada varia entre cerca de 2 a 3 litros.

* % ¥

Con relacién mas especialmente al medio automovilista francés, fueron anun-
ciados a fines del ano uGltimo dos hechos de interés. El primero estid dentro
del campo deportivo: el Sr. Simén de Peyerimhoff, presidente de la Federacién
Francesa del Deporte del Automévil ha hecho saber que no presentard su
candfidatura para un nuevo periodo, insistiendo en que la Federacién elija
nuevo presidente este afo. Pero hasta ahora, ningin ofro nombre para este
cargo es conocido, aunque se supone que no faltarin “personalidades” gue se
sentirfan muy felices si se les hiciera una dulce violencia ¥y su candidatura
fuese presentada por terceros, no por ellos mismos.

La otra noticia se refiere al dominio de la industria, Como se sabe, ésta es
muy concentrada en Francia, ya que no comprende mas que 5 productoras
importantes de coches (Citroen, Panhard, Peugeot, Renault y Simeca), un fabri-
cante cuya produccion es numéricamente débil, Facel, v tres artesancs, Bonnet,
Deutsch y Redelé (Alpine), que utilizan los elementos mecanicos de Renault
y Panhard. En fin, en materia de vehiculos industriales, s6lo hay cuatrs fabri-
cantes: Unic (del grupo Simca), Saviem (controlado por Renauli} Berliet, que
es el mas poderoso, ¥y Bernard, gue produce camiones.

A despecho de esta concentracion, las productoras franceses, desde hace una
decena de anos, estaban agrupadas en dos distintas CAmaras Sindicales. Hace
cuatro anos, esos dos grupos s¢ habian reunido en una Federacion Nacional
del Automdvil,

Este fue un primer paso para una fusién completa que acaba de conseguirse:
la Federacion (de dos miembros) desaparece para hacer lugar a una camara

(Continua en la pagina 112)




5

zuelo. “Vine por dos meses ¥

me he quedado doce anos”.
Habia para ello unas razones sub-
jetivas —la salud, los buenos ve-
cinos, el cargo con que la habia
distinguido el gobierno uruguayo-
pero, decisivamente, otras mas pro-
fundas: el paisaje y su dulce sun-
tuosidad (apenas alterado por al-
gunos que otros rastacuerismos de
ciertos ‘“‘chalets”), que enmarcan
a la perfeccion el restro de anciana
juvenil de Margarita.

Termina el verano. Bajan menos
coches por la cuesta de Punta Ba-
lilenas, uno de los rincones mas
hermosos de América. El sol se ale-
ja antes al otro lado de los pinares.
Margarita lee. Esta tarde la ha
visitado Casona y han hablado de
“la Celestina”. También de Maria.
Maria llega a Buenos Alres dentro
de pocas semanas. Margarita va a
dirigirla, en un teatro de Buenos
Aires: el Teatro Cervantes. Toda
esta poesia espafola, pero fuera de
Espana, hay en el atardecer del
Portezuelo.

M ARGARITA Xirgu, en Porte-

L] - &

Y el rio, testigo rumoroso y be-
llisimo. (Rio o mar? Aqui es azul
y salino. Manana, cuando lo cruce
de Colonia a Buenos Aires, también
al atardecer, las aguas tendran
otro color: oro viejo en el Rio de
la Plata.

* *

Descendamos: mar, rio, cana-
les... Al parecer, ninguno de los
cuatro que hay en Buenos Aires se
ha enterado de la visita de Maria
Casares. No sera “show".

. * *®

Un hecho nuevo, tal vez en el
mundo: reacciéon popular contra
una huelga que dejaba a la pobla-
cién sin corriente eléctrica. Autén-
ticamente popular y absolutamente
espontanea. Algo imprevisto en to-
dos los catecismos de la lucha de
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DE LA AGENDA

las clases. Al parecer, la cosa no es
tan sencilla. Técnicos de las fuer-
zas armadas, en proporcion de uno
a veinte en relacion con los pro-
fesicnales, restablecen todos los
servicios. He ahi un hecho social-
mente “reaccionario”, pero técni-
camente muy positivo. Por lo de-
mas, se aprieta un boton, se en-
ciende una luz y uno puede leer
cualquier cosa, inclusive “El Capi-
tal”. Pero tratemos de aprovecharla
mejor, no vaya a ocurrir un “sa-
botaje™.
. Ll -

Los automoviles argentinos espe-
ran en el puerto de Colonia. Llega
el barco que ha de trasladarios: no
es el venerable “Yapeyu”, con su
rueda finisecular, ni el “Ciudad de
Colonia”, que también peina canas
en su mil veces remozado cordaje:
es el “Nicolas Mihanovich”. Nuevo,
espacioso, elegante, con una es-
pléndida bodega-garaje, en la que
ni siquiera hay que entrar reculan-
do. Progresamaos.

Los coches van penetrando por
riguroso orden de llegada al ptierto.
El conductor de uno de los altimos
hace una amistosa senal al eficial

Por MARIANO PERLA
Para AUTOCLUB

que vigila la operacion. El conduc-
tor es persona conocida y, sobre
todo, conocedora (del “modus ope-
randi” nacional). El oficial le hace
girar para que quede en la primera
posicion. Otro de los conductores
se indigna: “jAcomodo!” El oficial
se -levanta varios pies sobre sus -
galones: “Si no se calla, no le dejo
embarcar”. No, no prosperamaos.

- * *

O quizas eso sea poco importan-
te. El buque navega bien. E! am-
biente es fresco y agradable. Es un
b-luen barco. Prosperamos, qué dia-
blo. ..

Descenso, Aduana. Un empleado
ordena, imperativo, poseido de la
vigente seguridad de que todo el
mundo es delincuente mientras no
demuestre lo contrario: “Bajen to-
das las valijas; vacien los coches”.
Hay tres “changadores” para aten-
der a cincuenta familias en otros
tantos automoviles. Mientras uno
trata de arreglarse en la oscuri-
dad, surge una sombra: “Abra el
«capots. El triptico se lo devolve-
ran en el Automovil Ciub”. Igno-
ro por qué, pero ohedezco. Estoy
aterrado. Probablemente, de aqui
nos llevaran a la carcel. Siento
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ganas de explicar: “Perdon. Hay un error en todo esto.
Yo puedo explicarles como penetra en realidad el con-
trabando”... Pero me callo, y arrastro como puedo
maletas, paquetes, una bicicleta infantil, la jaula de
un loro, veintidos libros que he tenido la infausta idea
de comprar en Montevideo, dos “cartones” de cigarri-
llos, una botella de no sé qué, etcétera... (El etcétera
pesa mas de veinte kilos).

(Hace menos de un ano, pasé la aduana francesa y la
aduana italiana. Un empleado me pregunto: “;Algo
que declarar?”. Y ahi termino
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Sea usted quien diga, ahora, si
prosperamos. Por mi parte, quise /MAG/CA
TRANSFORMACION

preguntarselo al personaje cono-
cido y conocedor, con quien me une
LN POCAS HORAS !
[={=1 1
7

una buena amistad. Pero ya no es-
taba. Al minuto de llegar, habia
hecho un guino a no sé quién y
habia desaparecido.
Este atractivo toque modemo que necesita su negocio, consultorio, restaurante o sy
propio hogar, Ud. lo consigue en pocas horas con FLEXIPLAST, el piso actual con pro-
yecciones de avanzada. Los variados y luminosos diserios de FLEXIPLAST otorgan a todos
los ambientes —de cualquier estilo que sean— un brillo y un realce insc;spechados_

* & *

Con todo. apenas una hora de
gestiones, esperas, angustias, lucha
con el equipaje, y sucesivos inten-
tos, frustrados, de cierre del baul.
De paso, se puede conversar con
las restantes victimas. “Haga us-
ted una charla sobre esto”, me dice
mi vecino, que ha tenido que abrir
en canal su estanciera y ahora la
esta reconstruyendo como puede.
Le contesto que si, aunque sé que
quizas sea imposible. Pero hubiera
sido demasiado vanidoso recordarle
gue tampoco yo —como Maria—
soy un “show”.
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i Tenga hoy mismo en sus pisos ese
iman que atrae miradas,
simpatias. clientes y confort, colocando FLEXIPLAST!
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El piso de hoy. .' para siempre!

unlprnductr: de F‘ADEMAC S AC:

CASA ROYCA

Distribuidor autorizado
Solicite folleto ilustrado

Ntra. Sra. DEL BUEN VIAJE 864 (Moron) - T. E. 629-3934
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EDITE largo rato sobre qué tema abordar en
esta nota para AUTO CLUB y cémo hacerlo.
Mares de tinta se han utilizado para describir
a Grecia en todos sus aspectos, tan variados
y ricos en colorido que es realmente dificil decidirse
por uno en particular. Resolvi entonces, trazar un pa-
norama general extraido de las cartas que a modo de
diario enviaba a m1 nczar. En el mismo, el lector en-
contirara mezeclados lu histérico —siempre grandioso y
elocuente— con el cotidiano e intrascenden, que en
cierto modo deja de traslucir la vida del maravilloso
pueblo griego.
Hecha esta aclaracién, comencemos juntos esta etapa
de solo diez dias.

El Cairo - Atenas

ON las 20 horas de una primaveral noche de abril.

La poderosa aeronave de Swissair se eleva hacia

las estrellas y en pocos segundos dejamos muy
bajo otra constelacion no menos bella: la de las luces
de El Cairo, capital de la fascinante tierra faradnica.
La avenida Ramsés 11 se distingue nitidamente por su
doble hilera de tubos fluorescentes, como asi también
la zona que rodea al Nilo. El jet, trazando una gran
espiral ascendente seguida de una linea recta en direc-
cion a Atenas, se sumerge de pronto en un tenue man-
to de nubes. S6lo alcanzamos a divisar la plateada
ala del avion reflejando la blanca claridad lunar y el
parpadeante rojo de las luces de senales. ..

Cuando comenzamos a reaccionar ya han pasado
las dos horas que dura el trayecto. .. jmilagros de esta
era atémica! La voz siempre andénima de un oficial de
a bordo nos anuncia por los altavoces: “Dentro de po-

Desde Ia Acrépolis ha sido tomada
esta notable fotografia panorimica de
Afenas, en la que puede apreciarse

su variante estructura urbama.

cos minutos aterrizaremos; esperamos que los senores
pasajeros hayan gozado de un viaje placentero, ¥y...

Ya nadie oye las amables palabras, que suenan un poco
“calcadas” de mil viajes anteriores. Todos miramos
4vidamente por las ventanillas: el Mar Egeo, cruzado
por un trasatlantico que parece estar detenido en el

SURCANDO
il

MAR
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H
inmenso espejo acuético; algunas islas procurando al- UGO
canzarnos con sus cimas. Mas allad, Atenas. MANTECON

Para AUTOCLUB
(Fotografias del autor)

Turismo y arquitectura

A transcurrido mi primer dia en Atenas, la mile-
H naria ciudad que segin la tradicién fundé Teseo
al unir las doce aldeas que componian el Atica.
Miltiples trémites absorbieron esta agotadora jorna-
da, el primero de los cuales fue ir a la agencia looa’

iSerd esta nifa, sonriente y felix en
su asno, descendiente del

rey Eague, primer soberano de
Egina? (Por qué no?




Noto en el
publico una
emocion contenida
que lo hace
hablar en veox
baja, comeo
temeroso de
quebrar con una
vibracion el
purisimo cristal
quae parece
envolver este
migico momento.

de Wagons Lits Cook '“‘a ver si hay carta de casa"”. Tres sobres con estampillas
argentinas —nunca me han parecido tan lindas— me esperaban en el casillero de
la letra “M" del sector “correspondencia', puesto a disposicion de todos los via-
jeros en forma totalmente gratuita, sean o no clientes de esta gran organizacién
mundial de turismo. Algo de lo mucho que tenemos que aprender e imitar en la
materia.

Visitas protocolares, gestiones relacionadas con el vuelo a Roma, y finalmente
un largo paseo por las blancas y pulcras calles atenienses, teniendo ante mi vis-
ta la cercana Acrdpolis, donde se recortan contra un purisimo cielo azul, sin nu-
bes, las esbeltas lineas del Partendén. Prometiéndome a mi mismo “para mafiana
sin falta” la visita a la obra cumbre ordenada por Pericles hace casi 2.500 anos,
continué deambulando por la amplia y moderna avenida Venizelos.

Violencia en las calles

NOCHECE cuando me dirijo por la avenida Stadiou rumbo a mi hotel, si-

tuado en la Plaza Omonia, una de las principales de Atenas y en cuyo cen-

tro hay una gran fuente circular que permanentemente eleva al cielo sus
chorros de agua cristalina,

De pronto, veo venir hacia mi una manifestacién compuesta por unas guinien-

tas personas, jovenes en su mayoria, que ocupan todo el ancho de la calle. A los

Nuevamente se
forma la
caravana, entre
los comentarios
risuenos,

tan naturales
en los turistas
felices.
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Podemos apreciar en
esta nota grifica,
arriba, a la derecha,
el templo de la
Yictoria Aptera, que
culmina en lo

alto de la Acropolis.

...Y me interné en el
laberinto de
encantadoras callejuelas
que también
conducen 3 la cima de
la Acrépolis.




gritos de “;Democracia!”,
irrumpen también en las
aceras, impidiendo el pa-
de los transetintes que va-
mos en direccion contra-
ria, (Qué hacer? Busco
refugio en un zaguan, y
desde alli me limito a
contemplar la escena. Po-
co tardan en aparecer tres
carros de asalto. Un cen-
tenar de uniformados po-
liclas forma un doble
cordén frente a la vocife-
rante marea humana y
avanza decididamente ha-
cia ella. Ante mi asom-
bro, advierto que no tiene
armas de fuego. Solamen-
te esgrimen cortos basto-
nes de madera cuando se
produce el encuentro. La
griteria recrudece, en tan-
to los policias repelen a
empujones el avance de
los mas exaltados. No se
oye ni un solo disparo,
pues nadie parece portar
medios para producirlos,
Y en pocos minutos se dis-
gregan los manifestantes
por las calles adyacentes.
No pude localizar a nin-
gun herido y tnicamente
algunos contusos se ale-
jan del lugar a paso rapi-
do. Moraleja “para mi uso
personal”: Grecia fue y
sigue siendo un bastion
de la democracia, a pesar
de gue eso era precisamen-
te lo que reclamaba el
enojado grupo de ciuda-
danos. S6lo donde son po-
sibles estos actos esponta-
neos u organizados, sin
que ello dé lugar a crue-
les represalias, puede de-
cirse que tiene vigencia la
tan vapuleada palabra
DEMOCRACIA.

Surcando el mar Egeo

aguardan la l!legada de turistas

en el puerto del Pireo. Muchas
va estan colmadas de gente. otras to-
davia estan distantes de su horario de
partida y pacientemente sus tripulan-
tes vocean los atractivos recorridos que
han de emprender. En forma similar,
imponentes cartelones colocados en los
ruentes de mando describen las ma-
ravillas que pueden verse por unas
pocas dracmas.

Descendemos del émnibu# a las ccho
de la manana, frente al yate Mario,
blanco, estilizado, muy moderno. Es
evidente que so6lo faltdbamos nosotros,
porque inmediatametne se da la or-
den de salida y la nave corta con su
afilada proa la tersura del Mar Egeo.
Diviso entre los pasajeros a muchos
griegos y ello no hace mas que con-
firmar lo que ya sabia por referencias:
el pueblo de la Hélade es uno de los
que mas goza de las bellezas natura-
les del pais y destina sus dias de des-
canso a recorrerlo en todas direcciones.
Pero hay una sélida razoén para ello:

(Q UINCE grandes lanchas de recreo

la organizacion turistica de Grecia pro-
gresa dia a dia y estd en camino de ser
una de las mas florecientes y perfectas
de Europa.

Dos horas de navegacion placente-
ra, teniendo siempre a la vista islas
grandes y pequenas, moteadas todas de
pueblitos incrustados en las laderas
montanosas, nos conducen finalmen-
te al puerto de Egina, primera ctapa
en nuestro paseo por el golfo de Sa-
ronikos.

Zafiria

: AS eternas rompientes y las ba-
L jas aguas de la costa portuaria

impiden la entrada del yate. Va-
rios lanchones de fondo plano efectiian
el trasbordo en medio de general al-
boroto, pues el oleaje obliga a realizar
complicadas acrobacias para pasar de
una a otra embarcacion. Todos con-
tenemos la respiracion cuando le toca
el turno a una de esas infaltables vie-
jecitas norteamericanas que, siempre
dispuestas a admirar cuanto ven, dis-

tribuyen por doquier su
simpatia y sus dolares.
Arribamos sanos y sal-
vos al puerto. Pequeno,
pintoresco, sirve de esce-
nario al decorado de fon-
do, formado por la ciu-
dad que se abre en aba-
nico en derredor del mue-
lle. Nos invitan a optar
por subir a la colina en
un cémodo 6mnibus o en
los burritos que, en or-
denada fila, aguardan a
un lado del sendero que
se pierde allA en lo alto
entre la espera vegetacion.
La mayoriz se precipita
hacia los cuadripedos. Yo
soy uno de los primeros.
Al lado de cada animal
estd su guia, un nifio o
nina de corta edad, nati-
tivos del lugar. Me toca
en suerte Zafiria, rubia
bronceada por el sol, ojos
pardos y vivaces, ataviada
con un vestido de génerc
escocés rojo v verde., Un
coqueto sombrerito de pa-
ja y sandalias completan
la indumentaria, modesta
pero muy pulera y feme-
njna. IL.as cabalgaduras
cmprenden el ascenso por
el serpenteante camino de
tierra, Me molesta un po-
€O gue una nina me pre-
ceda caminando rienda ¢n
mano, pero pronto me doyv
cuenta de gque yo solo no
podria andar ni cien me-
fros montado en ese to-
zudo borrico que a cada
paso pretende detenerse a
mordisquear la maleza, y
ya tranquilo conmigo mis-
mo comienzo a gozar ple-
namente del panorama,
que cada vez es torna mas
espectacular.

El Templo de Afrodita

RAS media hora de

trepar y trepar lle-

gamos a la cima de
la montana. Alli me des-
lumbra el Templo de Afro-
dita, no por su magnitud
sino por el extraordina-
rio sentido estético demos-
trado en la eleccién de su
emplazamiento. Mientras
la conductora de nuestra
execursion explica detalles
historicos en francés e in-
glés, me dedico a contem-
plar el soberbio cuadro
gue nos circunda, enmar-
cado por las columnas del
sagrado recinto. ;Con
cuanta razon los griegos se
sienten orgullosos de su
pasado y de su presente!...
Una suave brisa acaricia
mi rostro mientras me de-
dico a fotografiar las ma-
jestuosas ruinas. De pron-
to se rompe el encanta-
miento: nos llaman para

(Sigue en la pag. i1%)
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El arco de un

PUENTE GIGANTE

nos unira con el URUGUAY

A audacia creadora del hom-

bre, instrumentada en la

técnica moderna, tendré
de agui a no muchos anos una
victoriosa expresiéon en el puente
deunién de Uruguay y Argentina
a través del Rio de la Plata. El
esfuerzo supone establecer un me-
dio fisico de relacién humana des-
tinada a servir no solamente a
ambos paises sino a la totalidad
de la comunidad continental. Es-
tdn ya avanzados los estudios para
construir un puente con iguales
fines en la mayor afluencia de la
cuenca, habiéndose informado a
proposito que en el sector opuesto
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—zona de Fray Bentos—, el Ins-
tituto Geolégico del Uruguay de-
terminé las bases del emplaza-
miento y se espera en breve
tiempo una determinacién anéloga
en el sector argentino. Este puen-
te, recomendado por varias asam-
bleas internacionales de carrete-
ras, entroncara con el Sistema Vial
Panamericano y servira de ruta
alterna de comunicacién entre los
paises del Contiente. Pero la es-
tructura vital del nexo Uruguay-
Argentina biiscase sobre el propio
Rio de la Plata, sobre la linea ima-
ginaria mas préxima y practicable
ubicada entre la vecina ciudad de

Colonia y Eu-nos Aires y de una
extensidn relativa de 50 kilome-
tros, o en \las inmediaciones pro-
picias de ambas orillas. La empre-
sa significard, sin duda, un enor-
me esfuerzo comin y pondra a
prueba la capacidad constructiva
de argentinos y uruguayos, no es,
sin embargo, un anhelo ideal ¥
puede ejecutarse acabadamente,
segun las experiencias de la téc-
nica presentida por Verhaeren: “Y
trazar de nuevo los rios y los lla-
nos — conforme a otra voluntad’.
Si: el Rio de la Plata sera cruzado
en su hora por el arco de un puen-
te carretero, incluso bello en su



potente aleaciéon de metal y de
espiritu.

El puente que nos sirve de
ejemplo

La concepcion técnica se funda
en el ejemplo del puente del lago
de Ponichartrain, en los Estados
Unidos, que une las dos orillas del
mismo en su centro de méaxima
vialidad posible. Insumié 27 mi-
llones de dolares y so6lo 14 meses
de labor; en cambio se ha costea-
do con creces merced a su tréfico
retributive y podra utilizarse in-
determinadamente. Los detalles de
esa construccion admirable son co-
nocidos y su divulgacién autoriza-
da conviene al objeto de nuestra
cronica. El1 puente del lago Pont-
chartrain afirmase en la consis-
tencia de sucesivos pilones de con-
creto dz2 un alto de 5 metros y
diametro de 37 cm., asentados en
la profundidad de sus aguas. Su
elevacion es de 8 metros sobre el
nivel y la prolongada calzada que
sostiene, de mas de 40 kilémetros
de extension, es ancha de 8,50 me-
tros y puede dar paso hasta tres
hileras de automotores. Dos cur-
vas superiores para facilitar el
trafico de barcos de escasa enver-
gadura v un corte levadizo que
abre paso a las naves lacustres de
mas proporcion completan el puen-
te més largo del mundo calificado,
ademés, por el vuelo arguiterto-
nico de su masa, aligera a pesar
del volumen de resistencia que la
compone.

Una operacién ventajosa

El que se proyecta sobre el Rio
de la Plata requiere las particu-
laridades del colector de la vasta
cuenca en su encauzamiento a las
redes del sistema, la ondulacién de
los estratos del subsuelo basico ¥y
su superficie a fin de evitar cual-
quier posible desnivel de la cons-
truccién —susceptible en lo con-
trario de oscilar los 100 metros en
la costa uruguaya—, la accion de
los vientos y las mareas y el ca-
racter general del clima, cuya na-
turaleza podria provocar eventual-
mente dilataciones intensas. En
cuanto a su financiacion encarase
la posibilidad de confiarla a una
sociedad privada de inversiones,
con capitales extranjeros y riopla-
tenses, la cual propuso e€n su opor-
tunidad hacerse cargo de la tota-
lidad del costo de la obra median-
te un plan de recuperacion de no
mas de 40 anos y a cuya expira-
cién la misma pasaria a poder le-
gal de los Estados de Uruguay y
Argentina. Entre tanto la aplica-
cion del derecho de peaje, autori-
zado por ley que contemple Ilas
necesidades y conveniencias co-
munes de la economia de ambos
paises, permitiria recobrar con be-
neficios equitativos los ingentes
recursos que exigira la operacion.
De este modo, aunque parezca ilu-
sorio, el puente sobre el Rio de la
Plata resultaria en definitiva un

presente de los hados; algo como
si del concierto estelar con las
olas surgiera el prodigio de unién
proyectado entre los pueblos her-
manos. Vislumbrado hace casi un
siglo en la mente del ingeniero
Buschental; precisado mas tarde
por el ingeniero argentino J. Vi-
llar; considerado por pioneros ¥
téenicos luego, con el impetuoso
genio creador que habian desper-
tado. ya a comienzos del siglo, la
construccion de los puentes de Tay.
en Escocia; de Ohio, en los Estadoes

Unidos; de Soone, en la India, ¥
de Victoria, en Canad4, las car
petas del proyecto fueron sacudi-
das del polvo que las cubria en
1941 y elevadas formalmente a las
autoridades en 1948.

Correspondié el acierto al inge-
niero Garcia Capurro, y al enton-
ces senador uruguayo Don Eduar-
do Victor Haedo, alentador tenaz
y esclarecido de la Comision Mix-
ta Argentino-Uruguaya llamada a
promover y coronar la intrépida
iniciativa.

TR

SIEMPRE

A TEMPO!

Mantenga sus frenos en dptimas condiciones. Haga-
los revisar periodicamente y exija que le coloquen
Flurdo WAGNER LOCKHEED con el que se obtiene
funcionamiento perfecto en cualquier aombiente, a
cualquier temperatura y bajo las mas rigurosa:
condiciones de trabajo. Brinda lubricacion ade
cuada y neutralizocion de ocidez y humedod
evitondo la corrosion en el sistema de frenos

EXIJA FLUIDO

MARCAS REGISTRADAS

PRESTIGIO MUNDIAL EN FRENOS HIDRAULICOS

Fabricodo por FARLOC ARGENTIMNA S.A. en su estoblecimiento de J. L. Suarez (Prov. de Bs. As) bojc
licencia exclusiva y control técnico de Wogner Electric Corp. USA
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NA simple fotografia
U o dibujo y al ple una

escueta frase: “The
best car in the world” (el
mejor automévil del mun-
do"), constituyen un
anuncio publicitario para
un automovil. Estas pa-
labras dichas asi, sen-

Este es el Rolls Royce Silver Cloud ifi
Soloon, de cuatro puertas,

para 1963. Se ha alterado el frente
para incorporar cuatro faros

en lugar de los dos tradicionales,

importante del trabajo, absoluta-
mente. El disennio de un motor es
real y completamente simple, pero
solamente los mejores ingenieros
pueden hacerlo efectivo”.

Aqui no tenemos solamente re-
flejada la modestia de Royce, sino
la proverbial vision de la mecanica
en el siglo XIX.

Su espiritu perfeccionista lo Ile-
vé6 a la industria automotriz. A
fines de 1902, cuando wa tenia

Leyenda y realida

cillamente, sin estar
acompanadas por ningin
argumento de venta, son
presentadas como la base
de una verdad que no AT
necesita elaboracion:
ROLLS ROYCE. La tradi-
cién de una compania
dedicada al seguimiento

de la perfeccion. Taé'lto El:s
asi que hoy, cuando al- A . -
guien plensa en un pro- El Hon. Charles Rolls y
ducto Rolls Royce, péen.sa.
tn algo tan solido y dura- . .
dero, como la mor{arquia F?'ederzcé .ROJ.—’L‘(?..’
britanica.
i ”{ﬁfgug"t‘;gmﬁ?"d Snen Dos hombres fundamentales
lucha de dos hombres g, =
distintos, pero con wna  Jrstintos, hicieron
idea en comun: la per-
feccion. 5 66 '

Frederick Henry Royce  posible " The Best Car In
nacié en 1863, hijo de un
molinero que murié cuan- s .
do él t;eniz{;l 9 afios de edad, The World (e/ mejor
dejando a su familia en
mala posicion economica.
El joven Frederick, a los
14 anos, se empleo en el
Great Northern Rail-
ways Co, donde adquirio P
conocimiento electrome- or
canicos en tal grado que,
cuando cumplio 21 anos, HORACIO R. CASARES
estableciéo su propia com- Para AUTOCLUB
pania: Henry Royce Ltd.,
para fabricar gruas eléc-
tricas y dinamos. La ca-
lidad de sus productos le di6, de inmediato, una excelente reputacion

Royce no disipaba su ingenio en probar cosas nuevas, poco convencio-
nales, para la solucién de problemas conocidos. Estaba convencido que se
obtenian mejores resultados experimentando y perfeccionando los conoci-
mientos existentes; y lo demostré. Como todos los pioneros del automovi-
lismo, era de origen humilde, no le gustaba la popularidad y desconocia
la ambicién. Era esencialmente hconesto y de una increible capacidad de
trabajo. Su gran virtud, la modestia, salta a la vista con esta anécdota:
Cuando se encontraba observando el motor del Supermarine S6B, que es-
taba preparado para la gran victoria de la copa Schneider en 1931, fue
abordado por un periodista que le preguntd: “;Seria una terrible cala-
midad si sus disefios fueran conocidos en América?”, a lo que €l replico:
“jOh, yo no creo que eso importe mucho! El disefio no es la parte mas

auntomovil del mundo)
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cerca de 40 anos, compro su pri-
mer automoévil, un French Decau-
ville, que adolecia de todos los
defectos de los coches de la época.
Esto irrito profundamente a Royce,
quien se propuso disenar y cons-
truir su propio automovil, lleganco
a obsesionar con el proyecto a los
empleados de su pequena fabrica
en Manchester.

Un ano después, el primer anio-
movil fue puesto en marcha, :* a
pesar de no tener mucho de los
disenos posteriores de Royce, causo
muy buena impresion por su per-
fecta terminacion.

La excelente fabricacion de este
primer modelo, atrajo la atencion
de un conocido joven aristocratico,
que habia tenido éxito en Londres,
con la venta de los automoviles
Panhard, franceses. Es asi como s¢
realizé un contrato histérico, por
el cual el honorable Charles Rolls,
a quien nos referiamos, venderia
todos los automoviles que Royce
fabricase, con la condicion de agre-
ar €l nombre de Rolls en la marca.
Es asi simplemente, como se unie-
ron los nombres para formar las
dos R entrelazadas. Rolls Royce,

El honorable Charles Rolls, era
fundamentalmente distinto a Mr.
Royce. De origen aristocratico, era
un hombre espectacular: deportis-
ta acérrimo, sumamente irquieto
y desconocedor de la técnica me-
canica de su tiempo (si es gue por
ese entonces se podia conducic un
automovil desconociéndola).

Pero no podemos olvidarnos de



un hombre que mantuvo esa llama inlcial e hizo posible muchas
de las anécdotas que constituyen la leyenda Rolls Royce: Claude
Johnson. Primer secretario del Royal Automobile Club, se aso-
cio con Rolls para la venta de los coches, ocupando luego la
direccion de la fabrica. Fue él quien conservd la mistica de la
marca cuando en 1910 Rolls fallecio en un accidente de aviacion
vy Royce sufrié un colapso que lo obligé a retirarse de la em-
presa. Gracias a su excelente capacidad organizativa, arreglo
la cosas para que Royce pudiera dirigir la fabrica por control
remoto, disenando los autos y los motores de avion en su casa
de la costa inglesa o en su villa de la Riviera Francesa.

Fue Johnson quien exigio se conservase el opulento y arqui-
tectonico radiader, que habia distinguido los Rolls Royce por
muchos anos, ain cuando Royce y otros disenadores que le
sucedieron, optaron por formas mas modernas. Es que para él,
la performance sin fallas habia convertido al Rolls Royce en
algo méas que un auto; era un simbolo de las mas admiradas
cualidades de la raza britanica v no necesitaba de continuos

cambios para realzar su personalidad.
Fero en realidad, fue Royce quien crec

y desarrollo la ingenieria Rolls Royce;
cimientos, exigiendo a sus alumnos el minucioso cuidado ¥y

corrigiendo €l mismo cada pequena pieza
que fallaba, inspiraba a todos los que
precision, que fueron las bases del suceso de su gran industria.

estaban a su alrededor con sSus mismos
ideales.

Libre de la insuficiencia que compana
siempre a los genios, impartia sus cono-

En 1907 Rolls Royce fabricé un nuevo modelo

En 1907 Rolls Royce fabrico un nuevo modelo. Una joya de la
mecanica, que estaba destinada a servir de escuela durante casi
©0 anos; el Silver Ghost. Fue presentadc en el Olimpya Show.

Se fabrico este coche, con modificaciones de detalle, durante
19 afos. Ese vehiculo cimentd definitivamente la fama de la
marca. Su andar era mas suave y flexible gue el de una maquina
a vapor. Silencioso y sin ninguna vibracion, aceleraba de
180 rpm. sin vacilaciones, hasta su maximo de 1500 rpm.

En 1907, el Ghost corrio el Scotitish Trial y luego fue condu-
cido, corriendo dia y noche entre Londres y Glasgow, durante
tres meses, bajo la observacién del RAC. Finalmente, completo
1500 millas v cuando fue abierto y todas sus partes examinadas,
un minimo gasto basto para ponerlo en condiciones de nuevo.

Este fue el punto culminante en la concepcion de un auto-
movil. La era de los motores precarios, llenos de vibraciones,
estaba acabada. E! Ghost demostro, que un coche podia ser
seguro, confortable y silencioso, y que su propietario podia con-
servar sus manos iimpias

En 1914, cuz=ndo comenzo la guerra, los Ghost blindados, rea-
lizaron importates operaciones.

Luego vinieron los motores de avion. El Rolls Royce Eagle
(aguila), fue disenado para producir 200 HP y en la primera
prueba dio 225. Cuando termino la guerra, estaba rindiendo
360 HP y servia en 4 0 5 tipos de aviones aliados.

Y T T O 3 N R R R PP,
S A R R S I W P iy

i A B A i P PR R B,

o iy g A R g

i e g 5,

Rolls Royce Silver Cloud 11 Drophead
coupe, una joya que combins
ciertas caracteristicas deportivas

con el lujo y confort de

todos los productos de la marca.
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Con todo, la leyenda de Rolls
Royce, se fue extinguiendo suave-
mente.

Rolls fallecié en una copeticion
aérea en 1910, y Royce, gravemente
enfermo, vivio hasta 1933.

Los Rolls Royce tuvieron pocas
modificaciones en sus rasgos meca-
nicos. Han estado un poco atras de
sus contemporaneos en sus dise-
fios; pero su calidad es insupera-
ble. Un detalle lo demuestra. Rolls
Royce fue uno de los iultimos en
adoptar los frenos en las 4 ruedas.
Pero cuando lo hizo en 1923, venian
con un servo que dotd a estos co-
ches de excelentes frenos durante
33 afios. Refinamiento de disefio y
perfeccion en los materiales, han
sido la base de la calidad Rolls
Royce.

Su mismo catdlogo de los mode-
los 25/30, prometia: “Todo lo me-
jor en la ingenieria moderna, pero
no detalles de espectacular nove-
dad”.

El Silver Wrigth Catalogue nos
dice por qué de muchas cosas que
aparentemente son imposibles en
un coche: “Para obtener el maxi-
mo grado de confort, Rolls Royce
Ltd. considera necesario -pulir y
ajustar cada hoja del elastico tra-
sero, al maximo. Las hojas estan
plateadas al cadmio, para obviar
el enmohecimiento y los chirridos.
Los elasticos, estan embutidos en
delgados revestimientos. Por un
sistema especial de lubricacion
(agujeros de aceite y canaladuras
en las hojas), los extremos de las
hojas mas largas, son lubricados
con exceso, por un o0jo en la hoja
maestra. De acuerdo con este sis-
tema y en combinacién con un
material absorbente dentro del re-
vestimiento, todas las hojas per-
manecen perfectamente lubricadas
¥ silenciosas”.

La suspension: unos simples
elasticos; pero refinados de tal
manera, como ningiun fabricante

52 Autoeclub

en el mundo lo traté de hacer.

Es curioso, pero Rolls Royce no
fabricé automoviles, hasta después
de la 2% guerra: En realidad, fa-
bricaba chasis, que luego eran ca-
rrozados por los mejores disefia-
dores y artesanos del mundo, pero
siempre controlados por la fabrica.

Esta mandaba a un ingeniero
que supervisaba la construccion de
las carrocerias. Hasta 1939, se ha-
bian fabricado solamente 22.000
automoviles.

In la fabrica, se dictan cursos
para beneficic de sus propietarios
o choferes gue quieren ser efi-
cientes en el manejo y manteni-
miento de su automovil.

Pero ciertos datcs no se propor-
cionan. Existe una historia sobre
un comprador norteamericano, que
hizo varios infructuosos intentos
para obtener una informacion, y
finalmente, remitic un cable di-
ciendo: Yo no quiero las joyas de
la Corona, yo no quiero una invi-
tacion a una fiesta en el Palacio
de Buchingham; yo solamente
quiero saber cudl es la potencia
gque mi motor desarrolla”. Ensegui-
da tuvo respuesta: “La suficiente”.

Un caso realmente extraordina-
rio es el que ocurrio con el Rey
Eduardo VII de Inglaterra. Cuando
éste se mostro interesado en adqui-
rir un automoévil, rechazé a Rolls
y sus coches, eligiendo un Daimler.
Este fue un episodio sobre el cual
ningun miembro de la corona quiso
discutir, por lo cual Rolls Royce
tuve que doblegar su orgullo por
casi 40 anos. Rolls Royce podia fa-
bricar “El mejor auto del mundo”,
pero los reyes viajaban en Daimler.

Por fin Rolls Royce fabrico un
modelo especial 8 cilindros, des-
cripto como: “el auto mas exclu-
sive del mundo”, con el que llego
a establecer en el favor de la rea-
leza. Conocido como el Phantom
1V, esta reservado para los “cabeza
de estado” y otras pocas personas

Interior del Phantom V de sicte
pasajeros, carroxade por Park Ward.
El gabinete del centro,

contiene la radio, el intercomunicador
con el conductor y un pequefio bar.

de comparable distincién. El pri-
mero fue entregado a la actual
reina de Inglaterra cuando toda-
via era princesa. Su hermana, la
princesa Margarita, tiene uno y
otro es poseido por su tio el duque
de Gloucester.

Entre sus poseedores mas nota-
bles, pueden ser mencionados: el
Shah de Persia y su reina, el Aga
Khan, el general Franco y el
Sheikh de Kuwait. Han sido cons-
truidas méas o menos 20 unidades,
y es inutil que Ud. quiera com-
prarlo en un agente Rolls Royce.
El Phantom IV se vende, tunica-
mente, cuando se presenta en la
fabrica, una solicitud de admision,
al exclusivo circulo de sus poseedo-
res.

Tan importante es esto para
Rolls Royce, que en algunos casos,
la solicitud puede ser objetos de
“informales” conversaciones entre
el directorio de la fabrica y el Fo-
reign Office (Ministerio de Rela-
ciones Exteriores Britanico). Si la
decision es favorable, el préspero
poseedor puede elegir entonces su
carrocero y disponerse a pagar una
suma que nunca ha sido revelada
al publico.

Las modernas magquinas herra-
mientas, brindan a la produccién
en serie, un alto grado de precision.
Pero las precauciones tomadas por
la planta de Crewe, van mas alla
del control de las dimensiones de
las piezas.

Cada pedazo de acero que entra
en la fabrica es dividido en dos
partes que son examinadas, una en
cuanto a fuerza y durabilidad y la
otra en ¢l laboratorio, para com-
probar su composicién y estructu-
ra. Solo después se utiliza en la
fabricacion. El panel de instru-
mentos, con la instalacion eléctrica
completa, es probado antes de co-
locarse en el auto. Lo mismo suce-
de con cada freno de rueda y ci-
lindro maestro. También se corta
un pedazo de cada cuero para pro-
bar su decoloracién y durabilidad,
antes de ser pasado a los tapiceros.

En los paises de mucho calor y
sol, los agentes Rolls Royce colo-
can en sus terrazas unas planchas
con las nuevas pinturas y colores,
durante meses, para comprobar su
durabilidad resistencia. Luego,
en el tunel de pintura, instrumen-
tos magnéticos comprueban su es-
pesor, ain en el chasis.

Todo esto y muchas cosas mas,
nos dicen que la perfeceién en un
Rolls Royce no es mera casualidad.

Puede haber autos mas rapidos,
mas largos y mas potentes: pero
jamas merecedores de tal confian-
74, nacida en el constante cuidado
de cada detalle, como para que Su
fabricante describa su producto
comc “El mejor automovil del
mundo”, sin equivocarse.




EL CRONISTA HA TENIDO la
fortuna de pasar unas breves vaca-
ciones en los lugares mas australes
del pais, en esa Patagonia de vida
dura y bravia, en la que el hombre
lucha contra los elementos para ex-
traer de su entrana las cuantiosas
riquezas naturales que atesora. Ha
pasado varios dias en El Calafate,
junto al Lago Argentino, y ha tenido
oportunidad de convivir en los her-
mosos y acogedores moteles de la
Direccion de Parques Nacionales. Esa
estadfa, de grata recordacion, ha
confirmado atn méas en nosotros el
convencimiento de gue s6lo difun-
diendo en todo el pais ese moderno
tipo de vivienda para uso de los au-
tomovilistas en transito se dara al
turismo nacional el impulso que ne-
cesita para su justa ubicacién en el
escenario universal como proveedor
de divisas.

MENOS DEL 75 POR CIENTO de
accidentes de transito por cien mi-
llones de vehiculos-millas ocurrie-
ron durante todo el primer ano de
uso de la autopista, fuertemente ilu-
minada, que une la parte baja de
Chicago con el aeropuerto internacio-
nal de O’Hare y otras zonas alejadas.
Durante toda la noche, esta super-
carretera que costé 237 millones de
dolares y es de transito intenso, esta
iluminada en su extension total de
16 millas por una combinacién de
luces de mercurio y fluorescenties
fabricadas especialmente por la Ge-
neral Electric de los Estados Unidos.
el porcentaje de accidentes es alta-
mente satisfactorio si se tiene en
cuenta que durante el mismo perio-
do, el promedio nacional de la Unién
para autopistas fue de 2,3 muertos por
cien millones de vehiculos-millas.

AUNQUE EL DECRETO DEL mi-
nistro de Trabajos Piblicos de Fran-
cia no aplicard hasta el 1 de enero
de 1964 esa medida como obligato-
ria, la fabrica Simca de automoviles
proveerd desde este mes, a todos los
coches de su fabricacion, de puntos
de enganche para cinturones de se-
guridad. Los modelos 900 y 1000 es-
tan equipados de seis fijaciones, cua-
tro en el piso y dos en los montantes
de la carroceria que permitiran la
utilizacién, tanto del cinturén abdo-
minal como del de tipo “tahali’. Los
expertos coinciden en que la genera-
lizacion del uso del cinturén de se-
guridad por los automovilistas redu-
cira extraordinariamente el namero
de accidentes fatales. Recordemos, al
pasar, que Juan Gdlvez no se ajus-
taba el cinturén de seguridad en
carrera por temor a no poder qui-
tarselo con rapidez en el caso de
incendiarse su coche.

UN MODELO DE AUTOMOVIL
lunar ha sido ideado por dos cienti-
ficos ce la Chrysler Corporation pa-
ra ser utilizado en la exploracion
de la superficie de la luna. Teniendo
en cuenta que la superficie de la
luna presenta criteres y hendiduras,
asi como un lecho de polvos volca-
nicos, pémez, etc., el coche ha sido
dotado con seis ruedas especiales, dos
de las cuales se elevan para sortear

De aqu,
De alla
y de

as alla

Por
JUAN AVERIGUADOR

los obstaculos que se opongan a su
marcha. Funcionara con una mezcla
de hidrogeno y oxigeno y podra so-
portar temperaturas de hasta 250
grados bajo cero e igual cantidad
sobre cero, contando con comodida-
des para dos astronautas. En tierra
pesara 1735 kilos y en la luna sélo
295, en razon de la menor fuerza de
gravedad.

SEGUN ESTADISTICAS QUE
TENEMOS a la vista, confeccionadas
sobre datos basicos de las empresas
que integran la Asociacién de Fa-
bricas de Automotores, la produc-
ci6n de unidades de automotores en
nuestro pais fue en 1959 de 24.955;
en 1960 de 72.373; en 1961 de 104,991
y en los diez primeros meses de 1962
de 91.311. Los sueldos y salarios
pagados, en millones de pesos, fue-
ron en 1959, 928; en 1960, 2.217; en
1961, 3.646 y en los diez primeros
meses de 1962, 3.868.

UN IMPORTANTE APORTE PA-
RA la investigaciéon médica ha sido
proporcionado por un laboratorio
industrial norteamericano de Akron,
en el Estado de Ohio. Se trata de la
fabricacién de un corazon artificial
de caucho por la firma Goodyear
Tire y Rubber, el cual reproduce la
accion de bombeo del corazén hu-
mano, supliendo las funciones del
vital 6rgano durante intervenciones
quirtrgicas. El correspondiente di-
sefio fue suministrado a los inves-
tigadores en quimica del caucho de
la mencionada empresa, por la Cli-
nica de Cleveland de la ciudad al
comienzo mencionada.

EL INSTITUTO IKA, ESTABLE-
CIMIENTO técnico de ciclo superior
perteneciente a la Fundacion Kaiser
de la Argentina, y dependiente del
Consejo Nacional de Educacién Téc-
nica, iniciard en estos dias un nuevo

periodo de instruccion. Los alumnos
que cursaron el primer afo hallaran
en el que se inicia otro taller y nue-
vas aulas, destinadas al segundo ano,
las que hemos tenido oportunidad
de visitar al finalizar la disputa de
la carrera en el circuito Onofre Ma-
rimén, en Carlos Paz, por gentil
invitacion del gerente de prensa ¥y
difusion de Kaiser, senor Funes Gue-
salaga. Para los que se inscriban
ahora se han previsto otras condi-
ciones de ingreso, las que les ofre-
ceran mas posibilidades. Hasta el
momento s6lo podian anotarse aque-
llos alumnos egresados de escuelas
técnicas industriales. A partir de
este afio podran comenzar los cursos
todos los alumnos que completaron
el tercer ano en escuelas industria-
les, fabrica, de capacitacion, comer-
ciales, normales y nacionales.

CON ANTERIORIDAD A LA pri-
mera guerra mundial predominaban
en Alemania las familias numerosas
de cuatro ¥ mas hijos, mieniras en
la actualidad no pasan del 15 por
ciento, aumentando en proporcion el
niimero de matrimonios con uno o
dos hijos. Segun estimaciones de la
Oficina Federal de Estadistica. el 20
por ciento de los matrimonios con-
traidos en el territorio de Alemania
Occidental, sin Berlin, después de
1955, no tienen mas que un hijo, ¥
el 30 por ciento aproximadamente,
dos. El resto se distribuye en partes
ifualas entre los matrimonios sin
hijos, los matrimonios con tres hijos
v los de cuatro y mas.

EN LA EXPOSICION INTERNA-
CIONAL de bicicletas y motocicletas
realizada recientemente en Londres,
exhibiése el Peel P50, vehiculo mo-
noplaza de tres ruedas que puede
ser considerado el automévil mas
chico y mas barato del mundo. Mo-
vido por un motor de 50 em? y
dotado de una caja de tres velocida-
des, el diminuto automévil ofrece
las caracteristicas de economia de
una motoneta y las ventajas de una
completa proteccién contra la intem-
perie. Tiene una carroceria de fibra
de vidrio que solo pesa 58 kilos ¥
mide menos de 1,50 metros de largo.
Desarrolla una velocidad maxima de
64 kilémetros, con un consumo de
méas de 160 kilometros con 4,5 litros
de combustible.

MEDIANTE LA RESOLUCION
CONJUNTA del Ministerio de Eco-
nomia y de la Secretarfa de Indus-
tria y Mineria, acaba de ser apro-
bada oficialmente la fusién de Isard
Argentina S.A. y Los Cedros S.A,
productores en nuestro pais de los
automéviles Isard y de las pick-up
Studebaker. Se ha concretado asi
un proyecto de marzo de 1961, cuan-
do Isard adquirié 32.000 metros cua-
drados de terrenos adyacentes a la
planta Los Cedros, ubicados en Ge-
neral Pacheco, donde hoy se levanta
su flamante establecimiento. Con la
integracién de ambas estructuras in-
dustriales se pone en movimiento
un mecanismo empresario de vasta
reiteracién en la historia de los cen-
tros mundiales del automotor.
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llustré D. VILLAFANE

largo del ano, pues como es

sabido, empezé en diciembre
con el pago de sueldos de noviem-
bre. Los nacidos en este mes lo son
bajo el signo de Acuario, por lo que
deberan andar siempre con para-
guas. Es muy mal mes para casarse.

E NERO. — Este es ¢l mes mas
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YoMiNGO.
B ERNVE~

FEBRERO. — Es ideal para tna-
bajar y para pescar: lo primero,
porque solo tiene 28 dias y lo se-
gundo, porque esta colocado bajo el
signo de los Peces. Los nacidos en
febrero padecen de cortedad de ge-
nio y de moneda. Deben cuidarse de
las mujeres porque es mes particu-

{

-

(o 7

lagmente peligroso para contraer
enlacs.

MARZO. Los que han nacido
€n marzo tienen aptitudes especiales
para rompehuelgas, ya que este mes
corresponde al signo del Carnero. Los
que vieron la luz en este mes serin
afortunados en el amor, pero muy
desgraciados en el matrimonio. Con-
viene ir sacandole la naftalina al so-
bretodo o0 no salir de noche, porque
ya empieza el fresco.

ABRIL. — Los que nazcan en abril
tendran condiciones para toreros o
mejor para carniceros, ya que ha-
bran venido al mundo bajo el signo
del Toro. Ni qué decir que el ma-
trimonio les estd particularmente
contraindicado por razones obvias.
En todo lo demas que emprendan,
siempre gque no sean negocios, jue-
gos, viajes ni empleos, les ird esplén-
didamente bien.

MAYO. — Este mes corresponde
al signo de los Gemelos. Sean de ca-
misa, de teatro o de su mujer, le
serviran de mascota. Los nacidos el
19 tienen sobre los otros la ventaja
de no trabajar el dia de su cumple-
anos. Si son diputados, tampoco tra-
bajaran los demas dias del afio. Los
que se casen este mes deberan ate-
nerse a las consecuencias.

JUNIO. — Todo les saldra para
atras a los nacidos en junio, y no es
de extrafiar, pues lo han hecho bajo
el signo del Cangrejo. Si no han con-
seguido desempenar el sobretodo pa-
ra esta época, pueden arreglarse con
pastillas para la tos hasta que vuelva
el buen tiempo. En su trato con las




mujeres deben andar con cautela,
porque las uniones en este mes son
particularmente catastréficas.

JULIO. — Este si que es un mes
estupen para el amor, pues julio
corresponde al signo del Leon. Todo
lo que haga en ese sentido le saldrd
bien, y su mujer no se enterara, Si
es soltero, es casi seguro que su no-
via rompera un dia antes de la fe-
cha fijada para el casamiento. En
ese caso, le conviente no insistir.

AGOSTO. — Pertenecen a una
constelacion desfavorable los nacidos
en agosto. Como son tipos muy cén-
didos, ingenuos e inocentes deberan
proceder en todo con el mayor cui-
dado y no aceptar bonos del emprés-
tito bajo ningin pretexto. Si no ha
pagado todavia la patente del zuto,
es bueno que vaya pensando en re-
novarla.

SEPTIEMBRE. — Si usted nacié
en septiembre, su destino es ser al-
macenero minorista, ya que le ha
tocado la suerte de asomarse al mun-
do bajo el signo de la Balanza. En
cambio, por ser el mes de la Prima-
vera, es el mas peligroso de todos pa-
ra el matrimonio. Huya de las mu-
jeres y busquese un mes més pro-
picio.

OCTUBRE. — Los chismosos na-
cen en este mes, colocado bajo el
signo del Escorpién. Si a usted no
le gusta trabajar, es el momento
oportuno para conseguirse un puesto
de maestro, ya que las vacaciones se
aproximan. En caso contrario, siga
como esti. En este mes, no le acon-
sejamos casarse; mas bien, lo consi-

deramos apropiado para enviudar;
pero esto ya no es cosa nuestra.

NOVIEMBRE. — Tampoco los que
se casen en este mes seran felices.
Todo les producird nauseas porqueé
han nacido bajo el signo del Arque-
ro. Es un mes especialmente indica.
do para mandar planchar el traje
blanco.

DICIEMBRE. — Si usted ha naci-
do en diciembre, serd un tipo cabre-

-

ro, como corresponde al signo de la
Cabra, que es el de este mes. Los
nacidos en diciembre llegan ultimo
a todas las cosas. Tendran suerte en
la loteria jugando sélo a terminacion.
Tampoco es un mes recomendable
para casarse, y se comprende: ;por
qué diciembre habria de ser la ex-
cepcion?

Por la copia,
E. V. W.
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El “Clochard”

El clochard, nuestro ‘‘ciruja”, es un personaje
clave de Paris. Se lo ve en todos los barrios. Come
al borde del Sena, duerme en las calles —si
es invierno sobre los respiradores del subterrineo—

Yg te tambié e en algin umbral...

El aperitivo

De pie, frente a lo que I iamos “‘el estano”,
los parisienses beben sin prisa pero sin pausa,

su diario aperitivo, que suplanta al

“cafecito” portefio. Por lo general, suelen tomarle
en el mismo lugar por afos, hasta que,
finalmente, se une a ellos el propietario, que siempre
los sirve con simpatia y respeto.

INTIMO

TEXTO Y FOTOS DE

SARA FACIO Y ALICIA D'AMICO
Para AUTOCLUB

56 Autoeclub

Plaza de la Nacion

En ella, casi permanentemcnte
estd instalado un pargue

de diversiones, al que acuden los
franceses; dificilmente se
encuentren alli turistas. Abundan,
asimismo, los vendedores
ambulantes y los malabaristas
que gustan asombrar

a sus crédulos espectadores

del momento.

Gatos y palomas

Las mujeres francesas tienen dos pasiones zoolégicas, que se van

acentuando con la edad en forma general. Cuando

por las calles de Paris oi repenti te una vox femenina

pronunciando los adjetivos mas amorosos y mas

exageradamente diminutivos, invariablemente estin dirigidos a un

gato vagabundo. Lo misme ocurre con las palomas.

ADIE ignora que Paris tiene varios rostros.
N Sin duda el mas conocido es el que llamarfamos
“turistico”.

Nuestros amigos viajan, vuelven a Buenos Aires y, entre
copa_y copa, comienzan a relatarnos sus impresiones, a
mostarnos “souvenirs”. De pronto, cuando ya estamos
invadidos por una sana envidia devorando todos esos
pequenos detalles —ceniceros, perfumes, aziicar primoro-
samente envuelto, cucharitas con escudos de ciudades—
que nos evocan la inalcanzable Europa, llega lo clasico:
nuestro amigo nos “descubre” Parfis.

“Aquf estoy en Paris”, dice en voz alta y con un airecito
de importancia, mostrandonos una instanianea en que
se lo ve delante de la Torre Eiffel, o bien como una figura
diminuta con el fondo del imponente Arco de Triunfo.
Generalmente esos son los primeros contactos directos que
vamos tomando con la Ciudad Luz.

Gracias al arte cinematografico, hemos conocido Paris
un poquito “més a fondo”. Las peliculas americanas nos
lo muestran también en su lado turistico, pero no del
turista que hace un paseo de tres o cuatro dias con una
“Excursién Organizada”, sino de aquel que tiene la suerte
de permanecer en la ciudad un mes.

Asi nos familiarizamos con las elegantes confiterias que
abundan en los Champs Elysees, los paseos por el Sena en
los famosos “bateaux-mouches”, las casas de los mundial-
mente famosos meodistas, sin olvidar lugares nocturnos
“El Lido"”, “Chez Patachou” o el “Casino de Paris”.

Otro rostro parisiense es el mostrado por sus propios ci-
neastas. Este merece mas atencion. Nos introduce en Paris
mas hondamente. Casi dirfamos que es comprensible para
los que conocen mas a Paris. Por intermedio de los fran-
ceses, conocemos las otroras famosas ‘“caves” existencia-
listas, las reuniones de intelectuales de Saint Germain des
Pres, asistimos a una representaciéon en la Opera, reco-
rremos todo Montmartre persiguiendo a un globo rojo
0 vemos a Pascale Petit en motoneta por las calles del
barrio latino.



| A%

Asi como todos los portenos cono-
cemos a una sefora que ofrece vio-
letas a la salida de los cines de la
calle Corrientes, o a un vendedor de
perdices que deambula por el barrio
de la Recoleta, o simplemente a las
chicas que en grupo pasean su en-
canto por la avenida Santa Fe, al
atardecer, y son los comunes habi-
tantes de Buenos Aires, también Pa-
ris, disimulado por su aplastante in-
vasién de extranjeros, tiene su pro-
pio habitante. Es la estudiante
adolescente que muy dificilmente
concurra a los cafés de moda: la mu-
chacha que no viaje en ‘“Jaguar”,
sino en el democratico “Metro”; la
sefiora que recorre puestos en los
mercados buscando lo econdémico; el
vigilante y hasta el infaltable “clo-
chard”.

Esta nota es para ellos, los ‘“due-
nos”’ de Paris, de ese Paris que s¢
ve menos... ®

El "vigilante"

£l vigilante parisiense
jamis dard una
indicacién a un joven
turista sin agregar um
cumplido; pero
también es nacionalista,
y no deja de admirar

a sus compatriotas. ..

Juegos infantiles

Si, aunque parexca
mentira, en Paris
también hay nifios. Se
les ve poco; pero

en los jardines del
Luxemburgo, en

las Tullerias o en el
Palacio Real, se

los encuentra todas las
tardes, y juegan y
gritan como todos los
nifos del mundo.

Dia domingo

Luego del trabajo semanal, nada mas
tranquilo que pescar en el Sena,

Ya sea en un bote o en la orilla, la
pesca tiene sus adeptos. Y como

en todos lados, no faltan los que
esperan que pique. . .

Y asi, podriamos seguir nombrando céino vamos conociendo Paris
en una forma amable ¥ como al pasar; pero lo que nunca o muy difi-
cilmente nos muestren, es un Paris mas intimo.

No aquél que sirve de hermoso telén de fondo, sino aquél en el
que viven sus verdaderos habitantes; el Paris de los que no son ni
intelectuales, ni *“juventud perdida”, ni “vedettes’, ni exdticos turistas
que llegan a la ciudad de muchos suenos en busca del propio.

Digamos, el Paris de los parisienses.




TRATFORD sobre el rio

Avon, hubiese sido, de no

mediar un simple nacimien-
to, una de esas tipicas aldeas in-
glesas con sabores de Arcadia, de
hermosas casas Tudor con facha-
das enmaderadas, gabletes y teja-
dos de cabaliete. por la cual el
automovilista pasa raudamente ¥
sin detenerse y luego de haberla
dejado atras comienza a arrepen
tirse un poco de no haber hecho
un alto alli, para poder mirarlo
todo detenidamente, ya que aque-
lla aldea tenfa algo, a sus ojos,
diferente a las otras; pero este pe-
queno pesar desaparece o se agra-
va cuando el presuroso viajero lle-
ga a la villa siguiente.

Pero el hecho de que en la aldea
de Stratford-on-Avon tuvo lugar,
ya promediado el siglo XVI, el
nacimiento de un personaje consi-
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derado el genio maximo de la
literatura, hace que no sélo
los viajeros de pasada se de-
tengan a verla, sino que los
turistas del mundo empren-
dan peregrinaciones a esa re-
gion, la que tiene casi tantas
visitas como admiradores tie-
ne Shakespeare.

Situada en el corazén de War-
wickshire, la vieja aldea ha ido
acrecentando su prestigio a la som-
b12 del bardo que alli naciera en
un a;2 de abril de 1564. El dia
preciso Je aguel abril, no se sabe,
va que todo lo referente a este
increible poet. es algo tan miste-
rioso, que su ex.tencia fisica se
presta admirablemerte a la con-
troversia. Se sabe a cie.’cia cierta
que fue bautizado el 26 ao abril
porque asi consta en los regisiros
parrequiales, mientras todas las

Frente del Hotel Shakespeare, en
Stratford-on-Avon, la patria del poeta
inmortal. El edificio, una de las
famosas construcciones enmaderadas que
aun existen en Stratford, data,

segun algunos historiadores,

de mediados o fines del siglo XV, y
por lo menos desde 1769 las
habitaciones del

hotel estin designadas con

los titulos de las obras de Shakespeare.

antiguas referencias atribuyen su
nacimiento al dia 23 de dicho
mes. Pero como muri6é el dia 23
de abril de 1616, se ha dudado
mucho que naciera el mismo dia
que muriera, lo gue parece su-
mamente raro; a lo que los eru-
ditos responden: gque siendo Sha-
kespeare un ser excepcional y dis-
tinto a todos los demas hombres,
no tendria nada de extrano que
naciera y sobre todo que muriera,
como las obligaciones bancarias, a
plazo fijo. Pero otra curiosisima
coincidencia, en la que muy pocos
han reparado, es que en ese mismo
dia nefasto del 23 de abril de 16186,
también murié el mas preclaro de
todos los escritores de la lengua
castellana, Don Miguel de Cervan-
tes Saavedra. Pensamos que el sol
debio brillar como nunca ese dia
a fin de que el mundo no que-
dase a oscuras. Si es aceptado que
la comarca natal, el ambiente de
la infancia, tienen mucho que ver
con la formacién del individuo, di-
riamos que en este caso el indi-
viduo tiene absolutamente todo
que ver en la formaciéon actual de
tan bellisima aldea. Su nombre le
da renombre a todo lo que Strat-
ford produce y todo lo que alli
aletea y respira lo hace bajo la
advocacién del admirable poeta de
los Sonetos.

d COMdrC

Por
PATRICIO GANNON
Para AUTOCLUB

No es una excepeién a esta re-
gla el hermoso hotel Shakespeare,
que ocupa una de las antiquisimas
casas Tudor de la época’ En rea-
lidad, el edificio es anterior a Sha-
kespeare, pues pertenecio a Sir
Hugh Clopton, guien murié en
1496. Naturalmente el edificis
primitivo debe de haber sufrido
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Esta es la casa donde nacié Shakespeare, un dia de abril de 1564.

Es meta casi obligada de cuanto auténtico turista viaja a Gran Bretana. Nétese,
en la foto, a un grupo de visitantes en un dia

cualquiera. Sobre el pavimento: ‘‘prohibido estacionar”.

muchas modificaciones y arreglos,
pero ha conservsdo todo ese en-
canto de época que hoy lo con-
vierten en un placer para los an-
ticuarios. Perc el hecho de que
sus cuartos y salones luzcan lis-
tones v vigas de un roble venera-
ble y sus aposentos contengan los
muebles v grabados de la época,
no es dbice para que ofrezea al
visitante todos los atractivos de
un hotel moderno.

Una caracteristica de esta casa
de alojamiento, es que cada uno de

sus salones y aposentos lleva el
nombre de una de las obras tea-
trales del poeta inmortal. Parece
que la idea de poner estos nom-
bres, fue obra del notable actor
de teatro David Garrick, quien se
habia especializado en el teatro
shakespereano, y que visitd la
casa y se alojé en ella el afo 1769.
Desde entonces, generaciones su-
cesivas de huéspedes han visto con
placer que la puerta del gran co-
medor del hotel lleva por inscrip-
cidn; “Como gustéis”, el titulo de

una de las mas celebradas come-
dias. Otra de sus obras mas feste-
jadas, “Medida por medida", sirve
como leyenda a la entrada del
moderno y a la vez antiquisimo
bar. Un departamento lujosamen-
te amueblado se llama “El sueno
de una noche de verano', otro “El
mercader de Venecia' y cada uno
de los demas dormitorios ostenta
el nombre de algiin personaje fa-
moso de las obras de Shakespeare.

Por otra parte el hotel esta si-
tuado a pocos pasos de “New Pla-
ce', la casa donde vivié y murio
el altisimo poeta. El magnifico
“Royal Shakespeare Theatre'”, si-
tuado sobre el rio Avon, el ric
poblado de cisnes que hubiese en-
tusiasmado a Rubén Dario, se en-
cuentra en las inmediaciones. Este
teatro, consagrado exclusivamente
al repertorio Shakespereano, ofre-
ce una temporada que comienza
en los primeros dias de abril y
finaliza a fines de noviembre, lo
que coincide con la época que alla
es la mas favorable para el turis-
mo. Otro detalle divertido, es que
los porteros del hotel son tas eru-
ditos en materia shakespereana,
que pueden proporcionar toda cla-
se de informes sobre las obras que
se representan y los actores que
en ellas toman parte.

El ano wvenidero, 1964, se cele-
brara en todo el mundo el cuarto
centenario del poeta, pero nos ima-
ginamos gue en la comarca donde
por casualidad naciera, se cele-
brara este advenimiento como un
hecho portentoso y sin preceden-
tes. Ya que Stratford-on-Avon es-
tara de perpetua fiesta y luciré sus
mejores adornos para agradecerle
a Shakespeare el honor sin limi-
tes de haber nacido alli, tan silen-
cicsamente como nace una estrella
en el firmamento.

£l Teatro Real Shakespeare, construide a orillas del

rio Avon, en Stratford, Warwickshire. Fue inaugurado
en 1932. Sobre su escenario, desfilan todos fos

anos los mis grandes actores y actrices del reino, para
ofrecer obras del repertorio shakespeariano.




rista llega a una ciudad gigan-

tesca, titdnica como Nueva
York 0 a una metrépoli de fenome-
nales caracteristicas laberinticas co-
mo Roma, Londres o Paris, y desea
de pronto conocer el mejor restau-
rante, o el mas famoso nigth-club
frecuentados por millonarios —como
llaman los yankees a esos atormen-
tados cuyas fortunas superan el or-
den de los mil millones de délares—,
por la flor y nata de la aristoeracia
del mundo y por estrellas que, ifi-
nalmente!, consiguieron ubicarse en
lo mas alto del pedestal de la fama
¥ de la fortuna... Sucede, decia, que
el turista llega, digamos a Paris y
se le ocurre cenar en un sitio distin-
guido, o en un lugar pintoresco, y
como ignora sus nombres o no re-
cuerdan donde estdn ubicados, llama
un taxi, ordenando: “;Por favor, 11é-
veme al mejor restaurante de Pa-
ris!”. Es entonces cuando suele esta-
Har el drama. Si, eso: jel drama con-
yugal!, pues el taxista parisiense, co-
mo el de todas las grandes ciudades,
es psicologo antes que chéfer y cal-
cula con exactitud de maquina elec-
trénica la alcurnia del pasajero y. ..
el dinero que lleva encima. Y como
algunos de ellos practican negocios
colaterales al que marca estricta-
mente el taximetro, sucede que en
lugar de conducirle, por ejemplo, al

PARIS

Elephant Blane, de la rue Vavin
N? 24, le llevan a la cueva de Lyons,
donde se sirven platos que son una
delicia y las damas comensales como
condicién sine qua non para cenar
alli, deben mostrar sus piernas un
poco mas alla de las rodillas, por lo
menos una, para deleite y aplauss
de los concurrentes y ser en seguida
galardonada con la Orden de la Ja-
rretera, liga de primorosa confeccién
que el maestro de ceremonias coloca
alli donde debe ir, en la pierna, y a
continuacién de la rétula, y no en
¢l brazo y casi junto al codo como
la luce Elizabeth, reina de Inglate-
rra en las grandes recepciones de
Buckingham Palace. O no vaya a
ocurrir que el turista sea demasiado
rigido y susceptible, admirador fer-
viente de Sarasate, Yehudi Menuhin
o Paganini y ordena al taxista: “S'il
vous plait. jConduzcanos a un lugar
donde se cene bien y se escuchen
buenos violines!”; y en lugar de lle-
arlos al Monseigneurs, de la rue
“D’'Amsterdam N° 94, o al Ciro’s, de
la calle Daunou N? 6, o al Dinazarde,
ubicado en De la Tour N? 18, todos
ellos famosos por sus platos y sus
violines, el muy aprovechado les lle-

OCURRE a menudo que el tu-
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va a la cueva de Pepe La Peste, proximo a la place
Blanche, donde el cliente que cena o bebe simple-
mente su copa tiene derecho de participar en “Acier-
te usted y quitele la boina a Marceline”, interesan-
tisimo show de preguntas y respuestas; el parro-
quiano que acierte a la primera pregunta tiene de-
recho de quitarle a Marceline la boina: si acierta
con la segunda, le quitara la blusa; si responde bien
a la tercera... Bueno, seguiremos con este punto
cuando nos refiramos a la rue ~e Pigalle,

Ante todo. .. El Lido

En fin, que para evitar sorpresas a los forasteros
que llegan a Parfs le guiaremos por donde debe
comenzarse, por el mas conspicuo y famoso: iel Li-
do! Ahi estd, a cuatro pasos de la esquina de Pierre
Charron y la avenida de los Campos Eliseos, es
decir,, en lo mas distinguido de Paris. Entremos.
iAh, un momento! ;Llevan ustedes bastante dinerc
encima? Debo advertirles que la botella del cham-
pana méas barato se cobra. .. $ 2.000 argentinos, y
que la consumisién minima es de $ 850.—. natu-
ralmente por “cdpita”. No hace falta decir que los
platos que se sirven en el Lido son exquisitos y re-
ponden a la tematica universal, pero lo que mas
interesa alli no es precisamente lo que se bebe y
Io que se yanta, sino lo que se ve: jLas mujeres
mas hermosas de Paris, de Francia, de Europa!,
vestidas como en los tiempos del paraiso perdido,
que aparecen de subito en lo alto de la pista, co-
lumpiandose en una jauia dorada, gigantesca, como

GRAN
PATA

Por

PEDRO PATTI
Para AUTOCLUB

Una dama
concurrente al
restaurante ‘‘Le
Lyon™,

también conocido
por “Au

Mouton de
Panurge” es
distinguida con la
Orden de

la Jarretiere por
uno de los duenos.

Aspecto que
ofrece una de las
“‘cavernaux"’

de Montparnasse,
proxima al

Sena.



TRIANGULO: LIDO,
CHOU, L ELEPHANT BLANC

si fuesen aves mitolégicas, o bien
formando ringleras y cuadrillas de
subyugante plasticidad, puesta de
relieve por los ultimos modelos que
las cubre totalmente, de los pies a
la cintura y después... “jna!” El
gue ya de madrugada abandona el
Lido nunca dira: “;Oh, qué exquisitez
de <«canard nantais de colette»”
—especialidad a base de &nade
sino: “;Ah, qué estupenda aquella
adorab]e criatura de la segunda fila
el coro... o aquella «petite» que
cantaba completamente vestida de
apache, desde la garganta a la cin-
tura y después... jna!”. Y con esto
gqueda mas o menos identificado el
Lido de Paris.

Sigamos, que hay mucho que ver.
De la avenida de los Campos Eliseos
vayamos a cierto lugar proximo al
cementerio del Norte —no confun-
dir con el otro cercano del Pere La-
chaise— (entre Battignoles y Mont-
martre Tue de Mont-Cenis N¢ 13.
Hasta hace poco después de la pri-
mera guerra del mundo, era caba-

ret de auténticos apaches, de los de
rompe y rasga. En 1930, los apa-
ches ya eran fraguados, de paco-
filla, para la simple distraccion de
los forasteros. Ahora, en Mont-Cenis
N? 13 no quedan rastros de apaches,
pero, en cambio, todas las noches,
se escucha una voz dulce, profunda-

mente sentimental: es la voz del
boulevard, de todo Paris que ha to-
mado forma de mujer: jes Patachou!
En Patachou se bebe y se desgustan
exquisiteces, pero lo que mas inte-
resa es lo que se oye: la voz de la
duena de casa. La cena son $ 900—

Vayamos al otro lado del Sena

Dejemos Montmartre y vayamos
al otro lado del Sena, a Montpar-
nasse. Si tiene usted smoking o
jacket, entremos a 1'Elephant Blanc,
en la calle Vavin N? 24. Aqui cenan
y bailan la aristocracia del mundo,
las luminarias del cine, las mas fa-
mosas “cover girls”, los mas cotiza-
dos “play-boys”; es uno de los luga-
res favoritos de Francois Sagan ¥y
de esa veterana buscadora de escan-
dalos de la “high society” que es
Elsa Maxwell. Como pauta de lo
que cuesta una noche en el Ele-
phant Blanc digamos que un vaso
de aguas con dos gotas de anis se
cobra... $ 500.—.

Tal el tridngulo clasico que en
este terreno de comer, beber y di-
vertirse recorre inevitablemente el
turista que llega a Paris, dispo-
niendo de un par de dias: el Lido,
en la avenida de los Campos Eliseos;
Patachou, en Montmartre, y el Ele-
phant Blanc, en Montparnasse. Para

los que cdisponen de mas tiempo, los
lugares son infinitos y agrupados
como si fuesen vinos de cepas tipi-
camente latinos: el Macumba, pro-
ximo al teatro de la Opera, en la
rue St. Anne N? 12, donde se sirven
platos sudamericanos y se bailan
mambo, zamba y tango. Le Catalan,
en la calle Grands Augustins N9 16,
de ambiente espanol, canto y baile
flamencos y los mas tipicos platos
de la peninsula. Puerta del Sol, en
Pierre Charron N? 52, que presenta
aspecto taurino: las mesas estan
ubicadas en planos superiores, ¥ mas
abajo la pista de baile, como si fuese
la arena, con adornos alusives a la
tauromagquia.

En Paris hay aproximadamente
quinientos lugares nocturnos

de diversion, incluyendo boites,
restaurantes, cuevas, etec, que

gozan de prestigio por su platos y shows.
Vemos aqui a dos de

ellos, Chez Martin y Crazi Horse,

Rincones tipicamente franceses

Para los buscadores de lo tipica-
mente francés estan la Fontaine Des
Quatre Saisons, en la rue de Gre-
nelle 59: es caracteristica Dboite
existencialista, donde se yanta, se
bebe y se escucha musica abstracta.

Autoeclub 6‘



Fachada del Lido, el night club
mas famoso y exclusive de Paris,
en la Avenida de los

Campos Eliseos, rendez-vous de la
noblexa europea y

de la aristocracia del mundo.

La desaparecida famosa vedette
Mistinguette cuando
festeio sus ochenta anos en el
Mouton de Fanurge.

62 Autoelub

donde se dan mintsculos “ballets”
de atormentada concepcién dali-
niana, teatro de supervanguardia y
presentaci‘n de cantantes noveles
de la familia detonante. Préxima al
jardin de Luxemburgo, en la calleja
Hirondelle, estd La Bolee, una de
las més celebradas cuevas de Paris:
por su ambiente y sus canciones, pa-
rece hosteria de la Edad Media,
donde los parroquianos beben y co-
men en medio de una atmoésfera
completamente enrarecida, turbia
por el humo de los cigarrillos ¥ la
transpiracién de los bailarines. El
que quiere sentirse como en los
tiempos de Mimi, que vaya al La-
pin Agile, en la rue des Saules N© 4:
se la tiene por la mas bohemia de
la ciudad.

Al que gusta ver cémo se despe-
llejan a los directores de bancos,
politicos, diputados, ministros e in-
cluso al presidente de la Reptbliea,
que vaya a Chez Rene Bell, Des-
combes N? 19: verd parroquianos-
actores burldndose de todos ellos,
incluso bautizdndoles con remogque-
tes que ganaron la calle y se hicie-
ron famosos, como el que le colgaron
a De Gaulle, a quien un cliente llg-
mé una noche el “gran esparrago”,
¥ ahi estd ahora medio Paris asegu-
rando que el mejor esparrago se
llama Charles, mientras que la'otra
mitad capitalina replica, desgani-
tindose, que Charles es el peor es-
parrago en las cinco cosechas de
presidente de la Republica.

Los que detestan las cuevas Y, en
edmbio, prefieren contemplar los
mas prodigiosos panoramas natura-
les mientras almuerzan o cenan pue-
den ir al restaurante de la torre Eif-
fel instalado en el primer piso, don-
de los platos son exquisitos, las pers-
pectivas estupendas v la adicién bas-
tante salada: $ 1.000. Para los que
detestan los paisajes urbanos Y se
deleitan con la contemplacién pla-
t’nica de los panoramas naturales.
expuestos de acuerdo con la mas re-
finada técnica del “strip-tease”, pa-
ra ellos he agui algunas direcciones:
Les Naturalistes, plaza Pigalle N© 1:
La Villa, en la misma esquina de
Respail y Montparnasse; préximo sz
La Villa, estd el Narcisse.

También estin las cuevas dedica-
das al jazz: Vieux Colombier, en la
calle del mismo nombre N9 21: el
Metro-Jazz, en Sain Germain, en la
rue de St. Julien Le Pauvre. Con-
cretando: | existen otras doscientas
cuevas que responden a todos los
gustos, a todas las extravagancias.

Restaurantes. . . para comer

En cuanto a los restaurantes que
se comportan como tales y que han
adquirido fama internacional por la
calidad y peculiaridad excepcionales
de sus platos, pueden citarse La Pe-
rouse, Grands Augustins 51, en el
que reina atmdsfera del siglo pasado
Y que se hizo célebre por uno ’de
sus platos: “medaillon de veau Or-
loff”. Precio de la cena § 600, inclui-
do vino adecuado $ 900. Tour d’Ar-
gent, en Tournelle N© 15, tenido por
el mis antiguo de Paris, pues fue

inaugurado en los tiempos de En-
rique IV en el siglo XVII; el pato
es su especialidad y la cena § 1.500.
Relais de Porquero]le;, en 1’Eperon
N? 12: atmoésfera marinera, sus es-
pecialidades son cazuelas de maris-
cos ¥y sopas de pescados, cena $ 900.
La Cremaillere, en el I-‘aubou_rg‘
St. Honoré, es otro de los mas dis-
tinguidos, de los mas antiguos y afa-
mados de Paris, rendez vous de aga-
khanes, industriales con fabricas en
todo el mund6, financieros ¥y em-
bajadores y, por reflejo de las mu-
jeres més bellas de la tierra que pa-
recen irresistiblemente atraidas por
el magnetismo que ejerce “le poulet
cremaillere”, que es especialidad de
la casa y de otros platos a base de
pollos alimentados a leche... jy a
dolares! Simple cena huérfana de
mayores fantasias culinarias, $ 1.000.
L’Escargot, Montorguil N? 38, fa-
moso, distinguido, frecuentado por
Brigitte Bardot que tiene verdadera
pasion por los caracoles al ajo y que
es, precisamente, la maxima espe-
cialidad del mencionado restaurante:
cena, $ 700. Empire Celeste, en Ro-
ter Collard N? 5, en el corazén del
Barrio Latino, asombra por la va-
riedad de sus platos orientales que
incluyen chinos, japoneses, cambo-
yanos, javaneses, indochinos, etc.,
cena de $ 200 a 300. Los incon-
dicionales de la pasta y de la pizza
encontraran ravioles, tortelettis, fo-
quis, agnolettis, espaguetis ¥ maca-
rrones al “doppio buro”, muzzarella
Y faind en el San Francisco, rue
Mirabeau N? 1, considerado el me-
jor restaurante italiano de la Ciudad
Luz. La Couple, boulevar Montpar-
nasse 102, mas que por sus platos,
se distingue por su clientela de pin-
tores y escritores -famosisimos. Era
el refugio de Hemingway cuando pa-
raba en Paris; cena $ 300. Detras de
Notre Dame esta el Quasimodo,
cantina frecuentada exclusivamente
por sibaritas dados preferentemente
a los pollos saltados, en guisos, al
horno o a lo que fuere con tal que
sea pollo. Cena $ 500.

Fibrica Argentina de silen-
ciadores presentd un nuevo
sistema de filtrado de aire

En una reunién de prensa cele-
brada en la Fabrica Argentina de
Silenciadorss, fue presentado un
nuevo sistema de filtrado de aire.
denominado FAS-FILTER, que di-
cha empresa fabrica ¥y distribuye
bajo licencia.

En el acto hicieron uso de la
palabra el presidente de la firma,
sefior Primo £. Pepa: el vicepresi-
dente, sefior Higinio Pepa; el di-
rector, ingeniero Rodolfo P. H.
Muhlmann; los sefiores Aurelio y
José S. Pepa y el inventor del
sistema, ingeniero Ingemar Nords-
trom, quienes destacaron las ven-
tajas que el nuevo producto ha de
brindar a la industria automotriz.

El FAS-FILTER constituye una
nueva modalidad de filtrado semi-
Seco, que alna todas las cualida-
des de un filtro éptimo. La efi-
ciencia del filtrado es del 100 %,
¥ su capacidad de polvo sumamen-
te elevada. El sistema se caracte-
le elevada. El sistema tiene otros.



en automavil
1sobre 2 ruedas!

y L francés Jean Sunny es
‘4 especialista de la acroba:
cia en automovil, y parti-
cularmente en la técnica de
desplazarse. .. sélo sobre dos
ruedas.

El 28 de noviembre ultimo,
piloteando un Simca 1000, ha
realizado sobre dos ruedas
—las del costado izquierdo del
coche—, el trayecto entre Ver-
salles y Chartres, o sea, 95 ki-
l6metros. Esta pequena haza-
fia se desarrolld ante el asom-
bro de los ciudadanos de las
localidades atravesadas y tam-
bién, por supuesto, de los con-
ductores de camiones y ofros
vehiculos que el raidista en-
contro en su camino,

No es necesario decir, que
durante todo ese recorrido
acrobéatico, Sunny fue escolta-
do —y protegido— por poli-
cias sobre motocicletas.

2 WOISE |
20 CHARTRES
—

MNoventa y cinco kilometros
recorrio en dos ruedas

este coche por los caminos de
Francia, entre Yersalles y Chartrés.

Escoltado por motociclistas
de transito, el

coche de Jean Sunny avanxa
sobre dos ruedas

en la localidad de Dourdan.

Ni curvas ni puentes

son obsticulo para la marcha
acrobatica del

Simca en su extrano andar.

Los desprevenidos

transe(intes no pueden disimular
su asombro ante

lo que estin viendo.
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Concesionario oficial
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® Tomamos como parte de pago unidades usadas
® Cotizando mejor precio de plaza

® Amplios planes de financiacién

® Intereses Bancarios

® Un service eficiente de extraordinaria capacidad al servicio del cliente

Av. Santa Fe 5085/91 T. E. 77-7595/0930/6363 -
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region de Cuyo, se expone en el
museo de Historia Natural “Juan
C. Moyano”, con mas de 6.000 pie-
zas, entre ellas un esqueleto de ic-
tiosaurio que vivié hace 180 millo-
nes de anos y otros grandes anfi-
bios. Entre soberbios panoramas de
cumbres nevadas se alza el Parque
General San Martin, en los aleda-
nos urbanizados del costado Oeste
de Mendoza. Contribuyen a su be-
lleza sus amplias avenidas, que
toman el nombre de sus arboledas,
como la de los Alamos, Platancs,
Tipas, Palmeras, etcétera; jardines
y grupos escultéricos como los ca-
ballitos de Marly. El visitante en-
cuentra motivos de interés en su
lago artificial, rosedales, autédro-
mo, hipédromo, anfiteatro, cancha
de golf, club hipico, un jardin zoo-
logico cuya disposicion permite a
los animales vivir en libertad y el
Parque Aborigen, con curiosos
ejemplares de la flora autdéctona.
Hosterias.

En el costado occidental del Par-
que, sobre la cuspide del cerro de
la Gloria, estd el monumento al
Ejército de los Andes, obra de Fe-
rrari, cuyos bajos relieves resenan
la campana sanmartiniana; desde
este cerro, al que se asciende por
buen camino, se tiene una esplén-
dida vista de la ciudad de Mendo-
za y la zona de montanas. En las
proximidades, un ofrendatorio tie-
ne mas de 500 placas y motivos de
homenaje al Gran Capitan de los
Andes.

Un paseo por sitios aledanos a la

MENDOZA

ENDOZA. Ciudad fundada por el capi-
M tan espanol Juan Jufré, 1562. Gran urbe

comercial, con espléndidos parques y
calles arboladas, a la vera de acequias que le
dan un aspecto caracteristico y pintoresco. Do-
mina sus alrededores la visién de extensas
planicies, donde proliferan las vinas, tras el
marco soberbio de los altos cordones monta-
fiosos de la precordillera andina. Famosa por
la calidad y cantidad de sus vinos; bodegas
importantes. Esta actividad da motivo a la
fiesta anual de la vendimia, al término de las
cosechas, con actos alusivos tradicionales que
alcanzan lucidos contornos.

La ciudad es prodiga en recuerdos de la ges-
ta sanmartiniaga, caros al sentimiento nacio-
nal. Algunos documentos y pertenencias del
Libertador se exhiben en el museo que lleva
su mombre, ubicado en Remedios de Esca-
lada de San Martin 1843. En el Palacio de
Gobierno, el publico tiene acceso al lugar don-
de se conserva la bandera del Ejército de los
Andes, bordada en 1817 por damas mendoci-
nas. La imagen patrona del glorioso ejército,
Nuestra Senora del Carmen de Cuyo, tiene su
camarin en la Basilica de San Francisco, ubi-
cada en Avenida Espana y Necochea; el tem-
plo custodia, ademas, reliquias sanmartinia-
nas y el sepulcro de dona Mercedes San Mar-
tin de Balcarce, hija del précer.

Un motivo de curiosidad para el turista es
el Acuario Municipal, en el bello parque
O'Higgins, donde se exhiben variedad de pe-
ces que pueblan los rios de nuestro pais. Una
magnifica muestra de la flora y gea de la

ciudad, a través de calles que son

verdaderos parques, llenos de luz,

de anosas arboledas, llevan hasta

la villa de Maipu, importante cen-

tro vitivinicola, con grandes bode-
gas; a la Capilla del Rosario, una de las mads
antiguas de Mendoza, con tallas coloniales de
valor. También préximo a la ciudad esta El
Challado, paraje recostado junto a la pre-
cordillera, con piletas de natacion de aguas
termales, una capilla y pequena gruta. El Plu-
merillo, donde se conserva el historico cam-
pamento militar de su nombre, utilizado ror
el general San Martin para lugar de instruc-
cion del Ejército Libertador.

CACHEUTA. Centro termal importante, en-
clavado en la precordillera andina, a orillas
del rio Mendoza, con gran hotel y casino. Las
aguas son de alto valor terapéutico. Vistas
panoramicas de valles y altas cumbres. Puen-
te colgante, sobre el rio Mendoza. Usina hidro-
eléctrica.

LUJAN DE CUYO. Villa ubicada a orillas
del rio Mendoza, de espléndida urbanizacién,
amplias avenidas y frondosas arboledas. Gran
centro comercial e industrial. Importantes bo-
degas, excelentes vinos.

LA CARRODILLA. Una de las mas anti-
guas poblaciones de Mendoza. Su capilla cus-
todia a la Virgen de su nombre, patrona de
los vinedos, de gran veneracion. Calvario y
Via Crucis, obra del padre Aymon.

POTRERILLOS. Poblacién enclavada en
valle de montana, entre los mas hermosos de
Mendoza. Pista de esqui. Se divisan las altas
cumbres de la precordillera. Extensos plan-
tios frutales, especialmente vinas; en las pro-
ximidades, rio Mendoza; pesca deportiva.



A CALIDAD QUE NO SE DISCUTE
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CON EL PRESTIGIO QUE DISTINGUE A LAS MARCAS EUROPEAS

Amplios y confortables... Potentes y econémicos. ..
Construidos con una misma calidad... la calidad que no se discute.

P T T = 4015

Con el confort y la potencia de los grandes coches Sefiorial. .. Elegante... Durable... Motor ‘super-
de lujo... Potente motor ‘supercuadrado”. Cilin- cuadrado” de gran potencia. Cilindrada: 1468 cm?.
drada: 1618 em? 72 HP. 4 velocidades. Ventilador 65 HP. 4 velocidades. Ventilador desembragable
desembragable electromagnético. Consumo: 9,3 litros electromagnético. Consumo: 8,5 litros de combustible
de combustible en 100 kilémetros. Capacidad para en 100 kilémetros. Capacidad para 6 personas.
6 personas. Sus asientos se transforman en cdémodas \sientos transformables en cémodas cuchetas. Techo
cuchetas. Techo metdlico corredizo. 4 puertas. Am- corredizo de ecierre hermético. 4 puertas. Amplio
plio baiil de gran capacidad. Climatizacién interior. bail trasero iluminado. Climatizacién interior.
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EL A.C.A. HA ADQUIRIDO PARA MEJORAR
SUS SERVICIOS UN VALIOSO INMUEBLE

A Comisién
Directiva del

4 Automébvil
Club Argentino
consecuente con
su norma de dar a
los socios de la
entidad la maxima
atencién compati-
ble con sus posibi-
lidades, ha con-
cretado la compra
de un valioso in-
mueble desocupa-
do, ubicado en la
Capital Federal,
en el barrio de la
Boca, en el que se
va a reunir todo
lo relativo a la
concentracién y
atencién de su flo-
ta automotor de
servicios de auxi-
lio y otros servi-
cios auxiliares.

El inmueble ad-
guirido, que es
una de las estacio-
nes que Transpor-
tes de Buenos Ai-
res acordd liqui-
dar, esta ubicado
en la calle Minis-
tro Brin nUmeros
635 al 655, y consta de una superfi-
cie aproximada de 2.964 metros cua-
drados. La superficie cubierta es de
2.752.20 metros cuadrados, y esta in-
tegrada por cabriadas y columnas
metalicas, chapas de zine: otras de-

‘KJ AALD B GRICICAON
J ;___.__J L

INMES N° 169

MINISTRO BRIMN Meow &35/51/53

©/2 BASE: $ 11.500.000 m/n

pedencias en mamposteria con cu-
bierta de hormigén, fuerza matriz,
dos surtidores con tangues subterri-
neos, guinche eléctrico con platafor-
ma para tres toneladas y teléfono
instalado. Su costo es de $ 18.000.000.

LA PRIMERA RUEDA
FLEXIBLE DE GOMA

HA SIDO PRESENTADA
EN GRAN BRETARA

A primera rueda flexible total-
mente de goma, acaba de ser
presentada por la firma brita-

nica Undergear Eguipment.

Una rueda que incluya un disposi-
tivo amortiguador integral tiene mu-
chas ventajas. Pero cuando esta
caracterfstica puede combinarse de
manera que la misma tenga forma y
tamafio convencionales, las ventajas
son mas notables atin.

El producto se fabrica en un solo
tamano, 292 mm. de didmetro con
una llanta de 89 mm. de ancho, con
la particularidad
de que su parte
axil incluye un
buje de nylon de
25,4 mm. de dia-
metro. Resulta
particularmente
interesante para
los fabricantes de
carretillas de ma-
no y de equipos
para el movimien-
to de materiales.
El peso es de me-
nos de 5 kilos.

Dado que la
banda de apoyo es
ancha y convexa,
esta rueda puede
aguantar pesos de

hasta 100 kgs, y L@ rueda-amortiguador fabri-
su elasticidad es €32 por la ﬁrmf britinica
igual a la de una Undergear Equipment.
llanta neumética.

Ya se han efectuado pruebas ex-
haustivas de este notable producto
y se estd planeando su fabricacién
en tamanos adecuados a las necesi-
dades de la mayoria de fabricantes
de variados equipos.

FRANQUICIAS A LOS SOCIOS DEL AUTOMOVIL CLUB
ARGENTINO POR EL AERO CLUB DE GONZALEZ CHAVES

OINCIDIENDO con los propositos que inspiraron el acuerdo en vigencia
C entre el Automévil Club Argentino y el Aero Club Argentino, del que

AUTOCLUB ha informado oportunamente, las autoridades del Aero Club
de Gonzalez Chaves han resuelto acordar importantes franquicias a nuestros
socios que deseen hacer uso de sus instalaciones y de los elementos de vuelo en
disponibilidad, y que seréan otorgados con la sola presentacién del carnet.

GiRARD-PERREGAUX

Jerarquia en relojes desde I701
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UIZA sea Catamarca la ciudad argentina que
mas generosa abre sus brazos con amor de
primavera, a los furistas del centro, norte
y sur del pais.
La ciudad de San Fernando del Valle de Cata-
marca, cuenta con varios hoteles que ofrecen co-
modidades al turista mas exigente y con vecinos
lugares de poética belleza, donde en verano llegan Ia d e I

caravanas de turistas de Tucuman, Santiago del
Estero y Salta, a gozar de un clima realmente
acogedor.

Concepcién, henmoso paraje lleno de atractivos
(con hosteria de turismo); El Rodeo y Las Juntas,
poblaciones enclavadas en las sierras de Ambato,
donde las aguas cristalinas de sus rios y vertientes
serpentean orgullosas en sus panoramicas quebra-
das (con hosteria provincial y hoteles privados); y
La Merced, sobre la ruta nacional N¢ 38, con su
caudal enorme de virgenes bellezas, es el descanso
de los que viajan de y para Tucuman, por la fol-
klérica cuesta de El Totoral.

Quien visita Poman, Belén, Andalgala, Santa

Maria, Singuil, El Alto, Los Varelas, enamorado Mﬂ!{z‘pfej atraccz'oﬂg;
queda de Catamarca y ya nunca mas deja de visi-
tarla, ano tras ano. Cada vez le descubre nuevos ofrece d/ tﬂrl.j‘l‘d

encantos y sus hombres y sus mujeres, parecicra

que gozan de una felicidad infinita cuands, pueden

usar de una atencién con quien leg visita, sean que recorre 61 Cﬂﬂ’dd’/
amigos 0 no, lleguen para Si&!"_"‘pre_ por una tem- 3

porada o de paso; y ese nC sé qué, que es hospita- de sus virgenes bellezas

lidad ejemplar, invit2 a volver.
Catamarca ticie un verano acogedor, un invier-

no con rodigo sol y calladas noches con una luna =

et Eadie gl Por RICARDO ZURITA SANCHEZ
A la apacible tranquilidad ciudadana, de una Para AUTOCLUB

ciudad sin casi actividad fabril, sin mas movimien-

to que el burocratico, de un pueblo con una idiosin-

crasia que trasunta paz, respeto, bondad, se une

un clima generoso con un verano suave, atenuazo Como simbolizando la tranquilidad, tantas

por las bellezas del paisaje y matizado por 2} canto o Wﬂ: J:*'ﬂi"da GM?_“"OS Eyoiene,

1 i T CPAC S el aficionado Mazicos G. ompson ha

(_16 las f,ajas y gul"tg‘rra.,, {:On‘ un. (o dm}de. S tomado esta fotografia, como

norez ei sol en calidos mediodias y en romanticos las demis que integran esta nota,
atardeceres, @ especialmente para AUTOCLUB.

Quizi el silencio y la calma, hechos acé realidad, Dique Las Pirquitas. Esta monumental obra,
sean otro motivo de atraccién para emplazada a 28 kilometros de la ciudad de Catamarca,
los miles de turistas que, durante todo que serd terminada en los primeros meses del afo préximo, esta

el ano, visitan Catamarca. cambiando el panorama econémico y natural del valle.




Sede del Automévil Club
Argentino en la ciudad de
Catamarca, a sblo cuatro
cuadras de la plaxa principal.
Al fondo, se distingue

un ala del arquitecténico
edificic del Hotel Macional de
Turismo, siempre prédigo

en atenciones para

los que visitan Catamarca.

Autoelub 6?



EL Dr. CESAR C. CARMAN, PRESIDE
RENOVACION

siciones del Estatuto Vigente
el dia 25 del mes en curso
seran renovadas casi totalmente
las autoridades del A.C.A. mediante
el voto directo de los asociados de
todo el pais. El acto reviste excep-
cional importancia en esta opor-
tunidad, no solo porque sera ele-
gido el nuevo presidente de la
Asociacion, sino también por otras
razones de diversa indole.
Conviene senalar, ante todo, que
en los proximos cuatro afos el
Club se vera abocado a la ejecu-
cion de un vasto plan de obras de
desarrollo, ya organicamente ex-
tructurado, y a la creacion de al-
gunos servicios nuevos y la expan-
sion y perfeccionamiento de los
existentes, con amplia proyeccion
sobre todo el territorio de la Re-
publica; ademas, debe recordarse
dos hechos de distinta naturaleza
y significacién, pero que inciden,
cada uno a su modo, sobre la vida
institucional del A.C.A.: la sancion
de un nuevo Estatuto en las pos-
trimerias del afio 1ultimo, y la
ausencia, por lo menos en la elec-
cién proxima, de toda agrupacion
que pretenda disputar a la deno-
minada “Lista Blanca - Renova-
cion” el gobierno de la Entidad.
Atendiendo que la Agrupacion

E N cumplimiento de las dispo-

nombrada presenta en los comicios
una lista de candidatos encabeza-
da por el doctor César C. Carman
para el cargo de presidente para
un nuevo periodo, pensamos que
era util conocer sus puntos de
vista sobre los antecedentes que
acabamos de exponer y sobre sus
consecuencias, para publicarlos en
este organo oficial del Automovil
Club Argentino, AUTO CLUB, co-
mo un aporte al proceso de madu-
racién de la opinién societaria y
con total prescindencia de intere-
ses o corrientes circunstanciales.
Preguntamos al doctor Carman
scbre cuales fueron las razones
gue le indujeron a aceptar la can-
didatura, nos contesta con definida
cbjetividad y sin eludir la cuestion
institucional implicita en el tema:
—Ante todo —nos dice—, debo
dejar bien aclarado un anteceden-
te que me importa mucho destacar.
Como es natural, he colaborado
inlensamente en las tareas prepa-
ratorias para la redaccion del nue-
vo Estatuto social recientemente
aprobado por la Asamblea de Dele-
gados, pero que todavia no esta
en vigencia por no haber sido
homologado por la inspeccion Ge-
neral de Justicia. Ahora bien,
durante todo el proceso de elabo-
racion de esa Carta, que perfec-

ciona considerablemente la actual,
gracias a la fecunda experiencia
recogida durante estos cinco ulti-
mos anos, he sostenido con tena-
cidad el principio de la no reelec-
cion indefinida, y si posible fuera
ninguna, reeleccion, por lo menos
consecutiva, de las autoridades di-
rectivas de la Institucion. Conse-
cuentemente, y para predicar con
€l ejemplo, me opuse desde las
primeras etapas del proceso pre-
electoral a que mi nombre fuese
propuesto como candidato a la
presidencia del A.C.A. en los comi-
cios que se avecinan. Pero la Agru-
pacién que me trajo al gobierno
de esta casa sostuvo, en este caso,
puntos de vista distintos a los
mios. En primer lugar, uno de sus
miembres mas eminentes —emi-
nente en el pais y no solamente
en el Automovil Club Argentino—,
€] jurisconsulto y maestro doctor
Horacio C. Rivarola, dictamind que
el nuevo Estatuto regiria para el
futuro y no para esta eleccion. Por
otra parte, el ordenamiento atn
no esta en vigencia, como ya se
ha senalado; ademas, el principio

Pongase al

corriente
de las
ventajas

que damos en
CUENTAS CORRIENTES
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Tanto en Casa Central
como en sus Sucursales,
gl Banco de Londres le
hirindara siempre la mas

Garantizada por una or-
panizacion modema, agil,
dinamica; rapdos y pre-
CIS08 COUIPDS MEBCANICHS |
esmarada vy rapda aten- personal atento altamenta Londres
CIon capacitado ¥ una pér-

manente volumad de ha-

cer las cosas bien

Tucuman 825 -

E! prestigio de mas de un
siglo de cormecto proceder
hancario, respalda sus
cheques del Banco de

Y SIEMPRE CON LA RESPONSABILIDAD Y LA CORDIALIDAD DEL BANCO DE LONDRES
Casa Central: Filorida 202 - Buenos Aires - Sucursales en la Capital Fe-
deral y Gran Buenos Aires. Almagre, Av. Rivadavia 4100 - Barracas,
Av. Montes de Oca 701 - Av. Callao, Av. Callao 273 - Calle Tucuman,
Av. Santa Fe, Av. Santa Fe 2002 - Av. 9 de Julio,
Hipélito Yrigoyen 1000 - La Paternal, Av. San Martin 2202 - Once,
Av. Pueyrredon 127 13) - Avellaneda, Av. Mitre 100 - Sucursales en el Inte-
rior: Azul - Bahia Blanca - Com. Rivadavia - Cérdoba - Mar det Plata
= Mendoza - Rio Gallegos - Rosario - Santa Fe - Trelew - Tucuman.
Sucursales y Corresponsales en todo el mundo.

BN Y AMERICA DEL SUD



El doctor Carman habla al redactor de AUTOCLUB.

adoptado en la materia no pros-
cribe el derecho a la reeleccion,
sino a las reelecciones ilimitadas,
fijando con precision sus limites.
La Agrupacion “Lista Blanca-Re-
novacion”, que proclamo mi can-
didatura, compartio esta tesis e
insistié cerradamente para que yo
la acepte. Este es el aspecto juri-
dico de la cuestion.

—Suponemos que, no obstante
la importancia rectora de esa te-
gis, debe haber también otras ra-
zones que han pesado en su animo.

—Si, ¥y voy a mencionar algunas.
En 1957, cuando la agrupacion que
me honra con su apoyo conquisto
por primera vez el derecho a diri-
gir esta Institucion, asi como en los
actos electorales posteriores, aque-
lla asumié una definida responsa-
bilidad ante los asociados, median-
te los programas o plataformas
publicamente proclamados. Se
obligd, en primer lugar, a sanear
las finanzas de la Asociacion reor-
ganizando su economia funcional
en términos modernos y progresis-
tas. Como paso inmediato —o si-
multidneo con el equilibrio del
presupuesto—, asumimos la obli-
gacion de perfeccionar los servicios
existentes, extenderlos y multipli-
carlos, agregando los nuevos gque
exigia el desarrollo de una orga-
nizacién de sentido nacional y de
proyecciéon internacional como el
Automovil Club Argentino. Al mis-
mo tiempo, nos comprometimos a

crear las condiciones economicas,
financieras e institucionales que
posibilitasen la expansion material
y funcional del Club, en beneficio
de los automovilistas y turistas, in
genere, y de los socios en particu-
lar. Dentro de este planeamiento
medular de largo alcance estaban
también los proyectos de construir
nuevas estaciones, ampliar las ac-
tuaies, fundar un 6rgano periodis-
tico responsable y de jerarquia,
crear los organismos docentes in-
dispensables para una educacion
vial coherente v metodica, afian-
zar un régimen eficiente y econod-
mico de seguros para los automo-
vilistas y sus vehiculos, organizar
un departamento completo, efi-
ciente, agil y de accion extendida
a todo el pais, destinado a satis-
facer y promover las corrientes del
turismo etcétera. Todo esto debia
hacerse partiendo de muy poco o
de casi nada, en cuanto atafie a
las bases econdmicas con que po-
diamos contar al iniciar nuestra
gestion al frente del A.C.A.; pero
lo conseguimos y hemos alcanzado
los objetivos basicos propuestos; es
decir, hemos creado las condiciones
economicas y financieras indispen-
sables para cumplir los compromi-
sos contraidos con los asociados,
para construir el gran futuro de
esta Institucion sobre bases soli-
das e inatacables, sin descuidar la
intensa y rapida expansiéon de
nuestra politica servicial, en los
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NTE DEL A.C.A., HABLA SOBRE 1A
DE SUS AUTORIDADES

aspectos funcionales a que antes
me he referido.

—¢ Y la agrupacion que le apoya
ha querido que usted no abando-
nase intempestivamente la direc-
cion de la vasta obra emprendida?

—Esta es exactamente la situa-
cion, la alternativa y el imperativo
de conducta social que me fueron
planteados. Insistir en mi renuncia
a la candidatura habria sido lo
mas comodo para mi, por muchas
razones de indole privada. Pero eso
habria implicado también, en cier-

(Continia en la pdgina 111)
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Compre todo con un

“CREDITODO”

(Gath «Chaves

el crédito acreditado por
500.000 clientes, en

6 60 10 mensualidades

|Solicitelo y
beneficiese usted también
RAPIDAMENTE!...

(Gath « Chaves

Florida y Cangallo
Tel. 46-0221/0231/0241
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e MO TEL Ex Las

RUTAS ARGENTINAS

Estudio y plan para wuno
de 24 habitaciones

Por el
Arq. JACQUES COET

Para AUTOCLUB

llegue a destino, es decir, no perdera
con la creacion del “Motel” su fun-
cion actual.

Un “Motel” puede realizarse en
base a puntos principales que no son
mds que una sugestion, desde mi an-
gulo de vista, o de alguna manera
un anteproyecto.

En primer lugar, la eleccién del
terreno donde estara emplazado: una
ruta donde el transito de vehiculos
no sea tan importante por la canti-
dad, sino por su regularidad en fun-
cién a las estaciones del ano.

Al construir un “Motel” es prefe-
rible que comprenda también un
restaurante-confiteria  con el fin de
evitar al automovilista hacer un es-
tacionamiento para comer, otro para
acondicionar su auto y un tercero
para descansar. Desde el punto de
vista comercial, agrupar, todo lo gue

A construccion denominada “Motel”, internacionalmente
L conocida por su aceptacién universal y también por su

éxito, s6lo puede ser adoptada en funcién de las exigen-
cias y contingencias de un pais, sobre todo cuando éste esti
dividido en provincias que son totalmente diferentes unas de
otras por la diversidad de sus accidentes naturales, su produc-
tividad local y su clima, como en el caso de la Argentina.

Puede que el lector piense que no existe diferencia entre un
“Motel” y un hotel; la diferencia existe y es considerable. El
“Motel” tiene una funcion preponderante en el mundo turistico
y para la movilidad de viajantes profesionales, turistas que sa-
len de la rutina y la costumbre, viajeros de urgencia, etcétera.

El “Motel” no es una cosa nueva, su nombre llega a través
del tiempo por transformaciones; esta clase de hoteles de ruta
fueron llamados venta, posta, albergues, hospedaje, alojamiento,
hosteria, es decir, un lugar de descanso transitorio para el viaje-
ro que debe continuar su marcha. Resumiendo, lo podriamos 1lla-
mar un alto en el camino.

Generalmente, los hoteles que existen a lo largo de las rutas,
cuando existen, carecen de los adelantos y comodidades que
puede llegar a ofrecer el “Motel”,

No debemos apartarnos de la idea de que el “Motel” es sola-
mente una etapa de descanso para quien deba recorrer caminos,
mientras que el hotel servird de alojamiento al viajero cuando
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CAMPEONES
CONSAGRADOS

Acumuladores

CHAMPION

concierne a las necesidades del turista o viajante es su-
mamente favorable.

Técnicamente, este anteproyecto de “Motel” estd com-
puesto de 24 habitaciones con una pequefia division que
da al ambiente mayor independencia, un toilet con ducha,
una cama extensible para 1-2 personas, placard, teléfono
interno con comunicacién al exterior y ademas comodi-
dad para comer en el cuarto en caso de necesidad.

El restaurante dard cabida aproximadamente a 50 per-
sonas, y la confiterfa tendrd un snack-bar, es decir, un
lugar donde el cliente pueda comer algo a cualquier hora
sin la categoria de restaurante.

El “Motel” asegurard un servicio permanente dividido
en tres turnos de ocho horas cada uno.

Su edificacién constard asimismo de una playa de esta-
cionamiento, para que cuando un automovilista llegue, in-
mediatamente un empleado del “Motel” se encargue del
equipaje y sobre una boleta inseriba todo lo referente al
reacondicionamiento del vehiculo.

Econdomicamente hablando, el servicio del “Motel” estara
al alcance del turista y presentara la ventaja que su pre-
cio serd fijo en toda la red que se haga en nuestras rutas.

Como se puede apreciar, son muchos los beneficios que

T T L L L L L L L AL LL L L LRI

la creacion del “Motel” brinda al automovilista. PARA
La creaci6n “tipo” y la construccién del “Motel” que
aquf presentamos demandara un costo aproximado de siete Automotores o]
millones de pesos, costo variable de acuerdo al lugar en Industrias = El Compeén
que sea levantado., ® Equipos de Luz de los

lorras Electricas Acumuvulodores
Ferrocarriles

Telégrafos :
Teléfonos - desde 2 a 220 voltios

Radiotelefonia  ©n distintas copacidades

RO

T

Garantiza su potencia,
rendimiento, duracion y
economia, la Onica fabrica
argentina que elabora
todos los elementos
constitutivos del acumulador

GLULT
j"} CHAMPION . l Inius:ml c.mulr.mul...sm
Tacqus Cotk B hecndTic,  (ORDOBA 2756 BUENOS ARS Tel. 89-1611
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En la Villa de Maria del Rio Seco,
Al pie del Cerro del Romero, naci,
vy esto es todo cuanto diré de mi
Porgue no soy mdads que umn eco

Del canto natal que traigo aqui.

LeorPoLDO LUGONES

en el bronce, la SADE rindi6

homenaje a Leopoldo Lugo-
nes al afio siguiente de su desapa-
ricion. La placa correspondiente
se encuentra en el muro del frente
de la casa natal del poeta y perio-
dista, y fue colocada el 12 de oc-
tubre de 1939.

La casa se supone edificada en
1797, y se la considera como una
de las més antiguas existentes en
la Villa de Maria, del departa-
mento de Rio Seco, en el Norte
de Cordoba. Alli cerca del camino
tradicional al Norte argentino, la
vieja poblacién, de apacible apa-
riencia, es la transicién entre las
sierras cordobesas y la iniciacion
de la llanura. En Villa de Maria
termina la calzada pavimentada
de la ruta nacional N? 9. Existe un
gran letrero que dice desde hace
muchos afios: “Fin del pavimento”,
como sl esa indicacién fuera defi-
nitiva ¥y no pudiera reverse.

Los automovilistas que van a
Santiago del Estero y mas al Nor-
te hacen un breve alto en el pueblo
natal de Lugones. Alli se inicia una
de las partes mas duras de la ca-
rretera panamericana en la Ar-
gentina. Pocos conductores de esos
vehiculos llegan hasta la casa de
Lugones. S6lo se preocupan de dar
un vistazo a las condiciones loco-
motrices del transporte y su abas-
tecimiento y siguen viaje. No obs-
tante esta indiferencia, fruto del
desconocimiento mas que del de-
seo de ignorar este pequeio rin-
con que encierra un conjunto de
recuerdos nativos, es bien aprove-
chado por la poblacion local, que
rinde culto permanente al gran
poeta. La casa-museo y biblioteca
consta de tres amplias habitacio-

I.A CASA4A DE s

del ilustre poeta.

LUGONLS wsr.

EN EL MUSEO ¥ BIBLIOTECA_DE 2
VILL A DE MARIA SE ENSENAN ‘
ARTES DECORATIVAS AT L

C ON esta cuarteta grabada en

12 Amiociub



Frente de la casa donde nacié
Leopoldo Lugones, en Villa de Maria de
Rio Seco, Cordoba. Fue

declarada monumento histérico

el 11 de junio de 1957.

AL SERVICIO DE
.4 CULTURA

nes y un gran salén, construidos
en adobe y con pisos de ladrillo.
El solar fue adquirido por la pro-
vincia el 30 de octubre de 1944 y
destinado a ese fin especifico.
Posteriormente, en los fondos, se
permitio el funcionamiento de una
escuela de artes decorativas y de
otras actividades de la artesania
femenina, a la gue concurren asi-
duamente numerosas alumnas.

Esa casa donde naci6 el autor
de “Las Montafias de Oro”, el 13
de junio de 1874, fue convertida,
en febrero de 1945, en el Museo
Leopoldo Lugones, con biblioteca
anexa, dedicado a exaltar la obra
del poeta. El goblerno de la pro-
vincia de Cordoba ordend el mu-
seo, que reine una nutrida colec-
cion histérico-iconografica, obje-
tos de uso personal, piezas arqueo-
légicas, utensilios de la época co-
lonial, etcétera.

Revisten especlial interés diver-
sos objetos de antigua data, que
formaron parte de los enseres de
la familia Lugones, fotografias de
origen mas reciente y varias pie-
zas epistolares.

Paralelamente a la accion del
gobierno provincial, el gobierno na-
cional declaré lugar historico el
emplazamiento del solar nativo de
Lugones, por decreto del 10 de abril
de 1944. El inmueble en si mismo
fue declarado monumento histori-
co por decreto N? 6.183 del 11 de
junio de 1957.

Las visitas al museo y biblioteca
se realizan de lunes a sabado, de
8 al2y de 16 a 18.

Rincén del museo, donde se observa
una heterogénea variedad

de antiguos enseres, armas y nidos
de horneros. En las paredes,
cuadros con piexas epistolares.
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inmediaciones de Ushuzi;, 1a poblacién
profundamente austrz)

nos introduce hacia el mistero. [’VO S D A
TIERNAS RESPUESTAS

SEGUNDA NOTA para AUTOCLUB  Por ULYSES PETIT de MURAT

UTORES como Fray Mocho, Lobododn Garra, Ortiz
A Behety, Gonzdlez Trillo, Dalmiro Saenz y el inolvi-
dable Sergiv Pineiro. que 2leanzé & esceribir “El puiial

de Orién”, libro que le encantaba a Ricardo Giiiraldes, para
luego morir prematuramente, son algunos de los gue han
indagado literalmente el Sur. Las iméagenes cinematogréficas
que le han sido dedicadas no son muchas., Pondal Rios y Lu-
cas Demare nos acercaron la epopeya del petroleo, Soffici
la historia de los civilizadores salesianos v el “Indio Fer-
nandez"”, a pesar de llegar acompanado del mejor fotégrafo
del mundo, Gabriel Figueroa, fue vencido por el empuje
de la soledad, por la distancia inmensa, sin faciles asiderus
de habitantes o paisajes, que conforman esa zona que a
ratos no parece ser meramente geogréafica, sino una especie
de retornar a los tiempos de la Creacién, cuando el Géne-
sis describe la desvelada mente de Dios haciendo el mundo.
Hay muchas gestas inéditas. Cerca de Rios Grandes, en
el pequeno cementerio de una mision protestante, esta la
tumba de Ralph Newbery, padre del famoso Jorge. Hom-
bre de aventura v nctable caracter. habia llegado al pais en
una goleta que daba la vuelta al mundo. En sus anos maduros
lo tenté la aventura del oro. Unas pocas arenas auriferas
conmovieron a mucha gente. Y Ralph Newbery murié en
la empresa. A pesar de las crénicas historicas de Menéndez,
queda mucho por develar. He sabido de la pesqueria que
instal6, intrépidamente, el francés Roucaud. Parece que es
eribié un diario, atin inédito, sobre su audaz tentativa. Y me
han afirmado que Richard Lewllyn, el autor de “Cuan ver-
de era mi valle”, reside en el sur para establecer la trayec-
toria de los galenses que colonizaron muchas de esas tierras.
Para que nada falte al aire legendario, nunca olvidamos
que existen unas hijas raptadas, las pldcidas Malvinas, cer-
cadas por el océano y la nostalgia. El asombro de ese vasto
territorio reside en el hecho de gque muchos de sus rincones,
en el instante en que se tientan exploraciones astronauticas,
permanecen desconocidos, con una historia dudosa y un

74 Auatoclub




En las margenes de nuestros lagos,
en este caso el Lacar, no hubiera podide
nacer el aquietado lirismo de

los rominticos ingleses

ni de Alfonso de Lamartine.

Estos no son lagos para cisnes.

desarrollo que a veces resulta pro-
digioso —tal como el de Comodoro
Rivadavia— y otras queda deteni-
do en cualquier esquina del tiempo.

Y no valen las definiciones ge-
nerales. Los que lo han recorrido,
sienten su integridad. Pero resul-
ta imposible determinarla con esa
dichosa facilidad con que proceden
las enciclopedias escolares. Incluso,
si- se medita, es dificil unir la idea
de los canales fueguinos, de arre-
batadora belleza casi sublunar, con
el fertil y sonriente valle del Rio
Negro o las planicies austeras del
Chubut. Apenas si surgen identi-
dades muy simples, como la de los
lagos Argentino y Fagnano. A tra-
ves de la distancia un lago siem-
pre se da la mano con otro. Pero
hasta cierto punto només. En las
margenes de nuestros lagos del ex-
tremo sur o la precordillera, no
hubiera podido nacer el aguietado
lirismo de los roméanticos ingleses.
Y menos la estrofa memorablemen-
te romantica de Alfonso de Lamar-
tine. Son lagos gque se mostrarian,
al lado de los que hemos mencio-
nado o aquellos tan floridos y edu-
cados de Suiza, Italia o Escocia,
como asperos hermanos menores,
de mas talla que sus mayores y

como viviendo con mas plenitud
todo lo que de primitivo, de instin-
tivo tiene la naturaleza.

Del mismo modo en lo que se
refiere a la montana. En el sur es
la autentificacién grandiosa del ca-
cataclismo remoto que configuré su
suelo. Ningan valle puede borrar,
con su calma sonrisa, la adustez de
esos rostros que vigilan la eterni-
dad como si la conocieran intima-
mente, como si hubieran abolido
los riesgos y transformaciones que
operan el tiempo y que hace que
en cualquier sitio aspero en apa-
riencia de la Provenza -—por ejem-
plo— se sepa que no mas tarde que
un par de recodos adelante apa-

receran los techos rojos de una al-
dea, el bosquecillo preciso, cenido
a la medida del hombre. La mon-
tana europea suele ser peligrosa.
También hay vientos e inundacio-
nes en Cataluna y el valle del P6,
que sobrepasan la dimension huma-
na habitual. Pero es la excepcion,
en tanto que en el sur todo pro-
pone una dura conquista, una seve-
ridad que impone respeto en ra-
z6n de su vastedad. Su costa no
puede ser vista muchos siglos des-
pués con ojos diferentes de los que
la vieron los fabulosos compane-
ros de la odisea de Magallanes. El
estrecho, ayer no mas, ha jugado
con sarcos de mas tonelaje del mis-




mo modo con que lo hizo con las
navecitas que conducian al que le
dio el nombre por que actualmen-
te se le designa. ;A qué evoear la
sima oscura de los terribles nau-
fragios? Cerca de la isla de los Es-
tados las tumultuosas aguas oceé-
nicas parecen recoger aquella méa-
gica definicion de Verde Mar de
la Oscuridad con que los antiguos
designaban las que se extendian
apenas mas alld del Finisterre. Y
ciertamente, luego de Ushuaia, la
poblacién profundamente austral,
Ya se extiende el misterio, lo que
es tal porque se opone tenazmente
al hombre y da una idea cabal del
fin de la tierra. La Antartida nues-
tra es zona magistralmente descrip-
ta (aunque con referencia a otros
lugares) por Blaise Cendrars, en
“El plan de la aguja”: un lugar
donde la soledad se toca con la
punta de los dedos, donde el silen-
cio se escucha incesantemente, has-
ta aturdir a los hombres (apenas
un punado) que alli desempenan
sus deberes por un ano larguisimo
a la espera de que el breve des-
hielo marque la época feliz del re-
greso. Alli el alma humana difie-
re de Shakespeare, cuando define
la vida como el largo discurso de
un idiota, lleno de sonido y de fu-
ria y sin ninguna significacion.
iCuanto significa para la pequenez
del hombre el arrimo al rescollo
humano, el ruido trepidante y con-
solador de la ciudad, los rumores
incansables de la mas quieta v re-
mota aldea!

Tierra extrema, el que acabamos
de mencionar es el extremo maxi-
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El ventisquero junte al lago, demuestra
que en nuaestro lejanc y legendario
sur, todo supoms una dura conquista,

mo del sur, su eco mas tremendo v
apegado. Habria que saber cuando
la pampa cesa —en cuanto concep-
cion clasica argentina, definida es-
pecialmente por José Herndndez—
¥ empieza la Patagonia. No nos
referimos a las sencillas enuncia-
ciones de textos escolares, conta-
‘giada del médulo humano, que tie-
ne todo ambiente terrestre. ;Quiza
en Bahia Blanca? No hacen falta
precisiones. Cualquier viajero lo
sentird poco a poco. No valoran
ya las evidentes identidades exte-
riores de planicie abrumadora o
escasos habitantes o costas bravias.
La arena de General Lavalle, los
aledanos del rincén del Tuyn, la
laguna de los Padres en la cercania
de Mar del Plata, constituyen un
parentesco ccasional y muy impre-
cisable. Si la pampa, a fuerza de
transitar en los textos mas forma-
tivos de la mente argentina, a fuer-
za de atraer y conmover a todos
los muy lucidos viajeros ingleses
—desde Darwin a Cunninghame
Graham, se ha fransformado en
una idea clara que habita nuestros
pechos argentinos incansablemente,
el sur atin no ha tenido tiempo de
ingresar a los marcos y limites que
siempre articula una prolija e ins-
pirada literatura. Tal vez sea re-
belde a semejante cosa para siem-
pre. Tal vez el contraste profundo
de algunos de sus grandes elemen-
tos —costas, montanas, planicies,
valles— constituya un mosaico in-
trincadoe que no sea posible desen-
tranar. Queda la intuicién meta-
fisica, el sentir, mas que pensar,
algunos aspectos hondos y elemen-

respeto en razén de su vastedad.

uns saveridad que Impone

tales. En tal sentido el sur tiene
una oscura fascinacion, Los argen-
tinos de mas aca de Bahia Blanca
no lo entienden del todo. Se va
incorporando despacio a nuestra
idea de la patria. De ahi que siem-
pre, cuando uno llega al sur, la
gente que, sin palabras, se ha con-
substanciado con sus formas y las
ha aceptado, exprese gque hay un
gran desconocimiento de la in-
mensa region, de poblaciones den-
sas. Y tiene razén. Sdélo algunos
visionarios —c6mo el Perito Mo-
reno o el general Mansilla de “Ex-
cursion a los indios ranqueles’—
supieron sentir con hondura y de-
cirlo, ese llamado impilicito del
porvenir que hay en el Sur. Su
grandeza no le ha sido conferida
solamente por la portentosa curva
de sus dilatados horizontes. Es al-
go adentrado de su territorio. Cred
muchas heroicidades. Alli estan to-
das las descriptas por el erudito
historiador de la region, el Padre
Entraigas. De sus paginas parece
desprenderse la idea de que el
Sur requiere hombres de temple
especial y plena varonia. Y que
no es regién que se conforme con
un amor transitorio, sino que pide
la mas profunda entrega. Entonces,
como le sucedia a aquellos abne-
gados salesianos que vinieron al
sur para cumplir las extranas pro-
fecias de San .Juan Bosco, el gi-
gante misterioso suele tener las
més tiernas respuestas. Es como
€s0s seres de apariencia hosca y
corazén lleno de amor, que con su

rudeza exterior prueban a los que
s€ acercan a ellos.



(YALE LA PENA...

(Viene de la pdgina 9)

mejores noticias: el Alto Valle del Rio Negro sigue
su marcha ascendente, hasta el punto de haberse con-
vertido en una de los zonas mas ricas y progresistas
del pais.

Yo anduve por esos mundos hace mas de treinta
anos, cuando Villa Regina era un pequeno islote verde,
cultivado por un reducido grupo de esforzadas fami-
lias italianas. Recuerdo haber almorzado en una mi-
sera fonda frente a la estacién de General Roca, que
entonces era un poblacho. Ahora General Roca es una
ciudad pujante y moderna. Y el islote verde de Villa
Regina se ha extendido prodigiosamente hasta el na-
cimiento del Rio Negro, transformando el Alto Valle
en un paraiso terrenal.

Recorrer el camino pavimentado que va de Villa
Regina a Senillosa es uno de los mas grandes placeres
que puede sentir un argentino. Todo el viaje estaria
justificado por el especticulo de esos increibles ciento
veinte kilémetros de vinedos, arboledas, quintas, huer-
tas, canales, bodegas, depoésitos, fabricas. .. Aquello es
un emporio, un vergel, un milagro, que no tiene la
belleza natural de los lagos que veremos luego, pero
si la belleza de un edén que el hombre ha construido
en medio del desierto.

Cuando dejamos atras el Alto Valle del Rio Negro,
todos los integrantes del grupo éramos mucho menos
pesimistas con respecto del porvenir del pais.

Entre Arroyito y Plaza Huincul, ya en Neuquén, hay
otros 50 kilémetros de espléndida ruta pavimentada.
Después, hasta Zapala, el camino es discreto, para
transformarse en una magnifica autopista natural has-
ta San Martin de los Andes. Supongo que ese tramo
es tan bueno porque se trata de un camino estratégico
que conduce desde punta de rieles hasta los destaca-
mentos militares de la frontera.

Desde luego, la soledad de esos parajes es impresio-
nante. Es la Patagonia a toda orquesta. Leguas y leguas
de una planicie seca y pedregosa, con arbustos espi-
nosos y polvorientos. Una alucinante pesadilla color
sepia, con miisica de fondo de vientos ululantes. Hasta
que, cuando ya estamos hartos de tanta aridez y de-
solacion, de pronto se abre ante nosotros el espectaculo
indescriptible de los lagos.

Es como si uno recorriera con la vista las facciones
de un rostro duro y seco y, de pronto, se encontrara
con los ojos mas lindos del mundo. . .

Yo aconsejo terminar alli la tercera etapa, y no se-
guir vertiginosamente hasta Bariloche, como hace la
mayoria de los turistas. La visita de la zona comienza
en San Martin de los Andes, al borde del Lago Lacar.
En ese punto hay que cambiar de ritmo, y continuar
hacia el Sud lentamente, apreciando como es debido
cada rincon, cada perspectiva.

La descripeiéon de las maravillas que vi desde ese
momento necesitaria otra nota, pero no quiero concluir
ésta sin senalar un cambio notable, que me llamé la
atencion. Antes s6lo iba a los lagos un reducide grupo
de gente, de buena posicién econémica. Ahora los vi-
sitantes se cuentan por millares, ¥ entre ellos! hay
empleados, maestras y obreros, algunos de los cuales
pagan sus vacaciones en cémodas cuotas mensuales,
Eso sin contar los “mochileros”, especie antes desco-
nocida y que ahora recorre los bosques en bandadas.

Es de alegrarse que asi sea, pues el pais no es una
abstraccion tedrica que basta conocer a través de los
discursos. Hay que recorrerlo. Ojalda muy pronto se
complete la ruta pavimentada y lleguen alli centena-
res de dmnibus, con gente de todas las clases sociales
¥y de todos los rincones del pafs. Serd un curso de
patriotismo practico, muy conveniente en momentos
como los actuales.

Porque no olvidemos que con los paises ocurre lo
mismo aue con los padres. A éstos hay que quererlos
siempre, sean como sean; pero se los quiere mas cuan-
do son virtuosos. También reconforta comprobar que
nuestro pais es maravillosamente lindo, a pesar de
que en él ocurran algunas cosas bastante feas.
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QUIEN TE LAVO
EL COCHE?

iavado de automadviles a base de silico-

nes. Practico,en econdmicos sobres para1ilava-
de NO REQUIERE SECADO.

EN VENTA EN: estaciones de servicio, Automé-
vil Club Arg. v demas casas del ramo. Zonas
disponibles para distribuidores.

.
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~ REENBRIER es un condado y una montana; un rio y un viiedo.

Greenbrier es también una academia militar y una colonia veraniega

para ninos. Es un color (verde Greenbrier), un modelo de automovil

y un equipo televisivo de Rayos X. Ademas de todo esto, Greenbrier es una
magnifica extension de 6.500 acres en las colinas de West Virginia.

Para mucha gente, Greenbrier significa deportes —especificamente Sam
Snead y sus tres fabulosas canchas de golf de 18 hoyos—. O puede signi-
ficar tiro al blanco y lanzamiento de disco, o natacion en dos piscinas.
Para los aficionados a la equitacion, Greenbrier significa 200 millas de
maravillosos senderos. Desde el juego de bolos al billar, toda la linea de
deportes esta alli presente para satisfacer los deseos de la gente activa.

Para el gourmet, Greenbrier es el epitome de la “haute cuisine”, servida
mas majestuosamente, es decir, a la manera Greenbrier, con un menu
culdadosamente seleccionado que no fiene parangén en este hemisferio.

Para las damas amantes de la decoracion de interiores, The Green-
brier representa un esplendoroso ejemplo a seguir en cuanto a combina-
cion de colores, avanzada decoracion con valiosas antigiiedades y moblaje
fabricado especialmente adornando los amplios vestibulos y encantadores
salones.

Y siguiendo esa linea de elegancia surefia —de aguellos encantadores
hogares del siglo pasado—, The Greenbrier epitomiza la auténtica hos-
pitalidad surefia que resurge en nuestra época.
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Para los aficionados a la jardi-
neria, y para quienes aman los
bellos paisajes, los terrenos de
The Greenbrier, con su majes-
tuosa arboleda, cuidados prados y
jardines, son un deleite para la
vista y un mudo pero hermoso
testimonio del constante trabajo
de siembra, poda y deshierbe gue
mantiene ocupados a 100 hombres
en este lujurioso valle.

Para algunos, The Greenbrier
significa tomar calmantes banos
minerales y someterse a masajes
de relajamiento muscular, un mo-
derno tratamiento que reemplaza
al antiguo sistema de inmersiéon en
aguas termales. Para quienes gus-
tan de estos tratamientos, The
Greenbrier es un lugar ideal.

Para otros, The Greenbrier es
sinénimo de una atencion esme-



Vista del "ftoyer’:
Encantadora vista de una de
las ““suites”” de la nueva

Ala West Virginia,

que muestra el bello

“foyer’' decorado con
consolas, espejos antiguos y
butacas tapizadas.

Frente de la nueva

Rosas de junio parccen
trepar por las paredes de
esta habitacion

del Ala West, Virginia.

E! coloride del empapelado
plistico ha sideo
combinado con los
cubrecamas acolchados,
tapizados y alfombra.
Nétense los grandes sillones
tapizados y el tocador
escritorio. La puerta

al fondo se abre al cuarte
de vestir-bano.

Ala: Elegantes

pilares estilo gregoriano

dominan el lado
Este de la nueva

Ala West Yirginia.




correos, club de tiro, piscina al aire li-
bre, canchas de golf, de bolos y mil detalles
mas para brindar a los huéspedes las comodi-
dades que han hecho de The Greenbrier el
lugar elegido por el viajero exigente.

Y ahora The Greenbrier ha finalizado la
construceion y decoracion de su mas moderna
v lujosa ala: la West Virginia.

La lujosa Ala de West Virginia

ESDE las excavaciones iniciales comen-

zadas en 1959, hasta la ultima mano de
pintura que fue aplicada hace poco, la ele-
gante ala West Virginia de The Greenbrier ha
insumido tres anos de labor. La nueva ala, de
un costo de 3.500.000 ddlares, que ocupa una
extension de dos acres y medio al oeste de los
edificios principales de la estacion termal, es
un testimonio del tiempo, trabajo e inversio-
nes realizados en una de las estaciones mas
antiguas y famosas del mundo.

‘ iMaravilla en mirmol: una de las caracteristicas de la
nueva Ala West Virginia, es su combinacién de
cuarto de vestir - bafio. Ndtese el doble lavabo de
mirmol, espejos triples, bonitos toalleros sobre las puertas
de los ‘“‘clesets”, y cajones y armarios bajo

el lavabo. Una puerta corrediza empotrada separa

el cuarto de wvestir del bano.

Una muestra médica realizada en la nueva Ala West Virginia 3 .
de The Greenbrier indica el tamafo del inmenso

Salén de Exhibiciones: 22.000 pies cuadrados de espacio.
Mis de 100 de estas muestras, de 10 pies

por 10 pueden ser montadas sin problemas,
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rada, cuidadosa, solicita, por parte de un personal ex-
perto en el arte de atender huéspedes. La tradicion
de servicio esmerado de The Greenbrier es motivo de
orgullo para quienes trabajan alli, y representa er
muchos casos una tradicion familiar pasada de gene-
racion a generacion, de empleados que han permane-
cido en el establecimiento por espacio de décadas.

The Greenbrier es un hotel —es diversas cosas para
diversa gente— y, finalmente, es un lugar unico, com-
pleto en si mismo; un modo de vida abarcando todas
las estaciones del ano con su atractivo universal, sin
rival en el mundo entero.

Datos historicos de Greenbrier

UCHOS anos han transcurrido desde que la se-
M nora Anderson, esposa de un oficial inglés, des-

cubriera los poderes curativos de la estacion Suntuosa “‘suite de lujo’': una chimenea de mirmol
termal White Sulphur. Esto ocurre en 1778, pero re- adorna uno de los lados del salén de recibo de la “suite”
cién en 1800 comienza la construccion de Cottages. de lujo, que presenta dos sillones chippendale,
En 1816 Stephen Henderson construye el “Cottage en tono verde lima. La decoracién total
Presidencial”, llamado luego asi a causa de los muchos combina los colores limén y lima. La alfombra verde
presidentes que alli se alojaron. En 1858 se leyanta el lima, tejida a mano, pesa 3.300 libras.

Old White, predecesor de Greenbrier.

Dos afios mas tarde, durante la Guerra de Secesion,
el hotel fue ocupado por tropas de Norte y Sur. Fina-
lizada la guerra, el general Robert E. Lee levanta alli
su casa veraniega. Poco después, Collis P. Huntington
organiza el Ferrocarril C&C, y en 1870 éste llega a
White Sulphur Springs.

Entre los afios 1910 y 1940 se incorporaton al hotel
modernas alas, canchas de golf, club de tenis, piscina
cubierta y el Cottage Top Notch, que fue luego visi-
tado por Eisenhower, Nixon y Wainwright. (En 1930.
comienza a funcionar el aeropuerto Greenbrier).

En 1941, cerca de 2.000 diplomaticos extranjeros fue-
ron internados en The Greenbrier, y dos anos mas
tarde, éste fue ocupado por el ejército de los Estados
Unidos y convertido en Hospital General.

Al finalizar la guerra en 1945, se llevé a cabo una
total renovacion del hotel, y desde entonces hasta
nuestros dias, The Greenbrier no ha dejado de crecer.
En estos afios se han incorporado al hotel la Suite
Presidencial, clinica, teatros, auditorium, oficina de
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LO QUE USTED PUEDE HACER
EN SU AUTOMOVIL

LA BATERIA,
CENTRO NERVIOSO
DE SU GOCHE

Por H.R.C

almacena la electricidad, que es entregada a los dis-

tintos elementos (motor de arranque, bobina de ig-
nicién, luces, bocina, etc.), cuando éstos la requieren. El
desgaste de electricidad producido por su uso, es com-
pensado por la dinamo, cuya intensidad de carga es con-
trolada por el regulador de voltaje. Como vemos, el fun-
cionamiento de su automodvil depende directamente del
de su bateria. Esto, a pesar de parecer una perogrullada,
no es tomado en cuenta por la mayoria de los automo-
vilistas, que descuidan la bateria como si no perteneciera
a su coche. Desde luego, es “obligacién” de las estaciones
de servicio el controlar la bateria cada vez que engrasan
un coche: pero “a veces” esto no se cumple y el propietario
del vehiculo resulta directamente perjudicado.

Los cuidados de este importante elemento, son en reali-

dad inuy sencillos:

1) Cada 1500 6 2.000 Km., compruebe el nivel del elec-
trolite (agua), y si es necesario agréguele agua des-
tilada (si no puede conseguiria, lo puede hacer con
agua de lluvia, pero contenida en recipientes no me-
talicos). El electrolito debe sobrepasar 1 cm. las pla-
cas. Cuide bien de no excederse, va que un nivel
mas alto no deja espacio para la expansion en con-
diciones de carga, por lo que el electrolito saldra por
los agujeros de las tapas en una soluci6n de acido
sulfirico, gue corroerd las terminales y soportes de
la bateria.

Los elementos de la bateria deben ser llenados uno
por uno, pues no se comunican entre si

I A bateria o acumulador, es un receptiaculo donde se

2) Los terminales de la bateria, frecuentemente se cu-
bren con un depdsito blanco-verdoso. Esto es debido
a la pérdida del electrélito por el borne, o a la sal-
picadura del mismo por los agujeros de las tapitas.

La corrosion ofrece gran resistencia al paso de la
corriente, reduciendo asi la eficacia de las corrien-
tes de carga y descarga. Ese deposito debe ser lim-
piado con un cepillo de acero, antes de retirar el
terminal del borne. Inmediatamente, se lavara con
agua caliente o con una solucion de bicarbonato de
soda comun y agua. Luego de lavado, se enjuagara la
bateria y los terminales con agua limpia, y se seca-
ran cubriéndolos con una capa de grasa liviana o
vaselina.

3) Ajuste firmemente la bateria en su soporte, ya que,
si no esta bien ajustada, se puede producir el afloja-
miento de los bornes, con la consiguiente pérdida de
acido y sulfatacion de aquéllos.

4) Mantenga destapados los pequenos agujeros de las
tapitas, por los cuales salen los gases que se forman
en la baterfa. Piense que si no lo hace se puede de-
formar, rajar o agrietar la caja del acumulador.

5) Procure no golpear los bornes, porque son de plomo
y es facil romperlos, o resentir las placas.
Para conectar o desconectar el terminal, use dos
llaves.
Como se ve, la tarea de mantener la baterfa en condi-
ciones es simple y no requiere mucho tiempo.
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El Aparejo mas liviano
para los trabajos
mds pesados

IMAGENES propaganda

Pesa

4 kilos Fabricado bajo
Ahorro Levanta > licencia . de The
tiempo y 12_50 kilos N\ uq—a:II COTPG?Y
personu[ Mide 55 cms. ) ennsylvania

U.S. A

Alzada 5 metros qt’,

ARGENTINA APAREJOS s.®.L
Oro 1857 - Bs. As.

Nombre .

0 SOLICITE
FOLLETO
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Localidad. .
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éSU COCHE EN ARREGLO?
MANEJE VD. UN

TRAMITE RAPIDO Y SIMPLE

POR DIA
POR SEMANA
POR MES
POR SIEMPRE

DE DIA Y DE
NOCHE

REN] AR

LE ALQUILA UN COCHE

T. E. 44-1139
41-8531
42-7156
42-7606

Avda. CORDOBA 1502
esq. Parana
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OS llamados ‘“‘compact cars”
L nacieron a fines de 1959 co-

mo anticipo de los modelos
norteamericanos correspondientes
a la temporada 1960. Junto con sus
versiones clasicas, cada uno de los
“Tres Grandes” de Detroit (Ge-
neral Motors, Ford y Chrysler)
lanz6 al mercado un modelo de ta-
mano y potencia reducida para
ofrecer al publico la alternativa de
poder elegir entre un automévil
de corte convencional y un coche
mas econémico en precio y en con-
sumo.

El nacimiento de los compactos
se debié mas que nada a la cre-
ciente influencia de la industria
europea en el mercado consumidor
norteamericano. Volkswagen, Dau-
phine y Fiat inundaban, practica-
mente, los Estados Unidos y lle-
garon a tener ventas tan fabulo-
sas que los productores de Detroit
resolvieron contrarrestar este mo-
vimiento con la creacién de un ti-
po de automdvil similar.

De tal suerte, la General Motors
lanz6 al mercado el Chevrolet
Corvair; la Ford presenté su Fal-
con, ¥ la Chrysler aporté el Ply-
mouth Valiant. Se trataba en to-
dos los casos de automoviles de
tamano reducido en comparacién
con los modelos que venian pro-
duciéndose hasta entonces en Nor-

L e Ce S = S

CONFRONTACION

;Qué son los “compactos’’?
4 P

¢Por qué se los llama “compact cars’’?
¢Cuando aparecieron por vez primera?

¢Qué modelos compactos se producen en
nuestro pais y en qué detalles técnicos difieren?
Cuatro preguntas de actualidad

que hallan respuestas en la presente nota.

Por FEDERICO B. KIRBUS
Para AUTOCLUB

teamérica. Mas, comparando su
potencia y tamano con coches eu-
ropeos, los compactos segufan
siendo coches generosamente pro-
porcionados. Asi, por ejemplo, un
Falcon es tan grande y tiene un
motor mas voluminoso (aungue
no mas potente) que un Mercedes
Benz 220, que en el Viejo Mundo
se considera un coche de gran ta-
mano y alta categoria.

A todo esto conviene recordar
que la American Motors Corpo-

A A

UN EXTRANO ACONTECIMIENTO

HA CONTRIBUIDO A DEMOSTRAR LA EXTRAORDINARIA
CALIDAD DE LOS PRODUCTOS GOODYEAR

ii“\k‘.’

Este es ¢l automévil Chrysler
modelo 66, que permanecié en un
garaje durante 32 afios. Las cubiertas
Goodyear como asi también otros
elémentos de la misma marca, se
hallan en perfecto estado de
funcionamiento.

N Auckland, Nueva Zelandia,

se ha registrado un caso nada

comiin de desafio a las leyes
destructoras del tiempo.

Un automoévil Chrysler mode-
lo 66, fabricado en 1930, permane-
ci6 guardado durante 32 anos en
un garage- El hecho resulta por si
mismo bastante peculiar, Pero no
es todo. Resulta mas asombroso to-
davia que el vehiculo se encuentra
en perfecto estado de funciona-
miento a pesar de su prolongada
inmovilidad.

8 2 Auateclub

Presas de la curiosidad, los cicu-
los automovilisticos se lanzaron de
inmediato a investigar el origen
del coche. Parece ser que su pri-
mer duefo lo utiliz6 muy poco
tiempo, falleciendo después. Con
posterioridad, los familiares de
aquél lo guardaron en un garage,
donde permanecié durante treint_a
y dos anos, sin que se hayan podi-
do determinar los motivos del ex-
tenso descanso.

El rodado se desplaza actual-
mente sobre sus cubiertas origina-
les marca Goodyear, sin que sobre
la superficie de las mismas haya
podido comprobarse ningiin signo
de agrietamiento o endurecimiento.
La rueda de auxilio conserva inte-
gramente el aire que le fuera
inyectado hace 31 anos. Otros
elementos, también productos
Goodyear —alfombra, correa del
ventilador y manguera del radia-
dor— funcionan, como las cubier-
tas, a la perfeccién. En sintesis,
todo el reacondicionamiento del
vehiculo consistié en un simple
cambio de bateria.

El cuenta kilometros marcaba, a
la fecha del hallazgo, nada méas que
390 Km. ;El automévil viejo més
nuevo del mundo?

ration (fusion de las fismas Nash
vy Hudson) habia lanzado a fines
de 1957 lo gue se considera real-
mente el primer compacto esta-
dounidense: e} Rambler, (que sig-
rifica, en la tradheccion, algo asi
como ‘“‘Vagabundo''). Era en sus
dias un automoévil ‘“chico” para
los norteamericanos, aunque Ilue-
go los compactos de GM, Ford ¥
Chrysler resultaron méas compac-
tos atln en sus dimensiones exter-
nas. Por lo que, aun siendo el pri-
mero de los compactos, el Rambler
es en la actualidad el maés grande
de los compactos.

No contentos con ello, los “Tres
Grandes" crearon una serie de
modelos intermedios: Ford posee
el Fairlane; GM construyé el Che-
vy Il (que nosotros conocemos por
Chevrolet 400), y la Chrysler pro-
dujo los modelos Dart y Lancer.

Cuatro de estos modelos se pro-
ducen en la actualidad en la Repii-
blica Argentina:

Ford Falcon, Chevrolet 400, Ply-
moeuth Valiant, IKA Rambler.

Todos estos modelos conservan
conceptos técnicos convencionales.
El Gnico compacto realmente re-
volucionario, o sea el Chevrolet
Corvair, no se produce aqui de-
bido, seguramente, a problemas de
fabricacion (tiene motor de alea-
ci6on liviana refrigerado por aire
y otros adelantos que tornan di-
ficil su fabricacién en nuestro
pais) .

Resulta de sumo interés com-
parar los principios técnicos que
caracterizan a cada uno de estos
automéviles para proporcionar al
lector una idea de lo que repre-
senta cada uno de estos compactos
para mnosotros.

Comencemos por la cilindrada:
el Valiant y el Falcon son los de
menor cilindrada, puesto que nin-
guno de los dos sobrepasa los
2800 cc. (dos litros ochocientos),
siendo su potencia nominal de fo-
lleto de 101 HP/SAE.

Su rendimiento efectivo, en HP-
DIN (con todos los accesorios aco-
plados) es del orden de los 80 ca-
ballos de fuerza.

El Chevrolet 400 apunta un po-
co mas alto, acusando 3200 cc., en



DE LOS COMPACTOS

CIIAIIRII SINOPTICO DE LOS CUATRO COMPACTOS

tanto que el IKA Rambler tiene
el motor mas grande de todos, con
3700 cc. En el caso del Rambler
se trata del motor tipo Estanciera,
con valvulas laterales (a diferen-
cia de los tres motores restantes
que tienen véalvulas a la cabeza).
El Valiant se destaca, por su par-
te, por el motor inclinado a 30
grados hacia un costado, lo que
permite bajar considerablemente la
altura del capot y del resto del
coche.

En cuanto a la wvelocidad ma-
xima, los cuatro automéviles al-
canzan entre 140 y 150 Km/h,
siendo el Falcon posiblemente el
mas lento de todos. Dado que la
velocidad maxima pocas veces se
obtiene, resulta decididamente
més importante la aceleracion de
cada uno de los modelos en cues-
tion. En este aspecto el Rambler,
pese a su elevado peso, lleva la
delantera, seguido del Chevrolet
400.

La suspension mantiene princi-
pios convencionales: independien-
te para las ruedas delanteras y
eje rigido atras. Dentro de eso
hay, sin embargo, una serie de
sutilezas: en el Valiant se emplea
adelante una barra de tensién en
lugar de los espirales helicoida-
les comunes. El Chevrolet 400, a
su vez, tiene atras una sola hoja
de elastico denominada “Uniflex’.

El Falcon es el mas liviano de
los cuatro compactos argentinos,
dado que su peso no llega a los
1.100 kilos; el Rambler, repeti-
mos, es €l méas pesado.

Ninguno de los cuatro modelos
tiene chasis, puesto que en todos
los casos la carroceria es auto-
portante, Al respecto conviene
sefialar que comunmente se con-
funde el concepto ‘‘compacto” con
un automoévil que no tiene chasis.
Lo de compacto no tiene, en rea-
lidad, nada que ver con la presen-
cia de un chasis o no, sino se re-

Marca y modelo [Plymouth h Vallant]
Tipo V-200 SVI-H-21

Distancia e/ejes .... 2.1 m
Trocha delantera .... 1.42 m
Trocha trasera ...... 1.41 m
Largo tot. carroceria 4.68 m
Ancho tot. carroceria 1.7 m
Altura total ........ 1.3 m
Motor:

% Potencia (HP-SAE a

RPN | st varp e 101/4400

¥ Potencia real aproxi-

mada (DIN) ...... 8 HP

¥ Numero de cilindros

4 ADOR s xor e 6 (cilindros)

¥ Didmetro de cilin. B6.40

2 Carrera de émbolo . 79,40
) Cilindrada total .... 2790 cc
7 Compresién (en la
04 B ALY e 6,9:1
"21" Paf motor max.

- (Kgm. a rpm. ... 21/2400
E, Suspensién:

§ Delantera ........... barra torsién
T:;: POSterior .........ss Semiliplica
| 1

B Peso 82C0 .........s 1.130 kg.
B Rodado .......cce0000 6.50 x 13

Ford Falcén|Chevrolet 400] Tka Rambler
64 Sedan |Chev. 11-411 |RA - 2T - 2V
2.78 m 2.79 m 2. m
1.40 m 44 m 1.4T m
1.8 m 1.43 m 1.48 m
4.60 mn 4.64 m 4.88 m
1.79 m 1.80 m 1.84 m
1.35 m 1.40 m 1.46 m
101/4400 122/4400 119/4000
76 HP 85 HP
6 6 6
88,90 90,49 84,14
74,68 82,55 111,12
2786 cc 3179 cc 3707 cc
84:1(7) 7.5: 1 7.3:1
21/2000 23/2400 26/2100
espir. indep.| espir. indep. | espir. indep.
semieliptica] “Uniflex” espir. indep.
(1 hoja)
1091 gk. 1.201 kg. 1.400 kg.
6.00 x 13 600 x 13 6.70 x 15

fiere simplemente a un tipo de
automoévil norteamericano de tama-
no reducido.

El IKA Rambler tiene rodado
con llantas de 15 pulgadas; los
tres restantes emplean llantas de
13 pulgadas de diametro.

Se anticipa que varios o acaso
todos estos coches seran equipa-
dos dentro de poco con motores
mas grandes o, al menos, mas po-
tentes. No hay nada firme al res-
pecto, pero lo cierto es que las
casas productoras se ocupan con la
idea de equipar sus coches con
unidades de propulsiéon mas rendi-
doras. De concretarse ello, el Va-
liant seria equipado con el mo-
tor del Lancer (3.700 cc., 147 HP’;
el Falcon, con el motor Fairlane
(V8, 3700 ce., 147 HP); el Che-
vrolet 400 con un motor tipo pick-
up (3900 cc., 137 HP), ¥ el Ram-
bler con su excelente motor ori-
ginal (3200 cc., 127 HP).

En un principio, los compactos
han encontrado en nuestro pais
buena aceptacién por correspon-
der al gusto del gran puablico con-
sumidor, que en gran parte aun
desconfia del automévil tipo euro-
peo. El costo de manutencién es
relativamente bajo, puesto que
apenas supera los 100.000 pesos
anuales incluyendo seguro, paten-
te y consumo de nafta y aceite.
Lo que mas gravita es la prima
de seguro, gque es del orden del 45
por ciento de la suma arriba men-
cionada. El consumo de nafta es
discreto, teniendo en cuenta la
gran capacidad de carga de ca-
da uno de los automoviles citados.
Por esa razéon es que los produc-
tores demuestran suma confianza
para el futuro, sin desconocer los
problemas que siempre habra para
vender un tipo de automovil que
resulta relativamente tan caro en
nuestro pais.

CRISTALES

CURVADOS
INASTILLABLES

PARA AUTOMOTORES VENTA vy COLOCACION

PRECIOS ESPECIALES:AGENCIAS YTALLERES

“RINCON 1331-411.23 7044

ELIMINACION TOTAL DE FILTRAC/IONES

éem

T.26-7004
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Wi hermano JUAN
" & i

OSCAR A. GALVEZ
Especial para AUTOCLUB

entusiastas suefios de muchachos y nuestra ex-
periencia y dedicacién de volantes y mecanicos
mas tarde.

En mis oidos todavia resuenan mis palabras
insistentes, repetidas: “No, Juan. No te anotes
en Olavarria”.

Era uno de mis habituales consejos a mi her-
mano, pero esa vez mis frases tenfan un tono
distinto- Ya no era mi preocupacién de siempre
por su suerte, por orientarlo y ayudarlo. No era
tampoco mi opinién objetiva, desapasionada, que
8610 buscaba su camino mas afortunado.

No. Esa vez no era igual. No sé exactamente
por qué, pero sabia, o mejor dicho *'sentia”, que
no debia figurar en esa competencia. Que ella no
significaria nada bueno para él. -

Por eso, insisti mucho. Queria hacerle rever
su decision. Mis palabras se sucedian a borbo-
tones, Se sumaban y multiplicaban en un esfuer-
zo desesperado porque fueran atendidas: “No
vayas. Ya una vez tuviste inconvenientes. Te rom-
pieron los vidrios. ;Para qué vas a volver?

Pero comprendi gque todos mis esfuerzos eran
vanos, que todos mis argumentos y empenos por
convencerlo estaban destinados a perderse, a des-
pedazarse contra el muro inconmovible de la
determinacién de mi hermano-.

Todo era intutil. Juan iba a correr en Olavarria.
Y no solamente alli. Por algo habia pedido a la
a la C.D.A. el calendario deportivo para 1963. Se
iba a anotar en todas las carreras. Queria recu-
perar aceleradamente el tiempo perdido desde
el 60. ;Como no habian de perderse entonces
mis palabras? Entre sus decisiones —que eran
inquebrantables —se hallaba la de correr en to-
dos los premios.., para también ganarlos todos.

Hacia ya muchos anos que para Juan el auto-

“Juan quiso figurar con signo propio. Una firme
determinacién lo forzaba a no

aceptar integrarse en lo que pudo haber side el
binomio de los Galvez.”

Un nutrido grupo de entusiastas levanta en vilo
al eximio volante, al finalizar

—en la localidad de Lujin— el Gran Premio
Internacional de 1947.

UNQUE el tiempo transcurrido desde el hecho
A trdgico que da razén de ser a estas lineas no

haya sido suficiente para atemperar su secuela
de dolor, ni para recuperar plenamente la serenidad
perdida ante la irreversible realidad, he aceptado el
cordial ofrecimiento de AUTOCLUB para evocar, des-
de sus prestigiosas péaginas, el recuerdo de mi her-
mano Juan. Y reviste para mi especial significacion
hacerlo precisamente desde el 6rgano oficial del Au-
tomévil Club Argentino, institucién rectora y madre
del deporte al que ambos ofrendiramos nuestros mas

84 Auteoeclub



En la foto, tomada en oportunidad de disputarse ¢!
XXXVIll Gran Premio Argentino de Carretera, apa-
recen el malogrado Juan Gilvex y el vocal del A.C.A.
y vicepresidente de la Comision de Carreras de dicha
Entidad, sefor Enrique Gonzilex Vidal.

-
Auténticos deportistas, los hermanos Gailvex supieron

convertir en fraterno abraxo, a la llegada, la encar-
nizada contienda del camino.

,"T'_ r

ENDE-

movilismo habfa de-
jado de ser un de-
porte apasionzate,
para converti.sc en
fuerza absorbentie y
obsesiva, a la que
se daba por entero.
A él habia volcado
toda su capacidad
de mecénico sagaz,
su aquilatada expe-
riencia de gran vo-
lante y las horas
mas preciosas de su
tiempo.

En la personalidad
de mi hermano se
habia ido operando
una maduracién pro-
gresiva. Ya habia
quedado muy atréas
el “Cito” aquel del
ano 37, que me
acompané en las Mil
Millas y se anoté
con documento fal-
SO porgque era me-
nor de edad. ;Y pen-
sar que en el A.CA.
casi se dan cuenta,
y dan por tierra con
nuestra ilusién de
muchachos! Habia
quedado atras aquel
que aprendi6é a ha-
blar, como yo, en el
modesto taller de mi
padre, en idioma de
motores y bujias. El
chico que gqueria
aprender y pregun-
taba... ¥y que aten-
dia consejos. El que
se turnaba conmigo
para ir al cine, para
que el otro pudiera
hacer la “changa’.
Aquel con quien
preparamos, alla por
el 37, la voiturette
sin capota, para co-
rrer €l Gran Premio
Argentino y volcar
en la segunda etapa.
Y con el que volca-
mos otra vez en el
38, a 152 por hora.
Y con el que com-
pramos y acondicio-
namos la coupé en el
39, para correr el
Gran Premio Argen-
tino de Carretera.
Y esa fue la decisiva,
porque yo le habia
dicho: *Juan, si no
gano esta vez, no co-
rro mas'’. Pero ga-
namos.... ¥ también
lloramos de alegria.

En el 41 queria-
mos anotarnos en las
Mil Millas y en la
Vuelta de Balcarce.
Pero no podiamos
cerrar el taller. La
solucién surgié ra-
pido: correriamos
una carrera cada
uno. Juan condujo

(Continda en
la pdgina 107)
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MOTORES
PEUGEOT
EXPERIMENTADOS
EN NUESTRO
BANCO DE
PRUEBAS

Disponemos de equipos de
alta para PEUGEQCT 403 y
404 — Mas energia en su
automovil, mayor diversion
en el manejo — Enviamos
pedidos al interior — Tam-
bién efectuamos ensayos de
motores

- -

{sanco oF PrOfda Il

MOTOR

BANCQO DE PRUEBAS para el

ensayo de motores PEUGEOT
403 y 404

Ny g’ K

A 1

ALLIGATOR - Escape especial.

Aumenta la potencia en 5 HP,

Maxima aceleracién y agradable
sonido.

AG - Colector de admisién.
Eleva la potencia en 8 HP.
(13 HP con el escape espacial)

ALBERTO GOMEZ y Cia. 5.R.L.

UGARTECHE 3268/70
T.E. 71-6858 y 72-1149
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S Indudable que l!a preocupacién mayor que ex-
E perimenta el automovilista sensato —muy en es-
pecial el que adquiere un auto nuevo— tiene
origen en su duda sobre como comportarse durante el
periodo de asentamiento del coche, de modo de no
crearse problemas mecanicos serios' en el futuro.

Personalmente creo que atun quienes desde hace afios
poseen automovil, tampoco conocen a fondo este as-
pecto de la técnica de conducir, bastante delicado por
cierto, del que depende en gran medida el rendimiento
que habra de ofrecer luego el vehiculo.

Desde luego, lejos de ser éste un problema exclusivo
del automovilista novel lo es de todo conductor, pues
el periodo de asentamiento debe inexorablemente cum-
plirse tanto en un vehiculo nuevo como en uno cuyo
motor ha sido recién ajustado; claro que, cuando se
trata de un auto nuevo, lo mas correcto es acatar a
pies juntillas las indicaciones vertidas por el fabricante
del vehiculo en el respectivo manual de instrucciones

Antes de proseguir es oportuno aclarar que, en mayor
o0 menor grado, el asentamiento de un coche nuevo
comprende, en realidad, a todo el vehiculo en si, desde
los mas delicados componentes del motor y transmi-
sion, hasta elementos del chasis como direccién, sus-
pension y aun la carroceria, en una palabra todos aque-
ilos miembros susceptibles de hermanarse mutuamente
0 mejor dicho adaptarse uno a otro al experimentar
los efectos de las condiciones impuestas por la marcha
normal del vehiculo en las carreteras al cabo de un
periodo prudencial de tiempo.

Al motor hay que cuidarlo

€in duda, en este periodo es el motor el que merece
los mayores cuidados. En efecto, pongamos por ejemplo
los engranajes de la caja de cambios, diferencial, dis-
tribucion, etcétera, que luego de tallados son cemen-
tados y templados para posteriormente rectificarse los
flancos de sus dientes por medio de piedras circulares

Svfa«ﬁ fe cami5a de ciliadio

Sv,»erff‘c.«’e e 7'&5-51;% Sros

Curioso aspecto que presentan las superficies de
cilindros y aros tal como se verian
al microscopio o mediante un perfilémetro.

de gran velocidad, o bien por afeitado en maquina es-
pecial para facilitar el hermanado, que muchas veces
como en el caso del pinon y corona del diferencial se
lo completa haciéndolos rodar juntos en bafo de aceite
con polvo abrasivo.

De esta manera puede considerarse que los engra-
najes del motor y transmision al recibir el usuario su
vehiculo nuevo, estdn practicamente asentados.

En cuanto a la carroceria en si los tinicos cuidados
que exige durante el asentamiento con un primer ajuste
a los 1.500 kilometros, y el ultimo a los 3.000 kilémetros,
al cabo de los cuales el tratamiento de proteccién de-
nominado “universal” para la parte inferior de la
carroceria y chasis proporciona a las tuercas y torni-
llos de fijacion un bloqueo final contra el aflojamiento
por un periodo mas o menos largo, segiun el ambiente
en el que opera el vehiculo. De lo dicho se deduce
entonces, que el tratamiento ‘“universal”, previo lava-

86 Autoelub

EL
PERIODO
DE
ABLANDE
EN

EL
AUTOMOVIL

Por el Ing. LUIS ADOLFO ROURA
Para AUTOCLUB
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AMPUTUD MmAaxirsA DE
TRREGULARIDA OSS
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La dimension de las irregularidades superficiales
del mecanizado de los cilindros es del
orden de 8 a 15 micropulgadas entre Valle y Cresta.

do a fondo del chasis, conviene hacerlo luego del pe-
riodo de ablande.

Cada uno de los componentes del automovil, sean
éstos de motor o chasis, luego del proceso de manu-
factura son sometidos a una serie de rigurosos con-
troles como paso previo a su perfecto ensamble en el
respectivo conjunto del cual forman parte.

El acoplado de elementos

Particularmente en el motor, las tolerancias mas
ajustadas y estrictas corresponden a todos aquellos
elementos que deben acoplar uno en otro, como los
aros y pernos en sus alojamientos de pistones y bie-
las, los pistones en sus respectivos cilindros, cigiienal
en sus cojines de bancada y biela, arboles de levas
en sus cojinetes en el block, valvulas y botadores en
sus guias, etcétera.
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Durante los primeros kilémetros de ablande del motor,
las irregularidades superficiales, al

frotar unas contra otras, se van aplastando, y adoptan
poco a poco la conformacion que se indica en la figusa.

En todos los cascs que acabamos de citar, existe
rozamiento por 4zslizamiento reciproco entre partes.
lo que exize mantener una enérgica lubricacién para
preveulir el desgaste, en especial cuando se trata de
ziementos nuevos. En este aspecto, las condiciones mds
severas de rozamiento se presentan en las superficies
de contacto de los pistones y sus respectivos cilindros,
precisamente por ser éstas las superficies mas difici-
les de lubricar.

El estado de terminacién de estas superficies tiene
decisiva influencia sobre las condiciones de desgaste,
por lo que con ellas se extreman las precauciones en
materia de mecanizado.

Los cilindros del motor, por ejemplo, son mecani-

. zados interiormente por medio de maquinas alesado-
ras hasta aproximarse a unas cinco

Otro aspecto de las superficies de trabajo ampliadas, donde
puede verse irregularidades de distinto tamaio. Si el
asentamiento no se efectia a velocidad variable, las particulas
mas grandes y resistentes pueden romperse luego, con

ias

desagradables para el motor, como desgaste
prematuro, rayado de cilindros y d de aceitg,

cidad del movimiento, es 162ics admitir que ese con-
tinuo frotamiento habri de traducirse en un desgaste
paulatino de ias irregularidades superficiales, empe-
quefieciéndose la amplitud de los valles y crestas, hasta
iograrse cada vez mas el perfecto hermanado de am-
bas superficies, que ocurrird, teéricamente, al desapa-
recer los valles y crestas.

Es indudable que cada una de esas microscopicas
irregularidades posee una distinta resistencia mecé-
nica a la rotura segin su forma y dimensiones; del
mismo modo, para cada valor de la velocidad lineal
medla de los pistones dentro de sus respectivos cilin-
dros, corresponde una fuerza de roce entre ambas su-
perficies (fuerza tangencial de roce), tanto mayor
cuanto mayor es la velocidad.

o siete centésimas de diadmetro defi- o

nitive, ¥ luego se someten las super-
ficies resultantes a un proceso de rec-
tificado con piedras planas maulti-
ples de expansion hasta la medida
final, lograndose, asi, un elevado gra-
do de pulido superficial, de aparien-
cia especular a simple vista.

Los aros de piston, por su parte,
son cuidadosamente rectificados en
sus flancos para un perfecto encaje
en las ranuras de piston, sin em-
bargo, en su periferia de frotamiento
contra los cilindros, se mantiene la
terminacion del torneado, notandose,
a simple vista, surcos de la herra-
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Contrariamente, algo que cabria _

suponerse, observando al microscopio
un perfil de la superficie de trabajo
de 1los cilindros, se comprueba la
existencia de una serie de irregula-
ridades de distinto tamafio y aspecto, ocurriendo otro
tanto —aunque en mayor grado— con las superficies
de trabajo de los aros, de manera que enfrentando
ambos superficies se presenta el curioso aspecto que
ilustran las figuras.

Crestas y valles

Los puntos méas altos de las irregularidades que co-
mentamos, se denominan crestas; y las depresiones
resultantes entre ellas, por similitud con los perfiles
geograficos, reciben el nombre de valles.

Al producirse un deslizamiento relativo de semejan-
tes superficies aplicadas una contra otra con deter-
minada presién, se producird el aplastamiento parcial
de las crestas mas altas, llegando a ocurrir la rotura
o desprendimiento tan sélo en las crestas mis débiles,
en forma de finisimas ‘particulas, dependiendo la can-
tidad de éstas de la velocidad con que se cumpla el
movimiento. .

Haciendo, por un momento, abstraccién de la velo-

ta las superficies de trabajo al cabo de un correcto
asentamiento. Desde luego que esta terminacion,
a simple vista tiene apariencia espectacular y brillante.

Durante el periodo de asentamiento del motor, se
procura lograr el perfecto hermanado de las superfi-
cles de aros cilindros, mediante un completo y total
desgaste de las irregularidades macroscopicas, hasta al-
canzar las superficies el estado de espejo.

Variemos las velocidades

Por lo expuesto, se deduce entonces que la mejor
manera de lograr el propdsito enunciado es la de va-
riar la velocidad del motor, de modo de cubrir, en lo
posible, el rango de cargas de rotura de la mayor parte
de las irregularidades.

En una palabra, con lo dicho se pretende demostrar
que para lograr un perfecto asentamiento, lo correcto
es hacer marchar al automoévil en ablande a distintas
velocidades, y no —como mucha gente cree— a velo-
cidad constante no superior a 50 Km hora, pues es
costumbre inveterada programar un viaje redondo de

(Pasa a la pagina 96)
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ESDE los ya lejanos tiempos

de su nacimiento al quehacer

comin, el A.C.A. ha voleado
lo mejor de sus empenos al fomento
del turismo.

Conscientes de las verdaderas im-
plicaciones de dicha actividad en los
6rdenes social, cultural y econémico
de los pueblos y con la conviceidtn
de las incalculables posibilidades
que para el desarrollo de la misma
se abrian en nuestro medio, los fun-
dadores de la Institucién incluyeron
la promocién turistica entre sus prin-
cipales finalidades estatutarias.

Ello signific6 un compromiso con-
traido con la masa societaria y la
Nacién toda. Pero mas alld de eso,
constituyé la fijacion de una res-
ponsabilidad que el A.C.A. podia ¥y
debfa asumir, ¥y que no vacilé en
adjudicarse, para contribuir con los
medios a su alcance y dentro del
ambito de sus funciones, a una vasta
obra de trascendental proyeceidn
nacional.

La actividad del Club en materia
de promocion del turismo comienza
cuando aun no existfan rutas cami-
neras al interior del pafs. ¥ aquél
no podia ser estimulado sin caminos
ni sefales. El punto de partida, pues,
estaba fijado de antemano. Era ne-
cesario empezar por convertir en
reales paseos turisticos lo que hasta
entonces sb6lo eran aventuras mas o
menos riesgosas o simples explora-
clones.,

Para el logro de tales fines, la
Institucion propicié con insistencia
la sanciéon de una ley nacional de
vialidad, la que, llevada al terreno
de las realidades, constituyé un
aporte primario pero esencial para
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La arménica coloboracién entre jefes

y personal ha hecho posible la
absorcién del acrecentamiento de las
tareas, motivado por la cada vex

mas amplia demanda servicial por parte
de la masa societaria,

tinada al integral asesoramiento y la
atencién del viajero.

La misma, que se halla a cargo del
senor Guillermo Zanotti, comprende
las secciones de Informacién Gene-
ral, Turismo Internacional, Aduana,
Viajes y Turismo, Recreos y Cam-
pamentos y Pesca Deportiva. Por
considergrlo de primordial interés
para nuestros lectores —en todo caso
turistas practicos o potenciales— da-
mos seguidamente una informacién,
que por razones de espacio no pre-
tende ser exhaustiva, sobre la varia-

DE VIAJAR..

La Divisién Turismo y Deportiva

es una vasta organizacién destinada
al asesoramiento y

servicio integrales del turista

el desarrollo organico del turismo
en el pais.

Valiéndose de sus propios medios
y del entusiasmo que contagian las
empresas de largo aliento pero que
se sabe promisorias. el A.C.A. dio
comienzo a las tareas de sefialamien-
to caminero, coetaneamente con la
iniciacién de los trabajos de releva-
miento y con la publicacién de las
primeras ediciones cartogréificas. Por
su parte, los grandes premios de ca-
rretera organizados por la Entidad,
coadyuvaron también al extenso
plan emprendido en materia de pro-
mocién turistica, al abrir nuevas zo-
nas todavia inexploradas y demos-
trar la practicabilidad del viaje hacia
las mismas.

Con posterioridad y hasta el pre-
sente, la actividad del A.C.A. refe-
rida al fomento del turismo no ha
conocido desmayos ni retaceos. Los
resultados de dicha obra promocio-
nal —con el progresivo aumento de
las legiones de viajeros— fueron
exigiendo del Club una gradual e
ininterrumpida expansién servicial.
Jalonando etapas, el A.C.A. amplié
los servicios existentes y habilité
nuevas prestaciones, hasta que las
circunstancias apuntadas senalaron
la conveniencia de crear la actual
Division Turismo y Deportiva, des-

da gama de servicios gue pueden
requerir de las oficinas enunciadas.

Usted debe informarse antes de
emprender un viaje.

La oficina de Informacion General
brinda al viajero toda clase de refe-
rencias sobre itinerarios, distancias,
alojamientos, estado de transitabili-
dad de los caminos, ademas de pro-
veerle de hojas de ruta, planos ¥y
guias de turismo, que resultan nece-
sarios para su informacién.

Cabe destacar que la informacion

Las espaciosas instalaciones del Salon

de Turismo del A.C.A. son concurridas
diariamente por numeroso publico,
interesado en beneficiarse con los servicios
que alli se brindan a los asociados.




vial que se suministra al interesado
es recabada por personal especiali-
zado del A.C.A. afectado a esas ta-
reas en las distintas zonas de la
Reptiblica y transmitida a la Sede

nal de Conducir”, que también emite
el ACA. equivale al registro de
conductor en el orden internacional.
Cabe destacar que para solicitar este
ultilno documento es necesario que

ASE POR EL

Central desde las principales esta-
ciones de servicio del Club, por me-
dio de su red radioeléctrica.

Los datos obtenidos en la forma
descripta, juntamente con los pro-
porcionados por el Servicio Meteoro-
légico Nacional y las planillas sobre
precipitaciones pluviales facilitadas
por los Ferrocarriles, constituyen la
base informativa con la cual la Di-
vision elabora un boletin diario sobre
caminos, que distribuye a los perié6-
dicos, las radios y los canales de TV
para su difusién.

Ademas del asesoramiento indica-
do, que puede ser requerido al A.C.A.
personalmente o mediante comunica-
cion telefénica, la oficina de Infor-
macion General evacia consultas so-
bre patentamientos, transferencias de
vehiculos, procedimiento para obte-
ner registro de conductor, reglamen-
taciones de transito, etcétera.

Para viajar al extranjero com su
auto, solicite en el A.C.A. la docu-
mentacion internacional.

A los socios que deseen viajar al
extranjero en su automdvil, la sec-
ciéon Turismo Internacional les pro-
vee de la documentaciéon necesaria,
la que tiene validez por el término
de un ano calendario a partir de la
fecha de habilitacién. El “Carnet de
Pasos ‘por Aduana” evita las cau-
ciones pertinentes ante la Direccion
Nacional de Aduanas y los posibles
inconvenientes que pudieran surgir
para la entrada y salida del vehicule
en los distintos paises que se visiten.
El “Certificado Internacional del Au-
tomévil” permite la libre circulacién
del vehiculo, dentro de las normas
de transito vigentes en cada nacion
extranjera. El “Permiso Internacio-

el solicitante posea registro nacional
v que el mismo no se halle inhabi-
litado.

Por ltimo, una Carta de Presen-
tacion permite gozar al viajero —en
su calidad de socio del A.C.A.— de
la reciprocidad de servicios que
mantienen la mayoria de las institu-
ciones afiliadas a la FIA y a la AIT.
La Entidad otorga también —ello
exclusivamente a los asociados que
hayan tramitado la documentacién
internacional— una placa con la si-
gla R.A. (Republica Argentina), esta-
blecida por las convenciones de Paris
de 1926 y de Washington de 1943
para todo automotor en transito in-
ternacional.

La emision de los documentos in-
ternacionales descriptos se efectua
tanto en la Casa Central de la Insti-
tucién, como también en las filiales
Mendoza, San Juan, Cérdoba, Rosa-
rio, Santa Fe, Parana y Mar del
Plata. Las de La Plata y Bahia Blan-
ca emiten solamente el “Permiso In-
ternacional de Conducir”,

Consulte al A.C.A. sobre tramites
de Aduana.

Dentro de la Division Turismo,
una oficina especializada proporcio-
na asesoramiento integral sobre tra-
mitaciones de Aduana, tanto al socio
que desee viajar al exterior llevando
su auto (exportacién temporaria), co-
mo a los asociados de entidades ex-
tranjeras que visiten nuestro pais y
deban retirar su vehiculo de aquélla.

El A.C.A. organiza interesantes
excursiones turisticas.

La Seccién Viajes y Turismo se
desempena como agencia de viajes
al servicio del socio. En ella puede

La Oficina de Yiajes y Turismo,

que funciona como agencia de viajes,
atrae a muchas personas

deseosas de incorporarse 2 las excursiones
programadas por aquélla. La

oficina brinda ademis, otras prestaciones
de gran utilidad para el viajero.

hacerse la reserva de pasajes aéreos
¥y marftimos. Asimismo, se ofrecen
interesantes programas de excursio-
nes para visitar Europa, Estados Uni-
dos, Cercano Oriente, etc., ademas
de los planes desarrollados en el or-
den nacional, que también incluyen
excursiones, reservas de pasajes
(ferrocarriles, 6mnibus, etc.), de fle-
tes para servicios fluviales, de alo-
jamiento, etcétera.

Por otra parte, el alquiler y venta
de automodviles para su entrega al
turista en el exterior, es otra impor-

tante prestacién que se suma a las
ya citadas.

Con idénticos servicios que en la
Sede Central de la Entidad, funcio-
nan organizaciones similares en Mar
del Plata y San Carlos de Bariloche,
y recientemente fuéron inauguradas
las de La Plata y Santa Fe.

Para los amantes del camping y
de la peseca.

Para excursiones dominicales o de
fin de semana, el A.C.A. posee cam-
pos provistos de instalaciones ade-
cuadas, en tierras arboladas, algu-
nos sobre la ribera del rio de la Pla-
ta vy otros sobre la costa atlantica.
En su mayoria disponen de mesas,
parrillas, bancos, juegos de entrete-
nimiento, buffet y servicios sanita-
rios, y algunos estdn habilitados
para campamentos.

Asimismo, los adeptos a la pesca
deportiva reciben orientaciéon para
la practica de esta sana actividad.
La Entidad cuenta para ello con un
recreo a orillas de la laguna de Chas-
comus, el cual estd provisto de una
dotacion de botes. Periédicamente
se organizan excursiones colectivas
de pesca, de las cuales pueden par-
ticipar los socios que se inscriban
en el registro respectivo.

Los datos sobre el uso de las men-
cionadas instalaciones y sobre pesca
deportiva, pueden ser solicitados a
la oficina de Recreos, Campamentos
y Pesca Deportiva de la Division
Turismo del A.C.A.

Por la importancia y extension de
los servicios que presta, la Division
Turismo y Deportiva estd llamada
a un extraordinario y rapido des-
arrollo.
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A saeta —especie lirica hoy casi
L perdida entre nosotros— es ni mas

ni menos como se sabe, que una
jaculatoria en verso. Generalmente
compuesta en metro de arte menor;
el pueblo canta con ella al “Ecce-
Homo", al Nazareno de la via del Cal-
vario; al Sefor Crucificado y a su
madre —la Virgen Dolorosa—, durante
las procesiones de la Semana Santa:

jMisericordia le pido;
misericordia, Sefor!

En la hora de mi muerte
jque me alcance tu perdon!

Tierna expresion de amor a Jesis:
al sacrificio cruento del Hombre-Dios,
que reconcilia al Padre con el género
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humano, mucho se ha escrito a su respecto, espe-
cialmente en lo que concierne al folklore andaluz,
cuya presencia se deja sentir fdcilmente en Amé-
rica,

Saeta lldmase a este cAntico popular religioso
porque, al igual que el arma homdénima, pretende
también adentrarse en el corazén. Adentrarse en
€l corazon de Cristo y en el de esa mujer --su-
blime estampa del dolor— que El nos legé por ma-
dre, al pie de la Cruz:

Deja que llore, contigo,
imagen viva y doliente,
iMadre de mi Salvador;
“refugio del pecador”!

A la inversa, en cambio, otras weces la saeta
se vuelve hacia el hombre pecador, “cual si fuera
la admonitoria voz del propio Cristo”:

[
&

SANTA

Por

¥ NGENHEIM
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Actual fachada de la
histérica catedral de
Cérdoba, la misma que
recibio el eco

de las saetas, en las
tradicionales

“Semanas Santas”
cordobesas

del siglo XVIIL

[ ]

En el siglo XVIII, en
la histérica iglesia

de San Juan Bautista,
se veneraba, en el
altar mayor,

esta imagen de Jesus
MNazareno, conocida

con el nombre de "El
MNazareno que hablé™,
tributindosele

piadoso culto, del que
las actas

eran parte inseparable.
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“Ti gue pasas, mirame;
cuenta, si puedes, mis llagas:
jAy, hijo, qué mal me pagas
la sangre que derramé!”

Tanto en Espafia, como en América,
casi no existe el Calvario o imagen del
Crucificado en donde no figure im-
presa esta saeta, recordatoria de toda
una tradicion clésica en materia de
representaciones poéticas del Drama
del Golgota

Durante la época hispanica, las ciu-
dades del interior argentino, celebra-
ban especialmente y con gran solem-
nidad las exteriorizaciones de la Se-
mana Santa, Eran ellas, asf, aunque
muy lejos de su magnificencia, como
un débil trasplante de la “Semana
Mayo” en Sevilla, Las mujeres, lle-
vando también la clasica mantilla es-
pafiola y vestidas con ropajes negros,
arrojaban flores al Cristo y a la Dolo-
rosa, ya desde los balcones y rejas.
ya entremezclindose con la muche-
dumbre penitente, mientras que el can-
tar de las saetas contribuia a saturar
aquel ambiente de auténtico misti-
cismo:

“Madre que lo vas siguiendo
camino al Monte Calvario,
isigue, también, nuestros pasos
y libranos del pecado!”

Tanto Cérdoba, como Salta —sin
duda por un reflejo de la Lima sefio-
rial—, rivalizaban entre si en las ce-
lebraciones de la “Santa Semana”.
Igual cosa ocurria entre las ciudades
de Buenos Aires y Santa Fe, al influjo
recibido desde la Asuncién. Manifes-
taciones idénticas podian apreciarse en
el resto de las ciudades: en Cuyo, en
el Litoral y en el Tucumén, en todas
las cuales era frecuente ofr, incluida
a las oraciones del “Viacrucis”, la sae-
ta popularisima:

“Por tu Via dolorosa;

por tu Madre en Soledad;
por tu Santa Cruz, Sefior,
libranos de todo mal!”

En lo que a Cérdoba concierne, el
historiador y poeta Ataliva Herrera ha
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exhumado, entre otras, esta emotiva
saeta que se cantaba, en el siglo xvim,
en las “procesiones penitenciales™:

“La eternidad llega pronto;
jSesor, Sefior, ten piedad,

por los que duermen, tranquilos
en el pecado mortal!”

A su vez, con referencia al viejo
Buenos Aires, los cronistas antiguos
recuerdan aquella otra, que dice:

“Hermano, mira que tienes
tantas culpas contra ti...

Y no tienes mds que un alma:
si la plerdes... jay de ti!”

Tradicionalmente se sabe, también,
que en la misma capital del Virrey-
nato, hasta los negros esclavos con-
fundian su voz con la de sus jovenes
“amitos”, para dejar —en los tem-
plos— el fervor de las saetas o “ala-
baciones”, frente a las imdgenes de

los Cristos histdéricos que, entonces,
recibian mayores honras.
Aquellas “alabaciones”, comunes

también en otras regiones de América,
versificaban distintos aspectos de la
Pasiéon y Muerte de Jesus:

“La sangre que derramad
cay6é en un cdliz sagrado:
el hombre gue la bebiera
serd bien aventurado.”

O esta otra:

“jPadre de todo lo creado,
Crucificado Sefior,

me diste todo tu amor

por librarme del pecado.”

Pero, donde la saeta adquiria mayor
cardicter y emocién era, indudable-
mente, en las suplicantes jaculato«
rias populares, que se cantaban en los
atrios de las iglesias y que, por asi
decirlo, lloraban la ignominiosa muer-
te del Redentor:

Virgen de los Dolores,
dile a mi Salvador

que, llorando mis culpas,
junto a su Cruz estoy.

iJesiis Nazareno
que mueres de amor,
echa tus miradas
sobre el pecador!

Si un dia fui yo causa

de tu muerte en la Cruz,
jhoy, gudrdame en tus llagas,
dulcisimo Jesis! e

El Cristo de Buenos Aires, patética
imagen tallada en nuestra capital,
durante la época hispinica, y desde
entonces, venerada en la

Catedral. Hasta su crux llegaba el
rumor de las saetas, en las Semanas
Santas de los tiempos vireynales.
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EN EL MAR...

El sol, el viento y el agua no resecan el
cabello de este pescador. Glostora lo protege
y mantiene décil.

EN LA TIERRA...

Después de la pesca, otra vez Glostora,y su
cabello lucira bien peinado durante todo
el dia!

Glostora mantiene
EL CABELLO BIEN
CUIDADO TODO EL DIA!

Sus finisimos componentes vivificantes
y embellecedores, suavizan y asientan
naturalmente el cabellg, otorgandole una
permanente apariencia de recién peinado.

Asi asegura Glostora
su éxito personal

en todo momento!

A usted le agradara
su varonil y
persistente perfume...

(Y también a ellas!)

Su cobells relfeja su cuidads

Péinese con

Glostora

el fijador del éxito!
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65.000 en Europa y 38.000 en

Estados Unidos constituyen el trigico saldo
imposible de ignorar. Para disminuir

esos guarismos se necesifa prevencidn, represion
y educacién vial temprana y adecuada

Por ANTONIO CATALDO

Para AUTOCLUB

UANDO se habla de la circulacién y del transito,
C se dice: “el transito estd enfermo y hay que cu-

rarlo”. Sin embargo, a este diagnéstico no corres-
ponde nunca una apropiada y completa terapia. Se sos-
tiene que los accidentes de ruta son causados por la
indisciplina de los usuarios, a los cuales se debe repren-
der y apercibir severamente. Para ese fin se propicia una
mayor rigidez aplicable a los que desobedecen el Cédigo
de Transito y una revisién de las sanciones penales, perc
olvidando que la obseyvaciéon de las normas de circula-
cion se confifa al sentido de responsabilidad de los usua-
rios y a la responsabilidad y a la sensibilidad social de
su conciencia, y no s6lo a la eficacia intimidatoria de
las leyes.

Las leyes penales, si bien en cierto modo son normas
represivas, todavia alcanzan las finalidades sociales que
persiguen con su eficacia preventiva, entendidas no tanto
como temor a la penalidad, cuanto como capacidad edu-
cativa de la conciencia social.

Sin embargo, tal obra de prevencién no puede segu-
ramente provenir de las ignoradas leyes, sino de la obra
inteligente de aquellos cuyo deber es hacerlas observar.
Por lo tanto es erréneo pensar que se da solucién al pro-
blema de la circulacion caminera aplicando rigurosamente
las sanciones, porque el rigor castiga la indisciplina pero
no la elimina en la mayoria de ellos.

Para eliminar la indisciplina es necesario educar a los
usuarios porque solamente la educacion vial, inculcari y
fomentara el sentido de la autodisciplina y de respon-
sabilidad. En la Argentina poco se ha hecho para eli-
minar el desinterés de aquellas instituciones a las que
la ley demanda el grave deber de interpretar que la cir-
culacion constituye un problema social de fundamental
importancia.

En efecto, algunas comunas demuestran tener un sen-
tido de responsabilidad muy especial, porque tratan el
transito no como un problema social a resolver, sino como
un comodo medio de incrementar el escaso balance co-
munal. De esa manera toda forma de prevenciéon edu-

ACCIDENTES MORTALES
EN UN ANO

A veces, accidentes como este son fruto exclusive de la
fatalidad. Pero es evidente que muchos de ellos podrian evitarse
con adecuada prevencién, represion y educacion vial.

cativa no puede ser desarrcllada por los servicios de
policia urbana la cual se limita normalmente, a contra-
rrestar las comodas violaciones al Cédigo, transforman-
dose de este modo en tutor del orden, preventora del
desorden, y en productiva cobradora municipal.

De este modo, para ser buenos vigilantes urbanos no
€s necesario ser capaces profesionalmente, competentes y
equilibrados, sino que es suficiente conocer aquellas se-
nalaciones que indican la prohibicién de estacionamiento,
las limitaciones impuestas por el intendente municipal,
la puniciéon inapelable a los contraventores, para aumen-
tar los ingresos comunales.

Con esta premisa las funciones preventiva y represiva
del Cédigo de Transito estdn irremediablemente compro-
metidas y en consecuencia la conciencia vial y la autodis-
ciplina de los usuarios continuarin siendo palabras ut6-
picas y sin sentido.

De ahi la necesidad de unir la eficacia de la ley con
una difundida y penetrante obra de educacién vial que
haga consciente al usuario de las responsabilidades mo-
rales y juridicas que asume circulando por las ecalles.
Tal conocimiento hara que el respeto a las normas de
transito se transforme en honestidad, y la honestidad
para ser respetada no necesita policias.

PENNSYLVANIA S.A.
CONCESIONARIO OFICIAL

PEUGEOT

__Una completa organizacion al servicio de
LA CALIDAD QUE NO SE DISCUTE
Amplios planes de financiacién con

INTERES BANCARIO

Tomamos su unidad usada con
la mas alta tasacith
Moderna planta de service

FLORIDA 350
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La obra de formacion debe iniciarse en las escuelas,
porque es en ellas donde se forma la conciencia y se
enriquecen las mentes con la nocion del bien o del mal,
de la honestidad y de la deshonestidad. Y wviolar las
normas de circulacién exponiendo la propia vida y la
ajena es un acto de deshonestidad no menos reprobable,
en lo moral, que cualgquier otro atentado a la seguridad
individual, 4

Recientemente el National Safety Council, recopilando
datos estadisticos de wvarios paises, ha revelado que el
accidente de transito raramente es accidental y que en
la mayoria de los casos el unico y verdadero responsable
del mismo es el hcmbre, mientras que el estado del ca-
mMo influye en el hecho con porcentaje minimo.

Por lo tanto si como esta demostrado, la causa prin-
cipal de los accidentes es el hombre, es evidente que todo
esfuerzo debe ser dirigido a él, si deseamos frenar el
estrago de vidas humanas que todos los dias se registra
en las calles.

De las iniciativas para garantizar la seguridad de la
circulacién es erréneo limitarse a la realizacién de obras
técnicas descuidando el factor educativo, que por el con-
trario, de acuerdo con la proporciéon de los resultados, es
el (inico método idéneo para evitar la casualidad de los
accidentes del transito.

Sesenta y cinco mil personas mueren cada afio en las
calles de Europa. Este es el resultado de una encuesta
efectuada por la C. E. E. (Comisién Econémica Europea).

En el estudio se pone en evidencia que, en la mayoria
de los casos, se trata de verdaderos suicidios: “El 80 por
ciento de las desgracias se deben a imprudencias o a la
culpabilidad del conductor, mientras gue solamente el
20 por ciento de ellos es provocado por el estado de los
caminos o desperfectos del vehiculo”.

Durante los 16 afios de la postguerra, las victimas de
los accidentes de transito en Estados Unidos superan a
los caidos en el segundo conflicto mundial. Tan sélo en
el afno 1961, segiin informé el National Safety Council, el
saldo fue de 38.000 muertos, 1.400.000 invalidos y dafos
por 6.900 millones de dblares, equivalentes a 920.000
millones de pesos.

Son cifras astrondémicas, que causan impresiéon. Ante
ellas, han surgido una serie de iniciativas y propésitos para
prevenir los accidentes de transito mas eficazmente y,
sobre todo, para reducir al minimo aquellos gue cbedecen
a imprudencias o descuidos de los conductores.

Para estos tltimos, se considera suficiente el fortale-
cimiento de la disciplina y el respeto a las leyes y a las
normas elementales de higiene para la conducciéon, como
por ejemplo, no manejar en estado de ebriedad o cansancio
excesivo, no violar los limites de velocidad, etcétera.

Estados Unidos estd indudablemente alarmado por el
tragico saldo de los accidentes de transito, y volcara todo
su empefio en reducirlos de la forma maéas dréastica y
eficiente.

Sean entonces bienvenidas, las calles organizadas y las
autopistas, ansiosamente esperadas por todos, ¥y que nadie
piense gue tales obras son suficientes por si mismas y
que resolveran los problemas de la circulacion, si a ellas
no se une una apropiada obra de educacién vial.

Tal obra deberad ser dirigida a los jévenes, ya sea por-
qgue éstos constituyen el terreno mas fértil para la buena
siembra, o sea poroue son los que en las estadfsticas
mundiales ofrecen el mayor tributo de sangre.

En efecto, los jovenes, como ha demostrado el National

El 80 por ciento de los accidentes fatales se debe a imprudencia
o negligencia del conductor y sélo el 20 restante
por el estado del camino o desperfectos mecinicos.

T

Safety Council, representan el 55 por ciento de los muer-
tos en la calle.

(Como se puede permanecer indiferentes ante tales ci-
fras y titubear en la actuacién del programa educativo,
el tnico que puede salvar con las nuestras, las vidas de
nuestros hijos ¥y de nuestros nietos?

El problema de la educaciéon vial es de enorme impor-
tancia social, y porque no se preste a valuaciones de
ventajas electorales, no puede y no debe ser olvidado
porque el slogan de la cruzada contra los accidentes del
transito no puede ser otro que éste: Educar, Educar.

Este es
el emblema

de garantia
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LA SCALA DE MILAN Y DEPORTES DE INVIERNO

Por DELIA RAVASIO
Hustrs MARESTH : Para AUTOCLUB

ECORRIENDO la pintoresca carretera que bordea el lago

Lario regresamos a Milan, donde nos esperan nuinerosos

programas: paseos y excursiones, la variedad de los cuales
hace dificil decidir por donde comenzar. El confort, la tibieza de
todos los lugares, ya sean museos, teatros, cines, confiterias,
iglesias, etc., invitan a visitar todo lo que se pueda de acuerdo
con €l tiempo de que se disponga.

Recorriendo la ciudad encontramos, en el centro, la plaza de
la Scala, que toma su nombre del teatro homénimo, con su pro-
porcionado y elegante frente, de estilo neo-clasico. Junto al Tea-
tro se encuentra el Museo Teatral, que es muy interesante visi-
tar; pero lo que considero indispensable es concurrir a una
funciéon de la Scala, porque estando en Milan, debe conocerse
este templo del arte lirico en uno de sus mejores espectaculos. Es
una oportunidad que no se debe dejar pasar aunque resulte
cara; porque las localidades cuestan mucho y porque es necesa-
rio concurrir muy elegante, con un magnifico traje de noche,
buenas joyas y pieles, para no desentonar con el ambiente. No
olvidemos que Milédn es la ciudad industrial mas importante de
Italia, ¥y su rigueza se refleja en el vestir de sus mujeres (entre
otras cosas), que es diferente del de otras europeas. El buen
gusto, la calidad de los materiales empleados en la confeccidn
de las toilettes, la originalidad de sus modelos v los detalles
refinados, pieles de las méas variadas y alhajas de gran valor
material y artistico, forman un conjunto espléndide.

Los caballeros de rigurosa etiqueta, la mayoria de frac con
sus camisas al estilo 800, con alforcitas y voladitos, (que pueden
adquirirse en Nicki Kini, un negocio en la via Manzoni para la
elegancia masculina).

Otro detalle del espectéiculo es la sala: una joya de buen gusto,
en oro y rojo, con una gran iluminacién que, al comenzar la
funcion, suavemente va disminuyendo hasta quedar solamente
Yy por breves minutos iluminados el interior de los palcos, que
con el fondo rojo y los plafones blancos, forman un espectécu-

Vestide de dos piexas, de lana color marrén. La falda lleva un
tablon adelante; boisillos en la mis y en la chaqueta.

Cuello y bellotas de astrakin negro, lo mismo que en el borde
del sombrero, en forma de galerita.

Falda y saquito en lana verde botella. Cuello-echarpe adgrnpdo
con piel de nutria. El sombrero levantado, y

hacia atris lleva también un detalle de la misma piel.

lo maravilloso ¥y romantico, que nos hace pensar
en las descripciones de siglos pasados. Y para
completar este ambiente lujoso y artistico, la nota
alegre y decorativa a nuestro alrededor: los aco-
modadores de gran gala con sus vistosos unifor-
mes, adornados de alamares y icordones.

Después de deleitarnos con “el bel canto y
la bella musica”, se puede terminar la velada en
una ‘“boite”: Caprice, Embassy, el distinguido
Piccolo Bar y el Stork Club. También, como deta-
lle original, se puede concurrir a algin lugar
existencialista, donde ocurren episodios graciosos
que completan un buen recuerdo.

En el centro, modelo de raso de seda natural color
verde pastel. La parte superior, bordada en paillete negro
y azabaches formando guarda en el estilo del vestido.
Guantes largos de raso natural color negro. Peinado alto,
algo exagerado, para dar caricter al modelo.

A la izquierda, vestido en chiffén color rojo lacre.
Alrededor del escote drapeado, cayendo hasta el ruedo
desde un hombro, al que se sujeta con un broche de
brillantes y esmeraldas. El caballero, frac negro azulado.



Gastronomia y especticulos

“En Milan la gastronomia es muy variada y
muchos de sus platos conocidos universalmen-
te, como el minestrone, la sopa pavesio, el
ossobuco con risotto, risotto con tartuffi, etc., y
sus vinos arométicos y deliciosos como los de
Valentina, Inferno blanco y tinto, Freccia rosa
y el Moscatel Scanzo, —constituyen un atracti-
vo delicioso—. Sus golosinas son muy tentado-
ras, sobre todo las de “Motta" y “Alemagna’’,,
dos firmas famosas gue tienen sucursales en
las ciudades italianas; son recomendables sus
“panettoni”. Otra cosa agradable, durante los
dias de reunidén, es asistir a “San Isidro”, el
hipédromo milanés, concurrido por los aman-
tes del deporte equino. Nuevamente alli vemos
la elegancia femenina, en el aspecto deporti-
vo. Vestidos y trajes de lana con detalles de
piel y tapados de piel también.

Los espectaculos del Palazzo del Giaccio son
interesantes, y los numerosos teatros, como Il

Para excursiones por la nieve, este conjunto d< jana
impermeable, color rojo vivo,

debajo, pullover Llanco. Botitas 22 cuero negra y
gorre de lzma mohair también negro.
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Para después de esquiar: en primera linea, pantalén de lana color
noisette, pullover negro con gran escote en la espalda. La vincha y laz
chatitas, son de terciopelo negro con bordados

en piedras de varios colores.

En segunde plano: Pantalén de terciopelo color rojo oszuro, blusén sin
mangas, de lana nearz con hilos dorados;

los zapatitos, de terciopelo negro, cor bordados también en oro.

Nuovo, Piccolo Teatro della Citd de Milano, conocido en la
Argentina porque su compafia nos ha visitado; el Olimpia, el
Odeén, etcétera; sus cines: Ambassadeur, Manzoni y otros, for-
man un conjunto de atraceién y una variedad que nos ofrece
eleccién, para pasar un buen momento. -
Aprovechando la temporada invernal y para matizar nues-
tro viaje, es interesante realizar deportes en la nieve o asistir
a campeonatos de esqui, donde intervienen competidores de
varias partes del mundo. Sus pistas son muy buenas, los bellos
panoramas blancos, frios, pero agradabies; los hoteles, cabaiias
y refugios, estdn equipados para hacer grato el ambiente. Los
bares estdn bien provistos de bebidas fuertes, como los pon-
ches calientes; y no falta la nota emotiva de los cantos monia-
fieses que se escuchan a lo lejos, en el silencio de ia noche.

Otros lugares a visitar

Cerca de Milan {en Brescia), se encuentra Ponte Di Legno,
con magnificos panoramas que pueden verse desde ¢! funi-
cular o las telesillas que se utilizan para llegar a las partes
més elevadas. Posee hoteles de variadas categorizas, refugios
y lugares nocturnos de diversién.

Considero importante alejarse de Milan y hacer una visita
a Cortina D'Ampezzo, lugar de deportes invernales y de vera-
neo, antigua posesién aristocratica del imperio austro-hingaro
¥ que conserva sus caracteristicas también en sus habitantes,
con sus costumbres y trajes regionales.

Para ilegar a este maravilloso lugar, continuamos en nues-
tro coche, bien abrigados con pantalones de lana y pullover
de color vistoso para animar el “ensemble” y un sacén fo-
rrado de piel. Salimos de Brescia, pasamos por Gardone, Ro-
veretto, Trento, Balzano y llegamos a Cortina D'Ampezzo, re-
creando nuestra vista con los lugares montanosos, pintorescos
¥ muy variados, con casitas alegres cuidadas por sus habitan-
tes, gente sana, sencilla y hospitalaria.

Cortina D’Ampezzo, en las Dolomitas, estd provista de ho-
teles de primera categoria, como Il Cristallo, Posta, y otros;
también de numerosas pensiones y posadas. Tiene su Estadio
Olimpico de Hielo, sus pistas, entre ellas Pocol, Faloria, ¥y
trampolines olimpicos para temporada invernal; y en verano
se practica tenis, golf, equitacion, etcétera.

En sus numerosos hoteles, a la tarde se organizan torneos
de bridge, de canasta o se realizan tés danzantes, donde se
pueden ver sefioras con pantalones elegantes de terciopelo, bor-
dados en oro y rojo, con blusones de raso o de lana contras-
tando colores, y conjuntos en lana muy variados ¥ de buen
gusto. Se usan con estos atuendos “dopo esqui'”, chatitas en
terciopelo bordadas con piedras de diversos colores.

A la noche en el Night Club Cristallino, el Dancing Snio
Da Po y otros, lo mismo que en los “diners” de los hoteles
de moda, las sefioras hacen exhibicién de trajes de noche muy
elegantes y pieles muy suntuosas.

La gente se divierte mucho en esos lugares. El frio, las be-
bidas fuertes y la alegria de vivir, son factores importantes.

Autoelub 35



También Ud. puede Tucir
CABELLO SANO Y ABUNDANTE

PANTEN contiene la vitamina
especifica para el cabello, des- )
cubierta y fabricada por los
mundialmente famosos Labora- /
torios Hoffmann-La Roche de
Basilea, Suiza. PANTEN pene-

tra hasta la raiz del cabello.

LUMINA CASHA ¥ SEBOKRHA

PANTEN

LOCION CAPILAR

VITAMINIZADA

En 3 tipos; para cabellos
grasosos, secos y Canosos.
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EL PERIODO DE ABLANDE...

(Viene de la pdgina 87)

1.500 a 2.000 Em. para asentar un vehiculo nuevo a esa
velocidad.

Muchos automovilistas que, por supuesto con la me-
jor intencién, adoptaron ese método, han comproba-
do posteriormente con extrafieza que su coche con-
sumia mucho aceite; y si bien no es esta una norma
absolutamente general, son muchisimos los casos como
el comentado.

La que en realidad ocurre en el motor cuando se pro-
cede de esta forma, es que s6lo elimina una determi-
nada gama de irregularidades, restando atin un ni-
mero mas o menos importante de ellas, que se elimi-
naran por desprendimiento, cuando el conductor, en
la certeza de haber superado el periodo de asenta-
miento, imprime a su vehiculo altas velocidades en
forma sostenida, provocando un excesivo desgaste en
cilindros, pistones y aros, con el consiguiente ascenso
de aceite, humo negro en el escape y toda una secuela
de consecuencias.

En suma, el asentamiento del motor debe sobreve-
nir por desgaste controlado de las irregularidades ma-
croscopicas superficiales, y no por desprendimiento
de particulas metalicas hasta mas alld del periodo de
ablande. Esto no significa. que durante el ablande no
se desprendan particulas, de ninguna manera, sélo
que éstas son eliminadas en los frecuentes cambios de
acelta que es preciso efectuar en ese periodo.

Comportamienio en sintesis

En concreto, el perfodo de ablande debe cumplirse sobre un
recofrido d= 3.000 Km. segin el siguiente comportamiento:

a) En los primeros 500 Km. no deben superarse los
50 Em/h., pero variando continuamente la velocidad
dentro de ese limite; cumplido ese recorrido, se reno-
vara el aceite liviano SAE 20, substituyéndolo por aceite
fresco de la viscosidad prescripta por el fabricante
del coche.

b) Entre los 500 y los 1.500 Km. no deben superarse
los 60 Km/h., variando continuamente la velocidad
debajo da ese limite; cumplido éste periodo, se reno-
vara otra vez el aceite.

c) Entre los 1.500 y los 2.000 Km. no deben superarse
los 80 Km /h., cuidando no sostener esta velocidad por
mas de 15 minutos en forma sostenida, pudiéndose
retomar el ritmo a intervalos de 30 6 40 minutos. Veri-
fiquese el aceite.

d) Entre los 2.000 y 2.500 Km. puede ya mantenerse
un ritmo de 80 Km/h. elevindolo a 90 Km/h. en
lapsos de no mas de 10 mintuos, y a 100 Km/h. en
lapsos brevisimos de 1 6 2 mintuos. Se verificara el
aceite.

e) Entre los 2.500 y los 3.000 Km. se variara el ritmo
de marcha a 60, 70 y 80 Km /h., alcanzando cortos in-_
tervalos a 90 y 100 Km /h., para reducir luego y vol-
ver a retomar el mismo ritmo. Cumplido este periodo,
se evacuara el aceite del carter y, previo lavado de
motor, se cargara la cantidad necesaria de aceite
fresco.

De esta forma, s ha completado el periodo de ablande de la
mejor manera posible. Una aclaracibn muy importante y que
debe ser tenida especialmente en cuenta =5 que los limites de
velocidad establecidos més arriba corresponden a la posicién
del cambio en tercera, o bien en cuarta, si es de cuatro veloci-
dades; ds no tomarse estas precauciones la velocidad lineal
de los pistones adquirird wvalores muy altos, pudiendo provo-
carse el engranamicnto o fundide del motor.

Todo esto, en apariencia, resulta sumamente complicado, sin
embargo es posible efectuarlo hasta en forma intuitiva. No obs-
tante, como la gran mayoria de los casos el ablands o parte
de ¢l =e cumplen en el triansito urbano, las condiciones ideales
de wvariabilidad de marcha se presentan autométicamente por
las sxigencias propias del transito.

Antes de finalizar, conviene destacar que si se adopta una
marca determinada de aceite, no debe cambiarse por otra sin
previo lavado del motor, debido a que aceites de distintas
procedeéncias pueden contener aditivos de accidén antagdnica,
de funestas condiciones para el motor. jAh!, esto es vélido no
solo para el ablande, sino para toda la vida d<l motor.
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AUTOMOVILES Y CAMIONES.

N-S. U. (Autoar S. A)

D. K. W. (Auto Unién)

Citroen Argentina S. A,

Fevre y Basset Ltda. S. A

Fiat Automotares S. A.,

General Motors Argentina S. A.

Industrias Kaiser Argentina S, A,

Metalmecdnica (De Carlo)

Mercedes Benz Argenting

Peugeot (I. A. F. A)

Siam Di Tella Automotores
TRACTORES

Deca Dinfia

Fohr Argentinag FIAT

John Deare Argentina S. A 1. C.

Rheinstahl Hanomag Cura

RYCSA.

ADMINISTRACION CENTRAL:
PERU 596 - BUENOS AIRES - Tel. 33-1593/9

S.A.PROTTO Hnos.

Ruedas y Llantas Automotores, Industriales y Afines.

DE

|
i
Wy

iy
~ [

.S una maquina
excepcional. Por su diseno
cientifico asume una vez m4s
calidad creativa; combinacién
de belleza de color y linea de
concepcion ultramoderna.

La Remington ‘700"~ efectiva y efi-

ciente —, define su personalidad como L TR =~ .

la mis perfecta maquina de escribir, SUDAMERICANA

resultante de muchos afios de sé6lida Tucuman 829 - T. E. 35-0066/69
experiencia. Buenos Aires

SUCURSALES Y OFICINAS
BAHIA BLANCA - CORDOBA - CORRIENTES - LA PLATA - MAR DEL PLATA - MENDOZA - PARANA

RESISTENCIA - ROSARIO - SANTA FE - SAN JUAN - TUCUMAN



TaseTs!

ACENCIAS ¥

AUTOMOVILES

Para comprar o vender

su automovil consulte

MOSSE Hnos.

ALVAREZ THOMAS 937/41
T. E. 55-7064 - 8484 - 9168

JOTA ESE
AUTOMOVILES

Av. PUEYRREDON 2078

|||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||| LT T

A FERIA DEL AUTUMBVI[

* Autos con Precios actualizados
* Para todos los presupuestos
* Consignaciones - Financiaciones

BERGANDI y REBAGLIATI

Av, MAIPU 1031 1Tt ¢ 797-0569

Vicente Lopexz

AUTOCLUB

es la revista de automo- :
vilismo de mayor tirada :
en Ameérica latina, :

S T e T T LI Lt T

R

ate’

.

AuuntoUnion

1D I WV,
SERVICE GARANTIZADO

FERNANDO PIERSANTI

AGENTE DKW AUTO UNION

Servicio autorizado
DKW

Venta de repuestos legitimos
TALLERES:

EXPOSICION Y VENTAS:
MEDRANO 784/8% T. E. 88-1416 y BR-0678
MEDRANO 686 - T. E, 86-1197 y B86-5019

Buenos Aires
.nuun IIIIIIIIIIIIIIII UL LU

“DE KABILDO UNION"

CONCESIONARIOS CFICIALES
ILAS.F.S.A.

Distribuidores de repuestos legitimos
CANNING 1554 /56 T. E. 71-9809

TALLERES SPORT S.R.L.

SERVICE AUTORIZADO
EMGRASE ESPECIALIZADO
CHAPA - PINTURA
REPUESTOS LEGITIMOS
DESCUENTOS SOCIOS A. C. A.
Honduras 5857 - T.E. 77-0146

---------- T T T T L L T

PARA EL
AUTOMOVILISTA
Y EL TURISTA

TALLER SERVICE AUTORIZADO

AUTO UNION - D.K. W.

de Carmelo Salvador Aita

Atencién preferencial a
profesionales meédicos

H. Irigoyen y Roca - T. E. 249-0227
BURZACO F.C.G.R.

(=)

Toller Mecanico UNION
IGNACIO GIRO

Reparaciones en General
DESCUENTO A SOCIOS DEL A.CA.
UGARTECHE 3288 T. E. 71-9751

|||||||| e,

AUTO UNION DKW

REPUESTOS LEGITIMOS — SERVICE
TALLFR AUTORIZADO

WILL] RIEDL

SOCIOS A.C.A., DESCUENTOS
CABILDO 476/82 I. E. 772-6482

L e T T T T LL LTI ]

:Sr. SOCIO:

TALLERES QUINTELA

SERVICE AUTORIZADO

€2y

Dtos, a *ios del A, C. A.

A. P, Carranza 2562, Cap.
(Alt. Artigas 2400) - T. E.59-6892

(T TT T s

Examine detenidamente esta-
iguia: le resultara beneficiosai

=|u| L e T T T L T L =

* DIRECCION

LANZANI & GHIOTTI

LA CASA DEL AMORTIGUADOR
* FRENOS ® TREN DELANTERO
* AMORTIGUADORES

* BALANCEADO DE RUEDAS |
* ALINEACION DE DIRECCION L_

| Virrey Liniers 227/65- Administracién: T. E. 89-2357 Playa de Rep.: T. E. 89- 3224 Talleres: T. E. 89-3582 Torneria

,.@,\

Autoelub 97



* SOLUCIONE EL PROBLEMA

Borgward llCitroen R lﬂS\MAHCHUHES DE SU
‘*’ 2=\ DE CARLO

SERVICE GARANTIZADO SERVICE GARANTIZADO
odificamos Sistema

§ S
MARCOLONGO TALLER MECANICO B g~ Meiicmes S
Especialidad | Preclos especiales a socios del A.C.A.
LN cmoenzev. AN TALLER “KING”
CHAPA Y, PINTURA/ '\ || CABRERA 5916 - T.E. 772-2748

e . RUBEN BUCCI y Cia. P
e e o || TALLERES QUINTELA

Pi - Repuestos CABELLO 3472/76 Alt. LAS HERAS 3500
L 03y R AL SERVICIO DE SU

T. E. 7T1-9483 Buenos Aires |
; DE CARLO
D e C ar l Or Rectificacion propia

Especialidad en reparacion de ciglenales
SERVICE GARANTIZADO

Alineacién de direcciones
Balanceado electrénico de

T

Descuentos a socios del A.C.A.

Salguero 3026 - T.E. 72-5734

T.E.D.M.A. S.R.L.

concesionarios BORGWARD

A. P. CARRANZA 2562 Bs. As.
(Alt. Artigas 2400) - T. E. 59-6892

_Di Tella

c-" AUTOMOVILES

SERVICE GARANTIZADO

Talleres de mecanica en general
Linea de repuestos y accesorios
para

ISABELLA y camién B. 611

Descuentos especiales a socios del A.C.A.

BOTTAZZINI - PORATELLI 5. R. L.

VENTAS Y SERVICIO BI"”TUR AHGENTINA

S.A.C.el.
A 4 - CN
SUNC':NE_ gzos_oogg e, CONCESIONARIOS

SIAM DI TELLA Automotores S. A,

O i i e

TR T T T R

p

CONSTITUCION 1045 - T. E. 26-0476 1 DE CARLO rroSeTvice Autorizado y Repuestos
REPUESTOS T. E. 26-0373 | SERVICE MODERNO s il
: : SERVICIO
Cadillac | Abouzioo DI TELLA 1500
v 2
NT § :
SERVICE  GARANTIZADO H w ROVETTA y Cia.
AGUIRRE MASTRO y Cia £ s geners - mecitsiass - ()
SOCIEDAD ANONIMA % L‘ Tapizados ¥y Repuestos.
Seriicio | & Av. Maipu ‘v?égﬂ']'g. LOJ.E. 791-0807
b EZ
CADILLAC, Con equipos de deteccfm importados. §
OLDSMOBILE y
Y PONTIAC - JORGE F. SIHMARW .
Repuestos y accesorios legitimos B' 0s conceptos y opinio-
AUSTRIA 2658 - T.E. 83-8310 ARENALES 1607 | I nes vertidos por los colabo-
(a una cuadra del A.C.A.) r.i a sélo 100 m. de Av. “'i;“ al 1500 Ir radores de AUTOCLUB en
ik : P VICENTE LOPE _ '} sus articulos firmados, no
: AUTOCLUB llega a losi | Sr. SOCIO: : B expresan necesariamente
hogares de 227.000 Examine detenidamente esta ' e! 'pensamiento de la Direc-
miembros del A.C.A.: | guia: le resultard beneficiosa. SioN ¢ ext revivts,
: i o F L """""

Socledad Anénima Comerciai

JEEP - PICK-UP - BAQUEANO - ESTANCIERA
CONCESIONARIO Exposicién y Ventas: SANTA FE 3211 - Capital

RENAULT comm  RAMBLER 83-1771 1388, 3730

St

l A DE NINNIS, RODRIGUEZ LARRETA & Cia.

98 Autoelub



Fiat
SERVICE GARANTIZADO

ADEVA s m

CONCESIONARIA

Con orgullo le ofrece a usted su
SERVICE EUROPEO en su taller
ultramoderno, MODELO EN SU TIPO.

® Mecanica General.

¢ Alineadora de Direceién - Balan-
ceadora de Ruedas - Prueba
Frenos

+ Electricidad.

® Doble estacion de lavado ¥ en-
grase con Turbo tinel Emanuel.

® Linea completa de Repuestos
legitimos,

® Elevadores - Controles Electros
nicos, etcétera

Tomamos su unidad usada al I
mejor precio. i

TRIUNVIRATO 3659/65
T. E 5] 8641 - Buenos Aires

|||||||||||||||||||||||||||||||||| O AL L L L L LA Lt L)

I.APRIDA S. A.

CONCESIONARIO

FIAT
LAPRIDA 2150/60

4 una cuadra de Avdas,
Las Heras y Pueyrredon
con Taller de Service
en el centro de la ciudad

; 7 A 84 0212 - 83- 3862

|||||||||||||||||||||||||||||

BElGHANﬂ GARsaA.L.

|

Aceptamos unidades usadas como
parte de pago.

EXPOSICION Y VENTAS:
AVENIDA CABILDO 1721/29
T. E. 76-0197

= EPRESENTANTE EXCLUSIVO en la Repdbli
CRISTOBAL J. BOLLATI
CARLOS PELLEGRINI 465, 5° piso, of. 42 - T. E. 35-3694 - Buenos Aires

ZONAS LIBRES PARA CONCESIONARIOS

ﬂ EVA. S.A.C.LF.L

A UTOMOT O RES

CONCESIONARIO

Il

FLORIDA

CASA CENTRAL
Y EXPOSICION

Av. CORDOBA 663
T.E 31-0960 y 32-5365/2903

EXPOSICION Y TALLERES:
Avenida Presidente

FIGUEROA ALCORTA 3472
71/ 6323 5382 y 72/9346-49- 58

||||||||||||||||||||||

RAMVIL

S.A.C.ILF.1,
CONCESIONARIO

FIAT

EXPOSICION Y VENTAS:

Av. ENTRE RIOS 989-999
T. E. 23-5761

SERVICE:

SAAVEDRA 1139-41
T.E. 93-7629

LTI L e LY LU L L LA LT L L]

ITAL - CAR

Servicio Mecanico Espe-
cializado en automaviles

FIAT - CISITALIA

||||||||||||||||||

Repars h]r mes en general - _\:.-r\‘-,,.,.

n el dia - Repuestios |

‘.-unluz de}l A.C ,{ Precins esped ] a
ALSINA 2585 CAPITAL
: Sr. SOCIO:

: Examine detenidamente esta :
i guia: le resultard beneficiosa. :

. PASCO 1292

AUTOMOVILES

. SAAVEDRA S.R.L.

Administracién y Ventas:

Cabildo 4407 - T. E. 70-2845 - 4586

TALLER SERVICE
Mecdanica — Pintura — Tapizados

Maure 2010 - T. E. 771-1795 - 1858

Ford
SERVICE GARANTIZADD

PIERES

CONCESIONARIOS FORD
FALCON

Entrega inmediata
Permutas - Financiaciones

CALLAO 1701 - T.E. 41-7690
Solicite Yendedor

H_ansalloo
SERVICE GARANTIZADO

TALLER

NOEL GIRELLI

AUTOMOTORES

GOLIATH HANSA (100

Service - Stock de Repuestos
BILLINGHURST 2259 T. E. 82-3543

Isard
SERVICE GARANTIZADO
iQUE BIEN SE VIAJA!

con un “ISARD?”

Previamente Revisado
y Controlado por

TALLER PASCO

Service Autorizado
Socios del A.C.A., descuentos especiales

T. E. 27-1273

----------------------------------- L L L L T e T LTI T

ANTEOJOS PROTECTOR RATTI M.R.

CONTRA ENCANDILAMIENTO Y NIEBLA

MAYOR-VISION

TOTALMENTE IMPORTADOS DE ITALIA

ca Argeptina y R. O. del Uruguay de G. Ratti s.p.a. - Torino

Descuentos a socios deél A. C. A.

Autoeclub 99



oAU TOMOVILES - AI-BEBTo

Venta ~de- ISARD- 0 Kn'l Ly
usados. CONTROLADOS y
REPARADOS.

En nuestros talleres, espe':lalwados en la
marca. Balanceadora de ruedas unica en
la zona. Y ahora dos noveda l-
ISARD 60 y 61: P1r1,,olpr-s funcionales
de gm\ reciura y “VENTILETES" apli-

cados en las puertas sobre burletes de __'-,'»'

goma como los originales. de fabrica.

SE COLOCAN EN EL DIA
PIDA TURNO

-

para su &8
Bk

LINEA COMPLETA DE REPUESTOS

Y desde hoy, ALBERT O presta,
SABADOS Y DOMINGOS,
MECANICO 3 todos los Isaristas.

Avda, Lib, Gral. San Martin 875 &

SERVICIO |~

T. E. 797-3984 VICENTE LOPEZ

N.S.O.
SERVICE GARANTIZADO

NSU-REPETTO

CONCESIONARIO OFICIAL
NSU - PRINZ

34 HP - 1963 - 0 Km.

Grandes planes de financiacién.
Service con garantia en el mas
grande taller especializado. Gran
Stock de repuestos y accesorios
legitimos importados y nacionales.

Alsina 2114/28 - 47-1426

Buenos Aires

MRINCE (BAR skt

CONCESIONARIO

PRINZ

e J Li mpleta d
l&‘. El re pu:::oscol.&i Eral M‘:'.)S
W AMPLIOS PLANES DE
FINANCIACION

MONROE 2724/28 - 73-2116
TALLER:

=
=3 NSU

Buenos Aires

CONESA 4148 - T.E 70-7462

Deoungeot
SERVICE BAHANTIZM]U |

yCIaSRL

Servicio Autorizado PEUGEOT J

Mecanica - - Pintura -

Chapa
Electricidad - Estacién de Servicio &
Alineacion y Balanceo P
Underseal

Cavia 3297 - T.E 72-4207 &
Altura Avda. Pte. Figueroa Alcorta 3600 =

GRAMAR s a

' MANTENIMIENTO AUTORIZADO

ENGRASE
ALINEACION
BALANCEO
MECANICA
ELECTRICIDAD
CHAPA Y PINTURA

FRAGA 1443 - 54 - 8001

Atencion hasta la 24 horas.

GUT - CAR s.c.c.

Servicio Autorizado PEUGEOT

Técnicos especialistas en

PEUGEOT 403 y 404

Avda. JUAN B. JUSTO y CAMARGO
T. E. 55-6638

__HELLER. Hnos.

- PEUGEOT

- | ARRIGO AVIANI :

[SERVICE ESPECIALIZADO

SERVICIO. AUTORIZADQ- (,\'2|L Ot
REPUESTOS LEGITIMOS Jg
Técnicos especialistas en
PEUGEOT 403y 404

CRAMER 3274/76 T. E. 70-0325

||||||||||||||||||||

TALLERES

“LE MANS”

SERVICE AUTORIZADO

PEUGEOT

SOLIS 1666 T.E. 27-0196
CAPITAL

|||||||||||

AGENCIA

“BUENOS AIRES”

S.A.C.LF.
“PEUGEOT"

nnnnnnnnnnnnnnn

CONCESICNARIO

Exposicién y Ventas:
RIVADAVYIA 6158/60/62
T. E. 66-5226 y 63-5330

Renault

SERVICE GARANTIZADO

 MECANICA

o ELECTRICIDAD
« REPUESTOS

« CHAPA

ALTA 1160
T. E. 23-8913

 /

Compre su PEUGEOT donde le

Y SERVICE PROPIO.
TECNICOS  ESPECIALISTAS

brindan el mis moderno TALLER

AGENCIA

CONCESIONARIO

PERU

OFICIAL

Aceptamos unidades usadas

Ajustamos la operacion a sus posibilidades.
PERU 470-VENEZUELA 543 - BOLIVAR 455
T. E. 34- 1000 - 4269 - 0995

lOO Autoclub



Yolkswagen
SERVICE GARANTIZADO
ALFARD s:.L

TALLER ESPECIALIZADO
VOLKSWAGEN

Repuestos Legitimos
BULNES 2727 T.E. 83-5264 y 84-2667

ACCESORIOS

Y REPUESTOS™

_ELON! Hwos. s.R. L.

Cap. § 2.100.000.- m/n.

DKW
Repuestos AUTO UNION - D K W
INSTITEC - GRACIELA

SE REACONDICIONAN:

Cigiiefiales - Rectificacion de Block o

Motor Completo
Descuentos a socios del A.CA.

LAS HERAS 3451 - Tel. 71-7376

Buenos Aires
SUCURSAL:
Donato Alvarez 90 - T 66- 3237

ESTABLECIMIENTOS

TATEOSSIAN HNOS.

REPUESTOS
Y ACCESORIOS
PEUGEOT W 3

CITROEN

Importacion - Fabricacion
Socios del A.C.A. descuentos especiales

CABELLO 3363/65

T. E. 71-3952 . 72-3957
(Altura Las Heras 3400)

ENRIQUE MENGANI y Cia,

Repuestos para Automotores

ESPECIALIDAD
BELGRANO 613

esquina BALCARCE
San Martin (Bs. As.)

T. E. 755-1148

¥ Repuestos y Accesorios para

8 su REPUESTO EN
@l Av. JUAN B. JusTo [

QUINTELA
REPUESTOS S.Ruls

o [ wsi Pt RE T 4
REPUESTOS LEGITI’MOS | =4 AccEesorios
JOSE ARES y Cia. N \T

GUEMES 4151 T. E. 72-0825 |

TR =
z

- 16-6159

S

E IMPORTADOS W&

; Equipos especiales, asesoramiento
para competicion, Spurt y Turismo,

Av. JUAN B. JUSTO 7700

T. E. 67-2079 Cap. Fed.

TAPAUTO “BRUNO”
LA FUNDA PROTECTORA QUE SU COCHE NECESITA

Confeccionados con las mejo-

res telas del pais revestidas _/g
con policloruro de vinilo im-
portado. Se coloca en 1 mi-
auto, lo protege de la llu-
via, del sol, del polvo, del
aire de mar que oxida

el cromado. 100 x 100
Imp=rmeable.

FABRICADO PARA
TODO TIPO DE
COCHE EN TELA DE
ALGODON PLASTIFICADA:

!;,

f 10

o RS

Automotores - Especialidad:
DI TELLA 1500
VIEYTES 4 - T. E. 23-1884

__—_—__‘_‘_

DESDE
$ 2.500

Patente

N¢ 172346

Yenta:

CENTRAL LONERA
BME. MITRE 2771 - T, E. B7-9666/8481

] BALANCEADO
SU REPUESTO WMl DE RUEDAS

éFaros? - gFarolitos? - jLiamparas?
BALANCEE

¢Unidades Selladas Intermitentes?
ELECTRONICAMENTE LAS RUEDAS DE SU AUTO

LA CASA DE CLTHWGADE U &
I.os FAROS " ® Mayor estabilidad |y

EN EL CENTRO

id _al adherencia en_ la ruts.
PESRIG S Mpaiing ,J @ Direccibn suave y exaca
PARANA 579 | |e Mias vida para sus
T. E. 40-5323 ; neumticos

® Evita vibraciones
2n la carroceria

w,
EUR@MEC RESERVE

SU TURNO

ALVAREZ JONTE 3878 "™

espetinles o

67-0540- Buenos Aires rolleres mecénicos

CASA “ALBINO”
CENTRADO
DE RUEDAS

CASAFOUST 510

Ay ~3

DIESEL \i,'
' i
REPUESTOS Y ACCESORIOS

MERCEDES BENZ Y RASTROJERO % )
Av. JUAN B. JUSTO 6684 %

TALLER CENTRAL PEUGEOT
MANTENIMIENTO

D.A.P.AS.A.

SINCLAIR 29863

SERVICE GARANTIZADO
Tel. 71-0867 - 1851

Autoelub ]0]
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Cristales de Seguridad

para Automotores

;}

CRISTALES DE SEGURIDAD

FRUMENTO Hnos.

IMPORTADORES
Descuento especial a socios del A.C.A.
A. THOMAS 932 -
capital

CASA JULID

IMPORTADORES
CRISTALES DE SEGURIDAD

Para cualquier marca y modelo
de automovil
Descuentos especiales a socios del A.C.A.

AHORA EN SU NUEYO
Y MODERNO LOCAL
BONPLAND 1443 T. E. 772-5645

CERRAJERIA DEL AUTOMOVIL
FRANCISCO SAN RAIMONDO y Cia

Instalaciones de Cristales ¥y
Vidrios para Automéviles

Cristales Inastillables de Seguridad
Cristales Curvados - Colizas ¥ Guias

LAS HERAS 2927-T.E. 83-1949

CHAPA Y PINTURA

CRAND PRIX S.R.L.
Chapa - Pintura - Mecinica
_0:.;..._._

ACCESORIOS %4+ AUTOMOVILES

Paragolpes -

Defensa - Tapiceria
Fabricacién - Colocacién - Venta

T. E. 54-1880 y 55-0446 [

-
s R

D ¥ T
AEYEE SRR

Bl iy

R RO e

T

MALABIA 2370/72 - T. E. 72-6500

a 100 metros de Av. Santa Fe

ELASTICOS

TALLER DE ELASTICOS
“ENRIQUE”

Colocacion y reparaciones
Soldadura autégena y eléctrica

S P
“"ﬁr..-; GLAUS _ g

S—

DIRECTORIO 5759
T. E. 68-8043

) £, N Ty TR
o T TR e A L

GLays & LB“?‘

)

J% }-ia-eﬁf'—'; ""c;:;’

Reparaciones en general
Especialidad en unidades

ELASTICOS
PILAR 1133 @
BUENOS AIRES

............................ rnnennrn T t T LI

ELISTIGOS PARA AUTCMOTORES

ERNESTO MARTORANI
Idoneidad y seriedad
CONGRESO 2702 - T. E 73-7165

|||||| e e A LT L

ENGRANAJES

Repuestos para:
Ventiladores, Velocimetros,
Tocadiscos, etc.

C.A.lLEM.

GERVASIO MENDEZ 3504
Carapachay F.C.G.B.
T. E. 701-1682

" "

COMERIA
“CARLITOS”

Neumaticos nuevos Yy
usados

Stock permanente en todas las medidas
PIZARRO 5971 esq. Larrazabal
T. E. 64-7800

e

TG

P i v (A o i

MOTOS Y MOTONETAS B

REPUESTOS Y ACCESORIOS
para MOTOS Y MOTONETAS

R. Gonzalez y Cia.

socios del A.CA.
MARTIN 1555, esq. Afiasco

Descuento especial a
Avda., SAN

/\

5]

RADIO para AUTOS

KOENIGS S.R.L.

RADIOS PARA
AUTOMOVILES

(Descuento especial a socios del A.C.A)

FRENCH 2600 T. E. 82-3972

Agentes y Service Autorizado
BL.AUPLI\I\'I AUTOVOX y '\-‘IDTOROI A

Auto Radio "OSCAR”
Eabricacion - Venta y Reparaciones
CERRITO 776 T. E. 41-0446

Aumente la potencia y economia
de su auto PEUGEOT, CHEV. 400,
" *FIAT y otros con

ABAR. M.

Tubos especiales
de escape.

S e——
Uil ar S o

MARIO S. R. L.
CERVINO 3702 (Esq. Ugarteche!
T. E. 71-5201

- SILENCIADORES
. CANOS DE ESCAPE

Marbit

Buenos Aires

SERVICIOS DE COLOCACION

PALIQUE 436/68 - 54-0303
CERVIND 3767

HERRERA 582 - T.E. 21-4075

[ CIBIE"

EQUIPADAS CON LAMPARAS *
Equipo original de Citroen
Dauphine - Siam Di Tella -
Universales 7" 534", de 6 v.,

Distribuidores exclusivos.

102 Autoeluls

FABRICADO BAJO LICENCIA

PROJECTEURS CIBIE - BOBIGNY - FRANCIA

‘PHILIPS DUPLO d’

2 CV. - Peugeot 403-404 - Renault
Chevrolet 400 - Chevrolet Pick-up 1962
12 v. y 24 v. NO ENCANDILA.

EUROLUX S.A.C.

DIAZ VELEZ 3727

T. E. 87-3710

FAROS Y OPTICAS DE LUZ ASIMETRICA REEMPLAZA CON VEHTAJA]
A LA UNIDAD SELLADA

MAS ECONOMICA ‘

MAS LUZ
MAS POTENCIA

Buenos Aires




M PERFECTO - -
CONTRA ROBO - 4
DE AUTOS ' 4

. INFORMES Y COLOCACION -
BELGRANO 30308

. T. E. 97-5455 &

LAU *LAU +LAU - LAW » LAL -

TABLERD del AUTOMOYIL Ji8

VELOCIMETROS

“CUREGIA”

De BALSAMO y FERNANDEZ
Malabia esq. Giiemes - T. E. 71-0489

Casa

----------

TALLERES MECANICOS

-
5

RECTIFICACION
MECANICA GENERAL
® Ajuste completo de motores.
® Torneria (Reparacién y recons-
truccion de piexas).

® Trabajos de calidad y garanti-
zados.

bzt

® Precios especiales a socios del
ACA.

LORENZO PICCHI E HIJOS

Av. SANTA Fe 440 - Acassuso
T. E. 743-2882 I

FRENO CINTA PEGADA

GOTTARDO GRIGUOL
ESPECIALISTAS

SANTA ROSA 1480 - T. E. 795-5604
Alt. avda, Maipia 1000 - Vicente Lopez

RS
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En cuclquier caso, haga-
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REPUESTOS Y ACCESORIOS
| FIAT Y
MERCEDES  (
BENZ

Descuentos especiales a socios del A.C.A.

ROSSI y Cia s. R. L.
JUAN B. JUSTO 3519 al 21
T. E. 58-8194

REPUESTOS

DE SUSPENSIONES
LINEA COMPLETA
S.R. L.

“HUMBOLDT 17“

HUMBOLDT 17 T. E. 54-0242

Especialidad en Juntas, Repuestos
Nacionales e Importados para
Automotores

R.I.M.P.A.

WARNES 1191

RULEMANES

Para el Automotor la
Industria y la Agricultura.

Casa JOSE Y SIMON

5. R, L.
DORRREGO
T. E. 54-2920

L e T L T T L T e e

DIFERENCIALES - MOTORES

SUSPENSIONES - CAJAS

Todo para Autes y Camiones
REPUESTOS USADOS

“CASA MUNI”

WARNES 1487 T. E. 54-0410

“‘LA CASA DELOS RADIADORES™

FABRICAMOS para Autos y Camiones
REPARACION EN GENERAL
Warnes 957/59 - T, E. 54-0318

34

g

-4

1Y ADYACENCIAS | [

ESPECIALIDAD EN ENGRANAJES para

cajas de velocidad CORONAS Y PIRO-

MNES para diferenciales, Por encargo,

fabricamos cualquier tipo de coronas Yy

Pifones para automotores, miquinas o
tractores.

“CASA PLIS”

WARNES 1587 - T. E. 54-2432

“EL UN'VERSO“' (ex emplea-
dos de ‘‘La
Universal”'). Unica casa especialista en
Coronas y Pinones - Engranajes
Reformas y Adaptaciones.

HUMBOLDT 10 - T. E. 55-0137

Y EUROPEOS. Linea IKA
FAN-MAR '

Av. Parral 2195 - T. E. 55-8710

FABRICA DE RUEDAS, LLANTAS ¥
DISCOS, REPUESTOS PARA AUTO-
MOTORES, EJ Y MAZAS PARA
ACOPLADOS, TAZAS, BULONES,
GRAMPAS 'Y AROS, PARA TODO
RODADO EN GENERAL

CASA “ARMENIA”

WARNES 1165 - T. E. 54-7868

RUEDAS - DISCOS - LLANTAS
CENTRADO OE RUEDAS EN EL DIA

Descuentos ®speciales a socios del A.C.A.
E:ta ecasa no tiene sucursales.
de Lizaro

CASA LONDRES -

WARNES 1294 - T. E. 90-0727

ENGRANAJES para cajas de
velocidad. AMERICANOS

LA CASA DE LAS RUEDAS
para Autos y Camiones

FABRICACION DE GUARDABARROS
de tode tipo.

“LA ECONOMIA”
WARNES 1546 - 58.5414

T e TP e T T T

FABRICANTES DE LLANTAS
para Automotores en general
REFORMAS Y ARREGLOS

“LOS PROVINCIANOS” S. A,

Dorrego 58 - Suc. Warnes 1415
T. E. 54-7062 T.E. 55-9982

REJILLAS, MOLDURAS,
GUARDABARROS Y ACCESORIOS

SAPOSNIK ¥ clA. s.R.L.

=

WARNES 1122 - T. E. 54-3041

SU COCHE MERECE Y NECESITA NUESTRA DEFENSA ESPECIAL
NOS ESPECIALIZAMOS EN UNAS Y DEFENSAS PARA COCHES AMERICANOS

RADIOS - CALEFACTORES IMPORTADORES VISERAS, ALETAS DE VENTILACION,
FAROS BUSCAHUELLAS JUJUY 51 S.R L SOPORTES DE PARAGOLPES
BARANDAS - CORTINAS Fabricacién TRABEX, TAPIZADOS, ETC.

JUJUY 51 (PLAZA ONCE) - BUENOS AIRES - T. E. 87-8269 y 88-2864 - DESCUENTOS ESPECIALES A SOCIOS DEL A.C.A.
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FABRICA DE PORTAEQUIPAJES

de Aluminio - Anodisados y de Lujo

-
ACCESORIOS ' en general para
automotores.
Descuentos espcciales a socios del ACA.

D. M. A.

Warnes 1169/73 - 55-0523
Fibrica: J. B. JUSTO 3564

e

VISERAS PROTECSOL BERNAL DE LUJO

Especialidad en ACCESORIOS
para automotor.

PEDRO SANTIAGO DEMATTE!

WARNES 1169/73 - 55-0523
TOLDOS, LONAS, ARMAZONES

EN GENERAL
CASA JULIO
FABRICA
MARTINEZ ROSAS 1343
T. E. 55-6486

NEUMATICOS ANGEL FUKS

R E€ECAPADDO
RECAUCHUTAIJE
TALLERES PROPIOS

SERVI - GOMA PERMANENTE

Warnes 1663/67 - T.E. 59-1729

CHABUCO s.c.A.

DEL xuTOMOTOR
“wm\nn
WARNES 786 A D

T R

MECANICA GENERAL: Ajuste - Freno
Reparacién de Amortiguadores
Scoldadura

MARTINEZ ROSAS 1252
(Alt. J. B. Justo 3100)

R R R R B i

FLORERIAS

Floreria ARTISTIQUE
JORGE CABRERA CANO
Abierto dia y noche.

Se aceptan pedidos teleféonicos
Descuento a soclos del A. C. A,
CHARCAS 3593
T. E. 84-8150 Buenos Alres

PRODUCTOS

RECIONALES

CASA DE

CATAMARCA

PRODUCTOS REGIONALES

VENTA DE DULCES -
PONCHOS DE VICUNA

Y ALPACA
HERMOSAS ALFOMBRAS
CALLAO 169

T. E. 40-0956

VARIOS

CASA

MAYORGA

FLORIDA 248
BUENOS AIRES

AERO TAXI

AERO AMBULANCIA
JOSE CUADRADO

Servicios Aéreos
De Aercparque a todo el pals
v paises limitrofes

LIBERTAD 1077 — T. E. 41-6162,
758-1608 y 72-8011 interno 41

HOTELES

\C
L

Wil athaz=

110 departamentos con bana
privado, teléfono, calefaccion,
Aire acondicionado - Bar
americano - Grill - Whiskeria.

CALLAO 1162/64 Tel.:41 - 1818
(casi esqg. SANTA FE) 41 - 9483
Buenos Aires 41 - 9196

HOTEL
SHERATON

RECIEN INAUGURADO
100 habitaciones con bano privado, tele
fonos. calefaccién y aire acondicionado
BAR AMERICANO - GARDEN GRILL

Charcas 742 - T. E. 32-5070/9

HOTEL SUSSEX

* En |z esquina mas central dr
Bs. As.: Florida y Tucumar
* 150 habitaciones lujosamente
amuebladas - Banos privados

* Ajre acondicionado en toda:
las habitaciones

* Bar americanc vy confiteria

TUCUMAN 572 T. E. 31 - 4982 al 85
31 - 4971 3l 76

LTy

WALDORF HOTEL

90 Habitaciones, Teléfono vy
Bano privado - Confort

Dir. Teleg. WALDORFTEL
Adherido al A.C.A
Paraguay 450 T. €. 32-2071/85
BUENOS AIRES

LT L LR T

HOTEL LYON

B0 departamentos de 2 y 3 ambilentes
con heladera. — Ambiente familiar

RIO BAMBA 251 T. E. 45-0101 al 09

PROMENADE |

HOTEL

Al servicio integral del hombre de
empresa !
RESERVAS: T. E. 31-5851 y 31-5761 |
MARCELO T. d: ALVEAR 444
(ex Charcas)

32-5681/85 |

HOTEL LOURDES

50 apartamentos con bafio privado »
teléfono

CALLAO 44

(Frente al Congreso de la Nacion)
T. E, 45-2467/3080 Buenos Aires

9 DE JULIO HOTEL

Frente al Obelisco

Habitaviones con teléfono y bafio privado
Precios mddicos

CARLOS PELLEGRINI 521
T. E. 35-1417/3649

Conceslonario

!

ATENCION MECANICA GENERAL
LINEA REPUESTOS Y ACCESORIOS COMPLETA

ARGENCAR sacir

ECUADOR 82

{
i_
'.
l
!
|

T. E. 88-7081 - 6440
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{EL' Embajador
-"‘ﬁ‘.? HOTEL

100 HABITACIONES - TODO CONFORT

REFRIGERACION CENTRAL
EXCLUSIVAMENTE FAMILIAR

CARLOS PELLEGRINI 1181/87
Direccion Telegr,: “"EMBAHOT"

Casi esquina SANTA FE - Buenos Aires
Tel. 44-0885 - 2739 - 2924
5371 - 6350

TELESE HOTEL

45 habitaciones - Ambiente
familiar - Precios modicos

CALLAO 648 - Buenos Aires
T. E. 42-8969 y 42-2355

"HOTEL REGIDOR

100 apartamentos con hafo, teléfono
¥ aire acondicionado - American Bar

TUCUMAN 451
T. E. 32-9415/6/7 -

31-4290

Gran Hotel San Carlo§

100 HABITACIONES AMPLIAS
Bien aireadas, con profusion de luz v sol.
Todas con bafo privade - Agua caliente
Calefaccion - Teléfono - Radio - Television

En el corazéon de Bs. Aires: Suipacha 39
A UN PASO DE TODO. T. E. 40-7021 al 26

VIAMONTE HOTEL

Direecion Telegrafica “VIAMONTEL"
VIAMONTE 833 - T. E. 31-5241 al 47

Buenos Aires

HOTEL CLARENCE HOUSE

URUGUAY 1218 T. E. 42-3477

GRAN HOTEL QUEEN

Av. Quintana 281 T. E. 42-9837
JUANCA 5. A,

LAFAYETTE HOTEL
100 depart. tos lujosa te
amueblados. En pleno centro

RECONQUISTA 546 T. E. 31-9581

NAPOLEON HOTEL

70 habitaciones con bafio y teléfono
Situado en las avenidas més principales

Av. de Mayo 1365 y Rivadavia 1364
. E. 37-2031 con 70 internos
Buenos Aires

BRISTOL HOTEL
124 habitaciones con bafio privado
CERRITO 284 y SARMIENTO
T. E. 35-5401/09
Buenos Alres

Gran Hotel Golden Home
60 APARTAMENTOS CON TELEFONO
Y BARO PRIVADO

a l/c. Av. Lib. Gral. San Martin
entre Callao y Ayacucho

POSADAS 1557
T.E. 42-3471/6

HOTEL MIAMI

SU HOGAR EN BUENOS AIRES
0 habitaciomes exclusivamente para fa-
milias con o sin bafo privado
¥ agua caliente central

VENEZUELA 669 Buenos Aires
T. E. 33-5863 - 33-9026 - 30-8090

120 Habitaciones.
Atendido por sus duefios.
Su hogar «n Buenos Aires.

CANGALLO 1824/26
T. E. 45-5308 - 45-6594

e L T T T P T LT L LT T

TERMINE HOTEL

70 apartamentos con bafio
privado - Calefaccién - Te-
léifomos privades - Amplia
recepcibém - Alre acondicionado

CASTELLI 61
T. E. 47-3416/1855

PARIS HOTEL

Residencial

Habitaciones con Bafos Privados
Teléfono y Calefaccion
Atendido por sus Duenos

TUCUMAN 512 (Esq. San Martin)
T. E. 31-6159/1725 Bs. Aires

RESTAURANTES
EL MORDISCO

RESTAURANTE - GRILL - BAR
ESPECIALIDADES AL ASADOR
COCINA INTERNACIONAL
SALON DE TE
TERRAZA JARDIN
MUSICA FUNCIONAL
ESTACIONAMIENTO
ALMUERZO Y CENA
10 % de descuento a socios del A.C.A.
contira presentacion de carnet
11 DE SEPTIEMBRE 2202. T.E. 73-2284
(Barrancas de Belgrano)

RESTAURANTE

“EL QUIJOTE"

Ojea. lglesias v Cia.

Cocina Internacional.
Atendido por sus duefios,

CARLOS PELLEGRINI 663 T.E. 35-0212

JOUSTEN HOTEL

COCINA INTERNACIONAL
Avenida CORRIENTES 240/80
T.E 31-9591/98

RESTAURANTE YVENUS

Cocina internaciona] - Banquetes
Refrigeracion - Calefaccién
Abierto todos los dias
C. Pellegrini 1143 T.E. 41-9173/9629
R T T T TP TR

LA CUEVA DE DARIO
GRAN COCINA INTERNACIONAL

Nimeros musicales - Banquetes
Despedidas - 10 9% descucnto

iRITHIIN (J' socios A.C A,

Avda! LIBERTADOR
) Gral. SAN MARTIN
- y ESMERALDA
' Bs, As. - T.E. 44-8625
N §| EL DESPERTADOR DE SU
MESA SUENA... PAGA DARIO. ..

“CLAUDIO”

RESTAURANTE Y PARRILLA
Achuras y Carnes de Exportacitn
Especialidad en Ranas y Mariscos

SARMIENTO 1550 T. E. 35-5551

’
LE COQ D‘OR
RESTAURANTE
GriL® BaRr
Aire acondicionado - Salén Banquetes
MARCELO T. DE ALVEAR 1372
EX CHARCAS - T. E. 44-8056

RESTAURANT Y BAR
"HISPANO®”
SALTA 26
Esq. Rivadavia 1200 - T. E. 38-5325
Platos tipicos regionales de Espafia
Mariscos - Puipo - Percebes Cocido.
Exmpanada gallega, Bacalao &l gusto,

Pae a la Valenciana,
‘allos  eteétara.

En el Bar no se olvide de saborear
nuestros chatos de manzanillas con
exquisitas Tapas de Callos, caraco-
les, jamén serrano, chorizos
Pamplona, etcétera. J

CANTINA

CANTINA VIA ROMA
MUSICA Y CANCIONES

BANQUETES Y DESPEDIDAS

C. PELLEGRINI 1020 - T. E. 42-4645

PIROSKA
Para Gourman's:
Restaurante HUNGARO
Violin Concierto MAIPU 958

ACRECIENTE SUS VENTAS

Anunciando en la Guia
para el Automovilista
y el Turista, de

AUTOCLUB

El alto poder adquisitive
de nuestros lectores es
plena garantia de

BUENOS NEGOCIOS

PR T
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ROSARIO

£ Sy Yl T AT I e I

TALERES WECANIOS

v E N US riorasso 5 Benavente

Reparacién integral de frenos, reformas
Aire Vacio - Hidréulico

Avda. ARIJON 898 Rosario

. HOTELES
GRAND HOTEL ITALIA

Sucesores de Albino Pagliano S. R. L.

Gran salén restaurante a la carta - Bar
200 habitaciones con sus bafios privados
Teléfonos - Calefaccion, ete.
Salones de recepcién - Cabinas telefénicas
Pelugqueria, etc.

MAIPU 1065. T. E. 60061/66 - Direccion
Telegrafica HOTELITALIA - Rosario

Hotel Internacional
José Raschia y Cia. S, R. L.
Comodidad para pasajeros y familias
ENTRE RIOS 1043 Tel. 21426

(Frente a la plaza Sarmiento)
Rosario

REGINA HOTEL

JUAN BORRA e Hijos

Habitaciones con bafios privados ¥
teléfonos - 30 aparatos internos - Ca-
lefaccitn central a vapor.

SAN LORENZO 1329 Tel. 23416/17
Rosario

Para reposar bien

Gran Hotel San Martin

Comodidades para familias y pasajeros
cerca de las principales estaciones ¥y
hospital Centenario, Precios modicos.

JUJUY 2861 - Tel. 39-5091 - Rosario

HOTEL RIVIERA

GRAN CONFORT Y CATEGORIA
SAN LORENZO 1460
T. E. 23481 al 89 ROSARIO

Gran Hotel Central

Pleno centro de Rosario. Restaurant a
la carta. Habitaciones con bafic privado
v teléfono. Calefaccién Central.

URQUIZA 1264 - Tel. 60081/92/93
Rosario

_ RESTAURANTES
LEON ROJO

BAR - RESTAURANTE - ROTISERIA
PARRILLA
Especialidad en mariscos y pastas caseras

SALTA y Avda. FRANCIA
Tel. 33174 ROSARIO

r. SOCIO: g

xamine detenidamente esta
uia: le resultard beneficicsa.

T

o mwv

A

T LT T

S

]06 Autoelub

TODO ES GRANDIOSD EN LA...

(Viene de la pdgina 35)

706, Puerto Vialidad Naclonal.

712, Lugares de descanso,

713, General Acha (acceso). Estacion
de servicio. Taller mecanico. Gomeria.
Restaurant. Seguir al frente.

716, Paso a nivel sin guardabarreras.

757, Paraje ElI Carancho. Tomar a Ia
izquierda

166, Puesto Vialidad Nacional. Fin del
paviments. Se inicia un camino en ipi
do v arenoso con numerosos desniveles
y ondulacién ritmica. Se cuenian hasta
Puelches 32 guardaganados estrechos 3
diferente topografia que obligan a dis-
minuir la vzlocidad.

832, Sierras de Lihuel Calael a la dere-
cha. Se halla en construccién una es'a-
ci6n de servicic con Autotel del A.C.A
Puesto de Vialidad Nacional. Agua exco-
lente,

866, Puelches, Nafta, Taller mecdnico
Gomeria. Bar.

921, La Vasconia,

958, 1.a Japonesa, Esti provectada la
construccién de una estacion de servicia
del Automdévil Club Argentino.

958,1, Cruce del rio Colorado. Limite
entre La Pampa y Rio Negro.

PROVINCIA DE RIO NEGRO

998, Empalme con la ruta nacional nu-
mero 22 que seguiremos hasta Zapala.

RUTA NACIONAL N? 22

9087, Chelford (acceso). Bar. Esta pro-
yectada la construccién de una estacion
de servicio del A.CA,

1000 a 1050, Zona de badenes.

1040, Chichinales. Estacion d= servicio
Gomeria, Restaurant.

1053.5, Villa Regina, Estacién de servi-
cio. Taller mecénico. Gomeria. Restau-
rant.

1054. Se inicia el pavimento que reco-
rreremos hasta Senillosa (124 Km.).

1060, General Enrique Godoy.

1068, Ing. Luis A. Huergo.

1074, Mainqué.

1084, Cervantes.

1033, Almacén.

1008. General Roca. Estacion de servi-
cio. Taller mecénico. Gomeria. Restau-
rant.

1103, Camino a Tricaco y Gomez.

1137, Cipolletti i(acceso). Estacion de
servicio. Taller mecénico. Gomeria. Res-
taurant.

1140, Cruce de! rio Neuquén. Limite
Rio Negro y Neuquén.

PROVINCIA DE NEUQUEN
1141, Neuquén. Estacién de servicio el
A C.A. (Tel. 131). Taller mecanico. Go-
meria. Restaurant. Policla Caminera. Des-
de aqui se seguird la ruta nacional nu-
mero 22

RUTA NACIONAL N° 22

1148, Colonia Valentina.

1156, Plottier. Taller mecanico.

1158, Termina el asfalto, Esta por ha
bilitarse un tramo de 6 Km. que compie-
tard el pavimento hasta Senillosa.

1176, Senillosa. Termina el pavimento.
Esta construido un tramo de 5 Km. has-
ta China Muerta. por habilitarse. Bai

1196, Arroyito Challacé, Empalme con
la ruta nacional N¢ 237. Seguir Ia N? 22
por la derecha.

11197, Empaline viejo camino.

1204, Se inicia =1 eamino pavimentado
hasta Cutral-Co (40 Km.).

1216, Challaco.

1240, Plaza Huincul. Estacion de ser-
vicio .Taller mecénico. Gomeria. Restau-
rant.

1242, Cutral-Co. Estacion de servicio.
Almacén, Fin del pavimento.

1274, Cerro Bandera. Se observa des-
de aquf la Cordillera de los Andes.

1309, Pasce a nivel zin guardabarTera:

1324, Zapala. Estacién de servicio ad-
herida al A.C.A. (Tel. B5). Taller meci-
nico. Gomeria. Restaurante. Empalme con
la ruta nacional N?¢ 40 que se seguird has-
ta su uaniétn con la ruta complementaria
“d" que conduce a Junin deé los Andes.

RUTA NACIONAL N° 4
1334. Cruce ruta “C"

1336, Acceso al Parque Nacional La-
guna Blanca (25 Km.).

1345, E1 Sauce.

1360, Los Pozonas.

1270, Puente rip Pican Leufu.

1382, Aguada E! Overo.

1389, Cortaderas.

1396, Almacén

1397, Bajada cerro El Marucho

1408, Aguada Florencia.

1410, Vado arroyo China Muerta.

1457, Catan Lil. Combustible.

1476, Almacdén

1490, Empalme con la ruta complentn-
taria “d”. Doblar hacia la izquierd:

1507, Puente rio Aluminé (una manol.

1529. Puente rio Chimzhuin.

1530, ‘Aerédromo.

1532, Junin de Los Andes. Estacion dc
servicio, Taller mecanico. Gom.ria. Res-
taurant. Escasea «| combustible.

1536, Puente rio Surruhé.

1545. Puente rio Quilquihud.

1552, Pusnte arrovo Chapesleco Grandc,

1554, Puente de una mano.

1558, Puente arroyo Chapelco Chico
{una mano).

1563, Puente Arroyvo. La Vega Maipu
Almacén.

1567. Puente angosto,

15671, Villa Vega San Martin.

1567,5, Villa La Cascada.

1572, San Martin de los Andes. Est
cibn caminera del A.C.A, Taller mec
co. Gomeria. Restaurant. Desde esta 10-
calidad s¢ sezuirad por la ruta comple-
mentara "1".

1573, Cuesta Fermdn Félix deo Amador.

1579, Vado arroyo Pil.

A59%, Empalme con la ruta comple-
meniaria *d” que se seguirid por la de-
recha.

1595, Puenie arroyo Culebra y Cafiadén
del Culebra.

1598, Puente rio Hermoso (una mano).

1600, Lago Machénico.

1602, Lago Hirmoso. Restaurant. Com-
bustibles. Almacén.

1603, Laguna Pudu Pudu.

1614, Entrada al Parque Nahuel Huapi.

1620, El camino pasa entre los lagos
Villarino v Falkner.

1632, Lugar Pichi Traful en ia costa
del brazo norte del Lago Traful,

1653, Empalme con la ruta comulemen-
taria “1". Seguir por la "“i" a la derccha.

1655, Exiremo norte d:1 Lago Corren-
toso.

1656/66, Puentes Sobre numerosos arro-
Yos.

1667, Lugar Ruca Malen. Restaurant.

1668/73. Puentss sobre wvarios arroyvos.

1674. Espejo. Extremo sur del Laso Es-
peio. Motel empalme con la ruta com-
plementaria “f". Seguir por la izquierda
la ruta complementaria *£i" hacia Villa
La Angostura. El caminn pas» entre los
lagos Correntoso vy Nahnnuel Huzpi.

1666/78. Puente sobre wvarios »rrovos.

1679, Estacién caminera dél A.C.A. Ac-
cezo a Villa La Angostura en el iismo
de la peninsuls de Quetrihué. En ade-
lante se seguird Ja ruta complementaria
“f" que bordea el norte del lago Nahuel
Huapi

Lax Estacas

1793, Las Flores, Restauranti.

Santa Maria. Combustible.

1722, Paso Coihué

1728, Empalme camino a Puerta Hue-
mul,

1748, Niahuel Huapi. Puenle del rio
Limay cerca de su nacimienio en el lago
Nahuel Huapi.

1756. Puante rio Rirthuau.

L Arco o= bienvenida a Barileche.
, Paso a nivel sin guardabarreras
. Entrada a San Carlos de Bari-
Estacion ferroviaria

1767.5. Paso a nivel sin guardabarreras,

1769. San Carlos de Bariloche. Estaciin
de servicio del AC.A. en Avimida Cns-
tanera y Goodeke (Tel. 3001). Se dispone
de toda clase de comodidades tanto para
el turista y el automotor.

LA RUTA POR BAHIA BLANCA

El segundo de los caminos clenidos
para wviajar a San Carlos de Bariloche
recorre las rutas 3, 22 v complementa-
rias de la provinecia de Neuguén. a
salida se efectuard por la avenida Juay
Bautista Alberdi hacia el oeste ¥ se
entri ¢n la ruta nacional N¢ 3 despues
de cruzar la avenida General Paz, para
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tardiabarrera

Unntes 1 nstig

de ser-

Hestau-

ilez Chaves.
r mscanico.

182, Pass a nivel sin
(), Puente,

193, Tres TOVOS. -
Taller NEecanyo Restauran:®.

i, Tres Arrovos Estacion de
servicio. Taller mecanico. Gomeria., Res-
taurant.

195, Puente arroyo Claromecd o Tres
ATTOYVOS.

i, Fstacion ae servicie, Gomeria. Res-

ATrTreras

clon de sirvicio

barreras

rio Quequén Salado,

Puente arrovo Indio Rico.

« ACCEsSe a Irene. Estacion camine-
1 A.CA. (Tel, N9 1)

- Acceso a Aparicio. Restaurant
360, Puente arroyo Los Gauchos, Bar
W6, Paso a nivel sin guardabarreras,

Acceso a Oriente,

389, Bar

Coronel

Dorr

€80 (acceso). Estacion

irrego 13 Km. )
Mostazas.

Arrovo Laz

al balncario Monte Hermo-
stacion de  servicio.

Roman
Jirant.
Sauce Grande. Bar.
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MI HERMANO...

4 maquina por primera vez, v en-
ro segundo después de Fangio.
Entonces, él va se habia proba-
0. Desde aquella oportunidad se
iesperto en mi hermano el vitali-
zado afan de figurar con S1gno pro-
plo. Me acompanaria después en
rasil, en el Gran Premio Getu-
‘to. Vargas, para no volver a ser
ympanante mas tarde con-
adversario de temple

rsonalmente, me hubiera gus-
do- que siguiéramos colaborando
tre noesotros. Preparar juntos los
‘oches, planificar las carreras en
icclon combinada entre los dos.
“ero va no era posible. Porque
Iuan queria “‘ser é1. Algo que cra
nuy fuerte lo forzaba a no aceptar
integrarse en lo gue pudo haber si-
10 ¢l bhinomio
1e los Galvez. o

Cada uno,
s dedico a
preparar su
propio coche.
Las innovacio-
nes hechas en

I suyo eran
desconocidas
por todos, in-
cluso por mi.
Pasé a ser pa-
ra él tan solo
un ritvial a
quien se habia
propuesto
irrollar,

Pero ade-
mas, otros mo-
tivos contri-
buian a per-
filarlo como
idversario sin-
gular., Era lre-
mendo, encar-
nizado en la
lucha hasta el
final. Capaz de
remper su co-
che cuando un
rugiente motor
se le apareaba,
PEro nunca su
voluntad in-
quebrantable
de ganar. Por
eSO expresé
antes que el
automovilismo
para Juan era

DISTRIRLIDC

Ximin
la Sede

ibituado a discutir mang :
victorta. Y aunque ia muer I
no podra arrebatar nunca ai
randes campeones

MODELO *1963"
PRECIO DE FABRICA

Entrega de su suto de
fabrica a su llegada con
el Iriptico internacional,
seguro, elc.

' L automdvil Club Argentino, adhirié con s representacidn a todos los actos
}" volante Juan Gélvez. En el Qqus se g
ocial de la Entidad, hizo uso de la p.
er A. Saborido, con el objeto de des-

En la oportunidad, el representante

*hando de Irente, en esta huella dzarosa del

€n fantas compatencias nueve

ganador del Gran Premio Argentino de
de env:rgadu
¢ste que det
dz conductor eximio, el valor sereno

4, sobre el vasto esce-

ser su ultimo desafio,

10 con el destino ¥ conquistar palmo

tendid, en este tragico final, su invi-

extraordinario muchacho que se va,
han hecho historia definitiva en =l

i1lgo mas que un deporte apasio-
nante.

No obstante, nuneca pensé en la
posibilidad de un desenlace tra-
21C0-

Nos dimos golpes. Tuvimos vuel-
cos. Nos machucamos y nos rom-
pimos huesos. Incluso una vez nos
C41mos a un precipicio. Pero ;ma-
:arse? No, eso nunca lo crei real-
mente. Pensaba que los Galvez te-
niamos siete vidas.

Siempre insisti a Juan en que
debla usar el cinturén. Pero a el

molestaba. Sentia que lo apri-
ionaba. Ademas, temia que el co-
*he se incendiara

De haberme escuchado. el camino
no se hubiera cobrado una cuenta
napreciable. Pero mi hermanao ha-
bila decidido participar en Olava-
rria. ¥ no usar el einturén.

Porque Juan era asi. Irrever

ble

EN CUALQUIER CIUDAD DE 4

venla simpie plan A)

Garanlizamos la reventa (plan B)

Financiamos las operaciones
de leasing (plan C)

Informes y condiciones
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los hombres conocen la rueda;

sobre su historia y una pre-
historia de por lo menos un millén de
anos, es poco. Cuando los espanoles
llegaron a México, encontraron. ca-
minos en forma de escalera que sus
carretas no podian subir.

Ademas, la rueda no es completa-
mente perfecta. Es brutal; es nece-
sario rodearla de una “cubierta neu-
mética”, capaz —segun la expresion
de André Michelin— de ‘“beber el
obstaculo”. Hay que reconocer que
e! trineo es muy superior, pero s6lo
es utilizable durante los grandes
frios y en las regiones polares.

H ACE solamente 5.000 anos que

Levantada por el “Efecto del
suelo”

Hay una solucion, que es la de
prescindir del suelo. . ., recurrir a la
navegacion aérea, por lo menos a esa
magquina maravillosamente agil que
puede “techar” en punto fijo: el he-
licoptero. Los rusos afirman que es
initil perfeccionar las redes de ca-
rreteras, puesto gque se puede circu-
lar en helicoptero. Es una humora-
da, porque la circulacion turistica ¥
el transporte se deben confiar no a
maquinas volantes, sino a vehiculos;
s6lo que se puede esperar privar a
estos vehiculos de ruedas gracias
a un sistema de “planeo a pequena
distancia del suelo”.

Se ha observado desde hace tiem-
po que los aviones y helicopteros se
sostienen mucho mejor cuando vue-
lan a ras de tierra y también al
despegue o al aterrizaje, cuando
“gienten” la vecindad del suelo. Esto
se comprende muy bien: el aire,
echado hacia abajo por la maquina,
vuelve a surgir y le procura un su-
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Ahora los

camiones vuelan
sobre un
colchén de aire

Por PIERRE DEVAUX

Micmbro de la Sociedad de
Gentes de Letra de Francia

Para AUTOCLUB

plemento muy apreciable de susten-
tacion.

Hay que imaginar ahora un “co-
hete-campana”’, o, dicho de otra ma-
nera, una plataforma horizontal, mas
o menos circular, que presente un
reborde dirigido hacia abajo. Bajo

esa campana, inyectemos una gran
cantidad de aire bajo presiéon, por
medio de una maquina adecuada.
iQué va a pasar? Bajo el efecto
de la presion existente en la cam-
pana, el coche va a encontrarse le-
vantado, va a flotar en un “colchén”
de aire. Me diréis que este aire no
dejara de escaparse por todo el con-
torno, entre el reborde y el suelo.
Claro esta que si. La sustentacion
aérea no es gratuita; serd mecesario
que la maquinaria (compresor accio-
nado por un motor, por ejemplo)
entretenga el ‘“colchén” inyectando
continuamente aire; pero después de
todo, el gasto es bastante moderado.

Se planea sobre el mar

Los resultados son absolutamente
sensacionales. Nada de carreteras. El
coche corre a través de los campos:
no hay ya la cuestion de los malos
terrenos, porque el coche planeante
se burla de los hoyos y los obstacu-
los. .. siempre gue no sean dema-
siado importantes, claro esta. Nada
de puentes: cuando el coche encuen-
tra un lage o un rio, continiia impa-
vidamente por encima del agua, que
ofrece a su colchon de aire un apoyo
conveniente. Todo lo que exige es
un poco de playa o una pendiente
suave que permita llegar sin volcar
al elemento liquido.

Indudablemente, un sistema tan
promisor como éste se estudia ac-
tualmente en todos los paises indus-
triales del mundo. Los ingleses, dado
su caracter de insulares, estan inte-
resados principalmente por la circu-
lacién por Ir}’lcima del agua.

He aqui, por ejemplo, el Hovere-
raft piloteado por Christiphore Coc-
kerel, que posee un motor de 435 CV.



accionando una hélice: vertical alo-
lada “en pozo” y que rellena el col-
chdn de aire; la maguina se sostiene
a algunos centimetros del suelos a
pesar de su peso de 3.700 Kg. Puede
llevar unos veinte pasajeros.

Los britanicos han dado el nombre
de “glidair” a este tipo de maquina
que se desliza por el aire. Con mar
tranquilo, ¢l glidair circula sin rozar
¢l agua y sin sacudidas: lo impor-
tante es que la marejada sea poco
pronunciada y muy larga (la mare-
jada de alta mar, en el Atlantico,
mide 150 metros entre crestas). Fun-
ciona mal sobre marejadas cortas y
tiene dificultades sobre las rompien-
tes. ;La experiencia no se ha llevado
a cabo hasta el naufragio completo!

Maqguinas gigantes se pueden cons-

las faldas situadas en ese lado au-
me¢nta considerablemente, debido a
que se aproximan al suelo. Y el co-
che endereza: es ‘‘autoestable”.
upongamos ahora que encontra-
mos en una mala carretera, durante
nuestros paseos a través de los cam-
pPos, un obstaculo resistente, como
por ejemplo una punta de roca. Fues
no pasa nada: la o las faldas se de-
forman al pasar el obstaculo y vuel-
ven en seguida a su forma normal.
La ecirculacion es asi facil... mucho
mas facil, podria decirse, que con
un auto de ruedas en malos terrenos.
Los ingenieros Bertin y Guien-
mont han presentado un modelo de...
camion semivolante, constituide por
chasis de 7,50 m. por 3.30 m., lleva-
do por 8 faldas flexibles, de tejido

n

altura. La carga util del vehiculo es
de 2.000 Kg., el peso total es de

" 3.500 kilogramos.

La maguinaria comprende un re-
actor Turbomeca Marbor, que envia
sus gases a 8 trompas, que alimen-
tan, cada una, una falda. Las trom-
pas multiplican por 7 el suministro
Faseoso y reducen esos gases, salidos
ardientes del turborreactor, a una
temperatura aceptable.

Para obtener la propulsion, el pi-
loto maneja una cldsica barra de pe-
dales —la palanca de mando de los
aviones— para inclinar todas las fal-
das hacia atras; inclinandolas en
sentido contrario, obtiene la rota-
cion. La maquina, volante de faldas
miltiples resulta asi tan manejable
como un helicoptero, pero con posi-

truir sobre este principio del “col- de neopreno: cada falda tiene 1.55 bilidades de carga mucho mas cle-
chon de aire’”: se proyectan cubas de metros de diametro por 0.55 m. de das,

400 toneladas, que pueden transpor-
tar autos ¥ camiones. Nuestros veci-
nus pretenden visitarnos a bordo de
magquinas semiaéreas de 2.000 tone-
ladas, para la travesia de la Mancha.

El auto de “faldas™

Los iranceses, como gentes prac-
ticas, han concentrado su esfuerzo
en la realizacion de vehiculos *“de
carretera”, si se puede decir asi, o
por lo menos reservados a la circu-
lacién por carreteras, a través de los
campos y sobre los rios.

El sistema de campana transpor-
tadora se ha perfeccionado. En lu-
gar de soplar el aire en una cavidad,
se envia en ola circular, formando
“barrera gaseosa”, por una ranura
hecha en el espesor de ia campana.
De esta manera, el colchén de aire
se encuentra encerrado v dura inde-
finidamente.

En lugar de una hélice en pozo o
de un compresor, nuestros ingenileros
han utilizado turbinas de turborreac-
tores, siguiendo un principio puesto
a punto en los helicopteros del Ejér-
cito. A bordo de un helicoptero, el
alre comprimido, suministrado por
el turbocompresor, se introduce por
canales interiores hasta el extremo
de las palas de la gran hélice, de
donde se escapa por el lado, obli-
gando a la helice a girar a reaccion.
En éste, el aire comprimido enfila
por “trompas”, formadas de embu-
dos, que aspiran “gratuitamente”
una enorme cantidad de aire exte-
rior, para la formacién del colchon
sustentador. De lo que se deriva un
funcionamiento muy econdémico. ..
aundgue no muy silencioso.

Pero el progreso mas importan-
te, para vehiculos practicos y que
podra estar a disposicion de todo el
mundo, es el invento del “coche de
faldas” del ingeniero Bertin.

Un coche campana, a pesar de sus
cualidades, es inestable, nada le im-
pide oscilar y tocar peligrosamente
el suelo. En los coches (o los camio-
nes) Bertin-Terraplane, existe bajo
el chasis un cierto nimero (6 u 8)
de campanas cilindricas, o “faldas”,
realizadas en materia flexible. Pri-
mera ventaja: si el coche se inclina
de un lado, la fuerza sustentadora de

Confie en su habilidad y en HEXAGON 80/120,
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hombre con visi6n de futuro.
Adquiéralo en tiras de 2 6 3 metros o cortado
a medida en los comercios del ramo de su localidad.
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+ OBRE la margen izquierda del Parana se halla Corrientes.
Ciudad antigua —data de 1588— con dinamica moderna.
Sus calles se extienden de N. a S. ¥ de E. a O. Todas

nacen en el rio, pues el trazado de la poblacién esta sobre un

recodo de esa via fluvial, ahi mismo, sobre las siete puntas:

Aldana, Yaticta, Araza, San Sebastian, Tacuru, Tacuaras y Ara-

zaty.

Las bellezas naturales —de este lugar de eclima benigno-
comienzan en sus costas y llegan hasta las arte rias céntricas
con sus lapachos, jacarandaes, chivatos, tipas, paraisos y naran-
jos que sombrean las veredas ¥ dan color a las perspectivas con
sus follajes y sus floraciones.

A seis cuadras de la ribera norte cruza Junin, la via de mayor
movimiento comercial y tambien social, porque de noche se
interrumpe el transito y la juventud pasea por ella. Su tramo
febril ofrece al publico todos los renglones de venta en elegantes
vidrieras. Tiendas, joyerias, cines, confiterias, mueblerias, etc.,
libran de lunes a sabados simpaticas batallas de novedades ¥
precios. El domingo Junin no descansa; ansiosa espera la salida

ES PAISAIJE,
HISTORIA
Y POESIA

Por MARIA HILDA GEHAN DE LOMBARDO

Para AUTOCLUE

de misa de once para recibir al publico joven gue colma sus
ambientes.

No menos importantes son las calles Avenida Espana. Santa
Fe, San Lorenzo, Catamarca, Cordoba, Mendoza, San Juan,
Rioja, Salta, Buenos Aires y Tucuman, que cruzadas perpendi
cularmente por las de Vera, Plicido Martinez, Fray Jose di
Quintana, 25 de Mayo, Carlos Pellegrini, 9 de Julio, Junir
Hipo6lito Yrigoyen, San Martin, Bolivar, Belgrano, Moreno
Rivadavia hac un punto geografico colonial y moaerno E
antes y el ahora se mezclan aun en el detalle de puertas y bal
cones cuando el barroguismo admira la simpleza de las lineas )
el aldabon escucha la estridencia del timbre

La tipica fisonomia de la ciudad de Juan de Torres de Ver:
y Aragon estd en sus habitantes, en sus viviendas, en sus cos-
tumbres, en la historia de su crecimiento edilicio y de su creci-
miento cultural. Todo tiene casi cuatro siglos; pero quedan
ciertas muestras invariables de lo auténticamente espanol como
cuando en el estio, delante de alguna reja, la serenata quiebra
el silencio de la noche provinciana y tras los torneados barrotes
una hermosa mujer sonrie, retribuyendo el honor que le dis-
pensan, Y el nino mestizo que sigue pregonando su mercancia,
si es mani, con campanilla; si son diarios, en voz alta. Serenatas
v pregones se confunden con el estrépito de las maguinas gue
hacen escalas en Camba Punta, aeropuerto correntine gue une
a esta ciudad material y espiritualmente con el mundo. Camba
Punta es una evidente incitacion al turismo, al comercio, a la
industria, al arte y especialmente al agro que espera mas em-
presas laboriosas que enriquezcan este rincon litoraleno mimado
por la naturaleza. El que llega hasta aqui no deja de visitar los
departamentos proximos: Empedrado, con sus barrancas majes-
tuosas asoma al rio serenamente y ningun ruido turba la paz
de sus viejos oratorios, Paso de la Patria, zona de pesca del
dorado, obsequia con paisajes islefios que tienen el perfume

“0 Autoclub

ORRIENT

La ciudad de Corrientes es un jardin subtropical,
solcado y multicolor, disenado a orillas de

un majestucso rio. De su centro urbano, construido con
alma y cemento, vemos aqui la calle Junin.

Este es el Hotel Nacional de Turismo de la ciudad de
Corrientes, levantado para acoger
a los turistas que vayan a conocer én ella su paisaje,
su poesia, su historia y su gentc




de los claveles del aire de sus mon-
tes. Hati, fervoroso pueblecito caté-
lico en eterna oracion, ostenta una
de las Basilicas mas imponentes don-
de se venera a la milagrosa Virgen
del mismo nombre. Saladas, con sus
innumerables lagunas pobladas de
leyendas. Bella Vista, surcada de na-
ranjales. San Cosme, con sus primi-
tivos trapiches que ayudan a fabricar
la miel mas rica que produce el pais.
Mercedes, con su misteriosa Ybera...

Cruzando el Parana se puede vi-
sitar la progresista capital del Cha-
co: Resisteneia. Ciudad nueva, pu-
iante v tesonera donde el algodonal
mirando al cielo se extiende por to-
da la provincia y su sociedad cosmo-
polita canta a la agricultura porque
la agricultura la enaltece cada ano.

Corrientes es un jardin subtropi-
cal, soleado y multicolor, disenado a
orillas de un majestuoso rio. En sus
alrededores la accion constructiva de
Dios y de los hombres se evidencian
¥ en su radio urbano ambas fuerzas
se amoldan a los siglos y la van
construyendo con alma y cemento.
Por eso ella es hospitalaria ¥ confor-
table. ¥ en su ambicién de sabidu-
ria se transformd en ciudad univer-
sitaria gue se yergue altiva porque
sus hijos se superan intelectualmente
sin descuidar, tampoco, sus practicas
religiosas evidenciadas a diario en
los muchos templos —en su mayoria
catolicos— y en las procesiones del
3 de mayo y del 24 de septiembre,
en las que se congregan miles de fie-
les para adorar a la Cruz de los Mi-
lagros y a la Virgen de las Merce-
des.

Y cuando Corrientes se asoma a la
ventana del tiempo ve pasar, entre
banderas azules y blancas, a los ejér-
citos libertadores; a Belgrano —con
su tambor de Tacuari— hacia el nor-
te; a San Martin reclutando soldados
granaderos en su mismo Yapeyu; a
Paz en Caa Guazi: a Berén de As-
trada en Pago Largo; a las Damas
Cauiivas en forzado viaje a las sel-

vas paraguayas. ..

Esto es la ciudad de Corrientes:
paisaje, poesia, historia, gentil invi-
tacion al paseo y al trabajo.

EL Dr. CARMAN...

(Viene de la pagina 69

to modo, una defraudacion a la
solidaridad de los amigos y com-
paneros de tarea en la direccion
del A.C.A., a cuyo esfuerzo manco-
munado se deben los resultados
alentadores que hemos podido al-
canzar, y también la justa expec-
tativa de los asociados, antiguos y
nuevos, gque desde 1958 afluyeron
¥ estan incorporandose en cifras
Impresionantes a los registros de
la Institucion, como que la nomina,
que esta hoy cerca de los 225.000
SO0CIIS,
Asl, 5¢ me ha impuestouna exigen-
cia moral, la necesidad de conti-
nuar dirigiendo la accién y la
cbra comun. Esta razon me pare-
cio decisiva y accedi.

—¢Algo mas guerria decir para
ilustrar la opinion societaria?

—Si, algo que considero de mu-
cha importancia. Ninguna nueva
agrupacion de socios se ha consti-
tuido estatutariamente para dis-
putar a la “Lista Blanca-Renova-
c1on” el triunfo en los proximos
comicios. Creo quelamentable. Mi
sentido de la demoecracia institu-
icnal, profundamente arraigado
en i espiritu, me inclinaba a es-
Refar gue ofros grupos de socios,
rarie de ios de la “Lista Rlanca”,
£é presentarian en esta eleccion
candidatos propios. Quizas
ejante competencia habria sido
para nuestra dinamica social.
Interpretaciva de que esa ausencia
viene a destacar lo ilogico que se-
1ia hoy cambiar la crientacion a
gque me he referido y el equipo di-
rectivo que la encarna, quiero ha-
cer llegar a los asociados, por
medio de AUTOCLURB, que es el
organo de expresion del Club vy de
todos los socios como tales, mi
confianza en que sera ratificada
eén estos comicios nuestra fe en el
futuro del Automévil Club Argen-
tino y en e! impulso canstructivo
con que tratamos de realizarlo.

-~
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ESPANA-ITALIA

SUIZA - FRANCIA
y PORTUGAL

Excursion en autopullman
de lujo.
“Todo incluide™ en Europa
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PASAJES MARITIMOS
Consultar precios segun
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Sr, Federico Lajud
Vicepresidente 1°:
Dz Silvio E. F. Bonardi

Vicepresidente 29
Dz, Horacio A. Hueyo
Secretario:
Dr. Fernando Gonzdler Canicova
Vocal Titular:

Sr. Alberto De Ridder
Vocales Suplentes:
Vicecomodoro Gustavoe ]. Tornquist
Sr. Jorge Alvarez Tronge

TRIBUNAL DE HONOR

Presidente
Dr. Jose Canasi
Secretaric:
Dr. Enrique Soic
Vocales Titulares:

Sr. Joaquin Daniel Amoedo
Dr. Manuel Rawson Paz
Dr. Ricardo A. Bassi
Srta. Gisele Shaw
Vocales Suplentes:

Dr. Roberio Lopes Novillo
Dr. Manuel Rodrigue: Ocampo
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IPALIDAD DE JUAREL
CAMINOS DE PIEDRA

Con maquinaria adecuada. los
cascotes son llevados a los
caminos desde los lugares donde se
encuentran en abundancia.

aue los caminos de la misma se hallen en excelenles condi-

ciones de transitabilidad, lo que denota en dicho funcionario
una clara conciencia acerca de las tarcas de bien coman inhe-
rentes a2 s=u cargo. Pero lo que llama la ate nciéon del usuario de
los catnines de Juarez no es solamente ¢l perfecto estado de los
mismos, sino el procedimiento empleado por la Municipaldad para
que aguéllos no presenten inconvenientes de ninguna indole para
el transito, v ello sin que se hagan necesarias inversiones onerosas.
Como paso previo, se procede a nivelar la tierra del camino, pero
tratando deo extraer la mavor cantidad de arena posible, hasta
tiegar a lo cue podriamos denominar el “‘contrapiso’ de aquél.
Lucgo —y éste es el secreto— soore el terreno firme logrado en
ia forma descripta se depositar grandes capas de piedra. la que

E I, Comisionaco Municipal de la localidad de Juarez ha logrado

en la zona se encuentra en abundancia. El sistema es economico Merced al ingenicso procedimiento
v eficaz. Y creemos que estas dos cualidades son suficientes para puesto en prictica por la
anlaudir a las autoridades municipales de Juarez. Pero el métod: Municipalidad local. los caminos de
€s también ingeniosn, ¥ abre un interrogante: ;no sera aplicabl Juarex se halian en excelentes
también en otras localidades” condiciones de transitabilidad
L T e g5 b ;i

227.000 EJEMPLARES: TIRADA Y GIRCULACION DE AUTOCLUB

-4 OMO saben nuestros lectores y anunciantes, desde la edicion del N? 6 de AUTOCLUB (agosto de 1962),
(-/ osta revista es distribuida a todos los socios del A.C.A., inclusive a los “Adherentes”, a partir del N? 8
corresnondiente a diciembre ppdo. Ademds, varios millares de cada edicion son destinados al publico en
general, al canje, a las representaciones diplomaticas y consulares argentinas y extranjeras, a clertas
reparticiones gubernativas, instituciones del exterior similares al A.C.A., etcétera.
Por cstas razones, la tirada v circulacion de nuestra edicién anterior fue de 204.000 ejemplares; y de acuerdo
| numero existente de socios, mas los nuevos cuyas solicitudes de ingreso fueron aprobadas al 13 dc
arzo de 1963 v que, en consecuencia, recibiran indefectiblemente esta revista, que es un servicio social,
la tirada de la presente edicion, correspondiente al N2 10 de AUTOCLUB, ecuyas cifras estan rigurosamente
documentadas y avaladas con la responsabilidad del Automavil Club Argentino, alcanza a 227.000 ejemplares.
segiin el siguiente detalle

A) EJEMPLARES DESTINADOS A LOS SOCIOS (ol 13/111/63)

Honorarios ... .. N ARSI ba e B S g 94
Yitalicios ...... ol P SRR e 1 s 5.986
T L) D e i A o S e AL ) O A . 118.324
Activos Capital . .. . .. AT AL S Lo 8 A BN 10 238
Activos Urbanos .. ... .. . S R e e e e L U083

L]
m

e

Activos Interior . .. .. U ol N ) B SRS S T )
Adherentes ... . ... S RN R Y e 4.004
Total de ejemplares para socios . ... .. 220.876
B) Ejemplares destinados al publico en general . ... ... ....... e 3.000
C) Ejemplares destinados al canje .. ... ... ... .. FImgSares el 2o 500
D) Ejemplares de distribucion gratuite, con destino diverso ... ... .. 2.000

AT ETT T 1) i SIS PR ey o N e e R T M A o 624
227 000

Esta es la tirada -forzosa y documentada- de esta edicion de AUTOCLUB, N° 10, abril de 1963

v - SR | AT  AEPARTS T TRC  T o ety = o 2 - 3 7 S = T AR
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AUTOMOVIL CLUB ARGENTINO

MEMORIA DEL

Honorable Asamblea:

Ha llegado a su término el guincuagésimo octavo
ejercicio del AUTOMOVIL CLUB ARGENTINO, que
encuenfra a la institucién colocada en una solida po-
sicion y en un franco proceso de expansién en todos
sus ordenes, no obstante haberse desarrollado este ul-
timo periode institucional dentro de un mMarco ecnna-
mico nacional extremadamente grave.

Esta misma circunstancia hace doblemente valiosa
Ja recupcracion y consolidacion gue ha venido ope-
randose desde 1959, fecha clave, para asi llamarla. en
la vida del Club. Nunca como hoy queda corroborado
y demostrado el aseria de lo expueste en la memoria
del ano 1959, al reconocer a éste como el periodo
inicial del ininterrumpido progreso gue hoy ha que-
dado definitivamente concretado

Deciamos en nuestra Memoria anterior que la Co-
mision Directiva orientaba su accion hacia la presta-
cion de mayores beneficios y al incremento de su
pairimenio, afianzando su economia y aumentando —
paralelamente el namero de sus miembros, funda-
mental apoyo y necesario respaldo para cualguier in-
cremento de los beneficios y servicios. Todo ello fue
logrado merced a una férrea decisién que permitio
__con absoluta fe en la grandeza del pais y en las
posibilidades ¥ capacidad creadora ¥ servicial del
AUTOMOVIL CLUB ARGENTINO—. cerrar un ejer-
cicio con 196,083 socios, es deeir 35.497 mas que los
existentes en el ano anterior v cerrando sus cuentas
con un superavit economico del orden de los ecincuenta
y cinco millones de pesos

Si a ello se agregan, la adquisicion de valiosos e
importantes inmuebles que acrecientan el capital ins-
titucional y permiten desde ya nuevas posibilidades
en materia de servicios sociales: el aumento de los
bienes muebles —especialmente camiones de auxilio,
tan valiosos para atender los requerimientos de los
adherentes— v la incorporacién de nuevos beneficia-
rios en los planes de prevision, podra vislumbrarse un
futuro de singulares proyecciones gue hara de esta
entidad en muy breve tiempo, una de las primeras ¥y
mas importantes en su género en el mundo.

Mucho podria agregar esta Comision Directiva en
esta sintesis de la labor realizada en 1962, que no
seria otra cosa gque la corroboracién de las previsiones
y las perspectivas enunciadas en su altimo mensaje,
pero considera que mis efectiva, mas demostirativa vy
mas convincente que todo cuanto pueda expresar, lo
refirman las informaciones y cifras que, en particular,
se presentan més adelante a conocimiento de la Ho-
norable Asamblea.

La Comision Directiva tiene la conviccion plena de
gue el analisis de este resumen informativo, permitira
concluir que su labor ha tenido en todo momento y
en toda circunstancia una sola nota: el progreso del
AUTOMOVIL CLUB ARGENTINO para bien de sus
socios y para contribuir en la medida de sus posibili-
dades a la grandeza de la Patria.

Las autoridades directivas no pueden dejar de ex-
presar —sin embargo— que el éxito que les acompano
en su gestion se debe, indiscutiblemente, al apoyo

EJERCICIO 1962

]

permanente de la masg societaria: de las autoridades
estatales, en particular de Yacimientos Petroliferos
Fiscales, v Caja Nacional de Ahorro Postal y de las
organizaciones privadas vinculadas a su accion; a la
silenciosa pero permanente, eficacisima y desinteresada
labor de los miembros de sus Comisiones Asesoras y
de los Representantes en el interior del pais, Filiales,
Delegaciones, Veedores y del personal que forman los
cuadros administrativos y obreros en sus distintas fun-
ciones y jerarquias, quienes en comunidad de esfuer-
zos con los Concesionarios de Servicios ¥ Estaciones
Adheridas, pusieron lo mejor de lo suyo para llevar a
la realidad los propositos de la Comision Directiva.
A todos ellos deseamos hacer llegar el agradecimiento
de este Cuerpo v asegurarles que habremos de con-
tinuar esforzandonos para acrecentar la superacion del
AUTOMOVIL CLUB ARGENTINO en todos sus as-
pectos.

Al dejar a consideracion de la Honorable Asamblea
el balance de su labor en 1962, la Comisién Directiva
lo hace con la plena conciencia de que no ha defrau-
dado la confianza a ella dispensada y segura de que
ese resultado, reflejado en las cifras del balance y del
compendio de los servicios y beneficios prestados a
sus socios. habran de merecer su unanime aprobacion.

Dr. Walter A. Saborido
Secretaric.

Dr. César C. Carman
Presidente.

NUEVAS ADHESIONES DE SOCIOS - CAUDAL
SOCIETARIO

El interés de los automovilistas para asociarse a la
entidad se ha mantenido en forma ininterrumpida y
en grado cada vez mayor. Es asi que las perspectivas
expuestas en nuestra resena pasada fueron amplia-
mente superadas, como lo demuestra el cuadro de so-
cios existentes al 31 de diciembre de 1962, en compa-
racion a igual fecha de 1961.

El incremento del caudal societario, gue comenzo
a insinuarse en 1952 y continué con absoluta firmeza
su ritmo ascendente gn los anos posteriores, tuvo su
culminacion en el ano 1962, permitiendo cerrar el
ejercicio con 196.093 socios, cifra jamés alcanzada en
la Institucidn.

Si tenemos en cuerta la cantidad de socios incorpo-
rados durante el ano.sse llegard a apreciar con justeza
el prestigio alcanzadoipor el Club y la indudable uti-
lidad v eficacia de los servicios que presta a los auto-
movilistas

CUADRO COMPARATIVO DE INGRESO DE SOCIOS

Ano 1960 Ano 1961 Ano 1962

28.206 41.180 51.466
CUADRO COMPARATIVO DE EGRESOS

Ano 1960 Ano 1961 Ano 1962

12.048 12.027 15.069
TOTAL DE SOCIOS
CUADRO COMPARATIVO

Ano 1960 Ano 1961 Ano 1962

130.391 160.596 196.093
Autocioh il



CANTIDAD DE SOCI0S
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MOVIMIENTO DE SOCIOS ANO 1962
Saldo al ALTAS BAJAS Saldo al
31-12-61 Ingresos Pases Bajas Pases 31-12-62
160.596 51.466 2.046 15.969 2.046 196.093

RELACIONES CON YACIMIENTOS PETROLIFEROS
FISCALES

Se ha mantenido una estrecha relacién con Yaci-
mientos Petroliferos Fiscales, lo que ha permitido un
entendimiento y comprensién mutua para la soluecion
de los diversos problemas que esa misma vinculacién
ha originado, lo que ha permitido arribar a concre-
ciones de singular importancia, entre ellas la renova-
cién del convenia existente, ajustado a las situaciones
reales que presenta no sélo el pais, sino la industria
petrolera en intima relacién con la automotriz, y la

regularizacion de la antigua deuda que se mantenia |

con ese organismo.

RELACIONES CON LA CAJA DE AHORRO POSTAL

Merece sefalarse con particular énfasis, la colabo-
racién que en todo momento ha recibido el Club por
parte de las autoridades de la Caja Nacional de Ahorro
Postal, tanto en lo que concierne a los diversos planes
de los servicios de previsién ofrecidos por el Club a
Sus socios, como en todos los deméas aspectos que tienen
nexo con las distintas actividades sociales del” Auto-
mévil Club Argentino.

DESARROLLO DEL CONVENIO ACA - FIAT
ARGENTINA S. A. C. L F,

Durante el segundo afio de vigencia del convenio
aludido, pudo observarse que se ha desarrollado con-
forme al espiritu que lo inspiré y el Club no puede
menos que manifestar a las autoridades de “Fiat Ar-
gentina 8. A. C. I. F.”, su agradecimiento por la forma
eficaz y comprensiva con que se mantuvieron las rela-
ciones y gestiones en torno al programa de coopera-
cion concretado en 1960,

H4 Autoelub

NUEVO ESTATUTO SOCIAL

La Comisién Directiva pudo observar que el esta-
tuto del A. C. ‘A. no presentaba, en muchos aspectos,
la apropiada agilidad que era de desear, ni estaba acor-
de con la evolucién que se habia operado en las dis-
tintas actividades del Club. A fin de adecuarlo al cre-
ciente volumen y expansién alcanzado Yy a la impe-
riosa necesidad de disponer un instrumento que —sin
descuidar ni restar su eficacia— permitiera desarrollar
las actividades cada vez mas variadas, complejas e
importantes en forma rapida y funcionalmente acor-
des con lo que debe ser hoy una organizacién que
dgrupa ya a mas de 200.000 socios ¥ que expande sus
beneficios v servicios a todos los ambitos del pais,
dispuso que una Comisién Especial tomara a su cargo
su estudio, a fin de proponer las reformas indispensa-
bles para hacer de esa carta organica, una mas mo-
derna y 4gil. El mismo ha sido ya aprobado por los
drganos competentes hallindose a consideracién de la
Inspeccién General de Justicia y se confia que a breve
plazo habra de ponerse en vigencia.

ADQUISICION DE INMUEBLES

El nimero cada vez més alto de socios domicilia-
dos en la ciudad de Buenos Aires y la zona conurbana,
obligé a las autoridades a considerar seriamente Ia
necesidad de extender sus servicios, para lo cual se
contemplaron diversos planes, Entre ellos, uno enea-
minado a poner a disposicién de los socios, un mayor
espacio en la Sede Central, a cuyo efecto se hacia
necesario la eliminacién de talleres internos, ubicados
en diversos pisos del hemiciclo de dicha sede.

Para ello, se hacia necesario la compra de un local
apropiado para el traslado de los talleres de Carpin-
teria, Herreria, Senalamiento y de Reparaciones y
guarda de camiones de auxilio, de manera que los
espacios que estas dependencias dejaban libre pudie-

SERVICIOS EN ESTACIONES
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ran ser puestos a disposicion de los asociados para
servicios basicos e indispensables. Con este proposito,
se adquirié en subasta oficial publica el solar ubicado
en la calle Ministro Brin N? 635 de 2.964 mi. de
superficie, que pertenecia a Transportes Buenos Aires
(en liguidacion).

No obstante que esta compra habria de solucionar,
en parte, las crecientes necesidades gue derivan del
incremento de adherentes, la Comision Directiva ha
considerado necesaria la habilitacion de dependencias
propias en distintos lugares de la ciudad de Buenos
Aires, conforme a demandas previsibles y calculadas
sobre la base de estudios que se han efectuado, en
relacion a la densidad de socios existentes por zonas
o barrios de la Capital Federal v sus aledanos. Existe
un ambicioso plan que permitira cumplir estos propo-
sitos v ha tenido ya principio de ejecucion con la com-
pra —también a Transportes de Buenos Aires (en li-
quidacion)— y subasta oficial publica, del predio si-
tuado en la interseccion de la Avenida Rivadavia con
la calle Agiiero, con un total de 4.100 m2, aproxi-
madamente.

Consideran las autoridades que estas adquisiciones,
ademas de estar encaminadas a solucionar las exigen-
cias serviciales acrecientan el capital del Club, ma-
xime teniendo en cuenta el muy razonable precio ¥
las ventajosas condiciones de pago logradas.

RELACION CON AUTORIDADES ESTATALES

Las vinculaciones con los organismos nacionales,
provinciales y comunales se han mantenido y desarro-
llado en forma sumamente cordial, y han permitido
que las sugerencias o iniciativas presentadas por la
institucion tuvieran eco favorable en los organismos
pertinentes; se estima haber logrado interesantes be-
neficios para la gran masa automovilistica, en cuya
representacién actua el Club ante las reparticiones
oficiales.

VINCULACION CON ORGANISMOS NACIONALES
E INTERNACIONALES

El AUTOMOVIL CLUB ARGENTINO mantuvo per-
manente vinculacién con organismos especializados a
los cuales esta afiliado, coadyvuvando en esta forma gl
estudio y consideraciéon de proyectos y trabajos de
interés nacional y privado, relativos a diversas ma-
terias inherentes a su actividad.

Durante el ano 1962 continudé afiliado a las Alliance
Internationale de Tourisme (A. I. T.), Federation In-
ternationale de 1'Automobile (F. 1. A.), Asociacin
Argentina de Carreteras. Asociacion Permanente dcl
Congreso Panamericano de Ferrocarriles, Comision
Pro Congresos Viales de las Entidades Representadas
en el Directorio de Vialidad de la Provincia de Bue-
nos Aires, Comité Pro Seguridad de la Propiedad
Automotor. Cooperativa de la Sociedad Rural Argen-
tina, Registro Nacional de Productores Agropecuarios,
Federacion Argentina de Entidades Deportivas de Pes-
ca, Federacién Turistica de la Atlantida Argentina.
Instituto Argentino de Racionalizacién de Materiales,
Instituto Argentino del Petréleo, Internacional Air
Transport Association (I. A. T. A.), Sociedad Argen-
tina de Estudios Geograficos v a la Comision de Edu-
cacién Vial de la Municipalidad de la Ciudad de
Buenos Aires.

EL PERIODISMO Y El. A. C. A.

Si bien son tradicionales las cordiales relaciones del
AUTOMOVIL CLUB ARGENTINO con el periodismo
nacional, en esta oportunidad debe ponerse especial
snfasis en senalar la excepcional colaboracion que la
institueion ha recibido por parte de la prensa escrita,
oral y filmada en todo el pais. Ello ha hecho posible
vna casi diaria permanencia de la sigla ACA a traves
co la informacion de sus miultiples actividades y edi-
toriales de los mas representativos 6rganos de la prensa
nacional se han ocupado de la actividad institucional,

~ SERVICIOS EN ESTACIONES |
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pPoniendo su planificacién ¥ ejecucién como un ejemplo
para el pais mismo. t

ElL ACA pone de relieve esta colaboracién recibida
del periodismo, que le ha servido para hacer publica
su labor en todo @ pafs.

N REVISTA “AUTOCLUB”

De acuetdo con lo resuelto por la Comisién Direc.
tiva del ACA en julio de 1961, a partir de octubre
del mismo ano se dio comienzo a la publicacién regu-
lar —bimestral— de 1a Revista oficial de la Institu-
cién, “AUTOCLUB”. Debido a la necesidad de cuidar
todos los complejos aspectos de esta empresa editorial,
si se deseaba convertir la publicacién en un érgano
de alta jerarquia periodistica e informativa, los pri-
IMeros cinco nimeros aparecieron en dos ediciones si-
multdneas: la principal con 25.000 ejemplares tan sélo,
Y un “Suplemento” especialmente destinado a los aso-
ciados, en el cual se reproducia cierta cantidad de
material de la Revista, con una circulacién que vario
entre 150.000 y 170.000 ejemplares, aproximadamente,
en concordancia con el ntiimero de socios.

En junio de 1962, 1a C. D. respondiendo a un amplio
criterio de servicio social, resolvié que la Revista,
con su contenido completo, debia llegar a todos los
asociados, integrando asi el cuadro de los servicios que
presta la Institucién. En consecuencia, a partir del
N? 6 de AUTOCLUB, aparecido en agosto de 1962,
la publicacién, con 112 péaginas, en rotograbado, apar-
te de un numero variable en colores, es distribuida a
todos los asociados. La edicién correspondiente a abril
de 1963 constara de aproximadamente 230.000 ejem-
plares. -

Obviamente, semejante servicio representa un gran
esfuerzo econémico para la Entidad, pero sus autori-

' dades consideran de primordial importancia que aqué-
lla pueda contar con un oérgano periodistico propio,
técnica y li.erariamente calificado, mediante el cual
se pueda trasladar al ambito societario la impresién

1

EJERCICIO 1962
DISTRIBUCION DE LOS RECURSOS

PLANDS
RECREDS
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TURISMO INTERNACIONAL
SERVICIOS DE PREVISION MECANICO
. TRANSITO ¥ PATENTES
'@% . PRODUCCION ¥ PUBLICIDAD:
% SERVICIO DE VIRJES
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¥ RESERVAS
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exacta, no solamente de las actividades serviciales co-
munes y especificas de la Institucion, sino también la
preocupacion de los dirigentes y funcionarios de la
misma, por el enfoque v solucién de los multiples y
grandes problemas que plantean el desarrollo del au-
tomovilismo y el turismo ¥ las cuestiones conexas, en
nuestro pais y en el extranjero.

Desde la fundacién de la Revista, se atendié al
criterio orientador de que los temas relativos a las
actividades antes mencionadas debian ser tratados me-
diante notas y articulos redactados por escritores y
periodistas de la mas alta jerarquia; esto contribuyé
4 mantener la calidad intrinseca de la publicacion,
dandole un elevado tono periodistico y literario, que
acrecienta su interés y originalidad como Revista y
como servicio social, segiin se comprueba a través de
la abundante correspondencia que se recibe de los
senores socios, en la que manifiestan su satisfaccion
por esta nueva actividad servicial del ACA. Por otra
parte, la presentacién técnica, grafica y artistica es
objeto de prolija atencién.,

ASAMBLEAS, CONGRESOS Y VINCULACIONES
CON ORGANISMOS INTERNACIONALES

Numerosas fueron las reuniones que se llevaron a
cabo en 1962 en nuestro pais y en el exterior, rela-
cionadas con el transito, vialidad y turismo, a las cua-
les fue invitado a participar el AUTOMOVIL CLUB
ARGENTINO.

Entre las reuniones realizadas en el exterior, debe-
mos mencionar el V Congreso de la Confederacidon
de Organizaciones Turisticas de Ameérica Latina, rea-
lizada en México del 2 al 8 de iunio; el III Congreso
Internacional de Turismo Social en Mildn del 21 al
26 de mayo; VIII Congreso Interamericano de Turis-
mo del 19 al 28 de septiembre en Guadalajara (Mé-
xico) y las Asambleas generales ordinarias de la
Alliance Internationale de Tourisme (AL T) v la Fé-
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dération Internationale de I’Automobile (F.I.LA.), a las
cuales el Club esti afiliado.

En el orden nacional se llevaron a cabo las siguien-
tes reuniones: Conferencia Regional de Promocién Tu-
ristica de la zona Norte y Delta, realizada del 23 al
25 de agosto en las instalaciones del Palacio Municipal
de Lujan; Segundo Congreso de Turismo Lagos del Sur
del 22 al 26 de septiembre en Osorno (Chile); Cuarta
Conferencia de Promocién Turistica zona Mar y Sie-
rras. del 28 al 30 de septiembre, en Gral. Madariaga;
del 29 de octubre al 2 de noviembre de 1962 se llevd
a cabo la Conferencia Latinoamericana sobre Conta-
minacion del Aire en esta capital vy en la que tuvo
activa participaciéon el ACA, habiendo designado la
Comision Directiva una Comisién Especial presidida
por el Secretario, Dr. Walter A. Saborido, para par-
ticipar en esas deliberaciones; Tercer Congreso Ar-
gentino de Viajes y Turismo, en Cérdoba, entre el 22
v 25 de noviembre; Tercera reuniéon anual Ordinaria
del Consejo Vial Federal en Termas de Reyes del 29
al 30 de noviembre.

REPRESENTACIONES EN EL INTERIOR

En el deseo de extender la obra del Automévil Club
Argentino a lo largo v a lo ancho del pais, ¥ contando
con la solidaria colaboracion de los socios y dirigentes
del interior, en el curso del ano 1962, se constituyeron
las siguientes Filiales y Delegaciones:

Filiales: Gualeguay (E.R.), Viedma, (R.N.), Santa
Rosa (L.P.), Pehuaj6, Carlos Casares y Alberti (B.A.).

Delegaciones: Villa Dolores (Cba.), Puerto Madryn,
Camarones (Cht.), Puerto Deseado, Rio Gallegos (Sta.
Cruz), Curuzi Cuatia, Goya, Mercedes, Paso de los
Libres (Ctes.), Colén, San Andrés de Giles, San An-
tonio de Areco, Campana, Arrecifes, San Cayetano y
Dolores (B.A.).

Fueron oficialmente inauguradas las siguientes Fi-
liales v Delegaciones: Alberti, Carlos Casares, Pehua-
jo, Coronel Pringles y Dolores (B.A)).

Por haber finalizado su mandato se renovaron las
autoridades de las siguientes Filiales: Corrientes, Mer-
cedes (85.L.), San Juan, Jujuy, Tucuman, Parana, Gua-

~leguaychi. . (ER.)y-Cordoba; Salta,  Mar-del Plata, La

Plata, Bahia Blanca, Nueve de Julio (B.A.). En estas
cuatro Ultimas sus autoridades fueron puestas en po-
sesion de sus cargos en actos oficiales. Las Delega-
ciones fueron dos: Rojas (B.A.) y General Pico (L.P.).

Se designaron 108 delegados, procediéndose a la
baja de 31 (18 por renuncia, 8 por fallecimiento y 10
por finalizacion de mandato). Ademas, fueron confir-
mados por un nuevo periodo 272 delegados.

ADHESION DE ESTACIONES DE SERVICIO Y.P.F.

Siguiendo con los propdsitos de ampliar la red de
estaciones de la Institucién, se incorporaron estaciones
de Y. P. F. Autorizadas, las que en calidad de “ad-
heridas” ofrecen a los 'socios los servicios en forma
preferencial, con un descuento del 10 % sobre las ta-
rifas vigentes, ocupandose a la vez de la recepcion de
nuevas solicitudes para ingresar al ACA, seguros de
vida, automotores, ete., y facilitando a los socios que
lo requieran hojas de ruta, planos y demés material
informativo editado por el AUTOMOVIL CLUB AR-
GENTINO.

Las dependencias inauguradas durante el ano 1962,
alcanzan a 27, a saber: Peralta Ramos (M. del Plata),
Miramar, Pinamar, Villa Gesell, Villa Adelina, Villa
Lynch, Caseros, San Martin, Laprida, Coronel Prin-
gles, Darragueira, Puéan, Pigiié, Tornquist, Tartagal,
San Ramoén de la Nueva Oran, Quilmes, Martinez, San
Justo, Pehuaj6, Carlos Casares, Bragado, Alberti, 25
de Mayo, Chacabuco, Hurlingham y El Palomar.

Ademas, se han celebrado convenios con los propie-
tarios de las estaciones de Servicio Y.P.F. Autorizadas,
en las siguientes localidades: Alta Gracia, América,
Chilecito, Formosa, La Carlota, Navarro, Pergamino,
Pellegrini, Jesus Maria, Santa Maria, Cabildo, Goya,
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Ushuala, San Francisco, Casilda, Carlos Tejedor, Mé-
danos, Trenque Lauquen, San Pedro de Jujuy, Rafael
Calzada, Caleta Olivia, S, Clemente del Tuyd, San
Antonio de Areco, Salto, Argiiello, Baradero, Rivada-
via, ¥ Mina Clavero, las que si bien no han sido aun
oficialmente inauguradas como adheridas brindan ya
sus servicios a los asociados.

CONVENIOS SUSCRIPTOS CON GOBIERNOS
DE PROVINCIAS

De acuerdo con lo que se informara en la Memoria
del ejercicio anterior, ademas de los convenios con
los Gobiernos de las Provincias de San Juan, Juiuy,
Lia Rioja, Catamarca, Neuquén, Mendoza. San Luis,
La Pampa y Tucuman, se han suscripto acuerdos con
vl Goblerno de Rio Negro para la construccion —en
colaboracion— de estaciones en las siguientes locali-
dades: Viedma, San Antonio Oeste, Los Menucos, Chel-
foroé y Chasico, a fin de brindar servicios adecuados,
especialmente en zonas alejadas de los centros de
poblacion.

ACTIVIDAD DEPORTIVA

Durante el ano 1962 se cumplié el programa depor-
tivo trazado, consistente en Ia realizacion de dos gran-
des certamenes automovilistas sobre carretera.

El Gran Premio Internacional Standard “Supermao-
vil Y.P.F.”, inscripto en el Calendario Deportivo In-
ternacional, se efectué sobre el itinerario clasico, en
un ftotal de 4.603,4 kilémetros divididos en 6 etapas,
contando con la participacion de representantes de
asfamadas mareas mundiales productoras de automovi-
les. Las inscripeiones alcanzaron la cifra reécord de 286
concursantes, divididos en 7 categorias de acuerdo a
la cilindrada de sus vehiculos. El brillo y éxito de !a
prueba alcanzaron su maéaximo esplendor, al adjudi-
carse la competencia la pareja sueca Ewi Rosgvist v
Ursula Wirth —representantes de la [irma Mercedes
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Benz—, fijando en el historial deportivo argentino el
primado absoluto de etapas ganadas, al lograr adjudi-
carse las que se hallaban en disputa.

Posteriormente se organizé en los caminos del Sud
de la Argentina la prueba clasica anual de carretera,
bajo la denominacion de “XL Gran Premio Argentino
de Carretera Supermovil Y.P.F.” sobre un recorrido
total de 3.898,1 kilometros, divididos en cinco etapas
con un total de 84 volantes inscriptos, Félix Alberto
Peduzzi logro el triunfo.

CONVENIO CON EL AERO CLUB ARGENTINO

Con el objeto de poder brindar a los socios de esta
Entidad y del Aero Club Argentino los beneficios que
ofrecen ambas organizaciones, se llegé a un acuergo
—en el transcurso del ejercicio que comentamos—
mediante el cual podran, reciprocamente, utilizar ser-
vicios societarios, promoviendo al propio tiempo un
mayor interés hacia el desarrollo de la aviacidén eivil
argentina, aspecto éste que por lo dilatado de nuestro
territorio, reviste capital importancia,

ACTIVIDADES CULTURALES

Se realizaron, como en anos anteriores, una serie de
actos culturales cuya némina se indica a continuacién:

Acto inaugural del Ciclo Cultural, Conferencia a
cargo de S. E. el sefior Ministro de Educacion v Jus-
ticia, Dr. Miguel Sussini (h) sobre “"Politica Juridica
en Materia de Transito”; Conferencia a cargo del cri-
tico de arte don Osvaldo Svanascini sobre “Cémo ver
la Pintura Fauve”; Disertacién a cargo del critico pro-
fesor Dr. Jaime Rest sobre “Teatro ¥ Anfiteatro en la
Escena Francesa Actual”: Disertacion por el Profesor
Norberto Rodriguez Bustamante con el tema “Trascen-
dencia del 9 de Julio en Ameériea”; Conferencia del
critico de arte Osvaldo Svanascini sobre “Cémo ver
la Pintura Cubista’: S. E. el sefior Embajador de S. M.
Britanica, Sir George Middleton, disertd sobre “Algu-
nos aspeclos de Gran Bretana'; serie de Osvaldo Sva-



nascini, conferencia sobre “Coémo ver la Pintura no
figurativa’; diseriacion a cargo de S. E. el Sr. Em-
bajador de Espana, D. José Maria Alfaro y Polanco,
sobre ‘‘Presencia del 12 de Octubre”; Desarrollo de
Mesa Redonda con el tema “Enigmas y Angustias y
Esperanzas de Nuestro Tiempo", presidida por el Dr.
Horacio C. Rivarola y la participacion de los Sres.
Profesores Jorge D'Urbano, Dr. Sigfrido Radaelli, Prof.
Jaime Rest, Ernesto B. Rodriguez y SrT. Leopoldo Torre
Nilsson.

CONSCRIPCION DE SOCIOS Y CAMPANAS PARA
LOS SERVICIOS DE PREVISION

De acuerdo con la autorizacién que les confiere el
Estatuto, las autoridades directivas dispusieron reali-
zar en enero de 1962, una Conscripecién de socios.

La bondad de servicios y beneficios del ACA y !
franquicia acordada, hicieron que, en ese lapso, pre-
sentaran su solicitud de ingreso 29.838 automovilistas.

Corresponde destacar que, paralelamente a una cam-
pafa de produccion de seguros desarrollada en los .=
ses de octubre y noviembre se asociaron 5.109 au‘o-
movilistas, en igual periodo.

Simultaneamente con la Conscripeion de Socivs .
dida, se intensificé la difusién de los servicios de p::
visiébn, habiéndose logrado incorporar en el mes de
enero 5.142 pdlizas.

En los meses de uctubre y noviembre se realizé una
campana de difusién y de produccion, lograndose con-
cretar 6.509 asegurados.

Puede anticiparse que a mediados del afio préximo,
ajustadas sus condiciones y tarifas. este servicio sera
puesto nuevamente en vigencia para todos aquellos
socios ¢ deseen adherirse.

AMPLIACION FILIAL MAR DFL PLATA Y ESTA-
CION DE SERVICIO “DOLORES"

Con el objeto de aumentar la capacidad de servicios
y estacionamiento de la filial que el Club posee en la
ciudad de Mar del Plata, se efeetué un estudio y
r-~=teriormente el llamado a licitacién para la cons-
truecion de distintas obras ampliatorias, habiendo que-
dado finalizadas en el transcurso del ejercicio.

Con igual finalidad se efectuaron modificaciones. en
la estacién de servicio Dolores, sobre la Ruta Nacional
N¢ 2, aumentando también sus pabellones sanitarios.

ESCUELA TECNICA DE CONDUCCION'Y
TRANSITO

En los primeros meses de 1962, se trabajo intensa-
mente para poner en funcionamiento la referida Es-
cuela, que fue inaugurada el 3 de abril.

Se ha contado en todo momento con la més decidida
colaboracién de las autoridades comunales, en parti-
cular de la Direcciéon del Transito, habiéndose proyec-
tado la instalacién de un circuito especial dentro del
Municipio de la Ciudad de Buenos Aires. en la zona
del Pargue Tres de Febrero, dotado de los mAs mo-
dernos elementos para la ensefanza practica del ma-
rejo. para lo cual la Intendencia Municipal otorgaria
al Club por largo plazo, un espacio destinado a la
ereccién de las referidas instalaciones.

Fn lnear aparte de esta Memoria, se comp'ementan
otros detalles del desarrollo de los cursos.

BENEFICIOS Y SERVICIOS SOCIALES
SERVICIO DE PREVISION

El nimero de asociados que se acogieron a los be-
neficios de este servicio en el transcurso del ejercicio
que se comenta, alcanzé a la cifra de 13.700 en el
seguro de vidas y de 43.000 en el seguro de auto-
motores, representando un monto de capitales asegu-
rados al 31-12-62 de $ 2.055.000.000.—, para el pri-
mero v de $§ 44.677 millonef. para el segundo de los
rubros citados.

Lo expuesto, es prueba elocuente de la importancia
que ha adquirido este servicio, como asimismo, de su
aceptacion por parte de los asociados y dentro de la
discreta gravitacion econémica de su explotacién, pue-
de afirmarse gue representa una prestacién de extra-
ordinaria importancia en el ambito en que se desen-

vuelve la Institucion. 2

ESTACIONES DE SERVICIO Y CAMINERAS
PLAYAS DE ESTACIONAMIENTO

La preferencia de los asociados por la utilizacion
de los servicios que presta la Entidad en las depen-
dencias citadas, se ve reflejada en las siguientes cifras,
validas para el ejercicio que comentamos:

Lavados y engrases .......... 803.089
Venta de combustibles 121.428.462 Its.

AUXILIO MECANICO

' Durante el afio 1962 se doté de equipos de auxilio
a las estaciones de Choele-Choel, Eldorado, Lujan ¥y
Traful y a los Campamentos de Mar de Aj6 y San
Clemente del Tuyt.

Ademas v con el objeto de reforzar el servicio se
adquirieron 11 nuevas unidades que, convenientemen-
te equipadas, fueron libradas al servicio en el trans-
curso del ano, en refuerzo de las existentes.

El nimero de camiones de auxilio en circulacién en
¢l pais, llegé durante el ejercicio a 144 unidades. Esta
dotacién ha permitido afrontar el incremento operado,
va que se llegd a la cantidad de 284.291 auxilios pres-
tados durante los doce meses del ejercicio, clfra su-
perior a las registradas en los afnos anteriores como
ptzde verse seguidamente:

SERVICIOS DE AUXILIOS ATENDIDOS
1960 1961 1962
141.911 274.434 286.291

PLAYAS DE ESTACIONAMIENTO

Como en la temporada anterior el Club continud
con la explotacién del servicio de estacionamiento en
la playa Juan B. Alberdi y en Playa Grande, ambas
en la ciudad de Mar del Plata, ¥ en la playa de!
Balneario Alfar.

RED RADIOELECTRICA

La Oficina de Telecomunicaciones, a cuyo cargo esta
la Red Radioeléctrica del Club, ha desarrollado du-
rante el afo 1962 las siguientes tareas, distribuidas
entre su Laboratorio, Radio estacion y Taller:

Se efectuaron 450 radioconversaciones; se transmi-
tieron 2.626 radiogramas (AC) y se recibieron 5.106.
Se instalaron las radio-estaciones de Paso de los Li-
bres, Choele-Choel, Santa Rosa, San Antonio de la Paz
v Rosario. Se reinstalaron con nuevos equipos las ra-
dio-estaciones Samborombdn y Dolores. Se efectuaron
las instalaciones previas en las radio-estaciones de La
Paz (Mendoza), Gob. Gordillo (La Rioja), San Pedro
y Gorchs (Prov. de Bs. As.), ¥y se mejoraron las insta-
laciones en las radio-estaciones La Francia (Cérdoba)
v San Carlos de Bariloche (Rio Negro). Se iniciaron
los trabajos de instalacién del nuevo servicio de radio
en VHF, destinado al auxilio mecéanico, que compren-
de las estaciones Central, Avellaneda, Don Torcuato,
Samborombén, Dolores, General Pirdn y Mar del Plata
v rue sera completado con la instalacién de 30 uni-
dades méviles. Se inicié finalmente la preparacion de
r1uipos para cubrir las estaciones Eldorado, Obera y
Posadas. Se iniciaron asimismo trabajos de estudio y
desarrollo técnico para recuperaciéon de equipos anti-
guos, transmisores y receptores, asi como también los
calculos de elementos para dotar de nuevos equipos
amplificadores al Salén de Actos y a la Estacién de
Servicio Central.

SERVICIOS TURISTICOS

Se ejecutaron trabajos en campaha y en gabinete
que permitieron incrementar la labor con relacion a
anos anteriores.

Se realizaron relevamientos de las redes viales pro-
vinciales y nacionales de Entre Rios, Corrientes, Cha-
co. Misiones. Formosa, Santa Fe, Cordoba, San Juan,
Mendoza v Rio Negro y Chubut tendientes a la actua-
lizacién de toda la documentacion de que se disponia
para la ejecuciéon de los trabajos programados, entre
<.ic- la Hoja de Zona Cuyo (N% 3}, que abarca las
provincias de San Juan, La Rioja, Mendoza, Catamar-
ca, Cérdoba y San Luis; la ejecucion de los originales
de las Hojas de Zona Litoral (N? 4) que incluye las
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provincias de Misiones, Corrientes, Entre Rios, Chaco
¥y Santa Fe y Lacustre (N° 5) que abarca las provincias
de Neuquén, Rio Negro y La Pampa, para su impre-
sicn en el periodo 1963; preparacion del material v
ejecucion de originales para la confeccion de la Guia
de la Argentina; folleto de Mar del Plata; afiche del
sistema de senales en uso en la Repiblica Argentina
vV nuevos originales para la reimpresion de Hojas de
Ruta,

En materia de relevamientos se agregan cifras com-
parativas de kilometros de caminos recorridos al
efecto en los ultimos anos:

Rutas Rutas
Anos Relevadas Actualizadas Totales
Nac. Prov. Nac. Prov.

1960 23477 7.451,0 4.1232* 4.748,1 18.670,0
1961 4.322,2 59870 3.270,0° 5.0102 18.589,4
1962  16.733,1 10.335,3 4.668,5* 2.5643 34.306,2

* Se incluyen relevamientos dentro de zonas urbanas.

En materia de publicaciones se concretaron las si-
guientes:

50.000 ejemplares de la Carta de Turismo “Buenos
Aires y sus Alrededores (zona Norte y Sur)". 5.000
ejemplares de lz Carta de Turismo de “La Pampa’.
70.000 ejemplares de la Carta de Turismo *“Caminos
de Acceso a Buenos Aires”. 40.000 ejemplares de la
Ndmina de “Estaciones de Servicio’, 500.000 ejempla-
res de “Esquemas de Ruta”, en 99 motivos, 1.040.000
ejemplares de “Hojas de Ruta”. en un total de 29
motivos.

Asimismo se trabaj6 en la preparacion de la Guia
de Hoteles, sue contendra informacién sobre 4.000
hoteles. hosterias v pensiones de 700 localidades.

En materia de Senalamiento se ha incrementado esta
tarea con relaciém a anos anteriores. realizandose
también convenios con las Direeciones de Vialidad de
las Provincias de Buenos Aires ¥ Santa Fe: Yacimien-
tos Petroliferos Fiscales v Transportes de Buenos
Aires y Municipalidades del Interior.

Asimismo, comao en anos anteriores. se presté prefe-
rente atencion a la colocacién de senales preventivas
en las cercanias de los establecimientos educacionales.

Con Yacimientos Petroliferos Fiscales se efectué la
senalizacion urbana de Berazategui, Mercedes v Vi-
cente Lépez, en la Prov. de Buenos Aires, y Concor-
dia, Gualeguaychii y Concepcién del Uruguay, en la
Prov. de Entre Rios., y se conservé el senalamiento
exis “nte en las siguientes localidades: Mercedes (San
Luis.: Rojas, San Isidro (Buenos Aires); San Juan
(Capital); Gral. Alvear, San Rafael, Maipti. Mendoza,
Godoy Cruz. Guavmallén, Lujan de Cuyo, San Martin,
Gral. Las Heras (Mendoza).

En lo referente al senalamienio caminero en, la
Provincia de Buenos Aires, se desarrollaron preferen-
temente los trabajos de conservacién de los elementos
ro'ocados en anos anteriores en las principales rutas
de la red vial provincial.

En la Provincia de Santa Fe se cumplié el plan de
senalamiento caminero previsto. colocindose en total
la cantidad de 1.444 indicadores.

El resumen siguiente d-talla las obras realizadas,
comparadas con las de 1961, :

Obras de Senalamiento Realizadas

1961 1962
0] DC AT LGN S B o S oA S e 6.708 5.982
Conservaeiim: T Syt e 3.052 5.678

Totales: 9.760 11.660

En materia de educacién vial, se proyecté v prepa-
ro el material para las siguientes publicaciones:

5.000 ejemplares del afiche “Cuidate a i mismo’’.
5.000 ejemplares del afiche de Educacién Vial “Asi
no”. 5.000 ejemplares del afiche “No hace falta des-
truir”. 140.000 ejemplares de laminas escolares para
colorear,

Por intermedio de las oficinas especializadas se
han encarado diferentes problemas viales o de tran-
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sito, sugiriendo soluciones que ha estimado adecuadas
a las autoridades correspondientes, las que, en la ma-
voria de los casos, han merecido preferente atencidn.

PLAYAS Y BALNEARIOS MARITIMOS

Como en anos anteriores, la entidad siguid brindando
a sus asociados las amplias instalaciones de la Playa
Alfar, sobre el camino que une Mar del Plata con
Miramar, donde pudieron gozar de las nuevas instala-
ciones de gque han sido dotadas.

También siguieron funcionando los balnearios adhe-
ridos en Necochea, los que por su especial ubicacién
y amplitud han merecido el beneplicito de Ios‘socios.

RECREOS Y CAMPAMENTOSN

Los Recreos v Campamentos han side motive de
permanente dedicacion a fin de brindar a los socios
concurrentes un maximo de comodidad, habiéndose
proyectado y estando en ejecucion diversus obras que
seran puestas en servicio durante el ejercicio ve-
nidero.

Concurrentes ano 1962 ... . . . .. . 142 928
Concurrentes ano 1961 .. .. . .. 104.288
Diferencia: 38.640

PESCA DEPORTIVA

Durante el transcurso del afio 1962, los equipos
representativos de la entidad participaron en los dis-
tintos Campeonatos Nacionales de Pesca.

Se han evacuado numerosas consultas formuladas
por los asociados sobre la practica de dicho deporte,
atendiéndose asimismo los tramites para la obtencion
de la Licencia de Pesca.

INFORMACION GENERAL Y TURISTICA

Los distintos aspectos de la labor realizada por las
oficinas dependientes de la sede central durante el
transcurso del ano 1962, se hallan sintetizados a con-
tinuacién en forma discriminada.

Atencion de consultas formuladas telefonicamente
en materia de informacién caminera, orientacién vial
¥ actividades turisticas: sobre transito, patentes, dis-
posiciones y tramites municipales (patentamiento,
transferencias, etc.); servicios sociales y otras: 18.000.
Comunicaciones establecidas a larga distancia en pro-
ceso y recopilacién de datos sobre vialidad ¥ turis-
mo: 1.800. Boletines diarios sobre informacién vial y
turistica: 300. Correspondencia tramitada (pedidos de
itinerarios, material cartografico ¥y consultas formula-
das por asociados, delegaciones, filiales, dependencias
del interior, reparticiones, entidades, ete.): 2.500. Ma-
terial cartografico e ilustrativo remitido a socios, dele-
eaciones. filiales, dependencias del interior, reparti-
ciones publicas, entidades, etc.): 188.200. Publico aten-
dido en el mostrador, sobre consultas de caracter vial,
itinerarios, actividades turisticas, transito, patentes de
antomotores, servicios sociales, renovacién y cobro de
patentes, ete.: 29.000. Publicaciones v otros elementos
ilustrativos eniregados en sede central: 83.224.

DOCUMENTACION PARA VIAJES AL EXTERIOR
Y SERVICIO ADUANERO

Como en anos anteriores, se siguit atendiendo este
cervicio, uno de los mas importantes para los asocia-
dos interesados en viajar al exterior. Las cifras si-
guientes, reflejan la evolucién de esta actividad.

Documentos
1961 1962
Documentos internacionales e inter-
americanos emitidos ....... ... . 31.347 32.757
Chapas distintivo R.A. entregadas . . 828 649
Visaciones de documentos extranje-
o AT NG o T R 436 562

Por otra parte, se realizaron durante el ano 10.211
despachos de aduana, contra 9.378 en 1961,

SERVICIOS DIVERSOS

Escuela Técnica de Conduccién ¥ Transito
En el ano lectivo de 1962 se crearon 24 divisiones



con distintos horarios, con un total de 1.676 alumnos.
de los cuales egresaron ya 700. Se dictaren dos ma-
terias técnicas: Educacién Vial y Mecanica Elemental
del Autemovil, con su correspondiente practica de
manejo, habiendo sido objeto todos los alumnos dc¢
un examen médico, empleandose para ello los distintos
aparatos adquiridos en Estados Unidos de Norte Amé-
rics !

No obstante las dificultades gque ha debido supe-
rar, ¢l Club tiene la satisfaccion de gque los alumnos
egresan en forma eficiente y de gque el A.C.A. cumpl
con los fines gue lo han guiado a crear este estable
cimiento educacional, gue recibe la mas amplia ¥ en-
tusiasta colaboracién de la Direccion de Transito de
la Ciudad de Buenos Aires, cuyas altas autoridades
han visto en estos cursos un medio serio ¥ eficiente
para formar buenos conductores.

Se ha provectado la instalaciéon de un circuito espe
cial que se instalaria en un amplio sector del Parguc
Tres de Febrero, en la Ciudad de Buenos Aires, ce-
dido por la Comuna a ese efecto, habiéndose iniciado
yva la planificacién para ponerlo en uso cuanto antes.

Transito - Patentes - Faltas Municipales

Como en anos anteriores se ha desarrollado una
intensa labor en estos tramites facilitindose consi-
derablemente las gestiones de los socios, a través de
las oficinas especializadas.

En los ultimos meses del afo se habilité una ofi-
cina para el asesoramiento sobre Faltas Municipales
de Transito, en el local de la calle José E. Uriburu 552
El movimiento de tramites realizados en las distintas
dependencias a cargo de estos servicios sociales al-
canza la cifra de 105.414

Casas Adheridas

Al finalizar el ano 1962 ha podido comprobarse gue
la labor efectuada por el servicio de “Casas Adheri-
das” ha dado por resultado un saldo beneficioso ¥
acorde con las exigencias del constante interés de
los usuarios.

Por otra parte contribuira a la difusiéon de este
servicio una nueva edicion de la nomina de comer
cios adheridos, en la gue estaran registrados vy clasi-
ficados por rubros la lotalidad de las firmas comer-
ciales que efectiian descuentos a los asociados, incluso
los establecimientos hoteleros, y que €n la Capital
Federal y Gran Buenos Aires. aleanzan a 976 v en el
Interior a 1.640

Biblioteca

Durante el transcurso del ano 1062 ingresaron a la
Biblioteca alrededor de 500 volumenes adquiridos por
el A.C.A. y donados por asociados e instituciones na-
cionales v del extranjero.

La concurrencia de asociados y publico en general
fue de 850 personas, habiéndose facilitado 498 prés-
tamos de libros

La colecci6mde manuales de especificaciones téc-
nicas y de taller de automotores (automoviles y ca-
miones de casi todas las marcas americanas v euro-
peas) llegé a integrarse en el ano 1962 con 300 ejem-
plares, que fueron consultados por numerosos socios.
publico en general y personal técnico de las estaciones
de servicio del A.C.A. Muchos de estos manuales fue-
ron enviados directamente por las fabricas de aulo-
motores.

Acrecentése la recepcion de revistas nacionales
del exterior, vinculadas con el turismo, vialidad. tran-
sito, téenica automotriz. ete., alcanzando la cifra men-
sual de 250 ejemplares.

Fue adquirida una fotocopiadora, en especial para
efectuar reproducciones de manuales de taller de auto
moviles, libros de colecciones o aquellos cuvas edi-
ciones se encontraren agotadas, v que de acuerdo con
el reglamento en vigencia no se facilitan en préstamo.
El citado servicio de fotocopias exclusivo para los
socios del AS.A. fue implantado. 1 mes de abril
ppdo., ¥ se prestaron va 170 servie e esa indole.

ACTIVIDADES DE LA ADMINISTRACION
Relaciones Publicas

Iniciadas estas actividades de acuerdo con el pro-
grama anual aprobado por la Comision Directiva para

el desarrollo de los actos realizados desde mayo hasla
noviembre, se procedié al envio de 52000 invitacio
nes en total. :

El Salon de Actos del ler. piso de la Sede Central
se oforgd durante 27 veces a distintos solicitantes. FEI
Anfiteatro fue usado 45 veces por diferentes empro
sas. clubes v para clases de ensenanzas varias

El hall de Planta Baja se utilizd para exposicion
de automoviles durante 14 dias, con intervalos re
gulares

Prensu

l_Jurame el ano proximo pasado se desarrollo la =i
guiente labor:

Boletin Interno: Se confeccionaron 64 Goletines 1n
ternos —de los cuales 12 fueron extras— que se dis
t:_-ibuyerun a las dependencias centrales y del int
rior, inclusn a las estaciones adheridas que se han
n';c%usrporado. El total de los envios semanales asciend:
a 330.

Boletin sobre el Estado de les Caminos: Al finalizar
el ano. merced a gestiones do esta Oficina, el mismio
se irradiaba por divepsas emisoras v el Canal 9 dt
Television, publicandose en les diaries “Clarin' 3
“La Prensa’’. Seguramente, en los primeros meses o
1963, cuando culminen gesticnes guc se realizan, el
referido boletin sera irradiado por todes las emisoras
y publicado en todos los diarios de la Capital Federal

Comunicados de Prensa: Se expidieren 84 comunl
cados sobre distintas informaciones del Club. En la
Ciudad de Buenos Aires. la publicacion de ios mismos
mantuvo el mismo nivel de anos anteriores —a razoli
de B2 comunicados por diario v en ¢l caso dc’ "l
Prensa” y “Noticias Graficas” la totalidad de los mi
mos—. En el Interior se consohdo un alto porcentaj
habiéndose ampliado el nimero de publicaciones aun
mantienen relaciones y correspondencia con esta Of
cina. Ademas, soore diferentes topicos en particular
se hicieron publicar notas especiales y se grabaron r
portajes exclusives, enconirandose en todes los caros
15 mas cordial de las accgidas por parte de los di
tintos medios de prensa

.
As¢soria Legal

Con el aumento del numero de speios se ha inien
sificado la tarea de la Asesoria Legal respecto al ase
soramiento juridico especializado a socios de ia Capi
tal e Interior v de io concerniente a las gestiones extira
judiciales prestadas a los mismos por accidentes aulo
movilisticos

Ademas del asesoramiento permanenic a la Adm:
nistracion del Club. se ha prestado asistencia juridics
a los arganos directivos v Tribunal de Honor

Se ha intervenido en la concertacion v redaccion dt
los numerosos contratos que ¢] Club tiene por presta
cién de servicios, construcciones. concesiones v de di
versa indole con personas privadas y publicas ¥y s
ha tomado ingerencia en el cumplimiento gue seo da
a los mismos. La Asesoria Legal tiene a su cargo toda:
las cuestiones que se ventilan ante la Justicia v ¢
contralor de los juicios existentes en ¢l interior del
pais

A continuacion se ‘enuncian cifras sobre las tareas
realizadas:

Servicios a los asociados . ...... 7.909
Servicios a la Entidad G 1.812

Asesoria Técnica

La Asesoria Técnita ha desarrollado su habitual
actividad en materias de orden téenico que tienen
vinculacién en la especialidad profesional de la inge
nieria civil. B

Los numerosos dictamenes realizados comprenden:
sugestiones relacionadas <on problemas de transito 3y
de educacion vial; estudio de reclamaciones de aso
ciados sobre supuestds perjuicios causados en Sus ve
hiculos; tasacién de propiedades (edificios, terrenos o
depésitos), varios de los cuales fueron adquiridos por
la Institucién en subasta publica: estimacion del valor
locativo de las propiedades arrendadas: presentacion a
las autoridades sobre altura uniforme de paragolpes
de automotores: estimacion de danos producidos por
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lerceros en edificios ocupados por la Institucion; ana-
lisis de honorarios profesionales por anteprovecto del
hotel en San Juan. >

Estudio sobre planificacidn de futuros edificios del
4.CAA.. elaboracion de sus proyectos, direccién y fisca-
J;zz_icion de obras, propiciando la instalacién de una
Oficina Técinca con dotacién progresiva de profesio-
nales y auxiliares téenicos.

Traducciones del inglés ¥ del francés de publicacio-
nes relacionadas con la ensefianza de la conduccion
correcta de automotores y educacién vial en la sefa-
lizacién del tréansito en las ciudades.

Se amplié, manteniéndolos al dia, los ficheros de
Técnica Automotriz y de Técnica Diversa, alcanzando
su numero de fichas a 13.803, para consulta de los
asociados en esta especialidad.

Almacenes
Esta Seecién. que tiene a su cargo la recepcion
¥ posterior envio de las mercaderias destinadas a las
dependencias del Club, ha registrado durante el ejer-
cicio ppdo., 1.225 despachos.

Tramites relacionados con Servicios de Buffet
en Estaciones
1960 1961 1962
331.171 428.148 489.246

Herreria, Carpinteria y Conservacion de Maquinaria

Aparte de efectuar los correspondientes trabajos de
conservacion y mantenimiento, estas secciones han
efectuado también el carrozado y equipamiento de
los camiones de auxilio que se adquirieron como re-
fuerzo del servicio, instalando también nuevas majui-
frarias.

Oficina Técnica de Edificios

Esta Oficina fue creada en el mes de agosto, con el
fin de que se ocupara de la confeccién de croquis,
planos y presupuestos en las construcciones a reali-
zar, asi como para que tuviera a su cargo el estudio
de los presupuestos de obras, trabajos, confeccién de
pliegos de condiciones, contralor de las obras. etc.

Durante el lapso de los cuatro meses transcurridos
luvo a su cargo la revision y cotejo de precios de
treinta presupuestos de otras tantas obras.

Dibujé treinta y cinco diferentes planos de obras
¥ detalles constructivos. Elaboré y participé en la fir-
ma de cinco contratos con sus correspondientes plie-
gos de condiciones para las obras en San Clemente
del Tuyu, Villa Carlos Paz, Mar de Aj6, Timbies ¥
Chascomus.

GRAN PERFORMANCE DE LOS RENAULT GORDINI

Confirmando sus indiscutibles condiciones, el Renault Gor-
dini levé al triunfo los colores del equipo oficial de fabrica de
Industrias Kaiser Argentina en la 3? Vuelta Sierras de Cérdaba.
Conducidos por habiles volantes, los Renault se impusieror,
ampliamente en su propia categoria (701/850 cc.), pero tam-
bién se confundieron con los “‘grandes’ y figuraron en la clasi-
ficacién general en tercera y cuarta celocacion, inmediatamente
después de vehiculos cuya cilindrada era doblemente superior.
La foto registra el instante en que el protesorero del A.C.A. y
miembro de la Comisién Deportiva Automovilistica,- capitan de
navio Luis M. A. Gianelli, procede a bajar la. bandera de lle-
gada ante el paso del Renault Gordini piloteado por Gasfén
Perkins, que se adjudico el primer puesto de la categoria "B

Mesa de Entradas y Expedicién
Esta Oficina no podia sustraerse al intenso movi-
miento originado por el notable erecimiento experi-
mentado en todas las actividades de la Institucién que
l6gicamente se reflejan en mas piezas despachadas y
recibidas, como se puede apreciar por el cuadro com-
parativo que se inserta a continuacién:

1960 1961 1962
Piezas despachadas 1.099.650 1.148.938 1.531.415

Piezas recibidas 183.704 202.755 248.600
Personal
Agentes al 31/12 .. 931 1.042 1.155

S1 se considera aue la Institucion estd experimen-
lando un proceso de manifiesta expansion en todas sus
actividades, nunca igualado desde su creacion, el au-
mento de personal experimentado en el dltimo ejer-
cieio que, por otra parte, ha sido distribuido en todo
el amoito de la Republica, es razonable y esta por
debajo de las verdaderas proporciones de las maulti-
ples tareas que se deben absorber.

Imprenta

Durante el ‘ejercicio 1962 la Imprenta del Club ha
satisfecho la impresion y oportuno suministro de for-
mulas y papeleria requeridas por las distintas depen-
dencias del Club, habiéndose dado término a un total
de 809 obras diversas.

Conservacion de Edificios

Esta Seccién ha atendido la conservacién y mante-
nimiento del edificio de Sede Central v, en la medida
de sus posibilidades, ha ejecutado trabajos de alba-
nileria, pintura y electricidad en distintas oficinas
y rstaciones de la Capital Federal y del interior del

ais.

. Las obras ejecutadas alcanzan a 431.

Oficina de Compras

A los efectos de asegurar el oportuno suministro
de materiales, equipos, herramientas, etc., necesarios
para el normal desenvolvimiento de los distintos servi-
cios y dependencias de la Entidad, asi como el de
accesorios y repuestos, ha debido desarrollarse una
aceion intensa y metodica como consecuencia del cre-
cimiento de asociados y de la necesidad de equipar
nuevas dependencias y ampliaciéon de otras.

Los 74.165 tramites registrados en 1962 permiten
formar un juicio aproximado de la actividad desarro-
llada en el ultimo ejercicio.

Buenos Aires,; marzo de 1963.

INFORME DE TESORERIA

Al someter a la consideracién de la Comision Direc-
tiva el Balance General y la Cuenta de Gastos y Re-
cursos correspondientes al ejercicio comprendido en-
tre el 19 de enero y el 31 de diciembre de 1962, el
Tesorero del A.C.A., senor Alberto J. Lozes acompafa
el correspondiente informe, en el que entre otras
consideraciones, expresa: > .

“Al efectuar esta presentacién, esta Tesorerfa se
complace en poner de manifiesto la confirmacién pro-
ducida en la tendencia mostrada por la evoluciéon del
ejercicio correspondiente al ano 1961, concretada a
través del favorable desarrollo econémico y financiero
del que se comenta y, como consecuencia, de ello, de
la consolidacion de la situacién patrimonial.

"El superavit obtenido, que alcanza a m$n. 54 mi-
llones 436.000, senala ya no, como se decia en el in-
forme del ejercicio anterior, la recuperacién econé-
mica del Club, sino la ratificacién de un proceso de
expansion que constituye actualmente la tonica de la
gestién de la Entidad. Dicha expansién, que es a la
vez la causa y el efecto del aumento del caudal socie-
tario, corresponde a la necesidad de incrementar la
cantidad y variedad de servicios que la Tnstitucién
presta, en concordancia con una demanda creciente
cuya posibilidad de ateneién se asegura mediante resul-
trdas como los del ejercicio que ha finalizado. Por
otra parte, la indole de la explotacién de la entidad,
exige un constante acrecentamiento de las inversiones,
factor que se ha dado en gran medida en el transcurso
del ano 1962, a través del favorable indice de solven-
cia que ha privado en la gestién del Club.”



LOS SOCIOS DEL A.C.A.

Colaboran para la mayor eficiencia de la Institucion

L senor ingeniero Enrique Moresco, sacio del A.C.A.,
E tien= un sentido claro de las proyecciones que

puede alcanzar la politica servicial de esta Ins-
titucion y, lo que es mas importante aun desde nuestro
punto de vista, sabe poner en ejercicio su vocacion so-
cietaria mediante una colaboracion desinteresada, que,
en el caso que mencionaremos, nos importa mucho
destacar

El ingeniero Moresco ha hecho llegar a la direccion
de esta Revista su aplauso por el empeno que pone-
mos, a nuestro modo, en la difusion del conocimiento
de la Argentina dentro y fuera del pais, tarea que,
como es notorio, tratamos de cumplir mediante la pu-
blicacion en AUTOCLUB de notas de elevada jerarquia
periodistica y literaria, sin descuidar, naturalmente, los
multiples temas que pueden interesar a nuestros lec-
tores. Como es comprensible, palabras como las del
ingeniero Moresco sirven de positivo estimulo para
nuestra labor; pero mas importante aun es el hecho
de que aquél ha ampliado voluntariamente su colabo-
racion, remitiéndonos datos, antecedentes e informa-
ciones que seran de efectiva utilidad para la Revista,
en beneficio de todos sus lectores.

Creemos que estas lineas nos brindan una excelente
oportunidad para decir a todos los socios del A.C.A,
destinatarios y usuarics naturales de este servicio re-
presentado por AUTOCLUE, que nada podria ser mas
estimado por la direccion de esta Revista que la coo-
peracién que puedan y quieran prestarnos, en todo
sentido. Después de todo, este érgano como el Club
mismo, es de los socics y para los socios, y cuanto
pueda contribuir a su perfeccionamiento ha de redun-
dar en su propio crédito y prestigio. Solo nos resta
agradecer esa colaboracion por anticipado.

SE SUGIERE LA
MODIFICACION DE
DISPOSICIONES SOBRE
PARAGOLPES

A Ascciacion de Fabricas de Automotores ha estu-

diadc las disposiciones vigentes sobre paragolpes

y considera que sus especificaciones presentan
dificultades de orden técnico en la fabricacion de
vehiculos. Por ello, ha llegado a la conclusion de gue
es necesario auspiciar el dictado de nuevas normas
que actualicen las vigentes y se ajusten a las tecniczas
actuales de la industria automotriz.

Schre la base de la uniformidad para todo el pais
de las nuevas reglamentaciones que se dicten, las su-
gerencias de !'a AF.A. se concretan en lo siguiente
paragolpes delanteros y traseros, colocados de manera
tal que presenten una zona de contacto minimo de 4
centimetros, en cualquier circunstancia de carga, com-
prendida entre los 44 y 48 cm. medidos desde la cal-
zada. Por paragolpe se entiende la hoja central de un
minimo de 8 em. de ancho y sus correspondientes unas
En el caso de que éstas tuvieran una altura libre ma-
yor de 20 em. hacia arriba y 15 cm. hacia abajo, me-
dida desde el correspondiente borde del paragolpe,
deberan estar unidas por una barra suplementaria que
se extienda a todo el largo del mismo. Cuando la zona
de contacto minima deba obtenerse con auxilio de
unas, el espacio entre los ejes de éstas no podra ser
superior a 110 centimatros

La referida entidad ha concretado su peticion ante

el sefior director general de Transito de la Municipa-
lidad de Buenos Aires y ante el interventor en la Di-
reccion de Transporte de la Provincia de Buenos Aires.
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CAMPERAS DE GUERO

ELEGANTES - FINAS - DE CALIDA
hs““' VACA y CARNERO
gs Y MEDIDAS

GG\ON

Nuestro taller
e composluras
dejaré su campera usada

Totalmente NUEVA/S

Cambiamos forro, cierre y tefiimost

VNILNIOWY VIBLSNANI

FABRICA y VENTAS

14 DE JULIO 1387.
(Alt. Alvarez Thomas 1400)

EXPOSICION Y VENTAS
Av. CORRIENTES 5575

su interes
y su seguridad

estan en
CAJA NACIONAL DE AHORRO POSTAL

48 anos
de obra previsora

ahorro
seguros de vida
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Recepcion y homenaje a las corredoras suecas senora Ewy Rosqg-
vist y senorita Ursula Wirth, por su Alteza Real el Principe
Bertil de Suecia, en los salones del Automovil Club Real en
Estccolmo. En este acto fue entregada a las ganadoras de!
“¥1 Gran Premio Internacicnal Standard 1962 una plagueta
recordatoria de oro. de |- instituciéon de referencia.

PREGCUPA AL A.C.A. EL MAL ESTADO DE
LAS SENALES EN LA Avda. GENERAL PAZ

Nota cursada al Intendente Municipal

L AC.A. s¢ ha ¢
E tendente municipal

nemonte por nota al in-

udad de Buenos Aires,
con el 10 de reiterar una presentacion similar
farmulaca durante el curso del ano pasado, referida al

pesime estado de conservacion de las senales ubicadas en

yout | enida Paz.
El referido senalamiento fue realizade por el AC.A. 4
con autorizacion de la Direecion Na-
ad, organismo qu 1 arteria
sdiccion se encontrz on ulte-
emplazamiento de los enticdad
periodic reparacion y repintado, hasta
td mencionada paso a jurisdiccion municipal
n cuenta las reiteradas quejas de asociados
¥y automovilisias en general, que interpretan que dichos
indicadores —que ostentan la insignia del A.C.A - pue-
den ser sometidos a tareas de conservacion, la institucion
rormulo oportunamente a la Intendencia Municipal ¢!
ofrecimiento de hacerse cargo de los trabajos necesarios
para mejorar el estado de las sefales.

No habiéndose recibido respuesta a esa proposicion, que
por otra parte no cion alguna parva la Co-
muna, desde gue aria cargo de los gastos
pectivos, la Entid erado por medio de

General

rgo,

construyo o

inaicadores,

Teniendn

-1 olra

nota el ant 0 citando a la ndencia
ma cont acion sobre el ular vy haciendo resaltar
)| n 1t encuentran lus in-

las condiciones

por 1ales no solo no

prestan | debida ut id; s aue hacen aparceer al
Automovil Club Argentino « una faisa lgeacia, si-
luacion que resulta dificil se I acept aesmedro

del bien ganado prestigio que ha adquirid : tidad.
precisamente por sus obras de bien publico. entre las que

dostacan el sena

Y esta

amiento de calles v caminos”

NO TIRE EL ACEITE USADO, VALE
MUCHO DINERO

Nosolres le ensefiaremos vomo se recupera &l aceite usado
Daotenidos  ostudios hechos en U. S. A. han descubierio

dceite de los motores no se detoriora, sinu "
tirne magjorias Ox Nas en suUspension, extravéndolas, ¢l
areit vuelve a servir muochis  veces NOSOTROS LE
DIREMOS COMO SE RECUPERA EI ACEITE USADO
v haremos de Ud. UN TECONICO EN Ll BRICACION, con
lo cual podra ganar muche dincrg Ie daremos el corres-
pundiente diploma

e ¢}

Mand: su nombre v direccion

INSTITUTO TECNICO — Vedia 1680 — Buenps Aires
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TODO ES GRANDIOSD EN LA...

(Viene de la pagina 107)

35,5, Pehuén Co. Aceeso al balneario.
7, Paso a nivel sin guardabarreras.
), Paso a nivel sin ruardabarreras.
354, Almacén

567, Estacién Calderén. Paso a nivel
sin puardabarrzras. Nafta, Bar.

569, Estacion de servicio

877, Aerddromo.

H78. Acceso a Grinbein. Policia Cami-
nera. Empalme con rtuta No 252,

G831, Estacién de servicio,

685, Bahia Blanca. Estacién dz servi-
cio del ACA. (Chiclana y Fitz Roy.
T'el. 3-2647), Auxilio mecanico Tel. 2.6050.
S: dispone de toda clase de comodida-
des tanto para el turista como para el
Automotor. Empalme con la ruta mna-
cional N9 22 que seguiremos hasta Neu-
quen.

f93, Paso a nivel con guardabarreras.
Termina el asfalto y se reanuda a los
cuatro kilometros.

94, Estacién de servicio.

%7, Paso a nivel con alarma.

975 Se reanuda el camino pavimen-
tado.
f99, Paso a nivel con alarma.
™, Almacén,

119, Empalme con la ruta 3. Seguir la
22 a la derccha.

722, Argerich.

733, Médanos. Taller mecédnico. Gome-
ria, ‘Restaurant.

748, Paso a nivel sin guardabarrera.

751, Paso a nivel sin guardabarrera.

772, Termina el pavimento. Estd cons-
‘ruido en trechos sin habilitar hasta Rio
Caolorado.

773, Paso a nivel sin guardabarrsra,

774, Algarrobo. Estacién de servicio.
Taller mecanico. Gomeria. Restaurant.

PROVINCIA DE LA PAMPA
816, Gaviotas.

835, Anzoategui. Plava de maniobras fz-
rroviaria ¢ruzande el camino. Triple paso

B L LT L LT reT

SUSPENSION

Resuelva el problema de su
JEEP - ESTANCIERA
y RASTROJERO

Coloque una suspension
INDEPENDIENTE

Colocacion en el dia
Distribuidores exclusivos en toda
la Republica:

AUTOLANDIA S.R.L
Av. MAIPU 2170/74
Olivos (provincia de Bs. Aires)
T. E. 791-4511 - 2184

Zonas disponibles para agentes
del interior.
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A nivel sin guardabarreras. Nafta,

853, Sector de asfalto sin habilitar.

839, Puente rio Colorado {angosto).

B59.5 Rio Colorado. Estacién caminzra
del A.C.A. Taller mecénico. Gomeria.
Restaurant,

A70 a 1025, Zona de guardaganados es-
trechos.

4746, Cnel. del Busto.

673, Policia caminera,

902, Juan de Garay., Paso a nivel sin
Kuardabarrera. Nafta. Almacén.

436, Estacion Pichi Mahuida.

967, Estacién Fortin Uno.

1001, Benjamin Zorrilla,

1028. Choele-Chor]l. Estacién caminera
del ACA. Empalme con la ruta No 250.
Se seguird a la derecha por la 22,

1032, Acceso al monumento a Roca.

1036, Zona de badenes.

1049, Darwin. Almacén. Bar,

1060, Cnel. Belisle. Almacén.

1078, Chimpay. Nafta. Taller mecanico.
Gomeria.

1109.3, Empalme con la ruta nacional
N? 162 a Santa Rosa.

1110. Chelford. Bar, Est4 proyectada una
€stacion de servicig del Automévil Club
Argentino.

1112 a 1150, Zona de badenes,

30, Chichinales. Estacién de servicio.
I mecanico. Gomeria. Restaurant,
1153, Paso a nivel sin puardabarreras.
1164, Villa Resina. Estacidn de servi-
cio, Taller mecénico, Gomeria, Restaurant,

11845, Se inicia el pavimento que re-
corremos hasta Senillosa (124 km.).

1170, Gencral Godoy.

1198, Ingeniero Huergo.

1184, Mainqué,

1161, Cervantes.

1203, Almacén.

1208. General Roca. Estacién de servi-
cio. Taller mecénico. Gomeria. Res-
taurant.

1213, Camino a San Carlos de Barilo-
che por Tricaco.

1247, Cipolletti (acceso). Estacién de
sarvicio. Taller mecanico. Gomeria
destaurant

1250, Puente rio Neuquén. limite de rin
Negro vy Neuguén,

PROVINCIA DE NEUQUEN

1252, Neuquén, Estacion de servicio de!
A.C.A. (T.E. 131). Taller m=canico. Gome
ria. Restaurant. Desde aqui se seguird la
runta nacional No 22,

RUTA NACIONAL N°© 22

1258, Colonia Valentina.

1266, Plottier. Taller mecénico. Termina
©l pavimento. Estd por habilitarse un
tramo de 6 kilometros que completara el
afirmado hasta Senillosa.

1286, Senillosa. Fin del pavimento habi-
litado. Estd va construido otro tramo de

5 km. hasta China Muerta. Bar.

1305, Arroyito Challacé. Empalme con
ia Tuta nacional N? 237 que adoptaremos
en adelante hasta San Carlos de Bari-
loche.

1306, Empalme camino a Zapala.

1326/7, fona de badenes,

1378, Plente arroyo Pictin Teuf una
manaol.

1288, Combustible, ;

1450. Bajada Colorada. Esta-ién cami-
nera del A.C.A. Gomeria.

1494, Piedra del Aguila. Hosterfa.

1520, Caserio.

1522, Seguir la ruta de la izquierda.

1339.5, Estancia Achico,

1570, Paso a Limay. Balsa de Vialidad
Nacional para el cruce del rio Limay.
Funciona con el siguiente horario: del
1* de cctubre al 31 de marzo: de 5 a 2 y
del 19 de abril al 30 de setiembre: de
4.30 a 20 horas.

1520, Surtidor clausurado.

1591, Paso Flores. Almacén., Balsa de
Vialidad Nacional para el crucs del rio
Limay. Funciona con el siguierte hora-
rio: Verano: de 5 a 22 e invierno: de
8 a 20 horas.

Cruzando el rio Limay se sigue un tre-
cho de 17 km. hasta la pampa de Alicura
por la ruta combinada 40/237 para seguir
wuego por la 237 hacia la izquierda.

1621, Zona de guardaganado. Reducir
la velocidad.

2, Paso Miranda.
. Vado.
£24, Puente angosto,

1660, Vado,

1632, Empalms con ruta complementa-
cia . D",

if52, Puente rio Traful. Empalme ruta
a fan Martin de los Andes ¥ Zapala.

1653, Confluencia. Estacién caminera del
A.C.A. Taller mecanico. Gomeria. Restau-
rant. Policta caminera,

1657, Valle Encantado.

1659, Dedo de Dios.

1665, Almacén.

1664/79, Puertes de varios arroyos.

1686, Anfiteatro del rio Limay.

688, Rincon Grande y Rinedén Chico.
nmbos del complejo de embaises futuros
del Chocon.

1703. Nauhel Huapi.

1704, Puentz rio Limay. Limite entre
N:iuquén y rio Negro.

i708, Acceso a Pileaniyeu.

1711, Puente rio Nirthuau.

1711, Arco de bienvenida a San Carlos
de Bariloche.

i715, Paso a nivel sin guardabarrera.

1723, Estacion ferroviaria de San Carlos
de Bariloche.

17231, Paso a nivel sin guardabarrera.

1726, San Carlos de Bariloche. Estacidn
de servicio del A.CA, (T. E. 3001). Se
dispone de toda clase de comodidades
tanto para el turista como para el auto-
inotor,

R:}TA NACIONAL, N9 237

UN RETIRC PLACENTERO SOBRE LAS BELLAS PLAYAS DE QUEQUEN

UNTO al verde mar, rodeada de mé-

danos calcinados, con caminos ser-

pentzantes v paisaje de serrania, se
levanta “Costa Bonita”.

Tal es el nombre de una nueva pobla-
cién balnearia del Atlantico, que ubi-
cada a solo 10 kildmetros de Necochea,
Sz levanta en extramuros de la zona
urbana de Quequén, sobre la ruta pa-
vimentada a Mar del Plata.

“Costa Bonita" ofrece la rara virtud
de reunir todos los paisajes, valles, se-
rranlas, forestacion, médanos virgenes, a
la vez que ofrece interesantes atractivos
para los amantes de la vida natural,
como caza Y pesca en abundancia.

Ademas, la nueva villa tiene una lujo-
sa hosteria de dos plantas, mas de 50
chalets, proveedurias ¥ una moderna
escuela. Grandes edifjcios de desparta-
mentos se hallan en®erminacién, con
capacidad para alrededor de 300 fami-
lias. También se ha proyectado la cons-
truceion de un Country Club sobre el
mar, con mis de 200 departamentos ¥
dotado de instalaciones sociales v de-
portivas completas, incluso sala cloema-
tografica, asi como linea de émnibus y
parador y estacién de servicio sobre la
Tuta.

LA calificada concurrencia turistica de
centenares de propietarios, hard crecer

constantem:nte esta pujante ¥ pintores-
©a villa sobre el mar, agregando, dsdas
sus caracteristicas, un nuevo atractivo
a la gran ciudad de Necochea:



JOUE GRADO DE INTELIGENCIA SE
NECESITA PARA CONDUCIR UN AUTO?

Nuevos conceptos en torno
a la psicologia de los accidentes

Por BERNHARD HAMPEL

EGUN estadisticas oficiales,

fallas humanas representan el

80 por ciento de las causas
que provocan los accidentes de
transito. Es cierto que estos datos
generalizadores deben valorarse
con gran prudencia; tampoco pue-
de discutirse la importancia de las
condiciones que presentan los ca-
minos y la seguridad técnica de
los vehiculos. Pero con tcdo, no
cabe duda alguna de que el hom-
bre constituye un factor central
en el transito rodado.

Las deficiencias fisicas condu-
cen frecuentemente al accidente
Asi, por eiemplo, s6lo con una ca-
pacidad visual hasta cierto punto
intacta, es posible obtener una
orientacion 6ptica suficientemente
segura. Las enfermedades graves,
especialmente las encefalopatias
organicas y los trastornos circula-
torios, producen frecuentemente
lipotimias, vy, en consecuencia, in-
capacidad para maniobrar. Sin
embargo, existe un pequefio grupo
de conductores que una vez tras
otra se ven complicados en acci-
dentes, sin que se les pueda com-
probar un defecto fisico. ;Cémo
se explica este hecho?

Investigaciones y estudios

Para aclarar estas incégnitas se
han realizado extensas investiga-
ciones en Norteamérica, cuyos re-
sultados senalan la importancia
decisiva de la personalidad del
conductor. Siguiendo un esquema
clasico se estudiaron vida y cos-
tumbres de un gran contingente
de taxistas, Se comprobé que los
reincidentes en provocar acciden-
tes solian proceder de matrimo-
nios divorciados y que presenta-
ban una incidencia especial de
trastornos del desarrollo; cambia-
ban de empleo con gran frecuen-
cia ¥ mostraban una marcada
aversién hacia cualquier actividad
reposada o sedentaria. Sus esfuer-
zos por alcanzar un futuro seguro
son considerablemente inferiores a
los que se observan en los conduc-
tores que no sufren accidentes.
Los reincidentes raras veces tie-
nen un “hobby"”; gastan poco inge-
nio en ordenar su tiempo libre y
poseen gran aficiébn a los juegos
de azar. Frecuentemente llaman
la atencién por tener los coches

equipados con muchas piezas bri-
llantes y extravagantes, a pesar de
0o cual el vehiculo da la impre-
sién de estar poco cuidado. Tam-
bién su vestimenta suele ser alge
excéntrica y descuidada.

Nuevas investigaciones confir-
maron estas conclusiones y en par-
te las ampliaron todavia méas. Asi
se pudo comprobar gque los indivi-
duos con antecedentes de culpa-
bilidad en otros sectores juridicos,
aparecen en los juicios por acci-
dentes con una frecuencia mucho
mayor que los conductores sin
“antecedentes penales”. Asi, pues,
generalizando, en los reincidentes
se puede comprobar un tipo de
vida gue permite deducir una la-
bilidad afectiva y una inadapta-
cién social.

La capacidad de reaccion

Siempre se ha concedido una
importancia especial al hecho de
que el conductor debe ser capaz
de reaccionar rapida y consecuen-
temente frente a situaciones ines-
peradas. Han cambiado, sin em-
bargo, los conceptos respecto a la
naturaleza de los complejos de fa-
cultades responsables. El concepto
inicial de una simple “capacidad”,
designada generalmente como ‘“ca-
pacidad de reaccién”, hubo de ce-
der ante el reciente descubrimien-
to relativo a la existencia de una
complicada estructura de diversas
facultades. Esencial es, sobre todo,
que la rapidez de una reaccién no
esté determinada por el intervalo
transcurrido desde la percepcién
del estimulo hasta la realizacion
de la maniobra, sino por el tiem-
po consumido para la percepcién
v elaboracién psiquica del estimu-
lo, asi como para la decisiéon en-
tre varias maniobras posibles. La
valoracién de las reacciones segln
métodos antiguos, en los que a un
determinado estimulo se ha de res-
ponder lo més riapidamente posi-
ble en una forma determinada,
carece, pues, de sentido.

Para juzgar la aptitud del con-
ductor sélo son realmente utiles
las pruebas en las que la reaccion
correcta presupone una orienta-
cién rapida en una situacién com-
pleja, por ejemplo en un laberin-
to; o bien aquellas pruebas en las
gue frente a un estimulo determi-

nado existe la eleccién entre va-
rios maniobras distintas, de las
cuales debe escogerse la correcta
lo mas rapidamente posible. Estos
tipos de prueba dan resultados
bien claros. Asi, en individuos que
han provocado varios accidentes,
se suele observar gque reaccionan
rapidamente, si bien no se toman
el tiempo suficiente para la orien-
tacién previa, con lo que cometen
descuidos imperdonables.

El test de la inteligencia

La exposicién completa de todas
las pruebas importantes para los
conductores de vehiculos, se sal-
dria del marco de este breve co-
mentario. Unicamente debemos
mencionar todavia un problema
que en los ultimos tiempos va co-
brando actualidad: ;se necesita
un determinado grado minimo de
inteligencia para conducir un ve-
hiculo? Recientes encuestas han
revelado que los reincidentes po-
seen, por término medio, una in-
teligencia menor que la de los
buenos conductores. Ahora bien,
se ha de tener en cuenta que aqui
se trata de una inteligencia “‘prac-
tica', independiente de la forma-
cién educativa, como la que posee
un buen artesano, el cual es ca-
paz de “pensar igualmente con sus
manos’’.

Un problema gque hasta ahora
apenas ha sido estudiado y que,
sin embargo, no carece de impor-
tancia, es el siguiente: ;Pueden
los resultados de las investigacio-
nes correspondientes a las causas
de accidentes, obtenidos en un na-
cleo cultural, aplicarse directa-
mente a otros nucleos? Este pro-
blema enlaza, sobre todo, con las
conclusiones relativas a las pecu-
liaridades de caricter que presen-
tan los conductores con accidentes
repetidos. Las encuestas realiza-
das en Alemania, Inglaterra y pai-
ses escandinavos, han confirmado
ampliamente los resultados com-
probados en Norteamérica. De to-
dos modos, se ha de considerar
que la mentalidad de la Europa
septentrional es anéloga a la de
los Estados Unidos, mientras que
la del pueblo latino es considera-
blemente distinta. Por lo tanto. es
muy posible que las investigacio-
nes en torno a las causas de los
accidentes de transito, practicadas
en distintos paises, lleguen a con-
clusicnes mas o menos diferentes
segiin las relaciones mas o menos
proximas de sus respectivas cul-
turas.

(Condensado de “Boehringer Ingzlheim
informa”
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REPORTAJE A LA...

suma. El misterio del sortilegio
femenino.

—Mucho me halaga y también
de ello me sonrio. Me burlo de
jue se formulen ecuaciones res-
pecto de mi significado segiin ca-
da siglo que transcurre.

—Para los que se basan en Va-
sari, una ideal tristeza indulgen-
‘e con las pasiones viriles.

Siglos metafisicos hubo en que
me asociaron al concepto del Cos-
maos.

—0O a la divinidad. Ya el poeta
Irpino, en guien se sustentaron
Uroce y Venturi, habiendo sido un
amador suyvo, la encontraba mais
divina que humana.

—5in perjuicio de que me tuvie-
s¢ por lujuriosa el criterio de los
zalantes libertinos dieciochescos.

-l siglo diez y nueve la ro-
mantizo, pues que Walter Pater no
vacilo en vincularla a la muerte,
{ras simbolizar un compendio de
la antigua sensualidad clasica y del
espiritualismo y los turbios peca-
los de la Edad Media.

Otro filosofo muy moderno
me compar¢o con don Juan Teno-
rio. Pero el siglo que corre, el de
:0s existencialistas vy desprejuicia-
dos ha llegado a negarme la con-
dicion esencial y especifica de
mujer.

-5in restarle femineidad. ténga-
0 en cuenta.

—Jue es lo que me alarma. Al
orineipio de su carrera de drama-
turgo, Jacinto Benavente, qué era
sospechoso de sutileza en la mate-
ria, me presenté como un efebo.
Premonicion extrana que se repite
hoy en el eco de guienes procla-
man la dificultad de diferenciar
ogano a las mozas de los mozos.
'Y eso no! jEso si que no! En el
fondo, mi viaje a New York no tie-
ne otlro objeto que el de mi rei-
vindicacion romantica. Volver por
¢l triunfo ideal de la mujer con-
‘ra la misoginia del abstractismo.

—,Trae por consiguiente un
mensaje?

—De oira manera no me hubie-
ra movido con tanto trajin. Hu-
biera dejado que estas escenas las
filmara mi doble, la de Madrid.
HEs condicion femenina ser hermé-
tica, inescrutable, tergiversada,
recondita, abscondita, encubierta.

—Y usted es ‘'la mujer, csa des-
conocida”.

—Celadamente recatada. Arca
cerrada. Tal es mi secrsto.

AUTOCLUB

es la revista de automo-
 vilismo de mayor tirada
en Ameérica latina.

(10
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MONSTRUOS AL...

‘Viene de la pagina 41,

unica, la Camara Sindical de los
Fabricantes de Automoaviles, cuyo
presidente es el senor Jean Pierre
Peugeot, quien presidia hasta aho-
ra la Federacion.

Las cifras de conjunto que con-
ciernen a la industria v el comer-
clo francés del automovil, demues-
tran que el afio 1962 fue para ella
un periodo “record”. En primer
lugar, cabe anotar que la produc-
cion alcanzd la suma de 1.536.133
vehiculos, de los cuales 1.305.581
de turismo v 33.747 “comerciales’,
los que en Francia son general-
mente simples wvapriantes de los pri-
meros. Esto significa un aumento
de 29,3 % para el primer tipo de
vebiculos v de 5.9 % para los co-
ches industriales o comerciales. en
comparacion con 1961. Igualmente
significativas son las cifras de las
venlas: arrojan un aumento de
247 - respecto del ano 1961. Si
se loma en cuenta solamente la
produccitn de coches de turismo,
s advierte que la industria fran-
cese ocuva el segundo lugar en el
continente europo, detras de Ale-
mania perc delante de Gran Bre-
tana.

La productora francesa mas po-
derosa sigue siendo la Régie Re-
nault. seguida por la Citroen v
despues por SIMCA. A proposito
de esta ultima empresa, han sido
publicadas dos informaciones de
interés: en primer lugar, dejé de
oxistir el acuerdo entre SIMCA v
Fiat para la venta por la primera
de los coches de la productora
italiana en Francia. v de los co-
ches SIMCA por Fiat en [talia:
desde el 1?2 de enero de este ano
rada una de estas dos sociedades
ha recuperado su completa liber-
tad de accion. Por otro lado, se
informo que Chrysler adquirid en
Suiza un importante paquete de
acciones de SIMCA, en virtud de
lo cual posee actualmente el 63 %
de esos papeles, es decir, que tiene
el control absoluto de la sociedad
francesa. Esta circunstancia con-
tribuye a destacar el esfuerzo de
las companias americanas que po-
seen fabricas en Europa, para lle-
gar a tener una participacion cada
vez mas importante en ¢l mercado
automotor del viejo continente. A
este respecto cabe senalar que la
Ford de Colonia, Alemania, ha
lanzado hace poco el nuevo mo-
delo Taunus 12M, v la otra fi-
lial de la gran empresa americana
en este continente, la subsidiaria
inglesa situada en Dagenham, aca-
ba de presentar en el mercado
francés su nuevo modelo “Codn-
sul”: el “Cortina” 1500. Este co-
che, si bien no aporta ninguna no-
vedad revolucionaria, traduce un
esfuerzo efectivo en la construc-
cion de un excelente vehiculo pa-
ra ciudad y carretera y puede es-
perarse que tendra una importiante
difusion por su precio de venta en
Francia, 8.595 francos, muy com-
petitivo si se tiene en cuenta la
calidad del “Cortina’’ 1300.

1 Viene de la pagina 47)

SURCANDO EL...

regresar al yate. Nuevamente se
forma la avana, entre los co-
mentariog risuenos tan naturales
en  los luristas felices. Mientras
descendemos, Zafiria y yo mante-
nemos un curioso dialogo por se-
nas. La nina habla sélo el idioma
armonioso de Homero, que yvo des-
conozeo; pero ello no mmpide que
pueda enterarme de muchas co-
sas respecto a ella: tiene 11 anos
de edad, tres hermanitas que con-
ducen sendos burritos mas ade-
lante; desea que le tome una foto
v se la envie (ya lo hice) y todos
sus antepasados nacieron y vivie-
ron en la isla... ;Sera esta nina
decendiente del rey Eague, pri-
mer soberano de Egina? ;Por qué
no?

Hacia la Acropolis

KROS - POLIS: ciudad alta,
A en griego. Hacia alli me en-

camino guiandome por el
Partenén, que desde lo alto —como
las estrellas guian al navegante—
me senala la ruta a seguir. Al lle-
gar a las avenidas que rodean el
santuario se pierde el punto de re-
ferencia, pues el Partendn desapa-
rece tras los ciclopeos muros de
contencion.

Nadie puede extraviarse, pues
siempre se puede contar con la
cordialidad del pueblo griego. En
esta zona, basta decirle a cualquier
vecino: “;Acr6polis?”, para que
automaticamente senale con el de-
do cual es, entre varios a la vista,
el sendero preciso.

Adquiero un ticket de entrada
(10 dracmas: unos 25 pesos nues-
tros), y tengo acceso libre al secior
historico mas importante de Atenas.

Fantasmas modernos

templete de la Victoria Ap-

lera, para convertirme de in-
mediato en uno mas entre los mi-
llones de extasiados viajeros que
a través de todas las épocas tra-
taron de retener en sus pupilas
tanta grandiosidad. Describir la
Acropolis merece un articulo ex-
clusivo, sin limitacion de cari-
llas. .. o un respetuoso silencio.
Prefiero esto ultimo y dedicar
unas lineas, en este pantallazo su-
perficial y preferentemente “hu-
mano-actual”, al publico que me
rodea. Noto en ¢l una emocion
contenida, que lo hace hablar en
voz baja, como lemeroso de que-
brar con una vibraewn el purisi-
mo cristal que parece envolver es-
te magico momento. Ello me pro-
duce una extrana sensacion de paz,
inusitada en este ambiente saturado
de gente gque va y viene semejan-
do un fantasmal aquelarre de
hombres y mujeres ataviados con
ropas multicolores en lugar de
blancas tGnicas.

P ASO rapidamente al lado del

y mm

N . e



..y en

pieles
esta

todo dicho

SU PELETERIA. LA MAS
IMPORTANTE DEL MUNDO

A los socios del A. C. A. le concedemos

créditos a sola firma.

SUIPACHA 2351
y Sucursales Suipacha 340 Suipacha 569 Carlos Pellegrini 1001 Lope de Vega 3151
CORDOBA: 9 de Julio y Rivera Indarte

LA PLATA: Calle 49 N° 638 ROSARIO: Sarmiento esq. Santa Fe
SANTA FE: San Martin esq. Tucumén  RIO 1V: Sobremonte y Dedn Funes

Bartolomé Mitre 1485
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