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Potencia CALIDAD y RENDIMIENTO o§
que no se discuten

Las frontales DKW-AUTO UNION “cargan’ con
toda la responsabilidad del transporte semi-
pesado (950 Kgs. 6 4,7 m*). La ligereza de su
marcha y |a asombrosa agilidad de su manio-
bra, son en el campo o la ciudad, donde
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quiera que Ud. las lleve, sus cualidades so- g
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bresalientes,
Robusto chasis. Motor infatigable. Potentes

frenos. Suspension ideal. Maxima economia
de marcha.
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INDUSTRIA AUTOMOTRIZ SANTA FE S. A.

FABRICA ARGENTINA DE VEHICULOS DKW AUTO UNION
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/”'\ AdeeE el NUEVG sistema de fittrado semi-seco
' ' ~— ' FASFILTER

A) Carcasa con enfrada tangencial de aire
ST O B) Preselector
i T C) Elemento filtrante jntercambiable - pafio tratado
' D) Adaptador para todo tipo de automotor
(L) E) Filtro en miniatura para tapa entrada de aceife
= ] F) Toma de neblina de ventilacifn del carter

FASFILTER

100 % Eliminacién de impurezas
Alarga la vida del aceite

Mayor potencia, pique y velocidad
Menor consumo

Mas suavidad en la marcha
Mejor combustién

LAY VIRISNONI

Fobricado y distribuido bajo licencia por
FABRICA ARGENTINA DE SILENCIADORES
F.A.S. Pepa Hnos. S.A.

Avda. Garibeldi 1415

Lomas de Zamora




CADA LUNES,
TODOS
LOS LUNES...

LA REVISTA
PARA EL HOMBRE

QUE DIRIGE™

CORRIENTES 456
T.E. 49-0721/4|6

II

CATTOLICA 62

SEROR ADMINISTRADOR DE “ANALISIS" TARIFA DE SUSCRIPCION

Casilla de Correo 5087 (Correo Central)

Buenos Aires 1 ANO $ 2.800
6 MESES S 1.600

Solicifo se fome nofa de mi suscripcion a la revista “ANALISIS", por el 3 MESES § 900

férmino ‘de un afo - seis meses - fres meses (x).

NOMBRE

DOMICILIO SOLICITELA EN LOS KIOSCOS
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PUE YAREDOMN

COMO EN EE. UU. TRIUNFO TAMBIEN EN LA ARGENTINA!

Logra un gradual afinado en su
motor, que dura 300.000 kilémetros!

ASI ACTUA MOTALOY

AHORRA COMBUSTIBLE MEJORA LA ACCION
DE LAS VALVULAS

RENUEVA LA
POTENCIA Y
COMPRESION
PERDIDAS

RELLENA
DESPERFECTOS

ELIMINA E
ESCAPE DE ACHTE
POR LOS AROS

ELIMINA EL
GOLPE DE PISTON

“MOTALOY"" ACTUA MIEN-

TRAS .UD. MANEJA! DISTINTOS TIPOS ‘MOTALOY”
gpt:n ‘entaglet?:éugu:es: m:;ﬁ:: TABLETA 00 TABLETA 1 TABLETA 2 TABLETA 3
tible. Ellas entrardn en acciéne ;5;‘:.?122@3 EE." o "': i "3": -'l:' e
:ﬁ:ia:nt: vehiculo esté en ?:“:: ::;::o_ m-r.u ;‘E;E'Sé;g'_"' ; m Gm

Por friccidn, desprenden parti-
culas mingsculas de MOTALOY,

de forma coloidal, que se dis- COMO TRABAJA MOTALOY

persan en el combustible, el
cual las Meva hasta las cama- Pequefias particulas de MOTALOY quedan en suspen-

o " . sibn en el combustible entrando a las cémaras de

= .00 combugin col: wone. combustién. Aqui el calor intenso_del, encendido
Précticamente RECTIFICADO origina una accibn, con el MOTALOY, que primero
mientras marcha, el motog reduce los depdsitos de carbén duro y fuego de
mantiene su compresién nor- limpiar las superficies Motaloy lena lodas las

i mal. Si se trata de motores partes desgastadas, rayadas o raspadas, meta-
z nuevos, prolonga su vida Gti, lizando los pistones, aros, vélvulas y cilindros.
-
. N
_...---"'"-—

y en caso de molores “‘desin-
flados"”, levanta su compresién
hasta el limite normal.

FOLLETO
Mantenga su motor GRATIS

en 0 Km.!|

-

Fabricado por: MOTALOY MANUFACTURING CORP., San Antonio, TEXAS, U.S. A.
Unicos distribuidores de Motaloy Argentina: DISTRIBUIDORA AUTOMOTRIZ, SOCIEDAD ANONIMA (D.A.S.A)) (e.f.)

BME. MITRE 559 - BUENOS AIRES - T. E. 30-3100 y 20-5100




¢ QUE ESPERA
UD. DE
UN COCHE ?

En poco tiempo Ud. comprobarid lo es el resultado de un mecanismo
econémico que resulta su PEUGEOT  perfecto, construido para durar més!
403... Controle el gasto de combus-

tible en 100 kilémetros, y tenga la pE u c E OT
seguridad de que su PEUGEOT 403

s6lo habra utilizado 8,5 litros de a017%

nafta para recorrer esa distancia...
El notable rendimiento de su 403 LA CALIDAD QUE NO SE DISCUTE

D.A.PAAS.A. - PASEO COLON 1070 - T.E. 34-7560/7569 - 30-3807 - BUENOS AIRES % I
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PRINCIPE.

SIAICIIIMIYCI

Concesionario oficial

PEUGEOT

® Tomamos como parte de pago unidades usadas

® Cotizando mejor precio de plaza

® Amplios planes de financiacién

® |ntereses Bancarios

® Un service eficiente de extraordinaria capacidad al servicio del cliente

yl'iﬂllﬂlulllllllﬂi-'

Av. Santa Fe 5085/91

T. E. 77-7595/0930/6363



~ RENAUL
GCorpDins

suyo!

Elija hoy mismo el
modelo

y color de su
preferencia

Concesionario

kaiser
valerga sa

Avda. Ltdor. Gral. San Martin 1381
795/601t al 6015 - Vicente Lopez

Abierto todos los dias,
inclusive sabados y domingos, de 8 a 20
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CUANDO EL PUEBLO RESUELVE SUS PROBLEMAS. . .

Muestro colaporador en los EE. UU., Horacio Estol, nos explica como
por docision de la mayoria, en San Francisco
se iniciard dentro de un afo la construccion de un moderno

sistema de transporte publico.
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SU REDUCIDA TARIFA HACE QUE LAS
CUOTAS SOCIALES RESULTEN GRATIS
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El bochorno ca}nicular,
propio de esta i
época, promueve el éxodo
masivo de gran parte de
nuestra poblacién
hacia lo que
poco exageradamente,

el edén maritimo. Rostros
y cuerpos brongeados

intuye, un

por el sol, la sal
y el yodo en
singular “meélange”, nos
hablan de siempre

cortos dias de reparadora
holganza, de los que
habremos de salir,

muy a pesar nuesiro,

para reintegrarnos,
renoyados y optimistas, a
los escenarios de

nuestro habitual quehacer.
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BAJO EL SIGNO

DE LA FE

+ L vasto programa que el A.C.A. se propone realizar durante el proximao

E cuatrienio, abarca una amplia diversidad de objetivos, que responden
a una politica servicial racionaimente integrada.

Esos planes van a ser cumplidos, salvo lo imprevisto e imprevisible. Con
alguna frecuencia es dable percibir ciertas dudas acerca del futuro ar-
gentino, de parte de hombres responsables a cuyo cargo deben estar, nece-
sariamente, las iniciativas y realizaciones conducentes al progreso nacional
No participa el A.C.A. de esta actitud. Pensamos que el planteamiento de
un plan organico de largo alcance, importa proclamar una norma de aceion
dinamica y optimista, es decir, la manifestacién de una confianza creadorsa
v plena en el porvenir de la Nacién. Es indispensable, por supuesto, pre-
parar las condiciones y los medios para que semejante plan pueda cum-
plirse, y es lo gue esta haciendo esta institucién, al amparo de su fe en el
porvenir y su clara visién del camino a recorrer.

L . L]

Durante medio siglo, la actividad servicial mas intensa del A.C.A. debid
concentrarse especialmente en una drbita cenida por sus posibilidades fi-
nancieras y las exigencias perentorias de las zonas mas densamente frecuen-
tadas por los automovilistas y las corrientes turisticas. Los objetivos actuales
son mucho mas ambiciosos. A ellos responden los acuerdos celebrados con
gran numero de estaciones privadas —pertenecientes a concesionarios de
Y.P.F.—, que se han adherido al plan de servicios de la institucion. Men-
¢lonamos aqui el hecho auspicioso de que en la primera guincena de este
mes de febrero fueron Inauguradas, en el cardcter antes indicado, sendas
estaciones en Trelew, Caleta Oliyia, Comodoro Rivadavia, Rio Gallegos
Rioc Grande (Tierra del Fuego), Ushuaia y Zapala, todas en la Patagonia.
El A.C.A. se dilata, rumbo al Sur; pero no tardara en acercarse mas también
a la Mesopotamia, por ejemplo.

Con iguales propositos se han formalizado convenios con varias provincias
—hasta ahora 89— para la construccion de estaciones, y moteles en algunos
casos, algunas de cuyas obras ya estdn en ejecuciéon. Y paralelos fines se
persigue con Ia creacion de decenas de nuevas filiales y delegaciones co-
legiadas en les mas diversos puntos del territorio, con lo que, ademas, los
propios nucleos societarios existentes o en formacion van participando en
la dinamica funcional de la institucién, colaborando con obras e ideas.

# * #

El A.CA. realizara en el tiempo proximo una intensa actividad promo-
cional y practica en el terreno turistico que, como se sabe, constituye una
fuente de recursos de primerisimo orden para los paises que lo cultivan
con dedicacién e inteligencia. Dentro de este concepto, la institucion tiende
a promover un consistente movimiento de apoyo y estimulo a la aeronautica
civil, que, bajo las actuales circunstancias —deficiencia de los caminos,
especialmente—, puede contribuir muy eficazmente en la solucion de mu-
chos de los problemas que todavia traban el desarrollo de! turismo en la
Argentina. Por otra parte, la creacion de una “conciencia aeronautica”
es un presupuesto indispensable para la gravitacion internacional genérica
de la Republica,

& L] -

Asi, multiplicacion y perfeccionamiento de los equipos de auxilin; insta-
lacion de radio-comunicaciones; adguisicion de terrenos —como acaba de
hacerse— para la construccion en la Capital Federal de estaciones monu-
mentales, dotadas para la prestacion de servicios multiples; nuevas esta-
ciones de terceros —adheridas— o propias, en el interior: creacion de
fillales o delegaciones; ajuste y ampliacién funclonal de las actividades
y dependencias existentes; dotacion de playas y cambamentos para socios:
intensificacion e integracion de las actividades turisticas; intensificacion
también de la politica del seguro, de personas y automotores, establecimiento
de servicios nuevos, como la Escuela Técnica de Conducecién y Transito
y la publicacién de una revista de jerarjuia como AUTOCLUB, todo esto
es obra de generosa dimensién y profundo sentido social. Exige, es claro,
persistentes y metodicos esfuerzos y muy considerables inversiones. El A.C.A.
estd realizando una cosa y otra de acuerdo con un plan sistematico, que
responde a un agil espiritu de iniciativa y progreso.

Esta actividad creadora importa, ademas, una expansiva proyeccion del
prestigio de esta institucién argentina en el medio correlativo internacional,
donde los vinculos del A.C.A. con las organizaciones similares se afianzan
dia a dia, y esto también beneficia a los titulos de la Republica en el ex-
terior.

E]l Automovil Club Argentino esta trabajando asi, sin pausa, bajo el
signo de su confianza en el porvenir, de su inconmovible fe en el destino
de la Nacion.

LA DIRECCION

Autoelub 9



Visiones
de
Espana

N la provincia de Castellon y en aquel

pintoresco trozo de costa comprendida

entre Benincarlé y Alcala de Chisvert,
es donde Peniscola, la famosa Quersoneso o
Acralence de que hablan los historiadores
antiguos, levanta .su bizarria multicentenaria.
Pefiiscola repite el capricho geologico con que
sorprende al viajero la peninsula de Las Pa-
lomas, frente a Tarifa. Por aguella parte, entre
el Mediterraneo manso y azul y los montes de
Irta. la playa castellanense deslizase curva y
suave como una cadera de mujer; no hay alli
acantilados, ni penascales hoscos, que ahuequen
y hagan procelosa la voz del mar; el suelo es are-
noso, facil, muelle, y sobre su blandura las olas
espumeantes se alargan, se debilitan y desfalle-
cen, con fatigado suspirar. De pronto —-y he aqui
¢l gran capricho del paisaje— una lengua de tierra,
ancha de nueve o diez metros, se desprende del con-
tinente .y, semejante a un brazo, avanza cerca de
medio kilémetro dentro del piélago. Y alli surge el
monte pefiscolano, redondo, amogotado, duro, de la-
deras estériles, enhiestas y esquivas, que sirve de per-
durable cimiento a 1a ciudad, y es como un regalo que
la ribera, graciosamente, le ofreciese al mar.

Siempre fue plaza fuerte

Lugar tan aislado y abrupto, necesariamente habia de
tener, para cuantos pueblos visitaron la peninsula ibérica
una indiscutible importancia militar. Algunos autores atri-
buyen el origen de la ciludad a los griegos, otros a los feni-
cios; quien asegura que su primitivo nombre fue Castrumal-
tum —castillo alto—: quien la designa con el nombre mas
exacto de Castrumalbum —castillo blanco—, pues, contem-
plada a la distancia, se levanta blanca y fulgente como una
piramide de sal. Siempre fue Pefiscola plaza fuerte, y Anibal
Barca=dejo en ella algunos bastiones cuya formidable recie-
dumbre todavia pregona el espiritu guerrero del pueblo carta-
ginés. Don Jaime I, el Conquistador, la gané a los moros e hizo

suscinta de ese pefion, que hia be-
bido maAs sangre de griegos, de fe-
nicios, de romanos, de cartagine-
ses, de cristianos y de moros, que
aguas vertieron sobre él las nubes

Todo resiste al tiempo

Todo el caserio peniscolano ha-
llase circundado de murallas, eri-
zadas de casamatas, de baluartes

Vista general de la ciudad de Peiscola. Todo el caserio estd circundado de murallas, y, de garitas vigilantes, ‘contra chx
erizrado de casamatas, de baluartes y de garitas, yas zapatas, asentadas sobre la
contra la que desde hace siglos se rompen las olas. roca viva, initilmente, desde hace

muchos siglos, se rompen las olas.
¢Qué endiablada argamasa ligs
esas piedras, en que la observacion
mas minuciosa no hallaria ni una
desaveniencia, ni una sutura, ni el

donacién de ella a los Templarios Mas adelante, consumado el suplicio
de Jacobo de Molay, ultimo gran maestre de la Orden, pasd a poder de los
Caballeros Sanjuanistas, y luego a los muy ilustres de Montesa. Por haberse

resistido tenazmente a las tropas del Archiduque en la guerra de Suce- mas imperceptible signo de ve-
sién, Felipe V la honré declarando “Notables™ a cuantos individuos cons- jez?... Nada comenzd a desmoro-
tituian el ayuntamiento durante el asedio. Cuando las guerras napoleé- narse; todo resiste: los arcos, los
nicas, en 1811, Peniscola hubo de rendirse al mariscal Suchet, y pasados puentes, los postigos del castillo
tres afos la reconquistaba para Espafna el general Elio. Tal es la historia que sefiorea la ciudad, las escaleras

lO Autoelub



Por
EDUARDO
ZAMACOIS

Para AUTOCLUB

El color manse y axul
del Mediterrinco, transformado
en esta fotografia en negro

intenso con el artilugio
de Un recurso técnico,
jestaca la pequena
peninsula rocosa en que
esti 1 histérica ciudad
| de Peniscola.

|

."

PENISCOLA

labradas en los flancos del pefion para favorecer el alijo de las embareca-
ciones; diriase que tan maravilosa fébrica no es obra humana, sino del
cosmos, que es un “capricho” del cosmos, ¥y que sélo él ha de conecluiz.
Las casas, de uno y dos pisos, son de aspecto vetusto y abigarrada arqui-
tectura: éstas ostentan largos aleros y enormes balcones apoyados en ba-
rroles de hierro; aguéllas sdlo tienen ventanucos, enemigos de la luz vy
recelosos como saeteras. Hay portalones amplios, que recuerdan el aspecto
hospitalario de los mesones andaluces, ¥ puertecillas sordidas, por donde
un hombre corpulento apenas podria entrar. Unas fachadas adelantan,
rebeldes y audaces; otras retroceden, avaras y timidas, v el suelo es tan
pendiente, que en las calles que corren paralelas, los tejados de las unas
se hallan al nivel de los cimientos de las otras. Son viales por los que, du-
rante los dias de lluvia, las aguas, como en las torrenteras, bajan cantando

Sorpresa del turista

lama la atencion del turista la circunstancia de gue las entranas de este
pendn, aride y separado de la costa, esconden una vena riquisima de agua
potable; y también le sorprende una especie de pozo o espiraculo, cavado
por la naturaleza en el comedio de una plazoleta. Este abismo circular,
de paredes graniticas, se comunica subterraneamente con el océano. Basta
asomarse a €l para comprenderlo. Aquella oguedad tiene las condiciones
acusticas de las bovedas, y en su amplitud vibrante se oye eternamente el
ronco trajinar de las olas, que por eso el pueblo, con su hablar colorista,
lo llama “el bufador”. En los dias de borrasca, ese rumorear se convierte
en griterio furioso. Las aguas embravecidas penetran por el subterraneo,
restallantes, flageladoras, lanzando alaridos: se las ve subir, bajar, volver
al asalto, mordiendo impotentes la roca durisima. A veces, cuando el
oleaje es muy fuerte, el mar llena el pozo, y saliéndose de él, en forma de
chorro, inunda la plaza.
Tanto como el castillo, son de admirar la Iglesia de Nuestra Sefiora Er-
mitania, donde la tradicién coloca el martirio de los discipulos de Santiago;
la iglesia parroquial, con su nave ojival, su presbiterio corintio y el caliz

{Continua en la pdgina 69/

Este ciliz de Benedicto XIIl, existente
en el lugar habitado por ese pontifice,
es, como todo lo que hay en Peiiscols,
la evocacién permanente de pasados
dias de leyenda y esplendor.

Al recinto de la ciudad amurallada

de Peiiscola se penetra por tres puertas

distintas, una de las cuales, la puerta

= de San Pedro, cargada de afios, es
v la que vemos en esta nota grifica,

En Pedizcola,
Ila milenaria
ciudad, nada
comenxzd ,
desmoronarse:
los arcos, loz
puentes y el
acceso a la ca-
pilla del casti-
llo que agui
vemod,
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CONCENTRE
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Anuncie en CORREO DE LA TARDE

Las pdginas de Correo de la Tarde son
quienes constituyen el mercado de mayor poder adquisitivo.

LAVALLE 652 . 1° PISO T. E. 46-8755 DE LA TARDE

I
|
R BT e (i, AT

T T



-

AR A A4l R

.-‘i.

. .R

s S .

i

NOS ESCRIBEN
LOS
LECTORES

Una opinidn
Sefior Director:

He recibido el N? 6 de nuestra re-
vista, entrega efectuada en la nueva
v superior presentacion, que por haber
conquistado de seguro el aplauso de
la masa societaria, me veo obligado a
felicitarlo por este tan bien logrado
esfuerzo.

Aplaudo la seleccién de tan intere-
santes notas, producidas por colabo-
radores de tanta eficiencia.

Reitero mis felicitaciones y les deseo
repitan y superen este éxito.

CARLOS EMILIO J. NASSER
Chacabuco 351, Dpto. 1, Cérdoba

“Domar’’ o “Jinztear’”

Sefior Director:

Antes de entrar de lleno al motivo
de esta nota, creo un deber ineludible
hacer llegar a usted vy sus colabora-
dores, mis mas entusiastas felicitacio-
nes por la extraordinaria revista gue
el club pone reridédicamente en nues-
tras manos.

Realmente ec un verdadero placer
ser miembro de una institucién que
demuestra tanta preocupacién por su
masa de asociados y la exterioriza por
el medio mdis idéneo que & mi juicio
existe: =! grafico.

Exclusivamente con el &nimo de co-
laborar en tan feliz y cwdada inicia-
tiva, como es el de la revista que nos
ocupa, me impulsa a dirigirle esta
nota, .

Releyendo —AUTOCLUB se presta
a ello— el N? 7, en la aclaracién de
una de las fotozrafias que ilustran la
nota del sefior Ciriaco Diaz, titulada:
“El caballo fue el magico andador de
nuestros gauchos”, encuentro usada la
palabra doma en forma gue creo in-
adecuada.

Quiero aclarar, a efectos de evitar
erréneas interpretaciones a mi ges-
tibn, que no soy un perito en la ma-
teria y que el diccionario al que he
recurride para aclarar mis dudas no
ha alcanzado a darme satisfaccién.

. Entiendo que domar es sinénimo de
amansar. Un potro est4 domado cuan-
do esta amansado y de ninguna ma-
nera un animal qué ha sido subido
una vez, y més aun en una exhibicién

pliblica de destreza, puede conside- -

rarselo manso.

Estimo que la denominacién correc-
ta es “jinetear”. Ella sf, a mi modesto
juicio, encierra el todo en esa demos-
tracién puiblica de destreza de que
hablaba anteriormente. Indica la ha-
bilidad del jinete, que es lo que se
exhibe en una feria publica, y no sus
condiciones de domador, pues éste de-
be reunir otras muchas condiciones
ademas de ser jinete mds o menos
bueno, més o menos diestro.

Confiando que mi preocupacién pue-
da ser de alguna utilidad y reiteran-
dole mis felicitaciones por el itil ser-
vicio incorporado por A.C.A. a los

muchos que ¥a présta, me complazco
eén saludar a usted con mi més dis-
tinguida consideracién.

DOMINGO OSCAR MOLLO
Fuerte Gral. Roca (FCNGR)

N. d= la R. — Siempre encuentra el que
teje... otro mejor tejedor, dice el Mar-
tin Fiesrro.

Tiene usted razon: hubiera sido mis
correcto, en esa oportunidad, decir jine-
teada en lugar de doma. Ciriaco Diaz
ra rictifica vy le =xpresa la sincera satis-
faccién deo contar con un lector atento
¥ celoso.

Divagaciones sobre el tamal
Eefior Sixto Pondal Rios:

He leido su articulo “Divagaciones al-
rédedor de un tamal” publicado en
AUTOCLUE de octubre y me permito
darle mi opinién sobre las siguient:s fra-
£fs fue me han causado cierto asombro:

—“:Qué es un tamal? —preguntard el
lector portefio.”

No dudo que muchos portefios se hardn
esta pregunta, pesro no debiera ustad
generalizar tanto, conozco gente que no
€s provinciana y no obstante sahe bien lo
que es un tamal.

“Empanadas hay en varias provineias;
tamales, s6lo en el Jardin de Ja Rept-
blica”™. Si usted quiso referirse a que el
tamal €5 un plsto tipico de Tucumin
{sobre lo gque no opino pues desconozco
.Ste punto), dcbié expresarse de otra
manera; pero si sz reficre a que tama-
2z hay (lo que equivale a decir ¢» co-
men) sélo en Tuzuman va es otro can-
tar. Yo los h:z comido en <sa provineia :i,
en Tefi del Valle, pero también -n La
Rioja, Silta y hasia en el mismo Bu:-nos
Aires, donde hay varios restaurantes jue
los tienzn entre sus principales comidas.
Por susrte pera los portefios quz gusta-
mos de ellos no s necesario ir hasta su
provincia ni esperar el “rdpido de Tu-
cumén” para comerlos.

En cuanto a esa { orfa suya de gue
“Indoamérica se extiende desde Cérdoba
hacia el Noitz” (muy sui generis por
cierto), pareciera indicar que hacia ¢l
tud soélo existen Buinos Aires u otras
ciudzdss tan europeizadas como ella.
Pero ¢y La Pampa, Rfo Negro, Chubut,
Santa Cruz, Tierra del Fuego, nog son
Inco:zmériza? ;Sus habitantes, sus cos-
tumkbres, su folklore no cuentan para su
{eoria?

NORMA A. BIDEGARAY DE ESTEVLZ
Bolivar 144 - 19 A - Capital Federil

N. de l¢ R. — Obviemerte, ¢ tema de lg in-
teresante nota de Pondel Rios que motiva sus
cbservaciones, es ol “tamal”, y no la extensidn
wdeologice, digamos, de “Indoamérica’, concepto en
el que podemos coincidir con usted “in mayoces
discrepencias. En cuanto a los temales. &l sefior
Pordal Rlos aclara: 1P} que, efectivamente, cone-

tituyen un plato fipwo de Tucumdn: 2P) que lox
reflerencias de su erticulo otefien a 1930, época
¢n que sitda los episodios que recuerda; 3P) que.
en ene entonces. si bien muchos argenfinos corsu
mian los tamale: tucumanos, pocos los conocian
err Buenos Aires, y muy pocos podian gustarlos
en los restouranies portefos. Y, dicho sea de paso,
a este respecto, las cosas ban cambiado muy poco
ghore, lo que ¢s una ldstima, porque los ramales
son “fuectes”’. pero extroordinariamente sabrosos.
Y gracias, sefiore. poryla coleborecion gque nos le
prestado para ilustear o tema

Saludo cordial
Sefor Director:

Enviamos nuestro cordial saludo a
usted y a los habiles colaboradores de
esa revista, que desde sus distintos
puestos desarrollan una misién fecun-
da, brindando a sus lectores notas
destacadas, comentarios periodisticos
en los que se capta inteligentemente
la idiosincrasia popular, para conse-
guir una amenidad en el contenido y
una pulcritud en la concepeién que la
hacen inestimable para el ptblico al
cual va dedicada.

Que el afio proximo sea una pro-
longacién del mismo camino, que si-

gan sin pausa y sin desfallecimientos,
firmes en la brecha para mantener
esa posicion de primerisimo plano en
la militancia del periodismo argentino.
MARCELO EYHERABIDE
Jefe Dpto. Relaciones Publicas v
Publicidad de
Remington Rand Sudamericana
Tucumén 829, Buenos Aires

¢Un mal universal?

Sefior Director: r

Leo en su revista varias referencias
acerca de nuestros desaprensivos tu-
ristas, quienes, al parecer, pretenden
perdurar a través del inocente graba-
do de sus iniciales en cuanto monu-
mento histoérico encuentran a mano.
No le quepa duda, sefior director, que
no apoyo semejante camino a la in-
mortalidad, pero, en descargo de mis
conciudadanos consldero justo hacer
publico lo que muchos saben y es que
se trata de un mal universal, no por
elln menos censurable,

Termino de hacer un viaje por Eu-
ropa rematado con una breve estada
en Nueva York. He visto muchas co-
sas, infinidad de edificios y monu-
mentos, museos, lugares ptblicos, etc.,
¥y en todas partes el sello de mis an-
tecesores en materia de turismo, da-
ba color u oscurecia los valores de los
chjetos expuestos. A guisa de ejemplo
me he de referir a sélo dos inocentes
eplsodios.

a) Estando en el castillo de S. An-
gelo, en Roma, trataba de fotografiar
una de las terrazas desde el interior
de un local. En el mismo, un busto de
algtin pontifice o sante exento de ca-
bellera, lucia millares de firmas. Una
pareja de recién casados, inconfun-
dibles, se acercé al guardidn para pe-
dirle autorizacién para firmar o en-
lazar sus iniciales sobre un pequefio
blanco de la “pelada”. La reaccién fue
la logica. Eso les sucedié por pedir
permiso.

b) Como todo turista que se precia,
subi en Nueva York al Empire State
Bulilding. Viajaba con mi modesta Mi-
nox como Unico equipo de fotograffa.
Quise tomar una vista de la gran ciu-
dad desde el ultimo piso de ese ras-
cacielo, donde la torre de observacién
estd proteglda por gruesos cristales.
Pues, aunque parezca mentira, sefior
director, no encontré un solo lugar
limpio para la pequefiisima mira de
mi aparatito... y ni el clavo ni el
cortaplumas son inventos argentinos.

Como usted ve, el deseo de perpe-
tuarse dista de ser un mal nuestro.
Posiblemente sea alge de lo humano
que cada uno tiene y que algunos lo-
gran a costa de muchos millares de
vidas y otros sélo a través de unas
iniciales torpcmente labradas en el
lugar menos adecuado. No los perdono
en absoluto, pero quiero combatir esa
modalidad de pintarnos como si fué-
ramos lo peor del mundo.

Quizd donde se nos encuentre més
atrasado es en la absoluta falta de
higiene de nuestros escasisimos loca-
les de aseo a disposicién de los turis-
tag. Esa es una campafia que le reco-
miendo iniciar con todo ahinco.

Arq. LEOPOLDO SOJER
Av. Belgrano 265, Buenos Aires

Nutochab 13



Una vista aérea que

muestra en

primer plano la seccion

comercial de

San Francisco y al fondo

el Golden Gate

sehalanto la salida al
pan itico.

océano Pacitico -—

CUANIPC
RESUEELVE




—H PPUKrBlOo
1 ©S FPROEBIIFVMAS.

POR DECISION DE LA MAYORIA, EN SAN
FRANCISCO SE INICIARA DENTRO DE UN
ANO LA CONSTRUCCION DE UN MODERNO
SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO

Por
HORACIO ESTOL

Para AUTOCLUB

Nueva York, enero de 1963

S cuestion de suerte. Usted visita un lugar y en esos dias ocurre algo

gue le permite aprender muchas cosas que hubiera ignorado si la visita

se hubiese hecho antes o después. En este caso, el lugar fue San Francisco,
duranie una visita que hicimos en los tultimos dias de octubre pasado, coinci-
diendo con los momentos finales de la campafna electoral para las elecciones
del 8 de noviembre. Debe suponerse que, después de tantos afos en este pais,
uno no desconoce cual es el espectaculo que se ofrece durante las campanas
electorales, asi como tampoco se desconoce la organizacion politica del pais, y el
sistema electoral con todas sus caracteristicas regionales. Lo que quiere decir,
es que esa visita fue una buena oportunidad para confirmar muchas cosas y
para justificar que podamos tratar un tema que tiene que ver con el problema
mas serio que hoy afecta a las grandes ciudades de todo el mundo en general
y de Estados Unidos en particular: los transportes publicos.

Primero que nada, hay que puntualizar que San Francisco forma parte del
fenémeno de crecimiento contenido en el Estado de California, donde tienen
su expresién mas desarrollada las tendencias que en el resto del pais denuncian
una progresiva transformacion, en muchos aspectos decisivos, de la estructura
de la vida americana. Diciéndolo de otra manera, si uno quiere tener una idea
de cdmo seran las grandes ciudades dentro de 30 6 40 anos, es indispensable
visitar Los Angeles agregando un poquito de imaginacién al espectaculo que se
ofrece. Lo que ocurre en Los Angeles se repite en toda California con diferentes
proporciones y acentos; a la vez, lo que ocurre en California se reproduce en
todo el pais, pero en escalas menos espectaculares. Resumiendo rapidamente el
aspecto principal de esa transformacién, anotemos que se concreta en un movi-
miento que tiende a descentralizar la vida cambiando radicalmente el concepto
de la ciudad que hemos tenido hasta ahora; esa tendencia es evidente desde
hace diez afios por lo menos, atin en Nueva York, Chicago y Pittsburg, donde
se dan las condiciones mas favorables para ese tipo de transformacién.

Un caso especial

San Francisco es la tinica ciudad californiana que tiene una fisonomia particu-
lar, porque todas las demés se parecen bastante entre si. Esa fisonomia especial
es el resultado de circunstancias geograficas e histéricas que no se repiten en
el resto del Estado. Por lo pronto, San Francisco es la tnica ciudad de California
que se ajusta a la estructura clasica de la ciudad; la lnica gue tiene mucho en
comun con las grandes ciudades de la costa del Este. La bahia de San Francisco
estad encerrada por dos peninsulas, una al Sur y otra al Norte, separadas por un
brazo de mar relativamente angosto, y la ciudad ocupa el extremo de la primera
de esas peninsulas. Dos puentes fundamentales de los cinco que hay en la bahia
—el San Francisco-Cackland y el Golden Gate— han canalizado la influencia
de la ciudad hacia el Este y el Norte, respectivamente, influencia desarrollada
en forma natural —tierra adentro— hacia el Sur, y bloqueada al Oeste por el
océano Pacifico. De esta manera, San Francisco al crecer se ha salido de madre,
por decirlo asi, y sus 112 kilémetros cuadrados ide superficie hoy no son mas
que el centro de una regién urbanizada —que se llama Regién de la Bahia—
cuya superficie abarca 3.495 kilémetros cuadrados, fundiendo en una sola es-
tructura econémica 9 condados y 91 poblaciones y comunidades.

Lo que esto significa como expresion de desarrollo, sélo se puede apreciar
bien conociendo dos o tres antecedentes de San Francisco. Primero gue nada
es una ciudad que apenas cuenta poco mas de un siglo. 115 afios exactamente.
El 19 de enero de 1848, tenia 820 habitantes y 200 casas, pero 23 dias después
se quedd con sélo siete habitantes cuando se difundis la noticia de que se habia

Autoelub 19




descubierto oro cerca de donde hoy esta Sacramento. Por la misma razén, un
ano después, la poblzciéon habia ascendido a 2.000 personas; luego siguid cre-
ciendo naturalmente al punto que durante el terremoto e incendio de 1908,
fueron desiruidos 25.000 edificios en 490 manzanas y quedaron sin vivienda
225.000 personas.

56 anos después

La reconstruccion de la ciudad fue un capitulo extraordinario en la historia
de San Francisco que hace juego con lo que ocurrid después, en el curso de los
56 anos que han transcurrido hasta su transformacién actual en el centro de la
Regién de la Bahia. Esa regién, comparada con California, tiene el 4.5 % de la
superficie, el 23 % de la poblacién, el 23 % del comercio minorista (5.700
millones de dolares), el 31 % de las ventas al por mayor (8.200 millones), el
54 9 del comercio maritimo (1.000 millones), v el 30 % de los depdsitos ban-
carios (16.663 millonés). Completando el cuadro, hay que sefialar que en la

Una vista seccional de la linea subterrinea que correrd por Mark 5t., la calle principal
de San Francisco. En esa scecion la linca tendra tres niveles
= soqundo para los trenes locales.

vandos | ultimo para los trones ong

Corte de otra de las
secciones subterrdneas con
solo dos niveles,
correspondientes a2 una

zona urbana, pero con menos
densidad de

movimiento que las
estaciones de San Francisco

o de Qackland.

Los tramos sobre nivel,
tendrian

estaciones como la que
reproduce el

grabado, dotadas de amplias
playas de

estacionamiento, porqus
seran construidas

en xonas

residenciales suburbunas.




Regién de la Bahia hay 3.638.000 habitantes,
1.488.100 ‘automotores, 1.174.048 viviendas, 12.631
establecimientos industriales con wun capital de
3.800 millones de ddélares ¥ que los ingresos anuales
de la poblacion suman 9.623 millones. Pese a lo
serio de estas cifras, solo se valorizan de verdad
colocandolas en el contexto adecuado de sus ante-
cedentes. Por ejemplo, el aumento de la poblacién
ha sido del 35.7 % con relacion a 1950 y del...
109.8 % con respecto a 1940. Y se explica. Desde
1950 la poblacién aumenta con 7.980 residentes nue-
vos todos los meses.

Para resumir, tomando un solo renglén, la vi-
vienda, veamos su proceso de crecimiento: 1940:
577.507 unidades; 1950: 887.050; y 1960: 1.174.048...

No piense el lector que nos hemos alejado del
tema electoral ni del problema de los transportes
gue mencionamos al comienzo de esta nota. Estamos
suministrando la informacién indispensable para que
se entienda bien lo que diremos luego. La comple-
jidad de la vida moderna tiene una interdependen-
cia paralela v en la practica no existe un solo

aspecto de la vida civilizada gque pueda presentarse fuera
de contexto. Hacerlo significa traicionar la finalidad in-
formativa, complicando mas las ya complicadas cuestiones
que se debaten. En este caso, aunque las cifras sean un
poco fastidiosas, son decisivas. Constituyen el dnico pun-
to de referencia sélido para no perdernos en un mar de
palabras y para llegar a esclarecer la razén de ser de
muchas cosas.

Considerando lo¢ que hoy es San Francisco —o la Re-
gion de la Bahia, que para el caso ya no hay diferencia—
v teniendo en cuenta su historia de los ultimos 20 anos,
resulta muy ilustrativo considerar cuéales son las perspec-
tivas de desarrollo mas o menos inmediato. Los estudios
del caso se hicieron hace dos anos con los niimeros co-
rrespondientes al censo de 1960, para establecer el cre-
cimiento gue podia esperarse en las dos décadas inme-
diatas, es decir, para 1980. Segiin esos estudios, en esa
fecha la Region de la Bahia tendra 6.100.000 habitantes,
2.219.000 automotores y la fuerza traktajadora habrd au-
mentado de 1.358.300 personas a 2.219.000... Y bastan
estos tres indices para destacar automaticamente el prin-
cipal problema que nos interesa: el transporte piblico.

Caminos vs. rieles

Como es de imaginar, en la transformacion gue estan
sufriendo las grandes ciudades americanas, el automdvil
desempena un papel decisivo; lo que significa que los
caminos constituven la principal fuerza promotora de esa
transformacién. San Francisco no podia ser extrana a esa
tendencia, como lo demuestra un presupuesto de 62.260.000
délares para la construccién de caminos, correspondiente
al periodo 1962-1963. Sin embargo, las caracterfsticas
geogréficas especiales de la Regién de la Bahia sumadas
a especulaciones de tipo econdmico, determinaron gue se
buscaran otras formas de resolver el problema que las
gue se han adoptado en Los Angeles, por ejemplo, con
los gigantescos “freeways’ que atraviesan la ciudad en
todas las direcciones.

Hace alrededor de seis anos, un grupo de gente repre-
sentativa de la comunidad promovié una serie de estu-
dios técnicos gue se concretaron finalmente en un pro-
vecto para la construccién de un sistema de transito ra-
pido para la regién, sobre la base de un tipo de transporte
ptiblico moderno. Se logré el apovo de un grupo de legis-
ladores y el proyecto fue presentado en la Legislatura
del Estado, donde se lo rechazd por su alto costo. Pere
los promotores del provecto no cejaron; transcurridos
los plazos que sefnala la ley, obtuvieron el namero de
firmas necesario para que el proyecto fuera sometido
directamente al electorado. E

Y aqui debemos hacer un aparte. La ley electoral de
la mayoria de los Estados incluye el “referendum” como
instrumento para que el electorado tome decisiones direc-
tas sobre cuestiones de todo tipo, politico, administrative
v juridico, toda vez gue el Congreso no tome acciéon o
no satisfaga su accién; de aqui que esas “propuesias”
deban presentarse respaldadas por la voluntad expresa
de un determinado numero de ciudadanos, para ser incor-
poradas a la consulta electoral mas inmediata. En las
eleccjones del 6 de noviembre del afio pasado en Califor-
nia, el electorado de San Frarncisco, ademas de elegir go-
bernador, legisladores y otras autoridades, tuvo que dar su
opinion sobre 35 propuestas, de las cuales dos eran muni-
cipales v 33 de caracter estatal., La primera de todas fue
la propuesta A, corresondiente a la construccién de un
sistema de transporte puablico de transito rapide que,
como en el caso de todas las propuestas, sOlo podia ser
aprobada si obtenfa. como minimeo, un 60 % de wvotos
afirmativos, se superoé ese requisito registrandose un 68 %
de votos favorables y ese porcentaje represent6 algo mu-
cho méas serio que una simple opinién. Porque el sistema
de transportes gque comenzari a consiruirse a principios
del préximo ano costard 792 millones de délares y ese
dinero saldrd de los bolsillos del publico en forma de
impuestos a la propiedad. La idea de que eso no puede
afectar a la mayoria porque los propietarios formen un
grupo minoritario es errénea, va que la situacién es pre-
cisamente la contraria, Casi el 60 % de las casas indivi-
duales que hay en EE. UU. son ocupadas por sus propiz-
tarios ¥ la regién de la Bahia no es una excepcién a ese
porcentaje que, en algunos casos, como €l de la poblacion
de San José —205.000 habitantes—, llega al 68,8 %.
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Una composicion grifica demostrando como sera el tunel que
correra debajo de la bahia.

Siglo XXI

La Propuesta “A” fue sometida al electorado de los condados de San
Francisco, Alameda y Contra Mesa, tres de los nueve que forman la
Regiéon de la Bahia, porque el sistema de trénsito rdpido sélo abarcara
en su primera etapa esos tres condados. Su construccién, sin embargo,
se hara previendo la extension a los otros seis en un futuro inmediato,
lo que llevaré la obra a un costo total de 2.000 millones de délares.

Lo que se va a construir ahora es una red de 120 kilémetros de un
sistema de transporte publico compuesto de 27 kiléometros de linea subte-
rranea, 49 kiléometros de linea elevada, 38 de linea de superficie y 6 kilé-
metros correspondientes al tiinel que cruzarad la bahia, de San Francisco
a Oackland, tinel cuyo costo de 133 millones de doélares no se incluye
en el presupuesto total de la obra porque serd financiado con el exce-
dente de los ingresos por el peaje que se recaude en los puentes que
cruzan la bahia. Se entiende que el sistema, a pesar de sus tres aspectos
diferentes, representa una sola unidad que, por ahora, envolverd parte
de la zona sur de la bahia con dos grandes ramales en el territorio vecino
a Oackland, pero que una vez desarrollado completamente serd de 318
kilémetros de extension. Tendrid 37 estaciones y se utilizaran trenes de
2 a 10 vagones, con vagones con capacidad para 75 pasajeros, que correrin
a 120 kilémetros por hora. De las 37 estaciones, las 27 que se levantaran
en zonas residenciales estardn dotadas de amplias playas de estaciona-
miento, limitado el uso del automdvil familiar al simple viaje de la casa
a la estacién.

El hecho de que este sistema de transportes esié compuesto por tres dife-
rentes tipos de lineas, es consecuencia de la geografia y del espiritu préc-
tico. Las secciones subterraneas se construirdn en las zonas comerciales
de San Francisco y QOackland; luego, en los parajes menos congestionados,
la linea se convertird en elevada, para correr después en la superficie por

18 Autoctub

las zonas residenciales donde el
planeamiento moderno ha previsto
grandes espacios libres, para la
descongestion del transito precisa-
mente.

Los detalles de esta obra y de
la financiacién son muy interesan-
tes, pero excesivamente técnicos y
complejos para afrontarlos en un
simple relato del hecho global. Bas-
te decir que la obra tardarid ocho
anos y medio en terminarse —a
tiempo para el crecimiento de
1980—, que en ella trabajaran un
promedio de 3.000 personas v un
méaximo de 8.000, y que el término
medio de recargo en los impuestos
a la propiedad serd de 5.60 ddla-
res anuales al comienzo, para as-
cender a 27 délares hacia el final
de la obra. Esta demandara para
su construccion un total de 240
hectéreas de terreno, mientras que
la construccién en el mismo reco-
rrido de un camino moderno de
dos manos para tres coches cada
una, llevarfia 900 hectareas y sélo
podria servir para el transporte
de la guinta parte de pasajeros.
Estos abonardan de 2 y medio a 3
centavos por milla, con un pasaje
minimo de 25 centavos, y un des-
cuento a establecer para los abo-
nados. Se senalan, ademas, como
ventajas de este sistema, que se
reducira la congestién de automovi-
les en general, disminuiran los ac-
cidentes de transito, se ampliaran
los mercados de trabajo, creceran
nuevas zonas residenciales y, sobre
todo, el publico dispondra de un
sistema de transportes mas rapido,
mas seguro y mas econdémico gue
el que proporcionan hoy los autos
y los émnibus.

En el balance final de este caso,
y considerando la obra que se va

(Continta en la pdgina 104)

En ¢! mapa de la Region de la
Bahia, la linea llena sediala el recorride
del nuevo sistema de trinsito

ripido, y la linea

punteada su extension para el futuro.
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{OH e, TAX]]

Por PIOLIN DE MACRAME

LAMAR al taxi “medio de

transporte’ es definiciéon que

s6lo pudo ocurrirsele a una
pareja enamorada. Y en agudo. En
realidad el taxi es la habitacién
de recepcién del taxista. El tiene
alli su radio. Sus buenos cigarrillos
aromatices. Su retrato de Gardel.
Y su diario. Y recibe visitas.

I

Las recibe dandoles las espaldas.
Pero en eso reside su originalidad.
Mantiene amenas ‘“causeries’’ sobre
el tiempo. El trdnsito. La carestia
de la vida. Los impuestos. Y se
pregunta guién gobierna. Ni mds
ni menos que en cualquier coctel
diplomatico. No puede pedirse mas
de un caballero.

II

Yo admiro a los taxistas. Son lo
tnico imprevisto de la urbe. (Lo
previsto es la suciedad. El ruido.
Y la leche con microbios). A veces
aparece uno Jue sabe con exacli-
tucd la calle.a la que debe condu-
cirnos. U otro que al llegar a la
esquina nos dice “;Hay gue em-
bromarse!” Si cruza una mujer que
conduce otro aufo.

III

Ademéas son hidréfugos. Apenas
comienza a llover desaparecen. Es-

Para AUTOCLUB
Hustré 'D. VILLAFANE

pecie de ranas al revés. Tal vez
teman gue el coche se les enccje
en el agua. Otras veces cubren su
bandera con una capucha y mar-
chan con rumbo desconocido. Ha-

cia el ensueno. Hacia la esperan-
za. Hacia la libertad desdenando
las miradas ansiosas de quienes los
solicitan. Se transforman en seres
independientes. E inexorables. Co-
mo los préceres. Y como los sor-
dos. Y en servicios imptblicos.

v

Tienen amigos en todas partes.
De pronto el pasajero va muy apu-
rado hacia el rumbo prescrito. Y
se detiene en la puerta de una ver-
duleria. Hasta que consigue llamar
:a atencién del verdulero. “;Cémo
va?” y sigue dando —a veces—
esta maravillosa explicacion. “Es
un paisano mio.” Y el pasajero
comprende gque su retraso vale esa
fugaz evocacién de la patria au-
sente.

v

Yo admiro a los taxistas. Pero
los admiraria més si alguna vez
barriesen el auto. Y no intentaran
quedarse con las monedas que ha-
cen la pequena diferencia en el
vuelto. Cuanto menos vale el di-
nero. Mas simbélica es nuestra
avaricia.
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Desde Ushuaia a la Quiaca

OS escritores tenemos fama de imaginativos, es

decir, de mentirosos. La gente cree que la reali-

dad sdlo nos interesa, en ‘el mejor de los casos,
como punto de partida, ¥y que, generalmente, nos pre-
ocupa mas ser entretenidos que veridicos. Reconozco
que muchas veces es asi, pero en esta oportunidad
aseguro que todos los episodios y personajes que cito
en este articulo —al revés de lo que ocurre en las pe-
liculas— son absolutamente histéricos y reales. Si, ade-
mas, resultan entretenidos, eso lo dira el lector.

Breve comparacion con
los Balnearios
mdas famosos del mundo

Por SIXTO PONDAL RIOS
Para AUTOCLUB
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Huyendo del invierno porteiio

Junio de 1962. Roma. En la terraza de un bar de la
Via Verieto tomaba el copetin con un matrimonio ar-
gentino recién llegado de Francia, con el que me une
una larga y fraternal amistad. Nos habiamos cltqdo
en la Ciudad Eterna con el objeto de iniciar una bus-
queda muy importante: la playa ideal para pasar los
préximos inviernos. Porque ocurre que tanto a ellos
como a mi, el invierno portefio nos va resultando cada
vez mas penoso. Cada afio lo encontramos mads frio,

Los que han tenido la _“";'.
fortuna de visjar

por la Costa Axzul,
reconoceran
ficilmente en esta
escena la breve
playa de Cannes
con su pequeda
porcién de arena,
tan diferente,

por cierto,

de las nuestras.

En esta magnifica

vista aérea podemos
apreciar la extraordinaria
magnitud de nuestea
playa de Mar del Plata
y la excepcional
extension de arena

de que disfrutan sus
felices baiistas.

La playa de
Torremolinos,

en Milaga, que une
2 los atractivos

de la concurrencia
internacional,

el encanto

de la poblacién
que la rodea.

ue tal son 1as PI_N

més htmedo... Es curioso, pero a medida que pasa
el tiempo, el clima empeora. Aqui y en todas partes.
¢Usted no lo ha notado, lector?

Decia que estdbamos en una; terraza de la Via Ve-
neto, mapas en mano, analizando los balnearios fran-
ceses e italianos. Ellos, que son gente:de fortuna, s6lo
tomaban en cuenta los valores intrinsecos: Yo, los va-
lores de cambio. Tt |

—Dado como estd el peso —aclaré'dé inmediato—,
ni hablar de playas donde se habla de francos y liras. . .



La playa de Nazaré
mezcla de
balneario snob y

de antiguo

P w1 de p d es.
cuyos habitantes
siguen vistiendo
como en los tiempos
remotos,
indiferentes, al
parecer, a la 0

nube de turistas. t}-

—Muy bien —dijo mi amigo—. Recorreremos las
costas de Espafa y Portugal.

Al dia siguiente, partimos en un enorme Boeing
rumbo a climas mas benignos para nuestra moneda.

Las playas de Portugal

Principios de julio. Madrid. En un auto excelente, al-
quilado a precio muy accesible, partimos los tres ha-
cia Lisboa, por la carretera de Extremadura. Mientras
cargabamos nafta en Trujillo, vimos, a la distandia,

la imponente mole del castillo ep6-
nimo, prometiéndonos para otra
oportunidad recorrer como se debe
la famosa Ruta de los Conquista-
dores.

Pernoctamos en Elvas, primera
poblacién portuguesa pasando la
frontera. Nunca olvidaré sus mu-
rallas, su plaza, su iglesia, sus ca-
llejuelas... Es un lugar de ensue-
fo, que recomiendo a los que an-
den por esos sitios. Y al dia si-
guiente llegamos a Lisboa, que ya
conociamos, dispuestos a realizar
una inspeccioén concienzuda de sus
alrededores.

El triangulo Lisboa -Sintra-Esto-
ril nos parecid perfecto, por las
ventajas que ofrece una gran ca-
pital, la indescriptible belleza de Sintra, la espléndida
autopista que une a Lisboa con Estoril y el encanto de
Cascais, el pequefio puerto de pescadores que linda
con el famoso balneario. Pero. ..

Y entonces aparecio el “pero” de que hablaré mas
adelante.

Anverso y reverso: Nasaré y La Toja

Mientras atravesibamos Portugal hacia el Norte, to-
camos Nazaré. ;(No lo han conocido a través de aquella
deslumbrante pelicula semidocumental sobre regiones
y costumbres lusitanas? Si pueden, vayan alli algin
dia. Es una mgzcla extraordinaria de balneario snob
y de antiguo pueblo de pescadores, cuyos habitantés
siguen trabajando, vistiéndose y viviendo como en
tiempos remotos, sin enterarse de la nube de turistas
curiosos que los rodean. Pero...

Dos dias después, llegamos a La Toja, el elegante y
tradicional balneario gallego, dormido en uno de los
rincones mas hermosos de las rias bajas. El paisaje
es dulce y bellisimo; el hotel, de confort finisecular:
el bosque, perfumado y umbrio; la pileta, enorme y
muy cuidada. Pero...

Agotados los “peros” en la costa aflantica y canta-

brica, volvimos a atravesar Espafia rumbo al-Medi-

La ultimn palabra en balnearios:
Torremolinos vy Marsella

No creo necesario referirme aqui a la Costa Brava,
por de sobra conocida, pero si hablar de Benidorm, cer-
ca de Valencia, y, mas al sur de Torremolinos y Mar-
bella, dos balnearios de moda que unen a los atractivos
de la concurrencia internacional, el encanto de las
antiquisimas y pintorescas poblaciones que los rodean.
Pero. ..

—ijPero la arena no es como alli! —dijo la mujer de
mi amigo,

Y él agrego, suspirando:

—Para nosotros, estas son playas sin playas. .,

Y tenian razon.

149 ARGENITINASY>

Los balnearios también
deben servir para baiiarse

Me apresuro a aclarar, para evitar que se ofendan los
espafioles y portugueses socios del Automévil Club, que
el reparo no se circunscribe a los balnearios de sus
respectivos paises. A los anteriormente citados podrian
agregarse varios otros, que he tenido oportunidad de
visitar en distintas oportunidades. Por ejemplo: Vifia

(Termina en la pdgina 104)
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Aprendamos a
aprovechar las
ventajas

del

SEFVIAFORO

Por ANTONIO JORGE

Para AUTOCLUB

IN disminuir todo lo bueno, que
sabemos hacer, los criollos ¥
. especialmente los portenos te-
nemos una modalidad de conduccién
desordenada. Claro, se dira, que es
un desorden ordenado, pero desorden
al fin, y se manifiesta en que, a pesar
de saber de memoria las normas de
transito, frecuentemente hacemos ca-
so omiso de ellas, o las “olvidamos”
cuando nos conviene. Cruzamos ‘'ina
avenida de doble mano cortando des-
aprensivamente ambos flujos de cir-
culacién. Cruzamos una bocacalle
primero, aungue otro vehiculo haya
aparecido antes por la derecha, lo
que le da prioridad; doblamos a iz-
quierda y derecha sin esperar nuesfro
turno de avanzar, y podria continuar
enumerando infinidad de otras acti-
tudes no muy ortodoxas del “buen
conductor”.

Pero he aqui que aparecen los se-
maforos, en un intento de poner or-
den a la circulacion de vehiculos en
los cruces més congestionados.

Su instalaciéon fue precedida de
anuncios sobre su futura ubicacion
y de la adecuada explicacién sobre
los beneficios que ello reportara a
conductores y peatones.

* * -

Durante los primeros dias de fun-
cionamiento, los seméforos son “asis-
tidos” en su misién de dirigir el
trdnsito por funcionarios uniforma-
dos o no, que atentamente vigilan que
los conductores y peatones respeten
las indicaciones luminosas. A medida
que transcurre el tiempo, y cuando
conductores y peatones van volvién-
dose mas obedientes, la asistencia va
disminuyendo hasta casi desaparecer.
Casi. Nunca desaparece totalmente,
pues con ello se previenen posibles

En ese bosque de semiforos que es
la Plaza de la Repiblica pueden verse
2 cada rato escenas como ésta, atri-
buibles a #fallas de coordinacion
que no tienen nada que ver con la
eficacia del sistema de luces.
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transgresiones que pudieran hacerse
al amparo de la impunidad.

El conductor aiin no estd conven-
cido de la eficacia del seméaforo. Lo
respeta y cumple sus indicaciones,
pero lo hace sin la intima conviccién
de que recibe una verdadera ayuda,
prueba de ello es que cada vez que
puede eludir una esquina o una ca-
lle donde estén instalados, lo hace.

A qué se debe eso? Creo que aun
no le hemos tomado “el tiempo” o
“la mano” a los semaforos. Lo mejor
es ilustrar al lector con un ejemplo.

Vamos a los dos cruces donde exis-
ten semaforos instalados en Retiro.
Son puntos neuralgicos del transito
portefio y ante las luces rojas se for-
man de inmediato largas filas de ve-
hiculos en varias columnas para ca-
da mano, que ccupan dos y tres cua-
dras de extension.

Cuando se produce el cambio a
luz verde, se ponen en marcha hacia
ambas direcciones, y lo comtn es ob-
servar que nunca alcanzan a pasar
todos los vehiculos que esperan. En
ello reside precisamente el recelo del
conductor por los seméaforos, pues los
que estaban ubicados a mas de una
cuadra del cruc:, que siempre son
muchos, se ven obligados a detenerse
y esperar el préximo cambio de luz,
con la consiguiente demora.

Analicemos a qué se debe esto.
Quienes estdn en primera fila espe-

rando la luz verde, no siempre ini-
cian la marcha tan pronto aparece; lo
comin es que el avance se inicie
unos segundos después del cambio, a
veces hasta 10 6 12 segundos, lo que,
aungue parezca sin importancia, la
tiene ¥ mucha, pues demora ‘“en
cadena” la iniciacién de la marcha
de los que estdn detras. Esto no per-
mite el ecruce de la totalidad o casi
totalidad de los vehiculos que espe-
raban.

Personalmente he comprobado eso.
Se debe a que el conductor esta
distraido, mientras mantiene su ve-
hiculo parado, hablando a su acom-
pafiante o consultando alguna anota-
cidén, cuando es violentamente Illama-
do a la realidad por severos togues
de bocina de los que le siguen en la
fila sin poder avanzar. Agréguese a
ello el hecho de que muchos man-
tienen sus cambios en neutral o
“punto muerto” y sélo al aparecer la
luz verde ponen en primera y arran-
can; esto causa innecesaria demora,
siendo el resultado el ya comentado.

Todo esto sucede porgque los por-
tefios aun no le hemos “tomado el
tiempo” a los semaforos. Conducto-
res de otras ciudades y rutas con
estos elementos de seguridad, saben
que la luz verde hay gue esperarla
bien atento y preparado para iniciar
la marcha tan pronts nos libre el
camino. No es necesario “picar” como
si fuera un salto hacia adelante; pero
si ponerse en movimiento sin de-
mora y’de manera sostenida para
permitir que quienes nos siguen pue-
dan pasar el cruce manejado por
semaforos.

Recordemos los sencillos consejos
de estar atentos, con el coche puesto
en primera mientras estamos dete-
nidos por la luz roja y arranquemos
sin demoras tan pronto el verde nos
franquea el paso; y lo que es muy
importante: recordemos siempre que
detras nuestro, otros colegas en sus
vehiculos no quieren ver defraudada
su esperanza de cruzar. No debe es-
tar lejos el momento en que desapa-
rezca de nuestras preocupaciones de
conductores la manera de eludir los
lugares manejados con luces.




TURISMO, DOLARES Y PESOS

Publicamos aqui una informacién singularmente sig-
nificativa que nos ha hecho llegar el departamento de
Relaciones Publicas de la Cia. de Aviacion Pan Ame-
rican Argentina S. A., a cuyo jefe, e! senor S. Betan-
court, agradecemos la atencion.

ECIENTEMENTE visité nuestro pais una impor-
tante delegacion de expertos de turismo, com-
’ puesta nor gerentes de ventas de Pan American
World Airways en las principales capitales europeas.
Viajaron a nuestras tierras con motivo de la inau-
guracién de un nuevo servicio aéreo por el Medio At-
lantico, entre Lisboa, San Juan de Puerto Rico y Mia-
mi. Florida. Su misién era conocer lo que las princi-
pales capitales de Sud América ofrecen al viajero
europeo. ¥ a la vez, dar a conocer lo que sus respec-
tivos paises .ofrecen como atraccion turistica.

En una reunién celebrada en el Piaza Hotel con
funcionarios locales de la empresa aérea y agentes de
viajes, los visitantes hicieron usoc de la palabra para
exaltar la tremenda importancia que hoy en dia ti=ne
una buena industria turistica en la balanza de pagos
de cada pafis. Sus conceptos fueron:

Ken Leach, de Londres. — La industria turistica
actualmente reporta mas beneficios que la exportacion
del mundialmente conocido whisky escocés. Antes de
la Segunda Guerra Mundial, Inglaterra no le prestaba
mayor atencidn al turismo; pero la dificil situacién
econémica en que se encontrd al finalizar el conflicto
armado, indujo a las autoridades a prestar. especial
consideracién a este renglén. Desde entonces, el Reino
Unido se embarcé en una extensa campana para atra-r
a los turistas americanos hacia sus playas, con el re-
sultado arriba enunciado.

Albert Gelardin, de Madrid. — El turismo es hoy
en dia la industria nimero uno de Espafia. Oficialmente
se espera que aproximadamente 10.000.000 de turistas
de todas partes del mundo visiten el pais en 1963.
Conscientes de la vital importancia del turismo, las
autoridades espanolas han abierto oficinas de promo-
cién en los Estados Unidos y otras partes del mundo,
con el solo propésito de atraer viajeros. Fue en 1950,
estando la economia espafiola al borde de la bancarrota,
cuando el gobierno se voleé activamente hacia la in-
dustria turistica. Esta representa actualmente una en-
trada anual de 400.000.000 de délares. El Ministerio
de Turismo forma narte del gabinete espanol, y gasta
aproximadamente 2.000.000 de délares al afo en pre-
mover viajes, a través de campanas de publicidad,
relaciones piblicas, etc. Espafa reconocié la importan-
cia del turismo cuando alli descubrieron que el dinero
gastado por los viajeros beneficiaba a los campesinos,
empleados, conductores de taxis, hoteles, restaurantes,
‘'mozos, cocineros, etc. Ultimamente estdn surgiendo a
todo lo largo y ancho del pais numerosos “Campos de
Turismo”. En dichos lugares, con playas de estaciona-
miento para automéviles, hay negocios que alquilan
carpas, utensilios para que uno prepare su propia
comida, ete.

José A. Theriaga, de Lisboa. — Actualmente la se-
gunda industria del pais, inmediatamente detras de la
agricultura en lo que a obtencién de divisas se refiers,
es el turismo. Portugal es uno de los paises mas baratos
de Europa para pasar las vacaciones. Cuenta con in-
numerables hoteles de primera clase y hermosas pla-
yas. El Ritz Hotel es uno de los mas elegantes del
mundo.

André Schneider, de Paris. — El turismo es la ter-
cera industria en importancia en Francia y por su
intermedio se obtienen més divisas que con la famosa
industria automovilistica. Francia tiene un Director de
Turismo que participa en las reuniones del gabinete
nacional y que activamente promueve por todos los
medios de comunicaciones los atractivos turisticos del
pais.. Para campanas de publicidad y promocién, el
gobierno tiene asignado un presupuesto de 2.000.000

de doélares anuales. Francia cuenta con muchos mag-
nificos hoteles y, ademés de su ya mundialmente fa-
mosa cocina, tiene el mejor sistema ferroviario de
Europa, que permite recorrer comodamente todos los
rincones del pais en pocas horas de viaja.

Tulio Gray, de Roma. — El turismo es hoy la segun-
da fuente de ingresos de divisas de Italia, superada uni-
camente por el Mercado Comiin Europeo. Para el pré-
ximo afno se espera la visita de 20 millones de turistas
(casi la cifra de la poblacién argentina). El Ministro
de Turismo, con rango de Secretario de Estado, tiene
asignado un presupuesto anual de 5 millones de délares
para promover las bellezas del pais. Italia, también
estaba virtualmente en la bancarrota al finalizar la
Segunda Guerra Mundial ¥ se recurri¢ al turismo para
ayudar a sanear las finanzas y cubrir el déficit fiscal.
En 1961 el activo de la balanza de pagos fue de 643
millones de délares. Este pais es uno de los mas visi-
tados de Europa debido al esfuerzo promocional que
realizan sus autoridades, unidos a la proverbial cor-
tesia y amabilidades con que el pueblo italiano trata
a sus visitantes.

Ken Fry, de Stuttgart. — La industria pesada es la
tradicional fuente de produccién de divisas en Alema-
nia Occidental, pero de ningin modo se han desechado
las positilidades que el turismo ofrece para fortalecer
la economia nacional. La industria turistica ocupa el

. quinto lugar en importancia y de acuerdo con las auto-

ridades continia acrecentidndose. A pesar de que por
infortunadas circunstancias, Alemania se halla dividi-.
da en dos partes, los turistas contintan visitando en
gran namero la zona del Rhin v otros lugares tradi-
cionales tales como Heidelberg, Hamburgo y Munich.
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Por MARIA DE VILLARINO
Para AUTOCLUB

A instruccién de los primeros emigrantes de los Estados Unidos po el nombre de Juntas de Edu-
l comenzé por medio de recursos propios. Hace ya doscienlos anos gue candos. En muchos estados los
se crearon comisiones escolares. De:spués de la Guerra Civil la gente miembros gue forman estas juntas
se dispers6, pero se repiti4 en todo el pais el mismo proceso, es decir sin son elegidos por el pueblo y for-
ayuda de afuera. man parte de ellas tanto un pro-
El sistema actual se basa en estos antecedentes. fesional (maestro, abogado, dentis-
Las comisiones escolares formadas inicialmente tomaron con el tiem- ta, etc.) como una ama de casa o
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VYemos aqui l» escuela d
medicina de la Duke University
de Carclina del Nor:

establecimientos educacionales -
los que reina order
pertecto en discipling
responsabilidad y trabajo

Arcada de union de la galeria

de arte de la Universidad de Yale,
en la que puede apreciarse

Ia riquexa arquitectonica que es
habitual en los

establecimientos de ensefanza
superior de la

gran nacion del norte.

un ciudadano de ia comunidad. Esta eleccidn .

significa una distincién v hay mucha compe-
{encia para formar parte de la junta honora-
ria gque dirige los intereses de la educacion.
La misién de la junta es tanto de orienta-
cion como de administracion. La fuente de
recursos proviene de un impuesto a los bienes

otro de los grandc-

STADOS UNIDOS

Como es su sistema educativo en universidades y colegios

raices sin ayuda del Estado. aunque la tendencia actual es la
de obtener esa ayuda. En Nueva York, por ejemplo, el estado
participa del mantenimiento de las escuelas.

El Departamento de Educacién que se organizé en 1869, se
encarga de inspeccionar las escuelas y conducir las normas
gue deben regir su prestigio. No existe un sistema nacional
en las organizaciones citadas, sino estatal: 49 estados, cada uno
independiente, significan 49 sistemas de educacién.

Nueva York tiene sus instituciones escolares independientes
de las de Washington, asi como otros estados entre si. No fun-
cionan de acuerdo con una ley, sino por sistema voluntario;
pero son tan semejantes que los alumnos pueden pasar dGe una
escuela a otra, ya sea privada u oficial, sin dificultad.
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Cémo se desarrollan los programas de
enseitanza

A los 3 6 4 afos el nifio puede ingresar
al Pre School, que no es obligatorio ni pi-
blico y es pago. El Kindergarten, que co-
mienza ordinariamente a los 6 anos, tam-
poco es obligatorio, aunque el Estado sos-
tiene algunos Kindergarten putblicos. La
ensenanza obligatoria empieza a los seis
anos con la escuela primaria, que consta
de nueve grados. Una vez cumplido este
ciclo se inicia otro también obligatorio: el
High School, que comprende tres grados
mas. En razén de esta obligatoriedad, gue
llega hasta los dieciséis afnos del educando,
la ley prohibe al mismo el trabajo de ocho
horas.

Cuando el alumno termina estos estudios,
recibe el titulo de High School Graduate.
Con este titulo puede comenzar a trabajar
en despachos, fabricas, tiendas, es decir en
empleos diversos, pero es un titulo que no
le da garantias de capacidad especial.

Aqui termina la ensenanza obligatoria.
Pero la gran mayoria encuentra ventajas
en continuar estudiando dos afios mas por
lo menos. Para esto existe un gran namero
de escuelas designadas con el nombre de
Juniors College, que ofrecen especializacio-
nes limitadas en ciencias, agricultura, ofi-
cios, ete., en las cuales se realiza un tra-
bajo experimental intenso, que ofrece opor-
tunidades propicias a los aventajados como
a aquellos cuya vocacién es necesario
orientar, misién ésta a cargo de maestros
consejeros encargados también, amén de
corregir defectos. fisicos, de la educacién
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todo lo relacionado con el confort de sus moradores.

La biblioteca de la Universidad

de Harvard proyecta las bases de cultura
que la sustentan hacia el exterior.

Los estudiantes encuentran

en su anaqueles los mejores elementos
para su completa documentacion.

social como base de ciudadania
¥ convivencia dentro de la co-
munidad que, a su vez, ajusta
sus programas de acuerdo con
las posibilidades de los j6venes
que no seguiran estudios univer-
sitarios. En Detroit, ciudad de
fabricas de automdviles se ofre-
cen ramas particulares de esta
industria; en Nueva York, de la
industria eléctrica; en el Sur,
cursos agricolas; en otros Esta-
dos, de ciencias aplicadas, etc.

Las escuelas guardan volu-
minosos archivos de cada alum-
no, teniendo en cuenta que el
éxito en la vida depende de sa-
ber escoger bien lo que se sahe
hacer mejor acomodando cada
capacidad a su campo propicio,
lo que significa un aporte del
joven a la escuela, no de la
escuela al joven. La escuela
ayuda; no impone.

Algo sobre la escuela Normal

La escuela normal ha desa-
parccido en los Estados Unidos.
iQué ha pasado desde los tiem-
pos de Horace Man, que dio tan
grande impulso a la educacién
universal y obligatoria? Bajo
su inspiracién un grupo de per-
sonas importantes establecieron
las escuelas normales dedicadas
a la preparacion de maestros.
Cuando Sarmiento viajé a los
Estados Unidos inicié una gran

Esta vista aérea de la zona residencial de

la universidad de Stanford, en

California, d2 una idea del criterio funcional y
prictico con que se ha encarado en ella

ddd.!

La cruz en lo alto de la iglesia de una
universidad californiana, la de

Stanford, es la nota culminante de una obra
arquitectonica en la que se confunden

la fe religiosa con la serena sencillex de su disefo.



amistad con Horace Man. Al asumir la presidencia
de la Republica, se propuso fundar en la Argentina
la primera Escuela Normal de Maestras. Horace Man
hakbia muerto, pero vivia su viuda, que habfia colabo-
rado con €l como secretaria. En correspondencia con
ella y con otras personas, Sarmiento hizo los arreglos
necesarios nara invitar a los maestros americanos, re-
conocidos por su eficiencia y lealtad a la escuela nor-
mal, a la realizacién de su proyecto. Mary O’Graham
fue la primera directora de la Escuela Normal Nacio-
nal de La Plata que lleva su nombre.

Mientras que en la Argentina subsiste este sistema
de ensefanza, en los Estados Unidos ha desaparecido.
Con motive de la gran expansién del pais, la escuela
normal pasé a formar parte de la Universidad como
Departamento y Escuela de Educacién. La Universidad
de California comenzé como Escuela Normal de Los
Angeles: después de 1919 era la sucursal del Sur de
la Universidad de California en la que se ofrecfan
s6lo los cursos de preparacién normal con dos cursos
generales de grado universitario. En 1922 habia cre-
cido tanto el nimero de estudiantes, que ofrecieron
un tercer v cuarto afio hasta llegar a ser la Universi-
dad gque hoy cuenta con 30.000 estudiantes propios.

Universidades

Este nimero representa sélo una parte de los estu-
diantes de California, pues otras universidades del
mismo Estado, como por ejemplo la de Berkeley,
cuenta ella sola con 20.000 méas. La asistencia a las
universidades es extraordinariamente numerosa: Co-
lumbia (Nueva York) supera la inscripcién de 30.000
esiudiantes, descendiendo la cifra 2 no menos de 5.000
en otros Estados.

Las universidades, emplazadas en inmensas exten-
siones de tierra, aislan sus pabellones para distintas
ramas de estudio entre pargues que son una invitacion
al repos verdaderas ciudades encantadas: Harvard
en Bostof] Yale en New Haven, Duke en Durham
(Carolina del Norte), de estilo gético, Iowa, Pensil-
vania, Carolina del Sur, para citar algunas. Y alli los
campos de deportes, las bibliotecas valiosisimas, salas
de reposo, de estudio, comedores, habitaciones confor-
tables con wvistas al parque. -

Como en la ensefianza secundaria, existen universida-
des del Estado y universidades privadas, sostenidas
éstas con la ayuda de los magnates que las fundaron
o, en general. por la industria v las fundaciones que
aportan grandes capiiales para su sostenimiento y para
su progreso continuo.
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Las universidades del Estado
establecen normas de admisién
con el objeto de mantener un
standard y una obligatoriedad de
asistencia y de deberes.

Y aqui algo muy importante: se
considera que el alumno que no
cumple o no asiste en forma re-
gular, no tiene derecho a distraer
dineros del Estado sin rendir pro-
vecho.

El ritmo de las carreras es el
siguiente: después de cuatro afios
de estudios se otorga el titulo de
Bachiller en Arte, en Ciencias, en
Educacién, titulos especiales para
ejercer la profesién con un quinto
afo para ensefianza superior, o pa-
ra continuar doctorados en Mate-
méticas, Ingenieria, Biologia, etc.

Las carreras cientificas son las
més largas y las industrias que ne-
cesitan técnicos especiales otorgan
becas para este fin. La carrera de
Medicina es la més difieil y exi-
gente, y la méas larga, con sus
précticas obligatorias en hospita-
les. Muchos alumnos sostienen sus
estudios desempenando tareas en
los mismos institutos, ya sea como
Readers (ayudantes de prrofecores),
Part-time (ayudantes de oficinas)
o en el servicio de comedor, cuya
remuneraciéon se considera por ho-
ras.

Universidades para la
gente de color

La segregacién racial en los Es-
tados Unidos ha traido como con-
secuencia la fundacién de univer-
sidades para gente de color, es-
pecialmente en algunos Estados
del Sur donde el candentz proble-
ma atin sigue sin superarse, aun-
que en otros Estados americancs
la integracién <las wva nivelando
paulatinamente, como pude obser-
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var visitando colegios y universi-
dades del pais, en calidad de hués-
ped del Departamento de Estado,
gue incluydé en mi programa uni-
versidades para gente de color:
Xavier, en Louisiana (Nueva Or-
leans) y Atlanta, en Georgia. En
éstas pude apreciar la magnitud
de su organizacién como la pro-
veccidn sle sus sistemas educativos
y de sus programas, que abarcan
distintas carreras: Lenguas. Lite-
ratura. Ciencia, Musica, Filosofia,
Teologia, ete.

La Universidad de Atlanta agru-
pa 4.000 alumnos. Su biblioteca
sobre el negro consta de méas de
12.000 volimenes, desde el maés
antiguo, que data de 1670, hasta
nuestros dias incluyendo ficeién,
poesia y educacién del nino, con
una seccion especial sobre educa-
cion v guia de lecturas para el
mismo.

Se hacen alli también exposicio-
nes de pintura v dibujo en las que
nredominan las tendencias actua-
les, teatro, etc. Impera una co-
rriente definida hacia el humanis-
mo, mas que hacia la especializa-
cion, llamada Artes Liberales.

Contestando a mis preguntas
fo-re la creacion literaria del ne-
gro, un humanista de color, profe-
sor de la misma universidad, me
respondié entre otros conceptos:
“Atlanta estd transformando su
capacidad para la agricultura por
la de la industria o, en otras pa-
labras, la cultura del algodén por
el rendimiento industrial, pues se
trabaja menos en lo segundo y se
gana mas. Este mismo progreso
técnico industrial absorbe la crea-
cion, sobre todo poética. La no-
vela, por sus posibilidades econo-
micas ha sido otro factor de la ab-
sorcion del ejercicio de la poesia.

En las universidades
norteamericanas no se descuida
nada que se relacione

con la vida sana y eficiente de
los educandos y de sus
profesores. Este amplio espacio
libre corresponde al Colegio
femenino de la Duke University.

La Xavier University,

de la que vemos aqui su
Departamento de Artes, en
momentos en que se

efectda una exposicién, es una
de las casas de altos

estudios dedicada exclusivamente
para educandos de color.

Y acotd: El hombre contemplativo
puede serlo en sus cabales cuando
no le urge el tiempo, no sufire
fatigas y vive menos atado a fuer-
zas ajenas al espiritu. Por eso aqui
se les destina a los poetas y es-
critores tareas especiales y afines,
con el objeto de dejarles mas tiem-
po para meditar, para crear, para
hacer escuela”.

El pensamiento de Horace Man

En todas las universidades y
colegios del pais se pusde obser-
var un orden perfecto en cuanto a
disciplina, responsabilidad y tra-
bajo, como en respeto dz maestros
a alumnos y de alumnos a maes-
tros, sin tergiversacion de jerar-
quias.

Y queda en pie la certeza de
que la prictica del pensamiento
que Horace Man expresé en 1832,
se ha cumplido en su mas alta v
noble significacién: “La base de
todo Estado es la educacion de sus
jévenes”,
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EL AUTOMOVIL CLUB ARGENTINO

TOUR DE OPERADORES “ECONOMICOS LATINOAMERICANOS
AL M. C.E. (MERCADO_ COMUN EUROPED)
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SALIDA POR AIRFRANCE: EL 20 DE ABRIL

ITALIA-ALEMANIA
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conquiste el mas completo mercado de CAPITALES, TECNICAS Y PRODUCCION en 30 DIAS
a través de un programaz exclusivc preparado para el éxito de sus negocios, que incluye
contactos oficiales, sesiones técnico-informativas, visitas a importantes centros industriales,
a los mercados de valores y a las fabulosas concentraciones feriales de

MILAN HANNOVER BRUSELAS Y PARIS

Es una promocién técnica de ORPAL, Organizacién de Relaciones Pablicas para la América Latina.

VIAJES Y TURISMO - AUTOMOVIL CLUB ARGENTINO - Av. Lib. Gral. San Martin 1850 - T€. 83-6061 y 83-2039.

INSCRIPCIONES LIMITADAS POR PAISES

COOPERACION INTERNACIONAL

Trascendencia y alcance del Tour de Operadores Econémicos Latinoamericanos

Los paises integrantes del Mercado Comiin Europeo han
logrado, en los 1ltimos tiempos, un elevado grado de des-
arrollo, ya sea en sus respectivas economias nacionales,
asi como en el conjunto de Comunidad.

Sin duda, la experiencia de a integracién europea, puede
sugerir utiles alternativas al proceso de unién econémica
y a la formacién de una conciencia de cooperacién politica
latinoamericana, proceso que seguramente serd apoyado
por las naciones de la CEE, que cuenta, en la actualidad,
con una situacién favorable por la disponibilidad de capi-
tales de inversién, el alto nivel de desarrollo de sus sec-
tores productivos y la posibilidad de prestar una valiosa
asistencia técnica a fin de contribuir eficazmente al pro-
greso de América latina.

La cooperacion entre la Ameérica latina y el MCE es, a
todas luces, de reciproco interés y si bien algunos obstdcu-
los se interponen en la puesta en marcha de una labor
proficua de colaboracién integral, todos los medios que se
empleen con el fin de lograr un mayor acercamiento e
intercambio de ideas y trabajo ayudaran a superar o, por
lo menos, a despejar algunas de los incognitas hoy exis-
tentes.

El contacto personal entre hombres de empresa de ambos
continentes y la toma de visién de cuiles alternativas se
les ofrecen para la solucién de reciprocos enfogues surti-
ra, en cada caso, efectos beneficiosos, por cuanto aunque
en escala reducida, toda colaboracién que se ponga en ca-
mino dara una pauta més en el esfuerzo cooperativo, que,
juntamente ‘con’ el Plan de Alianza para el Progreso,
los paises del MCE estan en condiciones de realizar, en la
consecucién del desarrollo de la América latina,

Una gran tarea de colaboracién intercontinental es prin-
cipal caracteristica de nuestros dias, y mientras en esferas
oficiales se multiplican los esfuerzos en este sentido, los
sectores privados pueden apoyar la labor destinada a dar
resultados concretos, si las bases integradoras ¥ comuni-
tarias de la misma se haran presentes en cada iniciativa,
Con este preciso zenit, la ORPAL, organizacién especiali-
zada en Relaciones Publicas para Ameérica Latina, en un
esfuerzo conjunto con AIR FRANCE v el AUTOMOVIL
CLUB ARGENTINO, ha programado un TOUR PARA
OPERADORES ECONOMICOS LATINOAMERICANOS
AL MERCADO COMUN EUROPEO, que permitird a los
personeros de nuestro continente, interesados en crear
vinculos cada vez mas estrechos de interrelacién econd-
mico-social, recorrer los paises integrantes de la CEE cum-
pliendo un programa especialmente estudiado para satis-
facer sus inquietudes, y que abarcard desde los contactos
oficiales, las sesiones técnico-informativas a cargo de es-
pecialistas, las visitas a poderosos centros industriales, a
los mercados de valores, hasta las reuniones con repre-
sentantes de organismos internacionales y las visitas a las
Ferias de Milan, Hannover, Bruselas y Paris, tradicionales
citas de concentracién comercial, industrial y financiera,
tal vez las méas completas existentes.

EL TOUR PARA OPERADORES ECONOMICOS LA-
TINOAMERICANOS AL MCE cumplira, por lo tanto, cc
el propdsito de posibilitar un didlogo de vastos alcances
entre representantes de sectores dindmicos latinoamerica-
Dos y europeos, a fin de canalizar oportunidades, energias
Yy recursos y para un mejor y méas abierto entendimiento
de las respectivas realidades.

Autoclub 29



RIGHTON, situada a 75 kilo-

metros al Sur de Londres, pla-

va famosa desde los tiempos
de la Regencia, es una cindad algo
misteriosa, extrana, que ha sido
meta final de toda clase de afanes,
competencias y apuestas. Su la-
yenda de exética y misteriosa, ha
ido acrecentandose desde el dia
qgue el rey Jorge IV manddé cons-

quien empled esa misma ruta va-
rias veces para ir a visitar, tam-
bién secretamente, a la actriz
Mrs. Patrick Campbell, de quien se
hallaba prendado. La ruta fue, asi-
mismo, testige de una extrana
apuesta que se formalizd en uno de
ios mas exclusivos clubes londi-
nenses, en 1870 —-arno de muy va-
riados sucesos— entre un grupo

Este es el coche Mercedes, modelo 1903, de 51,4 H.P., uno de los 220
que participaron en la edicion 1962 de la carrera
efectuada el 4 de noviembre de 1896 entre Londres y Brighton.

truir el extravagante palacio orien-
tal, con sus raras cupulas, en for-
ma de cebollas, al lado del mar.
El rey, que tenia pasion por Brigh-
ton, donde residia la hermosa
Mrs. Fitzherbert, con quien se ha-
bia casado secretamente, era, a su
vez, un personaje fabuloso y tea-
tral. La ruta Londres- Brighton
habiala convertido en una esplen-
dorosa “via regia”, por donde cons-
tantemente transitaba en sus ca-
rruajes reales al trote largo y so-
noro de trogueros y cadeneéeros.
Con el advenimiento del automo-
vil, el camino de los raudos ca-
rruajes y “malil - coaches” espec-
taculares, fue utilizado por auto-
movilistas tan eminentes como el
impagable satirista y ascético ve-
osetariano George Bernard Shaw,
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de socios quienes apostaron mil
guineas contra Sir John Lynton,
a que éste no cubria en quince ho-
ras la distancia que media entre
la abadia de Westminster, en Lon-
des, y el hotel “The Old Ship”, en
Brighton, empujando una carreti-
lla de mano. Lo que no estaba es-
tipulado en la apuesta era el ma-
terial del cual estaria compuesta
la carretilla, y Sir John llegé triun-
fante al “Old Ship"” empujando
una elegante y ligerisima carreti-
lla de bambu, que habia hecho
construir expresamente para esa
prueba. Estas apuestas eran muy
frecuentes en el viejo Londres
del pasado siglo. Todos mis lecto-
res recordaran aquel distinguido
socio del Reform Club, Mr. Phileas
Fogg, quien aposté y consiguid, en

1901

aquella época, dar la vuelta ai
mundo en 80 dias.

La “Vieja ruta de Brighton™

Por eso, cuando se eligio “la vie-
ja ruta de Brighton” como trayec-
toria para ila primera carrera de
automoviles, €l 4 de noviembre de
1896, (dia de la Emancipacion, co-
mo lo llamarn los automovilistas

HAYNES
APPERSON

UNA CAR

Coches de 1800 a 1904
disputaron
una carrera entre

Londres v Brighton

Por
PATRICIO
GANNON

Para AUTOCLUB

pritanicos), no se hizo sino elegir
un camino digno de aquella nove-
dad portentosa que era ei automo-
vil. Es légico gque en un pais tan
apegado a sus tradiciones, como
Inglaterra, se recuerde esa fecha y
esa carrera con emocion o despro-
vista de una afectuosa solidaridad
por aquellos volantes, aquellos co-
ches y aquellos tiempos, de tan
parsimoniosa y vaporosa elegan-
cia, que los franceses llaman “la
belle époque”, ¥ que los ingleses.
refiriéndose a esa década de los
noventas, denominan los “nine-
ties”. Ese desfile nostalgico, sen-
timental y afectivo, ha sido orga-
nizado esta vez, como todos los
afios, por el Royal Automobiles
Club y el Club de Automoviles Ve-
teranos de Gran Bretana, quienes
secundados por ese benemérito
cuerpo, que obliga a todo conduc-
tor a conducir como Dios manda,
que es la Policia Caminera, han
podido dar brillo y lucimiento a
este espectdculo a la vez historico
y deportivo. Uno de los grandes
entusiastas de esta justa, a quien
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hay que nombrar en primer tér-
mino, por no haber escatimado es-
fuerzo alguno en los prolegomenos
y en la organizacién, es el presi-
dente del Royal Automobile Club,
Mr. Wilfrid Andrews, secundado
por otros miembros de la comision,
como el conde de Howe y el mar-
qués de Camden. También tuvo ac-
tiva participacion el “mayor” de

RERA DE

RAMBLER
1902

en Brighton, hace que el lote de
veteranos que cumplieron satisfac-
toriamente la prueba se redujese a
220. Todos estos participantes re-
cibieron la placa conmemorativa
de la tradicional carrera.

25.000 personas en la largada

Para dar una ligera idea de la
importancia que el pueblo britani-

COCHES

VETERANOS

la ciudad de Brighton, Mr. G. B.
Baldwin.

El nimero de participantes ha-
biase limitado a 250 coches, total
que incluia modelos de 1896 y afios
subsiguientes hasta 1904. De esta
ultima fecha se habian inscripto
setenta y cuatro modelos de dis-
tintas marcas, habiéndose anotado
siete ejemplares correspondientes
al historico y celebrado afo de
‘1896. En el momento de la largada
en Hyde Park, no se presentaron
por diversos motivos, once coches,
namero que, unido al de diez y
nueve que no llegaron a la meta

co concede a esta prueba, basta
senalar que el piblico que concu-
rri6 a Hyde Park para presenciar
la largada de este “museo” rodan-
te, puede estimarse en 25.000 per-
sonas. El primer coche, que largd
exactamente a las 8 de la manana,
fue un “Leon Bolle”, modelo 1896,
tripulado por Mr. Murray Aystin
domiciliado en West Broomwich
Esa conocida firma establecida en
Le Mans, Francia, comenzo a cons-
truir estos coches de tres ruedas,
precisamente en ese “annus mira-
bilis” de 1896. Al despuntar el nue-
vo siglo, la marca se habia hecho
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muy popular entre los “entendi-
dos”, pues tenia ganadas varias ca-
ITEras.

Tal era su prestigio, que la firma
cruzo la Mancha y se establecié en
Inglaterra donde construyé una se-
rie inglesa denominada “Coventry
Motette”. El segundo coche en
atravesar la linea de largada, fue
un “Benz”, también del afio 96, tri-
pulado por Mr. L. D. Goldsmith,
de Gloucester Souare, Londres.

‘En el primer puesto de control,
el puente de Westminster cercano
al parlamento britanico, se espe-
raba que los coches pasarian por
ese lugar entre l1as 8.6 y las 9.1 aun-
que se descontaba que algunos,
como luego sucedid, pasarian por
diversas causas, considerablemente
retrasados. El primer coche en lle-
gar a la meta final en Brighton,
fue el N° 83, marca “Progress” de
ocho caballos, modelo 1901, con-
ducido por Mr. Maurice Davenport,
vecino de Cheshire, quien ha inter-
venido en esta prueba de veteranos
ocho veces consecutivas. Este co-
che aribd a las 10.55 y Mr. Daven-
por informé que todo habia mar-
chado espléndidamente durante la
carrera y cuando ya se disponia a
cantar victoria, con la ciudad d=
Brighton practicamente a la vista,
tuvo un contratiempo que casi lo
obliga a hacer abandono. A muy
pocas millas de la meta, el his-
torico radiador cedié en varias par-
tes y se quedo totalmente sin agua.
Mr. Davenport efectué una repa-
racion de emergencia con cinta

VYemos aqui el as-
pecto que ofrecia el
pabellién real de
Brighton, original y
extrano edificio
construido en 1787
por indicacidon del
principe regente. A
su vera se Fjo la
meta de la gran
carrera.
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aisladora, la que por fortuna le
duré exactamente hasta veintiséis
metros mas alla de Ia linea de lle-
gada. De los competidores extran-
jeros, el primero en largar fue el
“Panhard-Levassor’, modelo 1896,
tripulado nada menos gue por el
presidente del Automdévil Club
Francés del Oeste, monsieur M. J
Leliévre. Los Estados Unidos se ha-
llaron representados por el coche
N° 9, un Peugeot 1896, traido ex-
presampnte para la prueba, desde
California, por su conductor Mr. A
Helwig. Otro distinguido competi-
dor extranjero fue el conde de Cas-
telbarco, quien tripulaba un “Me-
non’ 1899. Al llegar, declard a los

...... Bearer b '

periodistas: “He intervenido en
carreras de coches veteranos en
distintos lugares del mundo, pero
ninguna de estas justas me ha im-
presionado tan favorablemente co-
mo esta carrera de Brighton”. El
conde de Castelbarco, famosoc vo-
lante italiano, que actud en la
década del 30, conduciendo una
“Maserati” gano el premio Eifel-
rennen en 1934.

La nota de mayor emocion

Una nota muy simpatica de ano-
sa tenacidad, la dada por el de-
cano de los competidores, Mr, Per-
¢y Kidner, de 8¢ anos de edad.
quien conducia un ;‘Vauxhall”, de
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1904, que é! mismo ayudo a cons-
truir, siende la primera persona
que lo manejé en un ensayo, hace
ya la friolera de 58 anos. Pero. tal
vez, la nota de mayor emocién en-
tre estos “old timers”, la dio el
N¢ 1, un “Arnold”, modelo 1896,
conducido por su duenio el capitan
E. de Colver. Este coche, que par-
tio airosamente igual gue sus afio-
sos compafieros, tenia a su favor
una circunstancia que le daba ri-
betes de competidor excepcional
Era el Gnico sobreviviente que in-
tervenia en esta prueba gque. a su
vez, habia tomado parte en la pri-
mera v recordada carrera de 1896

Otro detalle, algo anaerénico, fue
la presencia d= uno de los gran-
des ases de las carrera modernas.
el corredor Jack Brabham, guien
esta vez habia abandonado el vo-
lante de su habitual Formulza I, pa-
ra tripular un venerable “Sun-
beam”. modelo 1804 Otro corredor
moderno que fue recibido con una
ovacién cerrada al cruzar la linea
de llegada era 21 as Jack Sears, en
un “Clement-Talbot”, 1803. Lo mo-
tivd el hecho de haber recorrido
completamente recublerto por una
coraza de yeso, como consecuencia
de un accidente muy reciente. La
nota comica la dic el coche N© 24,
un “Beeston”, 1899. Su conductor,
Mr. Kenneth Ball, luego de cruzar
ia linea de llegada quiso delenerse
para saludar al mayor de Brigh-
ton, que avanzsba hacia é! con la
mano extendida, pero le fallaron
los frenos y el coche siguié and
do entre la hilaridad de los es-
pgectadores.

El coche N¢ 1, el “Armoid” Ge:
capitin de Colver, que intervino
en la carrera de 1896, llegd muy
retrasado debido a que largo muy
tarde en vez de partir el primeroc
como correspondia 3 sz nUmMero
:Qué habia pasado? Estos coches,
iguales a los “crecks” del turf, no
arriban al punto de largads por
sus propios medios. sinc gue son
ilevados en camiones hasta Hyde
Park. El camion que conducia a!
veterano “Arnold”, rompié un pa-
lier en las proximidades del sero-
puerto de Londres, sitio bastanis
alejado de donde tenian gue par-
tir los coches. Tuvo, por lo tanto,
que ser descargado del camion §
emprender el viaje a Hyde Park
por sus propios mediocs, donde liego
muy retrasade. Finalmente partié,
llegando a Brighton a las 13.44
Otro coche gque arribé muy retra-
sado, debido a una descompostura.
fue ! “Mercedes” 1903, uno de los
muchos gue componen la valiosz
coleccion de Lord Mantagu, guien
iba en el volante.

Terminada la prueba, = las 1445
tuvo lugar en la Marine Parade de
Brizhton el desfile tradicional de
los coches veteranos, por esa ave-
nida maritima por donde en un
tiampo pasearon, en amena pla-
tica, Jorge Brummell, el rey de
ios dandies, v el principe regente
iJorge IV;, a guien se lo llamaba
el primer gentleman de Europa’.




La nueva maquina
de escribir eléctrica

olivetti
84

La Olivetti 84 es una maquina
nueva en su forma; nueva, por
la acentuada funcionalidad de
los mecanismos electroimpre-
sores que permiten una perfecta
uniformidad de pulsacién e im-
pecable nitidez de escritura,
tanto en el original como en
las copias; excepcional, por la
robustez de su estructura;
ejemplar, por la esmeradisima
seleccién de sus materiales. Es
un modelo fundamental de ma-
quina eléctrica que se recomien-
da a las oficinas y despachos
profesionales como elemento de
modernismo y eficacia, como
instrumento ideal para un tra-
bajo intenso y continuo, desti-
nado a satisfacer el doble re-
quisito de la cantidad y calidad.
Es una maquina para trabajar
mucho y bien,

Olivetti Argentina S.A.
Buenos Aires




Excurcrones
8 fo¢

ORGANIZADAS
POR EL
AUTOMOVIL CLUB

LAGOS

ARGENTINOS
y GHILENOS

EXCURSION N° 1

DURACION 12 DIAS

ARGENTINO

EXCURSION N° 3

DURACION 20 DIAS

99

10?
11°
12?
13¢

l4¢

dia:

dia:
dia:

dia:
dia:

dia:

Traslado desde el Hotel al mue
llg en 6mnibus. Travesia del La-
go de Todos los Santos hasta
Petrchué. Almuerzo en Petrchué.
Después del almuerzo, en émni-
bus desde Petrohué g Puerto Va-
ras. Recepcién, cena y aloja-
miento en el Hotel,

Traslado a la estacién y salida
en tren hacia Santiage.

Llegada a Santiago. Recepcién y
traslade al Hotel.

En Santiago. Dia libre. Visita de
la ciudad.

Traslado a la estacién, Embarque
en tren,

Llegada a PBuenos Aires por la
noche.

EXCURSION N° 5

ler. dia: Salida de Buenos Aires en-tren ler. dia: 1lida de Buenos Aires en tren. DURACION 18 DIAS
i desde la estacién Constitucidn, 29 dia: En vigje.
2 dia: En wi . der. dia: Llegada por lo mafiana o Bari ler. dig: Salida de Buencs Aires en tren.
3er. dia: Llegoda por la mafiana a Barilo- loche; recepcién por nuesiro re 29 dia: En viagje.
che; r?cepcmn por nuestro repre- presentante y traslado al Hotel. 3er. dia: Llegada por la mohana a Barilo:
. sentante y traslade al Hotel. 4° a ; che; recepcion por nuesiro repre-
4 a . 189 dia: Estada en Bariloche, durante la sentante y traslado al Hotel.
10 dia: Estada en Bariloche, durante la cucal se efecluaran los siguientes 40 a
cual se efectuardn los siguientes AREaE 8% dia: Estada en Bariloche, durante la
paseos: a) Circuito Chico. i >che, A
a) Circuito Chico, b) As!a Victoria y Bosque de gig‘llr:fon?:fmamn Jes: siguistien
b) Isl L rrayanes, A :
) o vitot o Eoske G o) Coprsaiodecl con_ascon T T e
c) Cerro Catedral, con Wscen- a) ;t\njmﬂ:nmctlfmbie-curnl.l: : ¢) Circuito Grande.
y sién en alambre-carril. ) Ve-enlisqu::osyde?q'l:’r:\‘:iadgfs- 82 dia: Salida en lancha de Bariloche a
10¢ dia: Traslado a la estacién. Embarque Cascada Alerces tf Puerlo Blest. Almuerzo en el res-
en tren. 8 Clreuita Grande, taurante de Puerto Blest. Traslado
11" dija: En wvigje. 18% dia: Traslado a la estacién, Embarque de Puerto Ble?.-‘ uPueria lAlegx‘e
12° dia: Llegada a Buenos Aires en tren. ??ia:mr"g‘f:j.; ';i:?:om ﬂi};;ifqu
4 19% dia: iaje. A
200 d;d: E:{:aq;g]c:eu Bisios Aires Puerto Frias en lancha. Desde
- gy Puerto Frias hasta Peulla (Chi-
I ] le) en &mnibus, Cena y aloja-
Exc u RSIn“ "o z * miento en el Hotel Peulla,
; 9% dia: Traslado desde el Hotel al mue
DURACION 14 DIAS lle en émnibus. Travesia del La-
DURACION 15 DIAS * go de Todos los Santos hasta Pe-
' ler. dia: Saglida de Buenos Aires en fren. trohué. Almuerze en Petrohué.
ler. dia: GSalida de Buenos Aires en tren. 29 dia: En vigje. : Después del almuerze, en d&mni
29 dia: En vigje. 3er. dia: Llegada por la mafiana a Barilo- bus desde Petrohué a Puerto Va-
r 3 X che; recepcién por nuestro repre- ras. Recepcion, cena y alejamien-
Jer. dia: Llegada por la mafiana a Barilo- sentante y traslade al Hotel. to en el Hotel.
che; recepcién por nuestro repre- o a 10¢ dia: Traslade a la estacién iy salida
P sentante y traslado al Hotel. 82 dia: Estcldr.\: enf Bariloche, durante la en tren hacia Santiago.
1 cual se efectuardn los siguientes fas a {4
13? dia: Estada en Bariloche, durante la paseos: 2 & pLL Al Lleqt_c‘iicx u]Sc;_{nt:u?o.Df{ecel%CMH o
cual se efectuardan los siguientes a) Circuite Chico. gg:tquc; a otel. Lia libre en
pasecs: b) Isla Victoria y Bosque de ™ -
a) Circuito Chico. Arrayanes. 129 dia: En Santiago. Visita de la ciudad.
b} Isla Victoria y Bosque de 8¢ dia: Salida en lancha de Bariloche a 13 dia: Traslado a la estacidén, En tren
Arrayanes. Puerto Blest. Almuerzo en el res- a Vifia del Mar. Llegada, Recep-
¢} Certe Catedral, con ascen- taurante de Puerto Blest. Traslado cién y traslado al Hotel.
sién en alambre-carril, de Puerto Blest o Puerto Alegre 132 a
d) Puerto Blest y Laguna Frias, en omnibus, Travesia del Lago 179 dia: En Vifia del Mar. Dias libres.
13¢ dia: Traslade a la estacién. Embarque fg‘?.:if:s:: ?::éﬁ%ﬁéae%?eﬂng;g 179 dia: Traslhddo a la estacién y salida
g I en lrler?. Filas hasid Psuliu'{Chiie) anem: . en tren hacia Buenos Aires
14¢ dia: En vigje. nibus. Cena y alojamiento en el 182 dia: Llegada a Buenos Aires por la
15% dia: Llegada a Buenos Aires. Hotel Peulla. noche

NOTA:

Consdltenos para viajes por via
mis dias de estadia, via Zapala y San Martin de Los Andes.

aérea y excursiones por

AUTOMOVIL CLUB ARGENTINO

Viajes y Turismo
Avda. Libertador General San Martin 1850, T. E. 83-6061.

Casa Central 1° P.




DETRAS

BUENOS CONSEJOS PARA
MEJORES AUTOMOVILISTAS

Por CARLOS BENEDETTO

Para AUTOCLUB - llustrd VILLAFANE

g ABLANDO del verano y de
['l temperaturas altas: no se
asuste cuando la aguja de su
termompetro avanza hasta llegar a
los 90 grados centigrados. Es la
temperatura ideal para el motor,
puesto que todo-lo-que-sea por de-
bajo de los 80 le quita rendimiento,
fuerza. Para funcionar bien, el
motor tiene que tener una tem-
peratura que oscile entre los 80 y
ios 90 grados Celsius.
No haga deducciones, por otra

Tearare S
Nl —

parte, cuando acaba de detener la
marcha del motor. En tales casos,
la temperatura del agua sufre sua-
bitamente un alza de 20 grados o
mas, debido a que el liquido refri-
gerante dentro del  block toma
temperatura indebida: no hay cir-
culacion de agua, ni el radiador
entra en funcion, de modo que al
detener el motor la temperatura
del agua aumenta, sin que elio
signifique sefal de peligro ni nada
por el estilo.

- [ -

Esto de detener el motor... bue-
no, es capitulo aparte.

Muchos automovilistas, al dete-
ner su coche frente a una barrera
de ferrocarril cerrada o en otro
lugar donde, presumiblemente ha-
bra que esperar por espacio de al-
gunos pocos minutos, aprovechan

para parar su motor. “Para que no
se gaste”, dicen unos. “Para aho-
rrar nafta”, dicen otros. “No le
hace bien girar en ralenti”, opinan
los terceros.

Nada mas desacertado que todo
esto. Nada peor para el motor que

detenerlo y hacerio arrancar de
nuevao.

Por de pronto, estamos con gue
lo que mas dana al motor y lo
que mas acorta su tiempo util de
vida, es la operacion de arranque:
el aceite esta abajo, todo esta frio,
¥ hasta que todo se lubrica y se
calienta pasan valiosos segundos.

En tales circunstancias es cuando
el motor sufre mas que en cual-
quier otro momento. Corrobora lo
dicho por nosotros que los auto-
moviles de alquiler de Buenos Ai-
res, cuyos motores trabajan todo
el dia sin interrupcion, necesitan
su primer ajuste o cambio de aros
después de haber recorrido el do-
ble de la distancia que los auto-
moviles particulares de la misma
marca o modelo. Es que los taxime-
tros sufren un solo arranque en
frio por dia. Este es todo el secreto.

Lo peor, entonces, que le puede
hacer al motor, cuande el coche
esta esperando unos pocos minu-
tos, es detener su marcha y hacer-
lo arrancar de nuevo. Se agota la
bateria, se perjudica el motor, y no
se ahorra nada de nafta o de
aceite.

Lastima que tan pésima costum-
bre sea tan difundida. Acaso
avrendamos con el tiempo a mane-
jar y cuidar de nuestro automovil
mejor.

Un capitulo importante es el de
los automoviles con motor refri-
gerado por aire. No es lo mismo

un coche refrigerado por agua que
uno enfriado por el medio ambien-
te. Son dos conceptos distintos, ¥
también debe ser diferente la ma-
nera de conducir.

Desde los dias en que prevale-
cian en nuestras calles los auto-
moviles norteamericanos, nuestros
automovilistas estan acostumbra-
dos a andar por el centro y todas
partes en tercera. Aquellos masto-
dontes tenian un toque y una
fuerza tan formidables que no ha-
cia falta cambiar.

Pero una cosa es un automovil
de Detroit, y otra, muy distinta,
un coche europeo. En especial, hay
que cuidar los automoéviles refrige-
rados por aire, tan generosos en
su rendimiento, pero un tanto de-
licados cuando no se los trata de-
bidamente.

La mayoria de los propietarios
de tales automoviles (NSU, Volks-
wagen, De Carlo, etc.) cometen el
grave error de recorrer las calles
con el motor regulado, vale decir:
andan a 30 km/h. en cuarta velo-
cidad, gue equivale a un régimen
del motor de 1.200 6 1500 revolu-
ciones por minuto.

Lo importante es que el motor
refrigerado por aire trabaje siem-
pre a régimen elevado. Solamente
asl recibe de la turbina el chorro
de aire necesario -para -su -prepia
refrigeracion. En cambio, recalien-
ta cuando se lo hace funcionar a
bajo régimen, puesto que el calor
no se disipa.

LOS
MEJORES

PREFIEREN

"SANTIAGO
L. SAIGOS

también usa Amortiguadores

GIAMMAR

tipo FORD
HOUIDAILLE

UNA GARANTIA
DE 5SOLIDA
CALIDAD

EN SU

PICK UP, FORD, CHEVRO-
LET, STUDEBAKER, DOD-
GE, FARGO O UNIDAD IKA.
De produccién nacional con
valvulas a resorte de accion
y media y doble accidn,
iguales a los originales.
Su mecanico los conoce.

GIAMMAR

TODD PARA LA SUSPENSION
VIAMONTE 1635 42.4236/4951
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El. HORNERO

El teleobjetivo de la cimara fotogrifica
nos acerca la imagen de este hornero
construyendo su nido en lo alto

de una cornisa, en el frente de la
Facultad de Derecho de Buenos Aires.
La fotografia fue obtenida en los
primeros dias de agosto y diex dias
después, la cimara registra el mismo
nido ya conciuido. Hacia la derecha de la
obra terminada, el felix constructor.

rufus rufus) es un pajaro co-

mun también en la ciudad de
Buenos Aires, aunque esta afirma-
ci6n pueda parecer exagerada para
muchos portefios que nunca miran al
cielo o jamas se detienen en wuna
plaza cualquiera a observar lo gue
alli sucede. Los mas observadores
saben que es una afirmacion verda-
dera; saben que, en cualquier parque
o plaza y aun en algunos edificios
céntricos, proliferan los nidos de
barro de este arguitecto gaucho, o
lo que es mas singular: las parejas
de horneros que pueblan la Plaza de
Mayvo, levantan todos los anos algin
nido al amparo de la blanca Pira-
mide, que es como levantarlo en el
corazén de la Patria misma.

Cuando escribiamos estas lineas,
una breve recorrida por algunas pla-
zas céntricas y de la zona de Recole-
ta, Museo de Bellas Artes, Facultad
de Derecho y sus adyacencias, nos
permitié observar nuevamente el re-
novado brio de innumerables parejas
de horneros, preparando los alber-
gues para las futuras crias y apro-
vechando asi las primeras lluvias
luego de una larga sequia.

Después d:l gorrion (Passor do-
mesticus domesticus) y de las palo-
mas (Columba livia), que tienen
abrumadora superioridad cuantitati-
va, es el hornero el pajaro ciudadano
por excelencia. Y su ciudadania es
mas auténtica que la de aquellos,

N UESTRO hornero (Furnario

34 Autoclub

es un
arquitecto
gaucho

gue

trabaja

Por .enla
CIRIACO DIAZ cl“d-d

Para AUTOCLUE

La jornada de intenso trabajo llega a su fin. El “arquitecto gaucho™,

que es también albdil, ha terminado su casa. Ahora, mientras descansa satisfecho,
se alina el plumaje un tanto desordenado y sucio por los continuos viajes

y el contacto con el barro fresco. La fotografia fuz obtenida

en un arbol proximo al Museo de Bellas Artes.

porque tanto el gorrién como las palomas de Buenos Aires son pajaros de
origen europec, perfectamente adaptados a nuestro m:dio y companeros inse-
parables del argentino en casi todas las latitudes del pais, pero pajaros gringcs
al fin. (7).

Nuestro arquitecto gaucho

Al hornero no lo trajo nadie, ni nunca debié venir a la ziudad. Fue la ciudad
la que crecid en la pampa donde el pajarito estaba desde siempre, y aungue
el asfalto le restd paja y barro para su nido, él se qu:=dod en los pargues y en
los canteros de las plazas y siguié construy:ndo su casa con la austeridad

(1) Segin el omitdlogo José A. Pereyra, el gorridn fue “importado de Eurcpa, en la época del
presidente Sarmiento, por un suizo-glemdn, el sefior Bieckert, que fue {abricantel de cervbza,
y que, segin referencias, cl no querer pagar ciertos derechos aduanercs, soltd en el puerto de
Buenos Aires unos cuan'cs que habia traido do su pais”.



propia de un reublicano autentico, lo mismo en el alero de un rancho gque en
la cornisa d: un edificio.

Quiza su plumaje, poco atrayente, contribuya a que el hornero pase inad-
vertide para muchos habitantes de la ciudad. Su andar es elegante y su figura
esbelta, pero el hornero viste con sencillez. Pardo, con cuello y cola rojiza, gar-
ganta blanca, pecho pardo claro y vientre blancuzco: “lleva siempre un poco
viejo / su traje aseado y sencillo, / que, con tanto hacer ladrillo, / se le habra
puesto bermejo”, segun escribié Leopoldo Lugones.

Su alimento principal lo constituyen lombrices, larvas y algunas frutas. Si
vive en la proximidad del hombre suele comer restos de alimentos en los galli-
neros o en los depositos de residuos. No es muy aficionado al vuelo y busca su
alimento caminando.

Pero la caracteristica fundamental de este pajarito argentino es, sin duda,
la construccion de su nido, que tiene cierta afinidad con los hornos tradicio-
nales de nuestra campana, y es de alli de donde le viene la denominacion vulgar
de hornero.

Mucho se ha hablado sobre la rara habilidad de este arquitecto gaucho, ¥y
también se ha creado una leyenda en torno a él, por eso conviene distinguir
lo tradicionalmente atribuido de lo cientificamente comprobado. He oido decir
en nuestra campana, por ejemplo, que el hornero, como los cristianes, descansa
el dia domingo luego de trabajar durante toda la semana. Respecto a esto, ¥y
con todo el sentimiento que representa contribuir al desprestigio de una teoria
tan simpatica como antigua, confieso gue lo he visto trabajar activamente en
11 construccion de su casa en dias domingo, asi como también lo he visto holgar
despreocupadamente otros dias habiles.

También se ha sostenido con mayor fundamento, que el hornero orienta siem-
pre la puerta de su casa en direccion contraria al sector de donde provienen
los vientos frios. Creo gue esto también es falso. Observaciones en innumerables
nidos, en el campo y en la ciudad, me permiten afirmar que el hornero orienta
su nido indistintamente, sin mostrar preferencia por ningun punto cardinal.
Contribuyen a solidificar esta opinion los numeroscs nidos que se construyen
en las colas de los molinos, que verian necesariamente de posicion. Lo mismo
con respecto a la puerta de entrada, la que se ubica indistintamente a la dere-
cha o la izquieraa del frente del nido.

Solamente utiliza el pico

El hornero comienza a construir su nido aprovechando el barro fresco, gene-
ralmentie después de las lluvias. Su primera tarea, ya en compania de la hem-
bra, consiste en la eleccion del lugar donde levantaran la casa, trabajando
siempre ambos. Los lugares que utiliza son muy variados; puede ser un arbol,
un poste, una tranguera, un molino, una maguina abandonada, o una cornisa
en la ciudad; se los ha visto censtruir también sobre una osamenta en el suelo,
o superpuesto sobre otre nido de horneros y, excepcionalmente, tres, uno enci-
ma de otro, al estilo de la moderna propiedad horizontal.

El senor Eduardo C. Harper, vio y fotografié, en 1932, un nido de hornero
ubicado sobre el eje giratorio de la rueda de un molino de la estancia San
Eduardo, estacion Pradere (FCO), en la provincia de Buenos Aires. Este nido
estaba ubicado justamente sobre la maza y entre los rayos de la rueda, de
manera gue giraba constantemente junto con la rueda, quedando asi repetida-
mente con el techo para abajo. Lo mas curioso del caso es que el molino nunca
estuvo muchos dias sin marchar, y los horneros reanudaban su construccion
en cuanto se cerraba el molino, y dejaba de dar vueltas. Una vez terminado
el nido, el hornero lo ocupaba s6lo cuando el molino no trabajaba. Otra difi-
cultad para los pajaritos es que el nido no quedaba siempre en la misma
posicion, aungque generalmente, debido a la resistencia de la bomba, la rueda
para cn ¢l mismo punto. Es dificil pensar que en esas circunstancias los pajaros
bayan podido depositar sus huevos y procrear. El senor Harper cuenta que

durante una fuerte tormenta el mo-
lino quedd abierto y el nido se vino
abajo, no hallando restos de huevos
ni de crias,

Otro caso, aunque no tan curioso
como el precedente, observé el orni-
tologo José A. Pereyra, en Zelaya,
provincia de Buenos Aires: dentro de
un hoyo, donde se sacé un hormi-
guero, un hornero construyd su nido
y cri6 alli los pichones; el nido esta-
ba adosado a las paredes laterales
del hoyo, ¥ su parte superior que-
daba por debajo del nivel del terre-
no, Al crecer los pastos sélo guedd
visible la boca de entrada.

Una vez escogido el lugar, comien-
za la construccion, para lo cual los
horneros realizan innumerables via-
jes trayendo barro con el pico. Y
con el pico construyen integramente
su casa, no utilizando las patas ni
las alas, como algunos pensaron.
Realiza primero el basamento, luego
levanta las paredes cue van forman-
do la eapula y por Ultimo construye
el tabique gue separa las dos camaras
aue componen ¢l nide y termina en
la abertura de entrada.

Cuando construye la capula traba-
ja desde adentro frente a lo que sera
la pmared posterior. y al realizar la
ultima parte, el tabigue, se ubica mi-
randoe hacia afuera.

#l hornero trabaja y canta

El tiempo que tarda en o ns‘rvuir
el nido varia segun las circunstoarias
le sean favorables o no; le ¢co o .0 os
gue tarde alrededor de doc: dias.
Con el barro suele mezclar cerdas,
pelos, paja y, en algunas oportuni-
dades, bosta de vaca. La “camara
nupcial"” es acondicionada especial-
mente una vez concluido el horno,
con paja y plumas, de manera que
resuite blanda y caliente. Alli la
hembra deposita 4 huevos de cés-
cara blanca, lisa y sin lustre, cuya
dimensiéon aproximada es de 30 mm,
por 22 mm.; la forma de estos huevos
puede variar desde piriforme hasta
ovalada.

El nido le sirve al hornero una so-
Ia vez; es rigurosamente cierto gue
en materia de vivienda no compra,

las parejas de horneros que pueblan la
Flaza de Mayo ccnstruyen todos los anes algun
nido en la Piramide.

Los horneros han concluido ya ei basamento y la cupula de su casa,
talta ahora la dltima etapa: el tabique interior

que dividira el nido en dos cimaras y determinari la abertura de acceso.
La fotografia fue tomada en Plaxa Francia.

ey




CORDOBA

EN LOS
PAISAJES

P[‘)F?RNANDOFADER

JOSE MARTORELL -~ -
o “.UTO._QLUE : ) Fmnidie

L. evcear a Cordoba desde AUTOCLUB, no solo
A lo hacemos por la reminiscencia de la vida

colonial de su docta Universidad, con ilustres
varones que la animaron y la animan desde sus claus-
tros de romantica vida estudiantil, por la vetustez de
su arquitectura jesuftica, tan tipificada en su hermosa
Catedral matriz, cuya réplica de Alta Gracia hecha
por un lego nos emociona, como también el escuchar
todo ese conjunto de campanarios que a la hora del
amanecer y del Angelus, nos dicen el mensaje monacal
y cristiano de manos en actitud de oracién.

Y eso no seria todo si no se repiticra en cada una
de las villas y aldeas, de valles, sierras y hondonadas,
ese algo de embrujo que complementa, con sus po-
bladores, el turismo argentino y extranjero gque llega
alli en busca de recreaciones sedantes para el cuerpo
v el espiritu, cazén por la que Cérdoba estd tan aden-
trada en el corazon de los argentinos y en el recuerdo
de tantas vacaciones que siempre nos hablan de afectos
y de romances inolvidables que alli nacen al diapasén
de su naturaleza incomparable.

Claro que junto con esta conjuncion en el cuadro esta
también la Cérdoba pujante y moderna de los aviones,
los tractores, las fabricas y los automoéviles, que con-
vierten a la ciudad nueva en el centro de una indus-
tria que se proyecta como una realidad y un futuro
para el pafs.

Orgullo nacional es la ciudad rumorosa de enjambres
ciudadanos, que con su edificacién moderna, con sus
parques, sus museos, sus avenidas, sus lugares hisi6-
ricos, nos anuncia lo que nos prometen las sierras
grandes y las chicas, que tan bien han descrito los
poetas, novelistas y pintores que le han dedicado can-
tos, telas y libros que la inmortalizan en la proyeccién
de su historia fisica, ciudadana y montanesa.

Homenaje a un artista

Pero hoy esta nota tiende a demostrar y exaltar la
valoracién de un homenaje a quien sirvié dignamente
al pafs, mostrandole al pueblo y a los artistas lo que
puede una voluntad heroica al servicio de una voca-
ciébn orientada y que vivié con disciplina y con fe
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“lejos de toda ciudad, libre de ¢ ntagios y de palabras
de ecirculo- o de escuela”.

Aprovecho la oportunidad, -al reecordar la figura y la
obra del maestro desaparecido, para interpretar el
sentir de todos y poder hablar sobre su paleta magica
de pintor, mostrando cual es el paisaje argentino gue
Fernando Fader creara. Si, sobre el paisaje nativo
que €l cred, porque como muy bien se ha dicho, “la
naturaleza imita al arte”.

Creo gque a pzsar del sentido metaféricy de esta
sutil afirmacion, el exquisito poeta y escritor inglés
estd en la verdad.

Aungue la naturaleza sea preexistente y la r:zalidad
literal es que Dios hizo las cosas con anticipacion,
para recreacion de la mujer y del hombre, fue indis-
pensable gque produjera, en momenio d:terminado, :l
instrumento psiquico y emocional que captara la onda
emotiva y teltGrica del paisaje y de quien lo habita,
para que éste, a su vez, en ficcion o en realidad, obje-
tivara la expresion animica, plastica o pictoérica, de
un estado de eternidad al que hace parecérsele y que
recién entonces muestra al espiritu menos sensible o
mas unilateralizado.

Fue indispensable que el Dante escribiera la “Divinn
Comedia” para que supiéramos cudales son los circulos
del Infierno; gue Cervantes nos creara a Sancho y a
Don Quijote para poderlos percibir en la vida real
vy cotidiana; que Shakespeare, Victor Hugo v Kipling
nos crearan personajes inmortales para que los sintié-
semos constantemente como hermanos nuestros.

Que Miguel Angel subiera sobre los andamios de
San PPedro para que viéram2s el mundo creado por
segunda vez. Que Leonardo, el divino, dibujara la
sonrisa enigmatica de la mujer del Giocondo, pars
que la posteridad quedase desde entonces opreocupada
por su intencion.

Que Sarmiento nos describa el baqueano, o el gau-
cho cantor, para que los veamos en todas las fiestas
dz pueblo, en las pulperias, los boliches y el trabajo
de la campana, en la que Giiiraldes ha fijado con
mano maestra la estampa de Don Segundo, para gque
conozcamos asi, ¢l trashumar del resero de nuestra
vida rural, cuyos tipos y figuras estan magistralmente
estereotipados en el “Martin Fierro”.

Y por ultimo, que lcs grandes poetas nos havan
exaltado los sublimes amores de las grandes mujeres,
con sus grandes amadores, para que podamos sentirnos
autores de poemas inmortales, fijados tn las expresio-
nes, las figuras y los ojos gue han pintado, también,
Goya, Rafael, Rubens, El Ticiano, Romero de Torres
o Velazquez.

Honra del arte nacional

Es por todas esas mismas circunstancias aus Fer-
nando Fader honra al arte nacional, ¥y su labor debe
ser considerada como uno de los valores espirituales
mas significativos de América, por haber creado la
pintura argentina mas representativa.

Por ello lo senalamos a la admiracién publica como

“*Manana triste”, 6lec sobre tela pintado por Fader en 1927

y adquirida dos ahos después por la

Comision Macional de Bellas Artes en la muestra individual
efectuada por el artista en esa fecha.

By esta tela de Fernando Fader, titulada por su autor

“El corral de las cabras" y pintada-en 1926;

el extraordinario artista de lIschilin muestra su total

y personal dominio de la forma, de la composicién y la lux.
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un descubridor del paisaje argentino y de la faena
rural montanesa.

Para situarlo, habri que ir al génesis de la crea-
cién, donde podra encontrarse su grandiosidad formal.
que escapa a toda dialéctica y a la misma erudicion
de la mayorfa de sus criticos y comentaristas.

Eso significa la obra de Fader, en su envoltura
exuberante de forma y de color y en su exaltacion
vital de la tierra.

El solitario de Ischilin

No es el caso, en este instante, de averiguar si como
discipulo de Ziigel pudo tener alguna influencia del
pintor aleman, o si, impresionado por la forma técnica
de interpretacion de los revolucionarios impresionistas
franceses del aire libre, tenga alguna reminisc:ncia de
esos maestros, sobre todo en la forma de apreciar el
problema de la luz que tan bien habia de aprovechar
el artista nuestro.

Lo importante es que el solitario de Ischilin, desde

La humilde bellexa del paisaje
ha sido exaltada en esta obra
del discipulo de Ziigel creada
en la poblacién cordobesa

de Pocho. Exuberante

de forma y de color, es una
exaltacion wvital de la tierra.

su atalaya de Corral de Piedra,
crea una obra auténticamente na-
cional y genuinaments nuestra, por
el mejor sentido interpretativo del
interior argentino en su sierra cor-
dobesa, donde los hombres parecie-
ra que quisieran vivir mas

Lo indica la observacion serena
y razonada de esa obra magnifli-
ca, creada para deleite del mundo
interior y para mostrar que no todoe
debe ser materia pura; plasmada
por un artista procer, desde su so-
ledad en la montafia, en esa mon-
tana de espinillos, chanares, molles,
talas y algarrobos que él habia ele-
gido tan certeramente para fijarla
enjundiosamente en su forma y en
su coloraciéon, en su trabajar cam-
pesino, en el sopor de sus siestas
serranas, €n sus auroras alegres,
en sus atardeceres tristes y en sus
noches serenas. En la policromia deslumbrante de
sus tierras, cieclos, piedras y aguas, y en la interpre-
ccion de sus mieses y regadios, en la representacion
profunda de su atmosfera didfana y, sobre todo, como
él querfa, en su soledad, en su silencio original, lo-
grada con un conc:pto de visionario y de precursor

Véanse, si no, las vibraciones sutiles a que llega su
paleta magica de pintor, en la diversidad infinita dc
matices, tonos y semitonos, envueltos en forma casi
laberintica, donde es imposible indagar el origen de
su pincelada.

Obsérvese la sinfonia de la “Vida de un dia”, “La
primavera”, con la figura donocsa de esa serranita que
abre un nuevo cauce a la acequia, junto a sus duraz-
ncros en flor y “La mazamorra”, “En el corral”, “Cru-
zando la loma", “La reja", ¥ “En el potrero”, para
comprender la profunda sugestion de pobreza gue tiene
la tierra pero gue, como dirfa Lorca, “no es la pobreza
sérdida y hambrienta sino la bienaventurada, simple
¥ humilde como el pan moreno’,

Confesion del pintor

Para comprenderio mejor y per-
cibir como él mismo la ha gustado,
oigamosle cuando dic:z: “la natu-
releza no se entrega de inmediato
y el paisaje no solo se ve sino que
también se conoce”. “Para mis cua-
dros, me he d:dicados durante anos
a conocer el medio”. “Asi como la
luz no es la misma en todos los
lugares, asi todos los elementos
cambian de color y expresion”,
“Antes de pintar la tierra, la he
arado; méas de una vez he interrum-
pido mi trabajo de pintor para to-
mar el arado y removerla.”

Hermosas palabras que revelan
el contznido espiritual de esa obra
y el fondo filoséfico de donde ella
emerge, en ese contacto casi mis-
tico, en esa actitud semiascética,

{Contintia en la pagina 112)

Alejado por innato sentimiento
natural de cualquier
sofisticacion de ‘‘élite’’, Fader
ha volcado en este cuadro,
“La masamorra’’, toda

su inspiracion de pintor-poeta,



EL PRESTIGIO SE NUTRE EN
LAS FUENTES MAS DIVERSAS

espanola de la prestigiosa re-
vista ‘““‘Scala Internacional”,
editada en Alemania Occidental, se
publica un interesante comentario,
bajo el titulo de “Prestigio”, que
por la universalidad de sus concep-
tos ¥y lo que nos atane a nosotros
como colectividad, hemos creido in-
teresante reprcducir integramente.
El editorial de la referencia di-
ce asi: S
“Hay personas gue menean la
cabeza al pensar que los teatros
son subvencionados con fondos pu-
blicos, o que la administracion mu-
nicipai de una ciudad importante
se desprende de una suma de di-
nero para adquirir una pintura de
Holbein. Y hasta se comenta criti-
camente, ya sea en voz alta, ya pa-
ra el propio capote, el que le ofrez-
ca una paga de divo a un director
de orquesta, que haré posible
arrancar éxitos inusitados a la sin-
fonica municipal. Los criticos opi-
nan que con tales fondos publicos,
derrochados de tal forma, se podria
muy bien y mejor ampliar un hos-
pital o levantar un nuevo grupo
escolar. Jamas podra ser dilucidada
la cuestion de qué es lo verdadera-
mente necesario y qué es uUnica-
mente agradable y embellecedor.
;Qué es necesario para un pais,
para una ciudad y la poblacion?
A primera vista, la respuesta es
casi palpable. La adquisicién de un
nuevo equipo de rayos X para la
clinica parece ser mas perentoria
que el nombramiento de un nuevo
director artistico para el teatro mu-
nicipal. Pero seria revelar miras
muy estrechas el entender la idea
de lo mecesario con una cerrazon
tal, que se limitara a la cuestién
moliente de considerar lo que pro-
duce beneficios mdas inmediatos.
iNo es mucho mejor, por el con-
trario, considerar que el prestigio
cultural que se gana un pais re-

E N-el mimero 11 de la ediciéon

presenta—ala larga un aerecenta-
miento asimismo moral y, a la pos-
tre, también material? La conside-
racion de que una nacién goza o
que un pueblo se ha conquistado se
alimenta de las fuentes mas diver-
sas. Holanda es hoy, pese al de-
rrumbamiento de su potencia ex.-
trinseca, la gran nacién de siempre
a los ojos del mundo, porque es la
tierra de los grandes pintores. Un
Rembrandt sigue dando esplendor
vy gloria a su pais, donde él, tan
desafortunado y preocupado vivié.
El mejor ejemplo que patentiza los
frutos palpables de caréacter poli-
tico y econémico que acompanan
siempre a las proezas artisticas y
las hazanas culturales lo constitu-
ye .Fracia. jCuantisimos caprichos
le han sido ya disculpados a este
pais, por la Unica razén de que
sus pintores han creado cuadros
tan maravillosos, porque sus es-
critores han redactado péaginas tan
grandiosas, y hasta porque sus mu-
jeres saben vestirse con elegancia
tal y porque de la preparacién, en
si prosaica, de los alimentos, han
sabido allf elaborar un verdadero
arte culinario!

Se encontraran en el mundo en-
tero sin cesar nuevos amigos, por-
que logran despertar en la vida
humana valores que, ciertamente,
a primera vista, no ofrecen una es-
cuela de beneficios practicos, pero
que, sin embargo, se acreditan fi-
nalmente como el beneficio maés
grandioso de la vida toda. Porque
el prestigio no consiste en hacerse
temer, porque se es fuerte y deci-
dido para emplear la propia fuer-
za; consiste mas bien en hacerse
querer y admirar, porque —ya sea
fuerte o débil— la vida de cada in-
dividuo halla modo de enriquecer-
se mediante una dedicacién deci-
dida a lo bello, a lo espiritualmen-
te grande".
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UN “AUXFLIO MAS”. — Como complemento del sistcina de atPneién mecdnica implan-
tado por el A.C.A. en la ruta nacional N? 2, que une ki Capital Federal con los centros

balnearios, hasta

» la empresa FIAT ha incorporado siete modernas unidades

queé recorrefin constantemente aquélla durante toda la temporada para auxillar a los
asociados del Club, cualquiera sea la marca de su coche. La foto muestra a directivos
de ambas entidades, momentos antes de la partida de los vehiculos,

EN LA PISTA...

El sol, la tierra y la fuerza del vients
no resecan ¢l cabello de este corredor.
Glostora lo protege v mantiene décil. ..

.Y DESPUES...
Después de la carrera, vtra vez Glostora y
si cabello lucird bien peinado... jdurante

todo el dia!

Glostora mantiene
EL CABELLO BIEN
CUIDADO TODO EL DIA!

Sus [linisimos
componenivs
vivificantes
embellecedores,
suavizan y asientan
naturalmente ¢l
cabello, olorgandole
una  permanenie

apariencia de

recién peinado,
Asi asegura Glostora su éxito personal
en lodo momento! A Ud. le agraduard
su varonil v persistente perfume... (v

también a ellas!)
Su cabells nelfeja su cuidads

Péinese con

Glostora o

el fijador del éxito!
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EMOS trepado al cerro de Man-
H chén en la serenidad rutilante,

todo plata y anil, de una ma-
fiana de sol. A nuestros pies la Anti-
gua Guatemala, hoy casi desierta,
duerme el suefio, varias veces cente-
nario, de sus recuerdos. Un reposo ¥
una melancolia de museo perfuman
las calles solitarias, abiertas entre
construcciones de planta baja, po-
bres y humildes, como arrodilladas.
Hay en la ciudad, reiteradamente
castigada por implacables terremo-
tos, tal que un miedo a vivir. Este
pesimismo es heredado; lo recibe de
sus ruinas gloriosas: son los muros
caidos, las bdvedas rotas y los solem-
nes patios claustrales, invadidos por
la maleza, de San Francisco, de la
Catedral, de San Agustin, de la Igle-

Por

azulanca del anochecer, adquiere un
gesto humano y heroico que ocupa
totalmente el horizonte. Y si su cres-
ta o fastigio se pierde tras algun nu-
barron negro, entonces adquiere la
apariencia misteriosa de un tauma-
turgo o de un viejo dios dormido. Y
si asoma su cima por sobre una fran-
ja de nubes blancas, ingrave como
un boa de plumas, tendra una ex-
presion de mujer coqueta. El volean
atrae. Desde su lejania su grandeza
nos llama, y yo, que deseo conocerle,
siento que los ojos, primero, y luego
el espiritu, buscador de emociones,
me arrastra a €l

En esta excursion me acompana
Salvador Escalén; un estudiante pe-
ruano, inteligente, alto y flaco, en
cuyo rostro macilento, casi lampino

las faldas del volcan. En Santa Ma-
ria descansan hasta la una de la ma-
drugada, y ;arriba!l. ..

Escalon desea saber si en Santa
Maria hallaremos camas. Nuestro in-
formante se echa u reir.

-—;Camas? —repite—. ;Usted sue-

fna!... Ni camas, ni habitacion. Si
duermen, tendra que ser al aire li-
bre.

HTierras

" de
f GUANEM

EL VIAJE A “EL SIN IGUAL"
SUPERA TODA FANTASIA

Por E. Z.  Para AUTOCLUB

Esta fotografia nos muestra un aspecto
parcial del estado actual, del
convento de la Merced, en la xona
antigua de la pintoresca y extrana
Guatemala, a la que se refiere

el contenido de esta nota.

sia de Belén y de otros muchos pa-
lacios y conventos, lo que impregna
de nostalgia la vieja metrépoli. Es un
aroma de renunciamiento, un “de
profundis” sin palabras, que sumer-
ge a los antiguenos en una honda
paz triste.

Lejos, entre la quietud verde del
valle Panchoy —nombre gque en el
antiguo dialecto cachiquel significa
“laguna seca’— y el clarisimo ce-
leste, ondulan los flancos del volcan
de Agua, al que los indios precolom-
binos denominaron poéticamente
“Solitario” —Qahol Yuyi— y tam-
bién “Sin Igual”. Alto, de mas de
tres mil setecientos metros, sus lade-
ras dibujan un cono perfecto, un se-
no vlrgmal que, cuando levanta su

¢normidad eeriilea sobre la palidez
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todavia, espejean unos lentes. Llega-
da la noche, vispera del viaje, Esca-
l6n y yo nos disponemos a cenar
asistidos por don Gabino, el dueno
del hotel; un esparnol, de ojos astu-
tos, que fue soldado y ejercio diver-
sos oficios hasta dar en el de hospe-
dero.

—Pero, ;de veras estan ustedes
bien resueltos a subir manana al vol-
can? —pregunta,

Desde que llegué a Guatemala no
hubo guatemalteco que, después de
celebrarme la hermosura del Sin
Igual, no terminase su jaculatoria
aconsejandome “no subir” sin adop-
tar ciertas precauciones. Don Gabino
toma la palabra.

—Si quieren ustedes presenciar,
desde la cumbre, el orto del sol, han
de salir de aqui a la nochecita, para
Santa Marfa, una aldea de cuatro
casas y una ermita mal agarradas

—¢:Y habra buenos gufas? —pre-
gunto.
Mueve la cabeza, escéptico.

—¢Guias?... Tal vez. No hay in-
dio que, para ganarse unos pesos,
no jure conocer la montana. Pero,
luego, a medio camino, le dice: “Pa-
troncitn, no sé mas, yo no paso de
aquf..."”

Don Gabino nos habla del estrecho
camino de herradura que serpea en-
tre la montana y el abismo; del {rio
y de la rarificacién del aire que di-



ficultan la vida en el créter, y de
gue son muchos los viajeros que, no
pudiendo resistir tan fuerte depre-
sion atmosférica, sangran por la na-
riz y los oidos. También evoca el
drama de unos turistas alemanes
acuchillados por unos indios brujos.
Don Gabino se enardece; a don Ga-
bino le han asegurado que en el Sin
Igual hay tigres...

Predica en desierto. Al otro dia,
mediada la tarde, Escalén y yo subi-
mos al cochecillo que ha de dejarnos
en Santa Marfa. Las cuatro mulas,
que componen el tiro, atacan una
cansadora cuesta arriba. El mayoral,
de pie en el pescante, las acucia con
la tralla ¥ la voz. En corto tiempo
hemos subido mucho. Hace frio ¥ ad-
vertimos que, casi de repente, el es-
pacio se ha inundado de estrellas y
de luces el valle; son los faroles de
La Antigua, de Santa Lucfa, de San
Bartolomé, de Mixo... diseminados,

como constelaciones, en la vastedad
tenebrosa del campo.

A prima noche llegamos a donde
ibamos, ¥ en terminando una cena,
demasiado frugal, quizas, pero ade-
rezada con el alifo de un apetito
canibalesco, nos echamos a dormir.
Hemos apagado la luz, pero ni Es-
calén ni yo tenemos suefio. Transcu-
rren unos minutos... De improviso

la casa se estremece; gimen las vi-
gas, la puerta cruje. Durante segun-
dos, bajo nosotros y a nuestro aire-
dedor, todo ha temblado. Fue como
un escalofrio de la Tierra; como si la
madre Tierra hubiera suspirado. En-
ciendo una vela. A Escalén, que se
acostd con lentes puestos, los ojos le
relucen de un modo extraordinario.
Estamos ligeramente asustados, pero
nos esforzamos en parecer tranqui-
los. Un momento después otro tem-
blor, mas violento, abrié una grieta
en la blancura indecisa de una pa-

red. Luego, nada; el silencio enor-
me del agro, roto, a intervalos, por
el clarinear con gue los gallos ahu-
yentan el maleficio de la media-
noche.

A la una de la madrugada, sin que
nadie nos llame, salimos al soportal,
donde varios indios se ocupan en
enjaezar nuestras cabalgaduras. No
hay tiempo que perder y, sin des-
ayunarnos, jineteamos. El guia wva
adelante, a pie, con un machete des-
vainado en la mano; le seguimos Es-
calon y yo, a lomo de mula, y detras
cuatro indios, también a pie, con las
municiones de boca. Todos van des-
calzos y llevan scbre el pecho, sos-
tenido por la correa que sujeta la
mochila, un machete cuya hoja relu-
ce ingquietamente bajo la timida cla-
ridad astral.

El camino asciende en pendiente
durisima y al borde siempre de la
sima, por momentos mas honda, mas
llena de procelosas atracciones, se-
gun parece que vamos escapando de
ella. No hay luna, lo que da al iir-
mamento una trascendencia severa y
profunda, A intervalos un bélido, tal
que un diamante, raya el maravilloso
cristal celeste. A ratos también y por
entre el bosque vislumbramos estre-
llas que, mostrandose y escondién-
dose, simulan luciérnagas. Y pienso:
“;Seran esos los ojos de los tigres con
que tratdé de asustarnos la melodra-
matica fantasia de don Gabino?”.

Al llegar a cierto paraje, peligro-
so, sin duda, los indios encienden las
antorchas de que van provistos, y
fue entonces, al claror de aquellas
luminarias primitivas, cuando com-
prendi la verdadera expresion de sus
ojos oscuros, buidos, incurablemente
tristes en la humildad de los sem-
blantes cetrinos, escuélidos y famé-
licos; hambrientos, sf, con un ham-
bre de muchas generaciones; ham-
bre de piedad, de justicia y de pan.
Porque no es la raza negra, sino la
india, la mas desventurada del
mundo.

Tras un breve descansc reanuda-
mos la marcha. Nadie hablaba. De
cuando en cuando, para cerciorarse
de que {bamos todos, el gufa gri-
taba:

—Pachin-scho-ualé!. . .

Lo que quiere decir: “;Dénde
van"?... Y otras veces: “Jam-ba-
ley”!... Que equivale a preguntar:
“;Vamos todos?”... Y, uno tras otro,
nuestros cuatro seguidores contesta-
ban, con idéntica cadencia musical:
“;Jam-balew!”... *“;Jam-baley!"
*Jam-baley!”... La voz del prime-
ro era alegre; la del segundo sona-
ba triste, parecia cansada; la del ter-
cero venia de muy lejos; la voz del
ultimo, resonando alld abajo, a mas
de diez metros de profundidad, nos
daba la idea de la considerable al-
tura en que estdbamos.

La caravana prosigue, tenaz, la ru-
da ascension. Por momentos el aire
es mas sutil y més gélido. Un silen-
cio absoluto, que parece descender
de las estrellas, el infinito silencio de
las cumbres, nos rodea; y en aquel

(Continda en la pdgina 103
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GUIA TURISTICA DE BUENOS AIRES

de una estampa tolerablemente
rococo. Y lo que entramos a evo-
car son sus quinientas calles arbo-
ladas, sus jardines con palmeras,
sus balcones recatados; al tiempo
que nos trepa por la sangre la
honesta melancolia de los pianos
que se deshojan en el crepusculo.

* * ¥

San José de Flores disfruta de
un prestigio romantico que todos
los porteios, sin distincion de ba-
rrios, le reconocemos respetuosa-
mente. La mayoria de nosotros
ignora a la perfeccion las causas
de tal prestigio. Pero lo aceptamos
con caracter dogmatico. De la mis-
ma manera que aceptamos, dog-
maticamente, el pintoresquismo del
Riachuelo y las esencias folklori-
cas del asado con cuero.

Considero probable que buena
parte de ese prestigio romantico
responda a la muy noble e infa-
tigable propaganda poética de
Fernandez Moreno. Vate exquisito
que supo cantar con voz privile-
giada los intimos encantos de su
barrio bienamado. Fernandez Mc-
reno glorifico de tal suerte las
excelencias de San José de Flores,
que cuando leemos agquello de los
“;Setenta balcones y ninguna
flor!”, ereemos vislumbrar un bru-
lote indirecto a todos los barrios

l- ' l. Ol; l- ! Por RODOLFO M. TABOADA
Para AUTOCLUB

llustrd E. BIANCO
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Le nombran a usted el ba-
rrioc de Palermo, asi, a secas, ¥
usted asocia automaticamente ese
nombre a la estatua de Garibaldi,
el Jardin Zoologico y el Hipodromo
Nacional. Pero dicen, en cambio,
San Benito de Palermo, y, tam-
bién automaticamente, se colorea
en su imaginacion una estampa
federal, con la imagen de Rosas
tomando mate a la sombra de una
higuera y, por supuesto, a Manue-
lita rogandole el indulto de algun
salvaje unitario.

Exactamente lo mismo ocurre
con el barrio de Flores. Enunciado
asi, con el nombre de todos lo§
dias, Flores se nos presenta como
un barrio mas, entre los muchos
que ha solfeado la musa canyen-
gue. Pero nos dicen, en cambio,
San José de Flores, y la cosa cam-
bia radicalmente. El barrio aludido
cobra entonces los rosados matices

.O H, la sugestion de las pala-
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de Buenos Aires que no se llaman
San José de Flores.

* * *

Hemos rozado, al pasar, el ras-
go diferencial de los pianos de
Flores. Detengamosnos brevemente
sobre ese detalle para consignar
que, si bien es cierto que anun
sobreviven pianos domeésticos en
todos los rincones del mapa ciu-
dadano, no es menos cierto que
los pianos suenan de un modo pe-
culiarisimo en el barrio de Flores.

Hay que escucharlos al anoche-
cer. Cuando el crepusculo comienza
a encender el perfume de las mag-
nolias y los jazmines. Y hay que
escucharlos, sin otra cosa que ha-
cer, enhebrando, sin prisa y sin
pausa, esas calles de Flores que
aun permanecen desesperadamente
aferradas al honesto romanticismo
de! fin de siglo.

Esos pianos, que se adivinan de-
tras de las celosias entonadas,
suenan —aunque parezca para-
déjico— deliciosamente mal. Sufi-
cientemente mal como para gue
sepamos los transeuntes que son
mujeres las que tocan. Jovenes
mujeres —pensamos— que han
heredado de sus abuelas dos cosas
sumamente importantes: el piano
y la costumbre de morirse de amor,
un ratito todas las tardes, a la
hora del crepusculo.

* * *

Otro dogma convencional que
compartimos todos los portenos, es
aguel segun el cual el barrio de
Flores produce las adolescentes
mas hermosas de todo Buenos
Aires.

Esa creencia, sumada a la solera
romantica de San José de Flores,
nos impone el saludable conven-
cimiento de que ése es el barrio
ideal para tener una novia. Y de
manera especial; una de esas no-
vias maravillosamente perfectas
con las gue uno no se casa jamas.
Condicion precisa e indispensable
para que siga siendo, en el recuer-
do, maravillosamente perfecta.

Ve
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UNA ACLARACION

En la edicion N? 8 de AUTOCLUB (pag. 321, bajo el titulc
“Dos distinciones para el A. C. A.”, informamos a los lectores
que el mismo habia sido designado agente oficial para la pro-
mocion de ventas de pasajes para las olimpiadas a realizarse er
Insbruck y en Tokio en 1964. Aclaramos que se trata de un
error. 'La designacion recaida sobre el A. C. A es la de agente
oficial para la venta de entradas a los referidos juegos olimpicos.

A
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RENE
SIEMPRE

A TIEMPO!

Mantenga sus trenos en timas condiciones, Hago
los revisar perwducamente y exija que le coloquen
Fliido WAGMNER LOCKHEED con el que se obtiene
funcionamiento perfecto en cualquier ambiente, a
cuolquier temperaturo y bajo las mas rigurosas
condiciones de trabajo. Brinda lubricacion ode-
cuada y neutralizacion de ocidez y humedod
evitando la corrosion en el sistema de frenos

MARCAS REGISTRADAS

PRESTIGIO MUNDIAL EN FRENOS HIDRAULICOS

Fabricado por FARLOC ARGENTINA 5.A. en su establecimiento de J L Suau-z -’va de Bs. As.) bajo

licencia exclusiva y control técnico de Wogner El
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—tanto a la vera del camino carretero y linea férrea

que vienen desde San Salvador de Jujuy, cuanto
también a las vias de comunicacién gue confluyen desde
la provincia de Tucuman—, a los pies de los cerros del
naciente, se extiende la Villa de Chachapoyas (o Chacha-
pollas), con sus casas modernas y con las numerosas de-
pendencias de la destileria de petroleo: fuente de trabajo
y orgullo de la ciudad. Paraje especialisimo para excur-
siones automovilisticas de circunvalacion por los alrede-
dores saltenos, sirve de telon de fondo —a poca distancia—
la pétrea y volcanica corteza de los cerros, que lucen el
sayal franciscanista, tipico del paisaje, que se presenta
luminoso, bajo un cielo limpido y mineral.

CHACHAPQYAS

Vi
victoria
(e

8
NU

a las puertas mismas de la tradicional ciudad de Salta

LT
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CARLOS G. ROMERO SOSA
Para AUTOCLUB
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Hace s6lo cosa de veinte afnos -—cuando comenzaron a
realizarse los trabajos para instalar la hoy floreciente
destileria—, la comarca era lugar intransitable: verdadera
marafia a las puertas de la ciudad, tal como ocurre, por
similitud, en otras regiones de c¢lima parecido, en Vene-
zuela especialmente. Por eso, entre las piedras y bajo la
propia seiva ‘“‘chachapoyense”, proliferaban distintas ali-

manas, especialmente ofidios, que llenaban de terror; que
originaren-méas-de -una leyenda folklérica;y que pusieron
en jagque a toda la legion de pajaros ‘“de pintados co-
lores”, entre los cuales se contaba una awvecilia scvrrana,
del tipo de la gallareta, pero de patas y pico rojo y plu-
mon verde oscuro o tornasolado, ave ésta a la que se
llama “chachapoya”.

Posible origen del nombre

:Ha intervenido para algo esta avecilla en el arraigo del
topénimo? Creo que no. Y fundo el aserto en el hecho de
que “chachapoya’ no es una designacion geografica priva-
tiva de la provincia de Salta, por una parte; y también
en la circunstancia de que, hasta en Cafayate y en otras
regiones de la provincia, segiin me informan personas
conocedoras del medio saltefio —como en el caso del doctor
José Manue! del Campo, presidente del Centra de Resi-
dentes Saltenos “General Giiemes”, en Buenos Aires

solian verse, hasta hace anos, “chachapollas” de vistoso
plumaje.

Sea de todo ello lo que se quiera, Chachapoya es, evi-
dentemente, un topénimo de arraigo americano, como que,
en el Peru incasico, cerca de Cajamarca, en CHACHAPU-
YAS o CHACHAPOLLAS, libré batalla el emperador Tupac
Yupanky en contra de otros indigenas alzados, todo ello
antes de la conquista hispana, segun se lee en la obra que,
con el titulo de “Resumen Histérico de los Emperadores
del Peru", publicaron en Lima —en 1750— los afamados
estudiosos don Jorge Juan y don Antonio de Ulloa.

Pese a esta referencia documentada y a la incuestio-
nable oriundez del vocablo quichua, la quebrada de Salta
debe su nombre a otra razén simplista. Selva intransitada,
integro la llamada “Merced de las Siancas” adjudicada a
los conquistadores. De ella, al subdividirse la propiedad
en el siglo XVII, su primer propietario vino a resultar
ser un personaje de escasa importancia, cuyo nombre se
registra en viejas escrituras como FRANCISCO CHACHA-
POLLAS (sic). Por eso, en razon de propiedad, las tierras
adquiridas y subdivididas por Francisco Chachapollas ro-
menzaron a ser designadas, en forma genérica, con el
genitivo de “tierras de Chachapollas” o meramente como
“Chachapollas” y “Chachapoyas”, segin surge de la con-
frontacion de los estudios, sobre titulos de propiedad
inmobiliaria en la provincia de Salta, en la época virey-
nal, publicados por el historiador Atilio Cornejo. Por otra




parte, de acuerdo con mis investigaciones, aquel vecino
de apellido Chachapollas era un espanol americano. Asf,
en otros documentos contemporaneos a su actuacién —in-
dependientes de los que Cornejo ha tenido en sus manos—,
figura como Franecisco Ximénez de Chachapollas, razén
que me hace suponer que su segundo apellido —hoy topé-
nimo saltefio— era un puro gentilicio y que, por lo mismo,
el individuo provendria, acaso, de la ya nombrada Cha-
chapollas, Chachapullas o Chachapuyas peruana, usando
el gentilicio con el {in de poder diferenciarse de otro
Francisco Ximénez, que hubiese podido ser oriundo de
Huamanga, de Trujillo, de Lima o de Potosi.

Quiénes fueron sus propietarios

Aclarada asi la causa del nombre de la quebrada Cha-
chapoyas, suscintamente —baséndome en las referencias
de Cornejo— sefialaré que Ximénez de Chachapollas vende
estas tierras a su suegro, don Bartolomé Ronco de Carba-

dado “El Chocolate” por el color moreno de su piel, de-
mostrativa de la lejana oriundez arabica de su linaje,
entroncado en América con la sangre mestiza de los
descendientes de Irala, en la Asuncién.

José Apolinario, joven distinguido de la aristocracia
saltena de solera, estudié en Buenos Aires. en el Colegio
de San Carlos. Companero de estudios de Bernardino Ri-
vadavia, es tradicién saltefia gue a él transmitia, en la
ciudad virreynal, sus noticias de la tierra lejana. hablan-
dole tanto de la “Hacienda de los Castafares” —en las
vecindades de la riente “‘Chachapollas”—, como también
de “La Lagunilla”, la estancia rural en cuya casona de la
hacienda moraban los Quiréz y Arias Velazquez, sus
proximos parientes.

Criado en Castanares, en pleno contacto con la 1

leza, la quebrada chachapoyense no tuvo secretos para el
después famoso guerrero don Apolinario, decidido miem-

Vista general de la planta industrial de Chachapoyas,
con sus caminos para automotores, tal como se los divisa
a las puertas mismas de la ciudad de Salta.

jal. Este, a su vez, lo hace al después feudatario de la
region, general don Agustin Martinez de Iriarte. Y des-
pués, a mediados del siglo XVIII, por via sucesoria de este
ultimo, las tierras de Chachapollas lucen en la hijuela
de la bisnieta del general Martinez de Iriarte, dona Rosa
de Escobar Castellanos y Cabrera, la esposa del gober-
nador del Tucumén y conquistador del Gran Chaco, bri-
gadier general don Juan Victorio Martinez de Tineo,
ciudad donde fallecié y donde sus restos fueron sepultados
en el hoy ya inexistente templo viejo de La Merced.

Pues bien, a fines del siglo XVIII, esa propiedad salteia
de Chachapollas qued6é en poder de una de las hijas del
gobernador Tineo, dofia Barbara de Tineo y Castellanos,
la esposa. del coronel don Pedro José de Saravia y Arias
Velazquez (Caballero Cruzado de la Real Orden de Car-
los IIT), patriota denodado, hijo y descendiente de varias
generaciones saltefas y uno de los primeros en adherir
a la Causa de Mayo 'y después heroico colaborador de
Martin Giiemes. 3

José Apolinario, “El Chocolate”

Don Ped®e José de Saravia y Arias Velézquez fue padre
“del después famoso capitin José Apolinario Saravia, apa-

»

Uno de los contiafuertes serranos que delimitan la histérica
y turistica quebrada de Chachapoyas. Al pie, una de las tipicas
construcciones de .a edificacion edilicia de tipo '‘colonial™.

bro del Ejército de Belgrano, en 1813. En su infancia, por
ejemplo, habia recorrido palmo a palmo toda la region,
incluso aquellos. estrechos senderos por los cuales sélo
acostumbraban transitar los rebafos de ovejas, en la
agreste fronda, inculta tedavia para el hombre y esplén-
dida en arboles y arbustos que formaban un bosque im-
penetrable.

Un plan que se cumple

capitan Saravia aproveché de sus conocimientos y
i6 eficazmente a Belgrano, en febrero de 1813. Luego
batalla de Tucuman, el creador de la bandera se
aprestd a penetrar en la ciudad de Salta, pues se proponia
proseguir su lucha contra el espariol, procurando vencerio
en el propio reducto donde el limefio general Pio Tristan
—que obedecia al comando realista del Alto Perti— era
el duefio de la plaza militar de Salta.

Pero el plan intentado por Belgrano aparecia suma-
mente dificil y hasta irrealizable, porque todos los cami-
nos estaban précticamente guarnecidos podercsamente v
vigilados per las tropas de Tristan. Por eso, cuando en la
manana del dia 20 de febrero, desde el baleén que fue
de la casa de los descendientes del conquistador don Fran-
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CASA DE LA
HACIEMDA DE

LA LAGUNILLA

Un angulo de Chachapoyas, la quebrada
estratégica urbanizada desde hace
veinte anos. Desde mucho antes,

la mano del hombre talé y redujo 2 pasto
la antes frondosa y ubérrima vegetacion
boscosa, incluse en el cerro contiguo.

cisco de Aguirre (solar donde hoy se
levanta el Banco de la Nacién Ar-
gentina), el catalejo del general
Tristan diviso, sorprendido, la pre-
sencia que le resulté inexplicable del
ejército patriota en los campos sal-
tenos de Castanares, no pudo saber
como habia logrado el jefe patriota
efectuar su incursién tan inesperada,
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por lo cual, con marcadoe fastidio, el
propio Tristan dijo aquello de: “{Ni
pijaros que fueran!”, frase que des-
pués también Giliemes hizo suya,
cuando en 1821 las fuerzas del Bar-
baracho penetraron en Salta por la
otra zona estratégica de la Quebrada
de los Yacones, tomando la revancha
de lo ocurrido en 1813.

Pero, ;como pudo penetrar el ejér-
cito de Belgrano hasta Salta, estando
clausuradas las entradas a la ciudad,
en el llamado Camino del Portezuelo
o Camino Real, verdadero paso obli-
gado? Solamente era posible realizar
esa proeza atravesando alguna que-
brada estratégica y desconocida, gue

]. - Casa de los descendientes de Francisco
de Aguirre, desde donde el general Pic Tristan

axorado, el avance de las tropas

| de Belgrzno, que penetraren por
[ un camino estratégico.
2. - Edificio del Cabilde.

urbano de rio que después se desvido
hoy neo existe.

permitiese aparecer, intempestiva-
mente, en la planicie de Castanares,
cerrando como en una llave la ciu-
dad de Salta.

¥ eso fue lo gque hizo Belgrano, en
la noche del 19 de febrero, viniendo
a dormir en la casa de Castanares,
después de dejar “La Lagunilla”, en
el Camino Real, internandose y atra-
vesando la boscosa Quebrada ds
Chachapoyas, precisamente porgue
el capitan Apolinario Saravia —ba-
sandose en su pericia—, sirviéo de
muy eficaz bagueano a sus compa-
triotas, conduciéndolos por un anti-
guo camino intransitado, del que los
espanoles, duenos de Salta en ese

instante, ni siquiera sospechaban su
existencia.

Un gran triunfo militar

Asi, mientras un flancoe del ejér-
cito de Belgrano despistaba dando
el frente y efectuando escaramuzas
a la vera de la casa de “La Lagu-
nilla”, en el Camino Real, la casi to-
talidad de la tropa emprendio su
marcha hacia Salta por Chachapo-
llas, la quebrada totalmente escon
dida que nace a la espalda de la
nombrada Hacienda de Quiroz. El
relato estd en las obras de los cro-
nistas e historiadores saltenos: desde



Mariano Zorregiieta y Juan Martin
Leguizamon, en el siglo pasado, has-
ta Francisco Centeno y Ernesto M.
Araoz, en la actualidad, pasando
también por la ‘“Historia de Giiemes
y de Salta”, del eminente doctor Ber-
nardo Frias. Ademas, toda la hisfo-
Tiografia belgraniana basada en—las
“Memorias Postumas” del general
Paz o en la “Historia de Belgrano”,
por Mitre, documenta el suceso.

Y es sabido al presente, a través
de numerosos testimonios, que don
José Apolinario Saravia, vestido de
lenatero, efectué una previa y dili-
gente accién de buceo por la ciudad,
tanto para captar y poder transmitir
impresiones a Belgrano como para
tomar contacto con los patriotas de
dicha zona urbana.

Reproduzco, sin embargo, como
complemento del relato de Frias y
de los interesantes aportes de Fran-
cisco Centeno, concordantes tradicio-
nes saltenas que he recogido tanto
de labios del doctor David Saravia
Castro, en Salta, como de la senorita

Rosa Pardo Ormaechea Saravia, en
Buenos Aires. Segiin estas versiones,
uno de los oficiales del ejército
realista pregunté al fingido lenatero
mestizo desde donde venia, requisito-
ria a la cual éste, que habia seguido
la ruta del Camino Real conoeido,
contesto:

—De ande hay' ser, po... De
justito “La Lagunilla”, ande estén
peliando mi capitdn y donde mi’he
de volver, pa' servir a usté y-al Rey
Nuestro Seneor.

Tales palabras le: valieron. como: el

1

mejor: . salvoconducto: . Se lo creyé

hombre inofensivo. Nadie se preocu-
po de él. Y asi, Apolinario Saravia,
con sus burritos, después de cumplir
su cometido, volvié por el camino
del Portezuelo; llegé a “La Laguni-
lla”; conversd largamente con Bel-

“Brano y, por la noche, dirigid 1a ex-

pedieién—invasora por—Chachapova:

Asf, Apolinario Saravia, pudo fa-
vorecer eficazmente al éxito de la
gloriosa batalla del 20 de febrero
de 1813, tanto como activo infor-
mante, cuanto como baqueano guia-
dor. Por eso, a partir de entonces,
sus comprovincianos alternaron el
nombre de “El Chocolate” —que le
daban siempre— con el simpético
y carifoso apodo de “Chachapoyas
Saravia”, constituyendo algo asi co-
mo un verdadero timbre de honor
Parejo a la de “Chocolate” corri6
lo de “Chachapoyas” para honrar
una memoria procer y también, sin
duda, como homenaje merecido.hacia
aquella quebrada estratégica, de
emotivo sentir historico: a la Cha-
chapoyas que, hasta hoy, pese a la

Algunos ejemplares de la vegetacién
tropical de Chachapoyas. Es el unico
recuerdo que subsiste de la Chachapoya

histérica, teatro del paso del ejército

del general Belgrano, en 1813,

inmensa transformacién sufrida, des-
pierta la curiosidad y el carifie del
turista,. por cuanto. es lugar histé--
rico, integrante del escenario en el
cual, en 1813, se movié el glorioso
Ejército del Norte, al mando de Bel-
grano, en la epopeya de la Libertad,
cuyo sesquicentenario se conmemora
en este 20 de febrero de 1963.
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COMO EN LOS
BUENOS
TIEMPOS

BAJO LA
DIRECCION

DE SU
CONCESIONARIO

ALE GAIAD

PRESENTA:

® RESTAURANT A LA CARTA DE
PRIMERISIMA CATEGORIA.

* COCINA INTERNACIONAL, dirigids
por el sefior F. Aguilera, ex jefe de
cocina del Alvear Palace Hotel.

*  WHISKERIA Y BAR dirigida por un
prestigioso barman.

® SALON PARA BANQUETES (Salén
Axzul).

PRECIOS RAZOMABLES
ABIERTO
PERMANENTEMENTE
CORTES DEFERENCIA Y
MODERNISIMO COMFORT

BAR - CONFITERIA
GRILL AMERICANO -
“AUTOSERVICE"

Av. MAIPU 1348
T. E. 31 - 5621
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Acapuleo,”show”

Por ALBA PICASSO
para AUTOCLUEB

—~ L sol ilumina el espectaculo,
h el mar aporta la musica, la
escenografia la componen
cielo, mar y plantas y, por fin, el
eiemento humano hace a la vez de
actor y publico. Tal es la sintesis
de una playa comin a nuestros
ojos, con las diferencias marcadas
por la cantidad de asistentes o el
fondo arquitectonico.

Pero el transporte de tal placer
veraniego al ambiente de Acapul-
co lo transforma todo, y alla pen-
samos que hemos desembarcado
en la isla ideal, el sonado rincon,
quiza el paraiso perdido.

Sol -y mar repiten el rol acos-
tumbrado a lo largo de todas las
costas, pero con un afan poco co-
muan. La escenografia es, mas que
barroca, preciosista: un cielo des-
caradamente azul, cerros verdes,
hoteles lujosos ¥ la més prodigio-
sa variedad de plantas y flores ci-
nendo esta bahia maravillosa.

Y puesta ya la escena, vayamos
al '“show’, montado sin retaceos

Ni carpas antiestéticas, ni col-
chonetas destenidas; sombrillas de

El sombrero de hojas de palmera, un moderno ramas de paimeras y esteras de
dos piexas; pero sobre la arena junco para tenderse sobre la arena
ardiente no hay quien pueda caminar con elegancia. luminosa.

Y vendedores ambulantes que
ofrecen bebidas hechas con gine-
bra y jugo de coco en las mismas
calabazas, bocados deliciosos, he-

ool Califa | 3

:-n“--n
- R .

Un fondo arquitectonico actual, plantas y flores enroscadas
sobre el cerro, mar verde, y el vendedor de ’
ponchos poniendo mas calor como si hiciera falta.
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Sombreros de hojas de palmera, muy
baratos, frescos, sentadores,
- “y se compran en la misma playa.

1ropical

1
- = L e
lados de frutas (tropicalcs, -_! .-~’-§ e
adornos de conchillas, “sou- e AT \y o

venirs'' de madera, sombre-
ros increibles, corales blan-
cos, v constantemente musi-
cos, guitarras y tambores
echando al aire perfumado
de flores v de mar, la caden-
cia v el encanto de la musi-
ca mexicana, que aun suena
dentro de nosotros en el re-
torno v nos quiere arrastrar
alld otra vez, donde inevita-
blemente wvolveremos algun
dia

No hablaremos de los re-
cursos turisticos jugando en
atraccion constante y reno-
vada; pero recordamos un
paseo en bote de cristal
mientras una fauna marina
multicolor nos acompanaba
desde el mar verdoso en una
travesia que anunciaba la
gloria.

Acapulco es caro y esta
lleno de turistas '“snobs'':
pero mar, flores, bahia v
musica desbordan encanto v
lo prodigan a la manera de-
seada por cada uno, en ese
fabuloso “‘show™ tropical que
la naturaleza presenta sin li-
mites de representaciones en
la costa mexicana

Y para completar el ambiente,
las quitarras acompanando
la melodia mexicana,

=

v encantadora. inolvidable.
e Tn e ; '
o= an T 5._ —

.,r

e

Ginebra y jugo de coco
servido en calabazas. Un copetin tropical
para el ambiente de paraiso.
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Sr. Alejandro C. Glone Giardino
\
COMISICN FISCALIZADORA
DE CUENTAS

Presidente:
Sr. Federico Lajud
Vicepresidente 19:
Dr. Silvie E. F. Bonardi
Vicepresidente 29
Dr. Horaclo A. Huevo
Secretario:
Dr. Fernando Gonzalez Canicova
Vocal Titular:
Sr. Alberto De Ridder
Vocales Suplentes: :
Vicecomodoro Gustave ]. Tornguist
Sr. Jorge Alvarex Tronge

TRIBUNAL DE HONOR

- &

Presidente
Dr. José Canasi
Secretario:

Dr. Enrique Sojo
Vocales Titulares:
St. Joaquin Daniel Amoed
Dr. Manuel Rawson Pax
Dr. Ricardo A. Bassi
Srta. Gisele Shaw
Vocales Suplentes:

Dr. Roberio Lopez Novillo
Dr. Manuel Rodriguez Ocampo

-
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NOTICIARIO GRAFICO DE LAS

ACTIVIDADES
DEL A.C. A.

En sencilla pero emotiva
cére ia, el presidente del
A.C./A.,, Dr. César C. Carman,
hace entrega de una

plagqueta recordatoria al

Ing. Antonio U. Vilar
profesional que tuve a su
cargo el proyecto

¥ direccién de obra de la
sede social de la Entidad.

Las representantes
de ALPI reciben de
manos del doctor
César C. Carman

el cheque
correspondiente a la
colecta realizada

en el Club con el
objeto de contribuir
a los elevados fines
de dicha entidad
benéfica. Presencian
ia escena el

Ing. Mario L. Negri
¥ el Dr. Walter

A. Saborido,
vicepresidente 29 y
secretario del A.C.A,,
respectivamente.

En el acto de toma
de posesion de las
instalaciones

de la propirdad de
Ministro Bryn 635,
adqguirida con

el fin de expandir
los servicios
socletarios, apar~cen
el presidente del
A.C.A.,, Dr. César

C. Carman; el
vicepresidente 29,
Ing. Mario L. Negri;
el secretario, doctor
Walter A. Saborido;
el protesorcero,
capitin de navio
Ing. Luis M. A,
Gianelli; =1 voeal,
Sr. Héctor Alzpiri;
el presidente de la
Comisién
Fiscalizadora de
Cuentas, Sr. Federico
Lajud, v el inspector
gererzl. Sr. Carlos

A, TIribarnegaray,
Las gperaciones de
seguro realizadas de
acuerdo con el
convenio suscripto
entre el A.CA. y la
Caja Nacional de
Ahorro Postal
hicieron neeesaria la
instalacién de un
teletipo entre

. ambag - entidades.

En ¢l acto de
inauguracién del
mismo, el presidente
del Club, Dr. César
C. Carman, y el

de la referida Caja,
Sr. Jorge C. Suiton.



CONVOCATORIAS DEL A.C. A.

ASAMBLEA ORDINARIA DE DELEGADOS

N uso de las atribucicnes gue le son propias en
E virtud de lo dispuesto por el articulo 93, inciso a)

del Estatuto Social, la Comision Directiva del Auto-
movil Club Argentino, (A.C.A.) Asociacion Deportiva de
Automovilismo, Turismo y Proteccién Reciproca, convoea
a Asamblea Ordinaria de Delegados, a realizarse el dia
jueves 18 de abril de 1963, a las 18 horas, en la sede cen-
tral de la entidad, Avenida Libertador General San Mar-
tin 1850, Capital, la que tratara el siguiente

ORDEN DEL DIA

19

Federal.

2¥ — Construccion

Pabellones Sanitarios

Adquisicién Lote N¢ 1, de Rivadavia 3300, Capital

Campamentos:

San Clemente del Tuyt, Mar de Aj6, Timbues y Vi-

lla Carlos Paz.
3Y_ Construccion

de Estaciones de

Servicio mediante

convenios con Gobiernos provinciales.
42 Ampliaciones de Estaciones de Servicio.
59 _ Crédito Banco de la Nacion Argentina.

69 — Lectura ¥y

consideracion de la

Memoria, Balance

General y Cuenta de Gastos y Recursos del ejerci-

cio correspondiente al afio 1962, y del informe de
la Comisién Fiscalizadora de Cuentas.

el acta.

7?9 — Designacién de dos senores delegados para firmar

Buenos Aires, febrero 6 de 1963.

Dr. Walter A. Saborido
Secretario

Dr. César C. Carman
Presidente

COMICIOS ORDINARIOS PARA LA RENOVACION
DE AUTORIDAGES ESTATUTARIAS

N uso de las atribuciones que le son propias, en
E virtud de lo dispuesto por el articulo 111, inciso c)

del Estatuto, la Comisién Directiva del Automovil
Club Argentino, (A.C.A.), Asociacion Deportiva de Auto-
movilismo, Turismo v Proteccién Reciproca,

RESUELVE

19 — Convocase a comicios ordinarios para el dia jue-
ves 25 de abril de 1963, los que tendran lugar en
la sede central de la entidad, Avenida Libertador
General San Martin 1850, Capital, dzsde las 8§ a las
20 horas, a los efectos de elegir:

a) 100 (cien) delegados a Asamblea, titulares y 40
(cuarenta) suplentes, por el término d: dos anos.

b) 9 (nueve) miembros titulares de Comisién Di-
reetiva: 1 (un) presidente, por el termino de cua-
tro anos ¥y 8 (ocho) miembros titulares por cua-
tro anos.

¢) 8 (ocho) vocales suplentes de Comisién Directiva,
por el términs de dos anos.

d) 5 (cinco) miembros titulares y 3 (tres) suplen-
tes de la Comisién Fiscalizadora de Cuentas,
por el término de dos anos.

29 — Comuniquese a la Inspeccién General de Justicia,

a sus efectos.

39 — Practiquense las publicaciones que determine el Es-
tatuto Social.
Buenos Aires, febrero 6 de 1963.

Dr. César C. Carman
Presidente

Dr. Walter A. Saborido
Secretario

Comunicado

MOLYKOTE

UN NUEVO PRINCIPIO EN LUBRICACION

Muchos usuarios se encuentran
desorientados en lo que se re-
Jiere a cual es la lubricacion
ideal que reduzca el desgaste
de las partes sometidas a fric-
cion de su automaovil. Para tan
debatido y complejo problema,
se puede llegar a conclusiones
interesantes como eslas:

Si dos super ficies deslizantes pue.
den separarse por un fluido vis-
coso de manera que sus asperezas
no pm'rh’n lograr un contacto
directo, se dice que la lubrica.
cion es hudrodindamica y por lo
tanto no debe producirse ningin
desgaste,

Sin embargo, por ejemplo en un
motor, la separacion completa
de las superficies rozantes por
medio de peliculas liquidas de
lubricacién es practicamente im-
posible, Existen invariablemente
condiciones de .servicio (hajas
velocidades de deslizamiento,
arranques, paradas, altas cargus,
desalincamiento, ete.) que dan
origen a la rotura parcial de
la pelicula por efectos de la
presian, lo enal facilita el des-
gaste por el contacto directo
entre dichas superficies,

Los investigadores ingleses Bow-
den v Tabor gque en Cambridge

han averiguado los sucesos e
la - friccion. seca, declaran lo
siguiente en virtud de los resul-
taidos obtenidos del estudio del
motor de cuatro tiempos:

“El resultado primero y mis
llamativo, consiste en que lus
super ficies del piston y de la
pared del cilindro durante una
rotacion entera, nunca estan se-
paradas por una capa de lubri-
cante continua”. Ademas dicen:
“Se _observa que la participacion
de [a lubricacién hidrodindmica
aumenta mucho con la velceidad
creciente, De todos modos, inclu-
so a las velocidades mas altas,
ain ocurre cierta inlerrupcion
de la capa liguida”,

Si la lubricacion hidrodindmica
que es considerada el métada
ideal de lubricacidn, es imposible
de lograr en muchas aplicacio.
nes practicas, cudl es el mejor
método que sigue?

El mejor método consiste en la
lubricacion dual de liguidos v
solidos, A medida que las pre-
siones de los cojinetes suiwn o
las velocidades deslizantes bajan,
la funcién del liquido esta redu-
cida a servir como medin corri-
ente de distribucién de calor

Es éste el andlisis que ha abierto
el camino para el desarrollo de

friccional (refrigerante) y romo
portador para levar los lubri-

cantes solidos a las areas de los lubricantes MOLYKOTE a
presion extrema (vehiculo). base de disalfuro de maolibdeno
(MgS2),
LN W

El disulfuro de molibdeno (MgSig)jes uno de los lubri-
cantes solidos mas eficaces en funcién de la lubrica
cidn marginal Y es prasentado para distintos usos por
Alpha MOLYKOTE Corporation de Stamford Conn. USA.
en forma de polvos, pastas, dispersiones, compuestos,
atc Ademas se ha desarrollado una suspension esta-
ble de particulas medidas (0,5 micrones) da disulfuro de
mollbdano (Mbs:r &n un acelte especial de viscosidad
meadiana.

Esta suspensidn se conoce con la denominacidn de
MOLYKOTE "A" y se agrega a los aceites prescriptos
para los motores en una proporciéondel 26 a 3] v a los
de |las cajas de velocidades y diferanciales en una re
lacién del 5 al 107, i

El disulfuro de molibdeno depositado por meadio de
asta dispersién an las superficles somaetidas a friceléon
no parmite dentro de lo posible, el contacto directo da
matal con metal cuando se produce la rotura de Ia
pelicula liquida de la lubricaciédn hidrodinamica.

NO ACEPTE IMITACIONES

Que un lubricante contenga disulfuro de molibdano no
pruaba su aficaclia. El término " furo de molibdano'
se aplica al mineral ¥y no se reflere a su pureza, estado
de descomposicién, tamafio de particula, etc. todo lo
cunal af ta & sus pr dad funclonales como lubril-
cante. Solo ¥y unicamente el MOLYKOTE A" asta total-
maente establliizado, segun |la patente federal alemana
N® 1.025.085.

MOLYKOTL

Envasado en origen USA. - Alamania

Solicitelo en Edt, de servicio -Casa de Repuestos - Goleerias ete., o al
lires:
MARANON & CIA. S R.L. Rincon 479 T E. 48-2041 Capital
Agente-Fona'Sud: YELOCAR Av. Galicia 388 T. E. 208-1552 Avellonedo

Distribuidor en Capital Federal y Gran Buenos
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ATRACCION TURISTICA

Por: Emilio Villalba Welsh

Director del Fondo Nacional de las Artes

N-la medida que se populari-
E zan los viajes internacionales

de turismo, va desaparecien-
do la singularidad de los paisajes.
Los tipicos panoramas suizos se
reproducen —y, a veces, con ven-
taja— en muchas regiones del Sur
argentino y chileno, o en el Ca-
nada. Pasa lo mismo con playas ¥y
bosques, con cielos y llanuras, y
hasta los hoteles y casinos se repi-
ten en distintos lugares del mundo
con abrumadora similitud. Aunque
la contemplacién de la naturaleza
ha sido entusiastamente recomen-
dada por filésofos y poetas, lo cier-
to es que los paisajes no logran
mantener el interés del turista por
un tiempo excesivamente largo.
Mirar las mismas montanas, los
mismos lagos, por mas de un par
de dias, es un ejercicio intelectual
relativo. Claro que el viajero gue
merece su nombre, se interesa
igualmente por las personas y las
cosas, las costumbres, los modos de
hablar, las pequenas diferencias;
lo que acerca a los seres humanos,
lo que los hace distintos y, por ello
mismo, iguales. Pero el turista no
viaja con fines de estudio, sino
para entretener su curiosidad y dar
esparcimiento al cuerpo y al espi-
ritu.

De ahi que las personas que en
cada pais tienen por misién atraer
las corrientes turisticas para su
molino, hayan va sopesado la ca-
ducidad de las bellezas naturales
como unico tema de interés. Y es
asi como se establecieron en el
mundo moderno los “festivales” de
todo orden. Las “fiestas” tienen
remotisimos origenes: bacanales,
saturnales, carnavales, olimpiadas
y otras mil; y si bien su finalidad,
en general, era religiosa y no te-
nian como propésito atraer turis-
tas, a pesar de ello, el fendémeno
turistico se producia.

No es intencién enumerar cro-
nolégicamente —ni tendria obje-
to— el florecimiento :de los festi-
vales artisticos en diversas ciuda-
des del mundo. Vale la pena re-
cordar la famosa MuestragBienal
de Venecia, los festivales artisti-
cos de Salzburgo, ideados por Max
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Reinhardt, de Taormina, las repre-
sentaciones liricas de Wagner, en
Bayreuth, los festivales de teatro,
como el famoso “Schwedentrunk”,
de Rotemburgo, o los que se des-
arrollan en verano en los patios
del famoso castillo de Heidelberg,
o el de Paris, llamado el “Théatre
des Nations”.

Para no hacer una lista fatigosa
—Vya que muchas ciudades, peque-
nas y grandes, organizan periodi-
camente distintos festivales de
arte—, corresponderia agregar a
lo anterior la serie interminable
de los festivales cinematograficos
internacionales, en Cannes, en Ve-
necia, en Moscu, en Berlin, en San
Sebastian, en Acapulco ¥ en Mar
del Plata.

Timidamente, se inician en la
Argentina algunos intentos de re-
alizar, en algunas de sus ciudades,
manifestaciones de orden zrtistico
que superen las dimensiones co-
rrientes, dandzles un alecance inter-
provinecial y aun internacional,
como ha sido el caso de algunas
muesiras pictoricas o de folklore,
Hace apenas unos anos, Bariloche,
con su ‘“‘camping musical” suscita
un interés ascendente, no sélo por
las proyecciones de su labor de en-
senanza artistica, sino, también,
por la organizaciébn de conciertos
al aire libre, en el suntuoso marco
de la naturaleza local.

Mendoza, por su parte, viene
realizando sin interrupecidn, desde
hace aproximadamente 14 anos, su
ya tradicional Fiesta de la Vendi-
mia. Ahora, la actual Direccion
Provincial de Turismo ha encara-
do una celebracién méas ambiciosa
que las ya conocidas, reducidas, en
general, a elegir reina de la ven-
dimia y festejar el hecho con un
espectaculo de contornos grandio-
sos, a base de bailes y canciones.

En el escenaric majestuoso del
macizxo andino, el teatro

griego de Mendoza, senalado con
la flecha, albergard a 25.000
espectadores sentados durante el
desarrollo del gran Festival

de la Vendimia.

b

Para AUTOCLUSB

La Fiesta de la Vendimia propone,
para fines de febrero, un programa
comparable a los que en Francia
han construido la fama de sus “ma-
yvos florentinos’”. Ha facilitado este




nuevo enfoque la muy oportuna y
sensata rehabilitacién del Teatro
Griego del Cerro de la Gloria; mo-
numental anfiteatre edificado en
las estribaciones de la—cordillera
de los An , con capacidad. para
25 mil espectadores sentados y po-
sibilidad de wubicar en los cerros
circundantes 50 mil mas.

Este magnifico Teatro Griego,
orgullo de América, fue construido
hard cosa de 12 anos por el arqui-
tecto Daniel Ramos Correa, y sal-
vo una representacion del ballet
del Teatro Coldn, en el ano 1950,
nunca sirvidé a sus fines naturales,
v ¢l tiempo venia haciendo su ha-
bitual obra destruclora. Esta in-
comprensible desidia ha termina-
do, con la decisién de las actuales
autoridades e destinar el Teatro
Griego como escenario permanen-
te de la Fiesta de la Vendimia y
de los espectaculos que se ofrece-
ran sin interrupcién en el curso de
casi un mes, sin precedentes en el
pais.

Si los planes anunciados por la

Direccién Provinecial de Turismo
de la provincia de Mendoza se
cumplen en la forma prevista, esa
cindad cuyvana ofrecera un Festi-
val del Teatro Clésico que consti-
tuird, de por si, la mavor atraccion
turistica de la temporada. Existe
el proyecto de montar, con el des-
pliegue espectacular de masas que
permite —y exige— un escenario
de 60 metros de embocadura, un
ciclo de teatro gque incluiria, en
principio, a “Numancia’”, la mas
perfecta obra teztral de Miguel de
Cervantes, con la participacion del
elenco oficial del Teatro Rivera
Indarte, de Coérdoba, v sucesiva-
mente, como adhesién al centena-
rio de Lope de Vega, se ofrecera
“Fuenteovejuna”, por el ‘mismo
elenco que ‘la representé en Bue-
nos Aires, y “El Caballero de Ol-
medo”’, por el elenco del Teatro
Cervantes, y “La dama boba'', con
la direccidén de Oreste Caviglia. El
teatro nacional tendria su repre-
sentacién con la obra de Ponferra-
da, “El ecarnaval del diablo”: v los

espectaculos teatrales se alterna-
rian con la actuacion de los ballets
del Teatro Coldén y del de Joaquin
Pérez Ferndandez.

Hasta los nifios tendrian su par-
te en esta fiesta, con el teatro de
Roberto Aulés o las “Canciones
vara mirar”, de Maria Elena Walsh
vy Leda Valladares.

La Orquesta Sinfénica de la Uni-
versidad Nacional de Cuyo ofre-
cera conciertos acordes con su no-
toria calidad, y simultidneamente
disputaran la atencidén del turista
la Muesira, Internacional del Cine
de Cortometraje, la Feria del Li-
bro, los grandes bailes populares
y la Fiesta Nautica, en el hermoso
lago del Parque, con un desfile de
balsas ornamentadas, conduciendo
a las reinas regionales de la ven-
dimia.

Paisaje, aire puro, sol, buen vino
y arte del mejor: he agui una for-
mula ‘excelente para hacer de mu-
chos lugares de este pais, centros
de concentracion turistica inter-
nacional.
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»0 que vemos en esta foto es una de las tres
estaciones de servicio, con un viejo surtidor de nafta, que la viajera
{

argentina hallé en su itinerario por la Rusia soviética,

JIR AR

La Sra. Aldao
de Speroni

7n0s cuenta Ssus

[mpresiones

de viaje, detras
de la cortina

de hierro

Por
JAIME
G. FONT

Para AUTOCLUSB

La senora de Speroni

que nos refiere impresiones
de un viaje que acaba

de hacer a Rusia, aparece
aqui frente a la iglesia

de San Basilio, en Mosci.



En Kalinin, este ciudadano soviético esti
observando la cartelera de una sala de especticulos en la
que se anuncia el

programa togrifico del dia.

ESDE los mas lejanos tiempos de la historia, el ansia de aventura
D se apoder6 del espiritu humano. Viajeros intrépidos, que, cuando no

lo eran, trocaban su temor en imaginacion para relatarnos mentidas
hazanas, marcan el punto de partida del espiritu de aventura. Los mares
misteriosos, pese a estar frecuentemente infestados de sanguinarios y des-
almados piratas, no eran infranqueables murallas de agua para aquellos
a quienes invadia el ansia divina de saber, de conocer y de ver. Con el
pasar del tiempo, el constante aumento del indice de confort sefialé un
fundamental cambio en el paisaje y los itinerarios del viaje. El viajero
al estilo de Marco Polo, se transformo en el pintoresco turista sajén, apro-
vechado por Verne en sus fantasticos relatos.

Hermanados hoy, viajero y turista, en la climatizada cabina de los jets,
la travesia hacia los lugares aun no conocidos personalmente por nosotros
se transforma, gracias al milagro del cinematografo, de la radiotelefonia,
de la televisién y del libro, en un novedoso andar por sitios ya transitados
imaginativamente. Es que ahora la facilidad de viajar a cualquier parte,
con el alto coeficiente de seguridad que brindan los transportes modernos,
convierte al turismo en algo tan natural y facil que la mayor inguietud
para el que viaja es la que produce esa inefable pregustacion de la partida

formada por unos pocos hechos triviales y rutinarios que nos dicen que
“ahora si” vamos a partir.

Cuando quien viaja es una mujer

Estas ideas trabajan en nuestra mente y las trasladamos al papel en el
preciso instante en que nos disponemos a presentar a los lectores de
AUTOCLUB a una viajera-turista de excepcion, la sefiora Maria Luisa Aldao
de Speroni, socia del A.C.A. que acaba de poner fin a un subyugante itine-
rario por la Rusia roja, después de haber atravesado, légicamente, el espeso
muro de la cortina de hierro.

El periodista, que siempre gravita en nosotros, se siente halagado por la
tarea que le toca cumplir. Vamos a relatar, en la apretada condensacién
de una grata entrevista matizada con agudas observaciones, las impresio-
nes de una dama argentina, en la que priva, por sobre toda otra conside-
racion, aquel espiritu de aventura, estimulante y plausible, de nuestras
reflexiones liminares.

La sefiora Aldao de Ssperoni ha visitado la Rusia soviética y escuchar

sus observaciones es un invalorable regalo para el cronista. La tirania del |

espacio nos obliga a -omitir del relato mucho de lo que es fundamental. El
paso a Berlin oriental, el recuerdo de la ciudad polaca de Poznan, de Var-
sovia y los arados de mancera de la campifia polaca, por ejemplo.

—En Minsk —nos dice— termina el arbolado. El camino es recto y tinico.
No hay cruce alguno y de tanto en tanto la monotonia del paisaje gris
es quebrada por algin refugio con techo para los que aguardan algin
vehiculo.

Las mujeres trabajan la tierra. Usan arados primitivos y nada indica la
@@kistencia de tractores o de otros elementos motorizados. Es inttil que el

La calles del centro de Leningrade muestran

el heterogéneo aspecto que aqui vemos. La gente viste con
ropas sencillas y sorprende la presencia de un

vendedor de globos frente a una farmacia.

NA en la RUSIA ROJA de hoy

viajero trate de descubrir una flor,
Los jardines al frente de las casas
no muestran otra cosa que breves
sembrados de papas. Es que por las
despéticas leyes del estado comu-
nista, el campesino s6lo puede con-
siderar suyo el breve espacio de
dos metros del “jardin” del frente
de su casa. Lo que en €l cultiva
es lo tnico de su total pertenencia.
De ahi, que todos tengan papas y
verduras y carezcan de flores. Pen-
samos, por natural asociacion de
ideas, en Fernandez Moreno y sus
muchos balcones y ninguna flor.

Treinta délares diarios de hotel

Vamos a omitir también la
descripcion de las tres horas pasa-
das en la aduana mientras los fun-
cionarios soviéticos revisan los pa-
saportes y el equipaje. Menciona-
remos, eso si, el viaje de mil kilo-
metros hasta Moscli y haremos una
breve referencia a Smolensk con
su propio Kremlin y a Minsk con
su gran hotel, su imponente hall
vacio y su comida horrorosamente
cara y mala.

Ya en Mosci tenemos que ha-
blar de su hotel Metropol, también
de pésima comida, donde el alo-
jamiento le cuesta al turista trein-
ta délares diarios por una habita-
cion con sala y escritorio, en la
que la cama muestra sabanas rotas
y desgastadas por el uso, que con-
trastan con el cuidado uniforme
y la infaltable cofia de las mu-
camas de todos los grandes hoteles
soviéticos.

En el pais de los contrastes ab-
surdos, la sefiora Aldao de Speroni
observa que no existen casi las
estaciones de servicio para auto-
moviles. A lo largo de 500 kiléme-
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En esta foto, tomada por la sehora

de Speroni desde el interior del vehiculo
en que viajaba, vemos una tipica

casa de campcsinos soviéticos. A la
derecha, el “‘jardin’’ sembrado de papas
al que alude en esta nota.

La traccion a sangre tiene en lajRusia
actual una importancia preponderante. Este
vehiculo fue fotogratiado por la senora
de Speroni en Novgorod.

tros ha hallado una sola de ellas. En todo Mosci ha visto tres y
también muy pocos autos y algunos omnibus y trolebuses.

El litro de nafta, 2 pesos y el de vodka, 420

El pueblo ruso vive dedicado a los recuerdos. Sus museos, el d_r_-]
Kremlin, en Moscl, y el de Ermitage en Leningrado, muestran la
desiumbrante riqueza de sus tesoros. En la Plaza Roja de Moscu,
el pueblo hace colas de cuadras y mas cuadras para visitar la
tumba de Lenin, en el recinto que compartio con el hoy ausente

talin.

En Rusia, ya lo sabemos, no hay clase media. La vestimenta
es pobre, tanto en calidad como en colores, pudiéndose notar una
mejor apariencia en la gente uniformadi. Trasladado a moneda
argentina, el litro de nafta, para los pocos coches que circulan,
cuesta dos pesos, mientras gue la botella de vcdka vale 420. La
senora Aldao de Speroni mo es una turista comun. Ha querido
indagar sobre el modo de vivir de ese pueblo que se presenta como
un extranio e inguietante enigma para el mundo occidental.

Y por ella nos enteramos de que un obrero comun gana 50
rublos por mes, que es, al cambio oficial, el equivalente a igual
numero de dolares. Un meédico, si trabaja un selo turno, percibe
80 rublos, y si cumple dos, 120 rublos. Un aparato de television
vale 100 rublos ¥y un sobretodo comun, 150.

En Rusia, los mejores sueldos los obtienen les bailarines y los
artistas, que ganan de 800 a 1.000 rublos, y los deportistas, que
perciben de 300 a 400.

En Mosci, casi en pleno centro, el viajero descubre muchas
“yillas miseria” y nicleos de casas prefabricadas muy malas. El
de la vivienda es uno de sus mas graves problemas. Se asegura
que a veces se ha dado el caso de hiios que han acusado a sus
padres de desafectos al régzimen, con el tnico proposito de apo-
derarse de sus prec:rias viviendas

La seniora de Speroni, que es también eficiente fotoaficionada
¥y que ha documentado sus interesantes observaciones con la prueba
grafica documental que acompana » es': nota, nos dice, para
terminar, que es impresionante el nimero de mujeres que trabajan
en tareas rudas y esforzadas, proniss de lns hoembres. En las
orillas del Volza es facil ver a mujeres albaniles y en el campo
casi no hay hombres. Las mujeres cumplen todas las tareas gue
entre nosotros corresponden al sexo fuerte vy hay en todos’ como
dramatica evidencia, la presencia de un triste destino, el triste
destino que depara 2l paraiso comunista a sus aherrojados ha-
bitantes.

Esta fotografia tiene un interés documental y anecdético especial.

Al pasar a la zona de Berlin oriental, la senora de Speroni

vio esta forre de observacion con dos soldados armados con ametralladoras.
Cuando obtenia esta fotografia fue interpelada por una

mujer-policia soviética que le exigié imperativamente la entrega

de la cimara para velar la pelicula. La sefora que

viaja siempre con dos cimaras cargadas, con gran presencia de inimo

y rapidex mental, entregé a la mujer, en no descubierte cambio,

Ia otra. La pelicula fue efectivamente velada, pero

la que contenia esta toma sc salvo de la furia soviética y aqui esti como
testimonio elocuente de un rigorismo implacable.

La senora Aldao de Speroni, al centro, con un piloto claro,
en una de las calles céntricas de Mosci, mientras los ocasionales
- viandantes miran con interés a la persona que hace !a ioma.




En Alemania se acaba de difun-
dir un decalogo del buen automo-
vilista, que dice asi: 1) Mantenga
siempre la derecha y deje a los
mas veloces el espacio necesario
para pasar. 2) Siga la linea ele-
gida: cambiar frecuente e incon-
sultamente eguivale a crear peli-
gros para los otros y para usted
mismo. 3) Mantenga la debida dis-
tancia: tratar de abrirse camino
con los faros o la bocina es de
pésimo conductor. 4) Observe los
limites de velocidad. 5) Reduzca
inmediatamente los faros cuando
se cruce con otro vehiculo; cuando
otro lo sobrepase, enciéndalos. 6)
Reduzca con tiempo su velocidad
cuando se acerque a un camino
sobre el cual hay derecho de pre-
cedencia. 7) Respete los pasajes
para peatones. 8) Sea respetuoso
con las personas de edad o enfer-
mas. 9) Sea comprensivo con los
principiantes; también usted fue
debutante una vez. 10) No haga a
los otros lo gue no quisiera gue le
hagan a usted. ®

Rheinstahl Hanomag, de Hanno-
ver —que instalé cerca de Rosario
una planta modelo de tractores
agricolas—, empezé a producir su
linea de camiones en la fabrica que
fuera antes de la Borgward, en
Bremen. Hanomag compré 190.000
m2. de instalaciones industriales
de la ex-Borgward, realizando esta
importante operacién para poder
responder a la gran demanda de
sus camiones. Hanomag producira
en la nueva planta su camion “Mar-
kant”, de 3,2 toneladas de carga
atil, y el camién de cuatro ruedas
motrices. ®

Con motive de las fiestas de Na-
vidad y Ano Nuevo, LAF A, In-
dustriales Argentinos Fabricantes
de Automotores, bajo licencia de
Peugeot, efectud el 23 de diciem-
bre una reunién para los hijos de
su personal. La fiesta que se rea-
liz6 en la “Republica de los Ninos”
ubicada en la localidad de Gonnet,
sirvié también para reunir al per-
sonal que trabaja tanto en LLAF.A.
como en la empresa distribuidora
DAPASA, v a sus familiares. ®

Durante el afio 1962, el turismo
dej6 en México nueve mil tres-
cientos setenta y cinco millones de
pesos, 0 sea setecientos cincuenta
millones de délares, cantidad ésta
que convertida en pesos argenti-
nos, al cambio de 131 pesos por
dolar, forma la fabulosa suma de
ciento veinte mil millones de pesos
moneda nacional. Cabe agregar que
como resultado de su buena poli-
tica de asegurar confort y buena
atencién a los viajeros, durante el
ano pasado visitaron México ocho-
cientos mil turistas. ¢

En el mes de setiembre de 1962,
las fabricas francesas de automoé-
viles construyveron 134.838 vehicu-
los, contra 109.687 en setiembre
de 1961,

Por tercera vez consecutiva, la
sefnorita Claudine Bouchet se ha

De aqu,
De alla
y (e

Mas alla

Por
Juan AVERIGUADOR

adjudicado el Campeonato Feme-
nino de Francia de Rallyes: Al vo-
lante de su Citroen 1D 19, la ave-
zada conductora se ha impuesto en
la célebre maratéon de la ruta Lie-
ja-Sofia-Lieja, y se clasifico pri-
mera, igualmente, en la categoria
general Gran Turismo de Rallye
del Limousin ¥y en el de Mont-
Blanc a Iseran. ®

Industrias Kaiser Argentina ha
donado al Pequeno Cottolengo Don
Orione, de la localidad de Clay-
pole, los fondos necesarios para
que esa benemérita entidad pueda
instalar un sistema de teléfonos
internos. Los fondos donados pro-
vienen de una medida adoptada
por IKA en el sentido de prescindir
en 1962 del envio de tarjetas de
Navidad y Ano Nuevo, sin que ello
implique indiferencia respecto al
sentido cristiano de la Navidad,
sino entendiendo que es preferible
hacerlo asi en estos momentos en
que el pais afronta graves proble-
mas economices y financieros. ®

En el anunciado concurso sobre
temas viales organizado con mo-
tivo de la celebracién del IX Con-
greso Panamericano de Carreteras,
que tendrd lugar del 6 al 18 de
mayo proximo en Washington, se
han introducido algunas modifica-
ciones en sus bases. De acuerdo
con ellas, los informes técnicos no
deberan tener méas de 7.500 pala-
bras y la parte relativa al resumen
de cada trabajo no debera sobre:
pasar las 1.500. .

.Se puede hablar sin palabras?
La UNESCO ha estudiado la cues-
tibn de si el juego mudo de los
ademanes y gestos de la danza
pantomimica es capaz de unir a

los pueblos en una comprension
inmediata. Un proyecto primera-
mente ideado, de encargar a ar-
tistas de diversas nacionalidadbs y
de sectores culturales distintos, que
represeniaran pantomimicamente
un tema unico, hubo de ser aban-
donado. Ahora la UNESCO ha
optado por la edicion de una pe-
licula, ofrecida a las empresas de
television del mundo entero, que
ha sido interpretada por mimos ¥
bailarines de ocho paises y se re-
fiere a diversos temas. ®

Esta seccion fue ereada par:
agrypar en ella noticias e infor
magiones de interés general. Ello
no gmpide que, cuando la ocasion
lo geonseje, incluyamos también el
co§nlario. el hecho curioso o la
anétdola oportunos. Hace unos dias
estando en Mendoza, nos llamé la
atencion que la mayoria de las
chapas de los auto: exhibiesen
antes del numero de la matricula,
dos misteriosas letras en grandes
caracteres: “A.P.” ;Qué significan
esas letras? —preguntamos. —Es
muy sencillo —se nos contesto—:
hace tiempo un funcionario de pa-
so fugaz por la actividad publica
dispuso que se grabaran en todas
las chapas. Quieren decir simple-
mente AUTO PARTICULAR. Pero
cuando su ‘“genial” creador volvio
al anonimato, los  mendocinos .le
dimos otro sentido a esas leiras
A.P. ;A que no lo adivina? ®

La Reégie Autonoma de Trans-
portes Parisienses ha inaugurado
para los turistas extranjeros un
‘‘boleto de turismo” wvalide para
siete dias consecutivos. Otorga al
turista el derecho de efectuar to-
dos los viajes que desee en todas
las lineas del subte, de autobuses,
v de cualquier transporte explo-
tado por la R.A.T.P. El precio de
este boleto es de 20 francos y se
adquiere presentando el pasaporte
personal, @

En conferencia de Prensa, se-
guida del consabido copetin, la em-
presa “El Viajero” ha presentado
cuatro nuevos productos para usoc
de los automovilistas: ‘“Deterco-
che”, polvo a base de silicones para
lavar coches: un liguido limpia-
manos; licuido de frenos y liquido
lustra autos, de la misma marca. *

ultima novedad culinaria
acdba de aparecer en Francia. Es
el “potage a la creme d'essence’’,
S0 a la crema de nafta. Este
prgcedimiento se funda sobre Iz
comversién por bacterias, en una
1i de flujo continuo, de las frac-
ciohes menos utiles del petréleo.
Sometido a un proceso de refina-
miento, el petrdleo consumido por
las bacterias produce una cantidad
de proteinas de peso equivalente.
Esta novedad sera explotada por
una firma asociada a la British
Petroleum en una planta experi-
mental préoxima a Marsella, donde
se estudian los aspectos econdmi-
cos del proyecto. ®
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- MAR del © ! .

OMO detesto los convencionalismos
C y los evito siempre que puedo, no

envio tarjetas postales de Mar del
Plata a Buenos Aires. Me parecen el mo-
numento al convencionalismo. Unicamen-
te superado por la fotografia ‘‘dando la
espalda al Casino, pa que sepan los vecinos
dénde te has ido a banar’”, como dice la
milonga.

Pero tengo la mania de esc lblt‘ y la
idea de hacer una especie de drémica de
entrecasa sin pretensiones, y sin destino...

Cada vez me convenzo mas gue la mu-
jer es la criatura mas perfecta del orbe.
Y lo demuestra a cada paso. Por ejem-
plo: cuando comienza a preparar su equi-
po de veraneo, va comprobando que es
imposible poner el contenido de un pla-
card en su valija, hasta gque, ciertamente,
lo consigue. Y cuando desempaca en el
hotel, recibe la misma impresién a la
inversa, pero igualmente sale del paso. .

La mujer manejando es joh, injusticia!,
una incomprendida, ¥ si en una bocacalle
pasa a un auto a sélo cuatro centimetros
de éste y a seis del vigilante alli parado,
sus ocasionales acompanantes se agarran
la cabeza y le dicen cosas, llamando a su
buena vista. serenidad y total dominio
de la maquina, ‘“‘suerte’

...A propésito. Al cuarto dia de estar
en ésta, me hicieron una boleta y rayé
una puerta, De la boleta consegui salvar-

me; pero la rayadura la llevo como una cicatriz infamante...

Me gusta el sol, el yodo, la sal y todo eso tan bueno para
la salud. Lastima gque mi cara, mas gque una cara con pecas,
es ya una gran peca subdividida y mi pelo un montén de
puas como un dibujo de Oski, tanto como para indicar que
alli termino. ;

Bueno; ésa soy yo, porque la belleza y el arreglo de las
mujeres en general salta a la vista, y es cada vez mas cui-
dadoso y mas elaborado. ;Se cultiva el espiritu en la misma
medida o se lo descuida en igual proporcién? Mejor no
indagar. ..

Si, va sé, las feas siempre llevamos la conversacion a
ese terreno. De alguna forma hay que defenderse.

Mar del Plata es la ciudad multiforme y polifacética de
siempre. . . aunque este ano la encuentro mas multi ¥ mas
poli gue nunca.

Un rasgo sobresaliente es la gran cantidad de autos y en
consecuencia y proporcicn los accidentes. Los tragicos nos
sobrecogen, los pequenos son tantos que apenas miramos,
las abolladuras nos inspiran una sonrisa escéptica... pero
la victoria gue vimos volcada al costado del camino con
la rueda rota y el catallo herido, me parecié la imagen
del desamparo y el simbolo de una época arrollada material
y espiritualmente, por una generacién impetuosa que, de
tan apresurada, no mira por ddnde va.

En el puerto mirabamos como s:cmpr(. las lanchas, el
quiosco de caracoles, los lobos marinos. .. pero nuestra afie-
brada mente turistica ~buscaba la nota exdtica. De pronto
un grupo de pescadores ¥ una humareda nos hicieron correr
para ver cocinar el pez recién sacado del mar, ne como el
despreciable-peseado- -del -despreciade mercado -de Buengs
Aires. Se trataba del almuerzo de unos cuantos y sobre las
brasas, jhorror!, una parrilla con chorizos y jugosas tiras de
asado nos invitaban, recordandonos que para los criolios Ia
vaca, a fuer de abundante, no tiene nada de exdtico, pero
jqué rica es!.

La playa esté muy musical. Mientras una radio nos entera
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ae los deslices amorosos de “Angelica’ |, desde
otra alguien defiende su derecho a ser "es
candaloso”, ¥ mas alld una guitarreada exalts
el rudo tra:ajo del “Jangadero”, actitud que
encuentro un tanto despiadada en un am-
biente de pereza general como el que nos de nuestro folklore. Es una practica sana, a pesar de su buena dosis
rodea. Proliferan lcs cultores y seudocultores de snobismo, y a ella me uno, con mas entusiasmo gue voz. Una
tarde canturreaba echada en la arena unas estrofas de especial sig-
nificado para mi: “Me dices que no me quieres / pero ese no es un
motivo / me privas de tus miradas / mi bien, sin ellas no vivo”.

Me puse melancélica, hecho verdaderamente fatal en la Bristol.
donde cualquier éxtasis o descuido es aprovechado por la multitud
para patearte, cubrirte de arena, salpicarte con gotitas frias y re-
ducir al minimo los “em?' que un rato antes ganaste a pulmén,
Comprendi que no era el momento, vy no volvi a sentirme roméantica
hasta esa noche, en que me conmovié el mar, que con calma inusitada,
apenas rumoroso, besaba una y otra vez la arena como un amante
furtivo a una amada indolente (asi era otra cosa).

En la playa estdn los personajes de siempre: el Adonis de super-
sintética mallita —casi siempre celeste— que mo molesta a nadie,
porque ignora a todos; él esta alli para que admiren su fisico. Ego-
céntrico, hermoso y vacio, no se separa del peine y los cigarrillos
elemento y complemento respectivamente de su encanto (7).

También estd el “Salvador” de mujeres. El generoso, que cuando
ve una mujer sola, estd ahi, con los atributos y las atribuciones de
su sexo, dispuesto a salvarla de su soledad y la histeria que presurne
la amenaza.

A mi me pasd; y en mi natural y reconocida tendencia al engrei-
miento me crei irresistible, pero una rapida ojeada al espejo me sac/
del equivoco, volviéndome a la realidad.

No es muy frecuente, pero existe. Es un resabio, es ese sefor con
aire de mundano que aparece en la playa vistiendo pijama azul «
pintitas, pantuflas y toalla con flecos al cuello.

Instintivamente busqué en su mano derecha el cepillo y la pasia
dentifrica.

Esta la sefiora gorda que dice: “nene no vavas solo al rio”

fContinte «n In nopine
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iLa senora de Peduzzi baja la bandera a cuadros, a la
llegada del coche de su esposo.

| Gran Premio de Carretera de 1962 brindo
E muchas sorpresas; y sustos. Emiliozzi y Rios

campeon y vice, respectivamente, de Turismo
de Carretera en 1962, sorprendieron en la primera
etapa con el fabuloso promedio de 205 Km/h.
hasta General Acha. Luego vino el primer susto:
Huvia torrencial, vuelces, barro, muchos abando-
nos. Ahi no mas el Gran premio se “traspapelo”
Peduzzi y Saigos quedaron solitos al frente. Lues
en la 2% etapa, otro susto: Peduzzi se retrasa, de
modo que Saigos y Alzaga (Volvo) avanzan a los
dos primeros puestos.

Peduzzi no se exaspera, sigue y recupera la de-
A - lantera al quedarse Saigds en el penultimo tramo.
Le cargan combustible a un competidor en Otra sorpresa en la ultima etapa: Meunier gana
menos de un minuto. el tramo Bahia Blanca-Dolores a 182 Km/h. Nun-
ca antes una etapa de Gran Premio se habia
corrido a tan espeluznante promedio
Otra sorpresa: Félix Mabellini, un debutante,
un desconocido, ocupa el segundo puesto absoluto
en la clasificacion general. Y un susto final: de
los 84 competidores anotados solamente 13 termi-
naron la dificil carrera. Al imponerse Peduzzi
vuelve a triunfar un Cheyrolet por primera vez
desde 1957 (Ciani). Y es la primera vez que un
automovil equipado con rodado de 15 pulgadas
gana un Gran Premio (habitualmente se usan
en TC neumaticos 6.50 x 16} .

k]

La madre y la esposa del ganador del Gran Premio ponen de
manifiesto su alegria por el felix desenlace.

-




MEI€® con susteo

Félix Alberto Peduzzi,
con Chevrolet, gané el 40°
G. P. Argentino de
Carretera, seguido del
debutante Félix Natalio

Mabellini (Ford).

Durante la entrega de premios
en el A.CA,,

Peduxzi recibe las felicitaciones
del doctor Carman.

Pasa el automovil de los Emilioxxi,
remendado tras el vuelcol -~ =0

El presidente del A.C.A., doctor Un chevroletista: Angel Meunier,
Carman y el presidente pasando por Confluencia; fue tercero.
de la C. Fiscalizadora de Cuentas

poco antes de la

llegada del primer coche.

Félix Natalio Mabellini, sensacional
debutante y segundo absoluto.
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Este escena gue

hemos captado a orillas
del rio Limay o tantas
otras que el vizjero
puede descubrir

a vrada paso de sw andar
por las rutas argeniinas,
es un sedante para

los nervios y un ténice
pura nuestras, a veces
flagueantes energias.

Los mejillones estdn
casi a flor de arena.

St nos ponemaos

a buscarlos,

nuestra tarea,
realmente facil, tendrd
un magnifico premio
gque habra de sumarse
@ ese olro que nos
regale la madre
neturaleza en forma
ide magnificos patsajes.
Paisajes que no ve

el turista nermosa ¥
apurado que solo va
en demanda de velocidad
vy distancia.

L. auge automovilistico no nos ha tomado de sorpresa. [Qué esperanzal
E iEstuvimos tantos anos planeando viajes imposibles, que ya nuestras maletas
estaban listas mucho antes de que nos llegase el turno en la entrega del coche'
Es claro; mientras eso ocurria, las cosas han cambiado un tanto.
Hoy. la imaginacién de la mayoria de los automovilistas argentinos ya rebasé las
tradicionales metas gue significaban Co6rdoba y Mar del Plata.

"__.:Se iba a Cordoba, o se iba a Mar del Platal..

iQué ocurre ahora?. .. Hoy, un viaje a Salta, Misiones o Bariloche nos encuentran
desubicados. ;Sera que los argentinos viajamos mas por vanidad que por placer?.
Porque haber ido a Cordoba, o Mar del Plata, siempre significo nada mas que eso,



Asar bien un chivito es una obra de arte. Entonces.
hay que asegurarse que el predestinado esté
bien gordito como estos que ha captado nuestra cimara.
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Bueno. Aqui tenemos otro paisajito para cerrar

‘; nuestra nota v con ello estas divagaciones en torno
= a! arroz con mejillones. Corresponde al balneario
de Monte Hermoso.

k3

para muchos. Y ahi estd el peligro: que siga significando nada
més que eso el ir mas lejos, si lo unico que importa es llegar
cuanto antes alla.

Claro estd que también los hay que encaran un viaje de
placer de manera muy diferente. Esos dejan la vanidad en casa.
Pero eso no les impide calcular que tampoco ellos van a poder
llegar alla en una sola jornada de marcha. Entonces comienzan
por desprejuiciarse, El desglosar su viaje en dos o tres jornadas
necesariamente no debe significar que e$tan acortando sus va-
caciones en otros tantos dias. Como la costumbre dispone que
ellas recién comiencen cuando se llega alla. .

Asf han comprobado que un dia de fatigosa marcha, tras el
cual se llega de cama, se puede convertir en un par de dias
descansados y optimistas. Saben que un asado en el bosquecillo
al costado del camino tiene, ‘por sobre todas sus otras cosas
buenas, la gran virtud de llegar al justo con el clamor del
apetito del turista. Es una afieja- formula de felicidad, que a
despecho de industriales afanes por condénsarlo todo, tardara
mucho tiempo en ser superada. Es que no sélo de pan y abrir
latas vive el hombre. ..

Mientras se prende el fuego; se hacen las brasas... ;Cémo
disfrutan los nifos correteando esas energias que ya no cabfan
dentro del coche!... ;Y qué mates se pueden tomar!... {Y qué
fotos se pueden sacar!.., Y no hablemos de lo cémodos gue
algunos se tiran de espaldas en la hierba, porque entonces n-s
asaltard la curiosidad de saber quién se encarga del asado. Aqui
es donde debemos recordar que esos privilegiados habian co-
menzado por despojarse de su vanidad al partir: para ellos
reconocer que fue la esposa del uro, o del otro, la que hace
mejor el asado, no sera motivo de discordia jamaés. . .

iParzce mentira lo optimistas que después reanudan el viaje:
Antes, por supuesto, se impone una miradita a la hoja de ruta.
Hay que planear la proxima etapa. Si van en caravanas, uno
de elles por lo menos sabe que la gentileza, a pesar de lo que
muchos suponen, jamas estd de mas en el camino.

iEso corre a buscar la hoja de ruta!... Luego la extsndera
bien, cosa que se distingan con toda claridad las localidades a
cruzar. Ayudara a deletrear los nombres indigenas en que por
lo gen:ral la carta abunda. Pero... ;Siempre le cedera a su
acompanante el honor de decidir la préxima parada, alli donde
se hard campamento!... Es que ademas de gentil también ha
incursionado con éxito por terrenos filoséficos, y sabe lo feliz
que hace a una persona después, ante cualjuier cont ratiempo,
comprobar, ¥ si es posible hacerlo notar, que fue el otro el que
se equivoch. .

Asi y todo lo primordial es tener presente que se debe viajar
gozando del camino, ¥ no msramente utilizarlo para llegar hasta
donde se supone que van a comenzar nuestras vacaciones.

Pero para gué les cuento mas de ellos, si estoy seguro gue
ustedes, de tanto encontrarselos por ahi ya los conocen mejor
que yo. Son aquellos que chapotean felices en el rio Anizacate,
alli un poco mas abajo del camino que una calurosa tarde de
verano lo llevé a usted hasta Alta Gracia. ;Recuerda?. .. iClarou;
qué se va a acordar usted!... Pasé tan ligero por alli...

Después volvié a perder la oportunidad de conocerlos. Ellos,
camino a Mendoza, lo saludaron desde la orilla del rio Cuarto.
8i, claro... Usted no los vid... La verdad es que esa vez tam-
bién andaba bastante rapidito. Sin embargo, aungue usted no
lo crea, ellos repararon en usted. Recuerdo todavia que entonces

me dijeron: “—;Pobre tipo; qué aburrido debe andar para ir
tan ligero!...”. Estoy seguro que tampoco los vio en Monte
Hermoso, cuando usted viajé rumbo al sur... En honor a la

verdad esa vez no tuvo la culpa usted. Ellos fueron los que
no lo vieron. Habian entrado a Monte Hermoso a descansar un
dia... [Y s2 quedaron una semana alld! jLos pobres no tenian
tiempo para ver otra cosa que no fuese un pueblecito encan-
tador, la mayor cantidad de almejas que usted se pueda ima-
ginar, y corvinas asi de grandes!. .

iPero no diga que después, un poco mas al sur no los vio
detenidos junto a una de las margenes del rio Limay!... Si.
eran aquellos gue estaban lavand) dos estancieras, algo aden-
trados en el riacho mientras alli cerquita, a la sombra de un
sauce, el tierno chivito que habian elegido en un puesto cer-
cano, se ponia a tono con la situacién... ;No los vio? iEnton-
ces se perdié lo mejor!,.. Porque al rato no mas la lavada de
las estancieras se dejaba para mejor ocasién, ya que la cara-
vana se dedicé por entero a la mas insélita pesca de mejillones
que usted pueda imaginar. [Era tan facil descubrir aquellos
enormes mejillones ‘entre las piedras que apenas cubrian unas
increfblemente cristalinas aguas! . ..

Y entonces fue cuando una de las sefioras no pudo con el

(Continta en la pagina 103)
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RECREOS Y CAMPAMENTOS DEL A.C.A.

L ACA cuenta con Recreos la ribera del Rio de la Plata, a la altura
A bicados e onas inmediatas de la estacion Punta Chica del FCGBM,
ubica ,0:" on L0nas A L distante 25 km. de la ciudad de Buenos
a la ciudad de Buenos Aires Aires, a la que se encucntra unida por
vy campamentos en el interior del caminos Dﬂ\'lmenwdos.dCuenta un bufft.
Nt = . a faril ap - servicios sanitarios y de agua corriente,
pais, todos ellos (.h‘ facil ‘1(?(.‘“’0' mesas ¥ bancos, canchas ¢ bochas, jue-
tanto para el socio automovilista ¢os para nifos, parrillas, etc. Su teléfono
como para el que desee visitarlos es: San Isidro 0464.
por cualquier olro medio de trans- , :
porte. Los mismos permanecen ha- Campamento Villa Carlos Pas
bilitados todos los dias del ano, de ® Se halla ubicado en la zona sérrana de
8 a 20 horas. Cérdoba, a orillas del Lago San Roque ¥
frente a la ruta nacional N° 20. a 33 kilo-
Foun metros de la ciudad capital de esa pro-
necreo Punta Chica vincta. Por su situacién, constituye un
lugar ideal de campamento, hallandose
Ideal para s:r visitado durante la es- autorizada la instalacién de carpas y ca-
tacion veraniega, se halla ubicado sobre sas rodantes.

sy (o

Vino,
Vio,
Vencid!

1 VENI, ViDL, WIET )

PenanfessBolra

aliant
de

Vino...

con los mis honrosos antecedentes.

Vié... j
la entusiasta acogida del piblico argentino.

Vencié...
por su alta calidad técnica.

En rodo y por todo, el VALIANT ha sido
y es un resonante triunfo de Chrysler!...

Producido por

FevrRe v BasseT Ltpa. S5.A. T

T

Recreo Timbues

Esta situado sobre la ruta pavimen-
tada N9 11, Rosario-Santa Fs, a solo
40 km. al norte de la ciudad de Rosario.
Hacia el oeste, linda con el rio Carcara-
fi4, donde puede practicarse la pesca.
Dispone de casitas para pernociar, las
que se alguilan a precios reducidos, de-
biendo efectuarse la reserva de las mis-
mas con anticipacién, en la Filial Rosario
del Chub. El recren dispone de bufet,
servicios sanitarios, agua corriente, jue-
gos diversos, etc. Su teléfono es
Timbies 244.

Recreo Punta Lara

Situado sobre la avenida Costanera que
bordea la playa de Punta Lara, este re-
creo dista 14 kms. de la ciudad de La
Plata ¥ 57 kms. de la ciudad d= Buenos
Aires. Para llegar por ferrocarril debe
arribarse a la estacion Punta Lara del
F.C.GR., desde donde parten colectivos
directamente al recreo. Dispone de mesas,
bancos y parrillas. Cuenta con bufet y
ervicios sanitarios y de agua potable.
Aanexa al recreo, funciona una estacién
caminera de la entidad para provision
de combustible ¥ servicios de emergéncia.

Recreo Laguna de Chascomiis

Ubicado sobre la laguna de Chascomis,
en €l Bairio Parque Girado;, su acceso
se realiza por la ruta nacional pavimen-
tada N? 2 a Mar del Plata, desviando
en el km. 1295 para tomar el camino que
conduce a Pila, ‘el que se Tecorre en una
distancia de 8 km. Dispone de mesas,
bancos y parrillas, ademéas de servicios
sanitarios y agua potable. Por su situa-
ciém brinda excelentes oportunidades pa-
ra la practica de la pesca, pudiéndose
alquilar botes en el Salén de Turismo de
‘a Sede Central.

Campamenio San Clemente del
Tuyi y Mar de Ajoé

Estos campamentos se e€ncueniran ubi-
cados sobre el Océano Atlantico en zonas
balnearias. PoSeen mesas, bancos y fogo-
nes de material a disposicién de los visi-
tantes, comp asi también s:rvicios sanita-
rios ¥ agua corriente. San Clemente del
Tuyl cuenta con teléfono N? 124. Se per-
mite la instalaciéon de ecarpas y casas
rodantes, debiéndose abonar para ello los
derechos correspondientes, Las distancias
desde Buenos Aires son las siguientes:
a San Clemente del Tuyd: 336 km., a
Mar de Ajo: 361 kilémetros.

Balneario Alfar

Situado sobre la costa atlantica, a so6-
lo 1.500 metros al sur del Faro Punta
Mogotes, o sea a 13 km. de Mar del Plata
en direccidon a Miramar por la ruta pro-
vincial pavimentada. Puede disponerse
alli, en alguiler, de toldos y sombrillas
en la misma playa, a la vez que de ade-
cuados servicios sanitarios, duchas, ves-
tuarios y pargue de estacionamiento para
automoviles. A doscientos metros de las
instalaciones funciona una confiteria y
restaurante con precios rebajados para
socios.

Recreo Lujin

Sobre la ruta nacional N? 7, a 64 ki-
'ometros de la ciudad de Buenos Aires
y a solo 6 km. de la ciudad de Lujan.
Su acceso puede efectuarse también por
medio del FODFS, distanrdo de= la Parada
Lezica ¥ Torrezuri escasamente 100 me-
tros. Su restaurante brinda a los socios
un sgervicio esmerado, al igual que la
provesduria de campo, la que expende,
durante la temporada veraniega, behidas
¥ otros elementos para las actividades
de camping. Se proveen mesas, bancos
v parrillas. Dispone de teléfono N? 46,
servicios sanitarios ¥ de agua corriente,
juegos para nifios, etcétera.
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REFERENCIAS

19,1: Cruce Camino de Cintura (Hurlingham-
San Isidro) Policia Caminera.

22,9: Puente Arroyo Mordn,

22,9: Entrada a la Guarnicién de Campo de
Mayo.

24,5: Puente rio Reconquista.

26,5: Salida de Campo de Mayo. Estacién de
servicio. Acceso a Bella Vista.

27,5: Acceso a Bella Vista. Estacién de ser-
vicio.

28,5: Gomeria.

29,2: Gomeria.

31: San Miguel. Cruce con la ruta nacio-
nal N° 202 (Moreno-San F:rnando). Estacion
de servicio. Gomeria.

32: General Sarmiento. Estacién de servi-
cio. Bar.

32,3: Estacién de servicio.

34: Policia caminera. Gomeria.

34,5: Cruce ruta nacional N9 197 y acceso a
José C. Paz y General Rodriguez. Estacién de
servicio. Restaurant.

38: Estacion de servicio. Restaurant.

39,7: Estacién de servicio.

41: Restaurant.

42,3: Acceso a Del Viso y ruta nacional N° 9,
Restaurant.

45,3: Puente arroyo Pinazo.

45,5: Policia Caminera. Restaurant.

47,5: Estacién de servicio.

48,7: Gomeria.

49,5: Restaurant. Estacién de servicio.

50,5: Pu:nte arroyo Burguefio.

52,5: Entrada a Pilar.

53,7: Estacion de servicio del Automévil Club
Argentino Tel. 139.

54: Acceso al centro de Pilar. Estaciéon de ser-
vicio. Taller mecénico. Gomeria. Restaurant.

55: Acceso a Pilar.

58,5: Puente Rio Lujan.

62: Fatima,

65,3: Puente arroyo Lar:cna.

66: Desvio con curva. Tomar por la derecha.

67: Cruce caminos (Lujan-Campana).

68: Acceso a Pavén. Los Cardales y Capilla
del Sefior.

CORDOBA

BELL VILLE

LABOULAYE

(=L

o
Grl. PINTO

Gel. VILLEGAS
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76: Policia Caminera. Pasado el puesto, des-
vio con curva. Tomar por la derecha.

77: Robles. Cruce rutas nacionales N? 192
¥ 183. Acceso a Capilla del Sefior. Estacién de
servicio YPF. Restaurant.

77,5 ¥ 78: Estaciones de servicio en construc-
cion.

78,8: Puente.

81,7: Desvio con curva. Tomar por la derecha.

83,5: Puente arroyo de la Cruz.

91. La Rosada. Cruce ruta nacional N¢ 193.
Accesos a San Andrés de Giles y Capilla del
Sefior.

97,8: Solis. Estacion de servicio. Taller me-
canicro. Gomeria. Restaurant.

105: Puente arroyo San Andrés de Giles.

105,5: Acciso a Vizquez.

107: Puentes arroyos El Zorro, sin nombre y
Vazquez.

110: Cruce camino a San Andrés de Giles.

110.,5 Doble curva,

112: Estacién de servicio. Taller mecéanico.
Gomeria. Resiaurant,

113: £an Antonio de Areco. Estacién de ser-
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vicio del Automovil Club Arg:ntino. Taller me-
cénico. Gomeria. Restaurant. Cruce ruta na-
cional N9 41.

113,5: Puente. rio Areco.

114: Policia Caminera.

115: Cruce ruta provincial N? 41 a Baradero.

115,5: Estaciéon de servicio.

117: Puente arroyo Goémez.

133: Acceso a Duggan. Bar.

135: Cruce ruta (Carmen de Ar:co-Baradero).

138,7: Puente arroyo Mé&rmol.

143: Arroyo Caguane y desvio hacia la de-
recha.

144: Carmen de Areco. Estacion de servicio.
Taller mecénico. Gomeria, Restzurant.

150: Puentz arroyo Horqueta.

156: Puente arrovo Gémez.

157,5: Cruce caminos a La Luisa e Ing. Mo-
neta. Estacién de servicio.

164,5: Puente arroyo Luna.

166,7: Puente rio Arrecifes.

171: Estacién Caminera del Automévil Club
Argentino, con descanso.

168,7: Puente arroyo Helva.

ENTRE RIOS

0L5/0a~

LA

CHASCOMUS

173,5: Cruce ruta nacional N9 191.

176: Arrecifes. (Acceso al centro). Estacién de
servicio. Taller mecénico. Gomeria. Restaurant.
Cruce ruta N? 51.

177: Puent: arroyo del Pueblo.

180: Pu:ntz arroyo Cafiete.

182: Todd. Taller mecénico, gomeria, restau-
rant. Curva peligrosa.

182,6: Curva muy cerrada,

187,5: Puente arroyo de los Ingleses.

19C: Vina. Estaciéon de servicio.

195,1: Pusnte arroyo Maguire.

197: Estacién Maguire.

201,8: Acceso a Dulce y Salto.

202: Villa da Fonte, Estacién de servicio.

203: Accesos a Las Violetas, Pujél y Comesi.

206: Urquiza. Estacion de servicio, Taller Me-
cénico. Gomeria,

206,5: Curva peligrosa.

207: Estacidon d:= servicio. Taller mecénico.
Gomeria.

214: Fontezuela.

214,3: Puente sobre vias del Ferrocarril.

222: Pergamino. Estacién de servicio adheri-

TA
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GOODSYEAR) CUANDO USTED VIAJA SOBRE RUEDAS, GOODYEAR FABRICA LO QUE USTED NECESITA

La cubierta SUPER-CUSHION de Goodyear combina mayor

automovil. A la vez es de elegante diseno y construida para

f"' "."-.'. 2\ s X
(‘Wf ' <
elasticidad con mayor volumen de aire a presion mas baja. (( o=
61 1
_ ) _ ( '
Por eso proporciona un andar mas suave y mejor control del “ : !
|
( ’ |
t

que dure mucho EN EL MUNDO ENTERO, MAS GENTE VIAJA SOBRE CUBIERTAS GOODYEAR QUE SOBRE LAS DE CUALQUIER OTRA MARCA
Luec UuUrec .
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A privilegiada region de Cuyo, milagro del trabajo del hombre, I A
I_‘ tierra de esperanza y reserva espiritual, ofrece magnificas perspecti-
vas para el turismo.

Se ha dicho, con justa razon, gue toda época del afio es propicia para
visitar sus tres hermosas provincias: Mendoza, San Juan v San Luis.

En la estacién templada atraen sus altas montanas, las suaves ondu-
laciones serranas, sus caudalosos rios y embalses, sus frescos y dilatados

valles, los deportes propios de la estacién, las visitas a las bodegas y a los

vifiedos que se prolongan en interminables extensiones ¥ que han conver-

tido a Mendoza y en gran parte a San Juan, en un emporio de rigqueza.
Mendoza culmina la estacién ve-

raniega y el comienzo del otofio
con la médxima expresion de su pu-

ITINERARIO ianza: la Fiesta de la Vendimia,
de extraordinaria repercusién na-

ACTUAUZADO PARA cional e internacional.
En los meses frios, la atmésfera

VIAJAR A sigue siendo siempre diifana, el
cielo azul y el sol radiante. Es en-
SAN LUIS, MENDOZA tonces que el cuyano bajo la impo-

nente vision nevada de la Cordi-

Y SAN JUAN

G 'A'.—_'G; YA G F

Un aspecro de|l embalse del dique Cipolletti, en Lujin de
Cuyo, en Mendoza,-que, ademis de su gran wtilidad
pablica, es lugar preferido para el selaz de los turmstas.
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En ls Quebrada de
Zonda, un monclito
indica el lugar kis-
térico de BaRos del
Zonda, Alli se de-
tuve Sarmiento, ca-
mino ol destierro,
en ¢ aio 1840.
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AESTORICD
- Entre los distintes
9:‘& motivos de interés

turistico de Mendo-
za estin las ruinas
del gram terremoto.

llera de los Andes se inclina por
el deporte blanco. Siente el llama-
do de la montafa y caravanas in-
terminables se dirigen en todo mo-
mento hacia las canchas donde se
puede practicar el deporte de la
nieve.

Es también esa época la mas pro-
picia para visitar las termas, mu-
chas de ellas de gran renombre en
el exterior. Son de extraordinaria
variedad y cubren précticamente
las tres provincias. En Mendoza
sobresalen por su nombradia Villa-
vicencio, Cacheuta, Puente del In-
ca, Los Molles, vy El Sosneado. Este
tiltimo no funciona en la actua-
lidad.

En San Juan gozan de envidia-
ble prestigio Pismanta, actualmen-
te en reparaciones, La Laja, Rosa-
les, El Centenario, Talacasto, El
Salado, Agua Hedionda y muchas
més. En San Luis mencionaremos
Balde, Laguna Verde, Laguna Ba-
tavia, Latorre, Los Algarrobitos,
Quebrada El Zapallar, La Terma,
Los Comederos, etc., en su mayo-
ria no explotadas en escala turis-
tica.

CAMINOS TRADICIONALES

Los caminos a San Luis, Mendo-
za ¥y San Juan (rutas 8, 7 y 40)
son totalmente asfaltados y se en-
cuentran, salvo raras excepciones,
en buen estado de conservacion,
para el automovilista prudente no
ofrecen ninguna dificultad. Existen wvarios puentes y
cruces & nivel sin guardabarreras, en los cuales se de-
beran adoptar las precauciones del caso. También son
de anotar algunos badenes que presentan fuertes decli-
ves, a los cuales hay que tener en cuenta reduciendo
la velocidad.

A los efectos de ofrecer el més completo cuadro
del estado, comodidades y aprovisionamientos de los
caminos entre Buenos Aires y San Juan, personal es-
pecializado de AUTOCLUB ha realizado el recorrido
total a fin de que nuestros lectores dispongan de una
orientacién completa y rigurosamente actualizada de

las facilidades en las rutas nacionales 7, 8 y 40.

En el detalle que daremos a continuacién figuran las
comodidades y recursos que tan:o el turista como el
automotor encontraridn en las niencionadas carreteras
kilémetro por kilémetro.

Como una interesante alternativa, que abre nuevos
horizontes al turista, ofrecemos el desarrollo de la ruta
nacional n® 147, destinada a unir con calzada pavimen-
tada las ciudades de San Juan y San Luis directa-
mente.

Este camino pasa por las lagunas del Guanacache,
donde se unen los limites de las tres provincias cu-
yanas. Cou ¢l trayecto menciona-
do se elude la cindad de Mendoza
en el camino de ida o regresc se-
gUn se crea "14s conveniente

Exs ruta, cque es utilizada
cada vez por mayor numero de
automotores, estd siendo asfaltada
en toda su extension de acuerdo
con los plaries de la Direce dn Na-
cional de Vialidad y reprosenta
una economia de més de cien kilé-

Vista parcial de ls casa donde macio
Dominge Faustine Sarmiento,
en la ciudad de San Juan.
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metros en el recorrido total. Sin embargo, debemos se-
nalar que después de Las Casuarinas, a 45 kilémetros
partiendo de la ciudad de San Juan, los recursos -y
aprovisionamientos son muy precarios. Cabe recordar
ademas que entre Las Casuarinas y San Luis el tramo
es de unos 280 kilometros, con escasas facilidades, aun-
que transitable sin inconvenientes.

El tramo desde Las Casuarinas hasta Encén es de
71 kilémetros y desde este ultimo punto a La Traneca,
de 56. Por uitimo, indicaremos gue desde La Tranca a
San Luis, término de esta interesante alternativa, el
irayecto a'canza a los 153 ki'6metros. Tanto en Las
Casuarinas como en Encén y La Tranca, el turista en-
contrard combustible para su automotor.

DESARRCLLO DE LAS RUTAS A LA REGION DE
CUYO CON TODAS IL.AS INDICACIONES QUE
PUEDAN SER UTILES PARA EL TURISTA

Para adoptar desde la Capital Federal la ruta na-
cional n? 8, gue empalma con la 7 en la ciudad de
Mcrcedes, San Luis, se deberi seguir la Avenida San
Martin, perfoctamente demarcada por indicadores del

i

USTED VIAJAR?

veriodisias :cspecializados de AUTOCLUB

itas argentinas para ofrecer a nuestros
lectores una ac.ualizada y veraz informacidén sobre la me-
jor forma de viajar, esta ver por la zona cuyana, region
privilegiada, que c¢ada dia acrecienta el interés de 185 tu-
ristas. AUTOCLUB ha atend:do, como tratard de hacerlo
siempre qus sus posibilidades lo permitan, el pedido de
muchus leciores gque utilizan Jas informaciones que ofre-
cemos en HAGA TURISMO CON AUTOCLUB. Expresa-
mos, especialmente, nuestro agradecimbpenty al sefior direc-
tor provincial de Turlamo de Mendoza, don Guillermo
Guifiazii, que con su habitual deferencia ofrecié a nues-
tros representantes las mayores facilidades para el cum-
plimiento de su cometido. Invitamos a nuestros lectores
a escribirny- =0ore las nuevas rutas de viaje que deseen
ver publicadas agty ‘ista.

Una vez mat
han recorrido |::

A R X T AT NS L alma CEMYVE N S
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Automavil Club Argentino y 'a Lireccior Nacional de
Vialidad.

Cruzada la avenida General Paz se seguira al frente
por la misma avenida San Martin, ya en la provincia
de Buenos Aires, hasta el pasc a nivel con guardaba-
rreras en la calle Perdriel gue se adoptara hacia la
izquierda y luego se tomara hacia la derecha la calle
San Lorenzo. Se pasara por un costado de la plaza San
Martin y se seguird al fret.ic hasta el bulevar 3 de
Febrero, donde se doblard a la izquierda y luego de

La usina hidroeléctrica ‘‘General San Martin",
de Lujin de Cuyo, proves de

energia a esa vasta xona industrial, que contiene
muchas e importantes bodegas.

El turista que viaje con su <oche a Mendoxza
y San Juan, de acuerdo con nuestras indicaciones,
hallard, 2un en plena montana, caminos

bien cuidados y amplios, de mucha seguridad.

cuatro cuadras se adoptard la aveaida a la derechr
para enirar ya definitivamente en la ruta propiamen
te dicha.

E! kilometraje que sefialamos esta indicado por los
mojones del camino.

|

SU
DEL LADRON SERA EL TERROR

AUTOMOVILISTA
VALIOSO AUTOMOTOR

ON TELECONTROL A TRANSISTOR
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£
INSTALELO EN

TELECONTROLES FEOLE

el REPUBLIQUETAS 4280 - T.E.52-71321
O EN SUS AGENCIAS:

I PLAYA DE ESTACIONMAMIENTO 9 DE JULIO (Subs.) 2. AUTOMOTRIZ PLAZA DE MAYO (Alem y Rivadavia) etc.

Autoclub 67



HAGA TURISMO CON AUTOCLUB

(Viene del desplegable en colores)

da al ACA. T. E. 833 Taller mecanico. Gonweria. Restaurant.

Polizia Caminera. Cruce con la ruta nacional N° 188

223 Seguir a la ifzquierda la indicacion correspondiente para
continuar por la misma ruta N? §.

224 Estacién de servicio.

225 Estacién d: servicic. Bar.

2752 Tomar a la derecha.

226, Pago a nivel, sin guardabarrera.

231 Acceso a Pinzon ¥y Carabelas.

248 Acceso a M. H. Alfonzo.

261 Acceso a El Arboiito. Almacén. Nafta.

262 Acceso a Carabelas v Rojas.

274 Estacion de servicio, Bar.

o6 Colén. Eslacidn de servicio. Taller mecanico. Gomeria,
Restaurant.

PROVINCIA DE SANTA FE
4 Policia Caminera. Cafiada Ojo de Buey.

;ﬁs F:T:t:wifm car;lnq‘r“- del Automdévil Club Argentino.

2an5 Cafada Paja Brava.

2¢4 Arceso a laﬁm:n Ne 106,

2955 Cafiada Chabarito. J

303? Hughes. Estacién de servicio. Taller mecénico. Gomeria.

025 Paso a nivel, sin gusrdabarrera.

219 Santa Emilia.

2245 Paso a nivel, sin guardabarrera.

328 Cafhada Los Juncos.

340 Cruce ruta N¢ 9. Gomeria.

344 Cruce ruta nacional N¢ 22 y paso a nivel sin guarda-
barreras. i e

B545 Pasn a nivel sin guards T i

S0/70 VENADO TUERTO. Estacién de servicio, Taller mecénico.
Gomeria. Restaurant. .

270 Estacién de servicio. Taller ;necémm. Gomeria,

3705 Cruce ruta N% 33 (Rufino - Rosario). -

:ﬂ.‘i,.’; Accesp a Maggiolo ¥y ruta N¢ 101. Estacion de s:rvicio.

PROVINCIA DE CORDORA

e Entrada vincia de Cordoba.

‘-11% Acceso ag?ria& Bstacién de servicio YPF. Taller mecid-
nico. Gomeria.

412 Hosterfa.

428 Bar. ik

4715 Acceso a ALEJO LEDESMA. Estacion de servicio. Taller
mecAnico. Gomﬂa.ngtegéauraﬁt. o Stal

448 Cruce con la ra a ont: alz.

1552 a‘\'_'ce*scka CANALS, Estaciones de servicie AUTOMOVIL
CTUB ARGENTING con parque de descanso. Taller me-
canico. Gomeria. Restaurant.

481 Puente Rio Cuarto.

4825 Acceso a Pascanas. -

499 Estacion de servicio. Taller mecanico. Gomerfa.

5008 Estacién de servicio. Taller mecénico. Gomerfa. Res-

501 Acceso a LA CARLOTA. Delegacion del Auntomdvil Club
Argentino. Estacién de strvicio YPF adherida al AC.A.,
en Hipoélito Yrigoyen y Judrez Celman. Tel. N9 10. Taller
mecanico, Gomeria, Restaurant. Empalme con la ruta
provincial N° 12 a Villa Maria. Policia caminera.

501,1 Paso a nivel sin guardabarreras.

5176 Acc:so a Los Cisnes.

531 Agua Dulce. Bstacién de servicio. Restaurant.

558 REDUCCION. Estacién de servicio. Taller mecénico. Go-
merla.nnguuumm. A <

5715 Paso razno. macén.

597 Estacién de servicio en construccién. Combustibles.

. CrucceniaAﬁmsia oo Higarrenis

65,3 e vias . gin gw .

€071 RIO CUARTO. Estacién de servicio. Taller mecanico. Go-
meria Restaurant. Cruce ruts nacional N? 38 a Embalse
Rio Tercero.

6083 FEstacién de servicio del Automévil Olub Argentino, en
Espafia 280, Tel. 16.

612 Paso a nivel sin guardaberreras.

"3 Estacién de servicio. Taller mecénico. Gomeria.

619 Policta Caminera.

621 Puente rio Santa Catalina.

622 HOLMBERG. Estacién de servicio. Restaurant

624 Puente arroyo Chico.

638 Las Verti=les.

855 SAMPACH. Estacién de servicio. Taller mecénico. Go-
meria. Restaurant.

553 SUGO. Taller mecénico. Gomeria.

700 Limite Cordoba - San Luis.

PROVINCIA DE SAN LUIS

707 Parada Las Vizcacheras.

15 JUAN JORBA.

717 Restaurant.

7316 VILLA MERCEDES. Estacién de servicio del Automévil
Club Argentino (25 de Mayo y Ayacucho, Tel. 1512).

32 Puente Ric Quinto.

758,8 LIBORIO LUNA. Acceso a la estacion ferroviaria.

759 Paso a nivel sin guardabarreras.

ki) FRAGA. Estaciéon de servicio. Taller mechnico. Gomeria.

RUTA 7

T80 Comandante Granvillle.

B0 ELEODORO LOBOS. Tomar a la derecha.

812 Acceso Cuatro Esquinas.

a1s Restaulant.

B82S Acceso a Dénovan. Taller mecénico. Gomeria. Restaurant,

68 Autoclub

Estacién de servicio. Acceso a El Trapiche. Cruz de Pi~-

dra. Saladillo v El Volcan,

Acceso Aguada de Pueyrredon, Policia caminera.

B37 SAN LUIS. Estacion de servicio del OVIL CLUB

ﬁ%no en Avenida Quintana y Constitucion.

as. PESCADORES. Paso a nivel sin guardabarrera.

886 BAIDE. Taller mecé&nico. Gomeria. Restaurant. Acceso 2
Ean Gerénimo.

867 Paso a nivel sin guardabarrera.

879 Acceso a E! Lechuzo.

B84 CHOSMES. Almacén.

897 ALTO PENCOSO. Restaurant.

S08 JARILLA. Taller mecanico. Bar.

$189 Paso a nivel sin guardabarrera.

9206 Puente ric Desaguaderc.

PROVINCIA DE MENDOZA

21 Arco de entrada a la provincia de Mendoza. Accsso a la
estacion. Desaguadero. Taller mecénico. Gomeria. Res-
taurant, Policia caminera.

942 La Represita.

9598 LA PAZ. Estacion de servicio del AUTOMOVIL CLUB
ARGENTINO, Tallr mecinico. Gomeria. Restaurant.

950 LA PAZ.

967 Acceso estacion Villa La Paz. Estacién de servicio.

694 Estacién de s=rvicio.

997 LA DORMTDA. Estacion de servicio. Gomeria. Taller me-
cénico. Restaurant.

103 GOBERNADOR CIVIT

1010 LAS CATITAS. Estacion de servicio. Taller mecanicu.
Gomeria. Kestaurant. Almacén.

1022 SANTA ROSA. Estacidn de servicio. Taller mecénico. Go-

. meria. Policia caminera.

1034 Acceso Parada Km. 996. Acceso a El Mirador.

1051 Ll;g:nlero Giagnoni. Tallar mscanico. Gomeria. Restau-

nt.

1058 LIBERTADOR GENERAL SAN MARTIN. Estaciéon de. ser-
vicio. Taller mecénico. Gomeria. Restaurant,

1038 PAILMIRA. Estacidon de sirvicio. Taller mecénico. Gome-
ria. Restaursnt.

172 BARCALA.

1077 {;RAYtLUtS BELTRAN. Taller mecanico. Gomeria. Res-

urant.

131 RODEO DF! MEDIO. Estacién de sarvicio.

1088 RODEO DE LA CRUZ. Taller mecénico. Gomerfa.

1095 Accesp a El Sauce.

1008 VILIA NUEVA DE GUAIMALLEN

1100 SAN JOSE

1107 MENDOZA. Estacion del Automdvil Club Argentino,
en Avenida San Martin y Amigorensa. T. E. 14920. 8- dis-
pone en Mendoza de todas las comodidades para el tu-
rista v el autormotor.

g 8

2]

RUTA 40

Para viajar de Mendoza a San Juan se dcbe tomar la Aveni-
da San Martin hacia 1 Norte. hasta la calle Corone! Diaz, que
o2 deb:rad adoptar hacia la derecha.

1148 Aocceso a Jocoli. Policia caminera.

RUTA 40

PROVINCIA DE SAN JUAN

1207 Policia caminera.

121 MEDIA AGUA. Taller mecédnico. Gomeéria. Restaurant.

1245 CARPINTERIA. Policia caminera.

1760 VILLA ABERASTAIN. Estacién de servicio, Taller mecd-
nico. Gomeria.

1260 Fstacion de servicio. Taller mecénico. Gomerfa.

1270 SAN JUAN. Estacion de servicic del Automévil Club
Argentino, en 9 d- Julio ¥ General Acha. T. E. 378,

CAMINO DE BAN JUAN A SAN LUIS

Por ruta naclonal N9 20 desde San Juan hasta Vila Colén y
luego por la ruta nacional N? 147.

Fl! kilometraje lo damos a partir d= San Juan de acuerdo con
lo marcado por el cuentakilémetros de nuestro automdvil.
3 SANTA LUCIA.
24 Villa Independencia. Combustible, Bar.
23 Villa Colén (Estacién Cauccte). Estacién de servicio. Res-

taurant. Taller mecénico. Gomeria.

RUTA 147

39 Villa Santa Rosa. Combustible.

46 Las Casuarinas, Nafta. Bar. Taller mecénico.
51 Estacion FC. Km. 910,

117 ENCON.

160 Cruce del limite San Juan-8an Luis.

PROVINCIA DE SAN LUIS

172 La Tranca. Combustible. Almacén.
184 Acceso a Santa Rosa y El Chafiar.
San Antonio.

El Médano.

San Pedro.

San Isidro.

San Jerdnimo.

La Edelmira.

El Chafiar.

La Nélida.

SAN LUIS. Se cuenta en esta capital con toda clase de
facilidades tanto para el turista como para el automotor.
Estacién de servicio del Automévil Club Argentino.

- B



LEYES Y REGLAMENTOS
FUNDAMENTALES PARA EL TRANSITO

CODIGO DE TRANSITO
PARA LA CIUDAD DE
BUENOS AIRES

(Continuacion )
TITULO IV
DE LA CIRCULACION

b) Todo conductor debe detener
espontidneamente su vehiculo cada
vez gue otro destinado al transporte
en comun se detenga con el objeto
de tomar o dejar pasajeros sobre el
lado por el gque le correspondia
avanzar.

¢) Tcdo conductor maniobrari en
forma conveniente para dar paso a
los vehiculos de bomberos, ambulan-
cia o policia en servicios de urgen-
cia cada vez cue éstos lo requieran
con sus senales acusticas caracteris-
ticas.

La violacion de estas disposicio-
nes constiluye una contravencién
grave contra la seguridad.

Art. 229 - SENALES QUE DEBE
EJLCUTAR EL CONDUCTOR

. a) El conductor que se proponga
reducir la velocidad o detenerse, lo

znunciara con marcada anticipacion
con el brazo sxtendido, moviéndolo
zlternativamente de arriba abajo y
con la mano abierta hacia el suelo.

b) El conductor a quien se le pida
paso cebe contestar que estd dis-
puesto a darlo extendiendo el brazo
al costado de su vehiculo ¥ movién-
dolo d: atrads hacia adelante.

¢) El conductor que se proponga
efectuar un viraje lo anunciara con
marcaca anticipacion con el brazo
extendido horizontalmente durante
un tiempo prudencial.

d) Las senales establecidas en el
presente articulo podran realizarse
utilizando dispositivos mecéanicos
debidamente autorizados.

Art. 23° - USO DE LA BOCINA
Y DE LAS LUCES

a) Uso de la bocina:

El conductor solo puede hacer fun-
cicnar las schales sonoras autoriza-
das cuando necesite prevenir de su
proximidad con el fin de evitar ac-
cidentes. Se prohibe el uso de tales
senales por motivo de interrupciones
del transito o con el propésito de
llamar la atencion de los agentes
encargados de dirigirlo, para lamar

n otras personas, para hacsr abrir
las puertas de los garajes o fincas
u otra razém no justificada. Entre
las 22 y 7 horas no se permitird el
uso de las sefales sonoras. El uso
de sirenas gueda reservado para ve-
hiculos pertenecientes al cuerpo de
bomberos, policia y ambulancias pa-
blicas ¢n el desempeno de sus fun-
ciones especificas.

b) Uso de las luces:

1) En el trénsito y en el estacio-
namiento deben utilizarse las luces
de “alcance reducido’. Durante las
horas reglamentarias de alumbrado
piblico todo vehiculo en trénsito o
estacionado debe tener encendidas
las luces previstas en cada caso. En
las calles cuya iluminacién no sea
suficiente podré utilizarse la luz de
“alcance medio” que deberi ser re-
gulada de modo que no encandile
ni desiumbre.

2) Unicamente entre las 22 y 7
horas debera| utilizarse la luz de
“alcance medio” de los faros (luz
baja) 3 sélo en forma de destellos
para suunciar la llegada de un ve-
hiculo a una bocacalle o encrucijada,
para acdelantarse a otro vehiculo o
en cualguier oira circunsiancia jus-
tificada.

3) Solo serd permitido el uso de
las luces de largo alcance cuando
nor cualquier circunstancia no exis-
tiera iluminaciéon publica.

El. CASTILLO DE...

(Viene de la pagina 11)

y la cruz que perienecieron a Benedicto XIII; y, final-
mente, la habitacién donde vivié y murié el famoso
antipapa.

El “Papa Luna”

La biografia del temible llluecanc, don Pedro de
Luna, vulgarmente llamado “el Papa Luna”, es extra-
ordinaria. Por las lineas generales de su vivir ejempla-
risimo, por el teson inexorable que puso en la defensa
de sus derechos, por la valentia que demostré cuando
fue preciso recurrir a la decisiva razoén de la espada,
y hasta por la'misma resistencia que opuso a dejar
de latir aquel violento corazon que ardid, noventa afos
seguidos, con todas las llamas de la ambicion y del
odio.

Nombrado cardenal por Gregorio XI, don Pedro de
Luna llegé a ser arzobispo de Zaragoza, y mas tarde,
ya viejo, fue elegido Papa, en Avignon, como sucesor
del Papa Clemente VI, al mismo tiempo que los car-
denales romanos daban posesion de la Santa Silla a
Bonifacio IX. Don Pedro de Luna tom¢ el nombre de
Benedicto XIII y prometié solemnemente que, de no
concluir con el cisma, renunciaria al papado; mas no
cumplié lo ofrecido, y esto le capté la enemistad de
Carlos VI de Francia. Sitiado en Avignon, resistio ocho
meses, ¥y aun habria ballado recursos para defenderse
mas tiempo, si un caballero normando, apellidado
Bragquemont, no le hubiera facilitado los medios de
huir. Trasladose entonces, con parte de sus tropas, a
Chateau-Reynard, donde continué la lucha, y final-
mente, teniendo diezmadas sus huestes, emigro a Ca-
talufia. Poco a poco, su estrella iba nublindose. Ya
estaba muy caido, cuando don Alionso V, rey de Ara-
gon, que admiraba su raro talento y el firmisimo acero
de su caracter, le otorgdé un refugio en el castillo de
Peniscola.

S e L T e s et
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“La figura que vemos erguida sobre ese pefiasco —es-
cribe Teodoro Llorente—, es la del Papa Luna. (Ex-
trafio personaje!... La obstinacion aragonesa habiase
encarnado en aquel anciano octogenario, que tras una
lucha titadnica, en la que se mezclaban los fanatismos
de la fe con las concupiscencias del poder; las bulas
y los breves con los mandobes y los cintarazos; los
argumentos teolégicos con las intrigas palaciegas; lan-
zado de su sede avihonesa, después de largos meses
de heroica resistencia a las armps de Francia; aban-
donado de los reyes y de los pueblos; rechazado, al fin,
por su gran protector, el dominico Vicente Ferrar; de-
clarado cismético, pertinaz y hereje, en el Concillo de
Constanza, sentia hundirse a sus pies el trono ponti-
ficio, desplomarse el cielo sobre su cabezi; y revol-
viéndose contra el cielo y la tierra, en este castillo
solitario que le habia cedido el maestre ds= Montesa,
encasquetandose tenazmente la tiara y, terdiendo a
los cuatro vientos su diestra, santificaba con el anillo
del Pescador, declaraba que la Iglesia de Cristo estaba
encerrada en esa roca, ¥y que &1 solo, Benedicto XTTI,
era el representante de Dios en el mundo.”

El cronista conoce la habitacion fria, austera, simi-
lar a una celda carcelaria, en que el Papa Luna cerrd
los ojos; y recuerda las cuatro rayas que las patas de
su cama dejaron en el suelo; y la mesita de pino en
que se ponia a escribir; y la puerta abocada a una es-
calera, que daba acceso a la muralla; y la ventana a
que se asomaba a contemplar el mar... Y alli expiré,
sin abdicar, a los noventa afios de vida y treinta de
pontificado. Aquel pefion solitario fue para él lo que
el de Santa Elena para Napoleon. En el fiero trance
de la muerte, de todos los religiosos y hombres de ar-
mas que durante afios le habian seguido, sélo dos
cardenales le acompafiaban y tuvieron para é] una
oracion.

Muerto Benedicto XIII, Peniscola, que un dia tuvo
prestigio y resplandores de altar, perdié su paramento.
Triste, abandonada, inatil, sin otra vida que la de sus
recuerdos, su dolor es el dolor silencioso de las jaulas
vacias.
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EN CUALQUIER CIUDAD DE

MODELO “1963”
PRECIO DE FABRICA

Entrega de su sulo de
fabrica & su llegada con
el Iriptico inlernacional,
seguro, elc.

venla simpie (plen A}

ranlizamos la reventa (plan B|

Financiamos las operaciones
de leasing [plan C)

Informes y condiciones

AUTOEXPRESS

San Martin 170 - Galena Guemes - ter Piso Dtic. Y05

Compuesto de: Jmo_ de
® un mango pléstico DESTORNILLADORES

vniversal s
para auvtomovilistas
® un mange probador

de bujias
@ tres hojos
de destornillador

® dos hojos para EN CADA VUELTA SACAMN VENTAJA

tornillos tipo “Philips”

® y un estuche
plésiico PRODUCTO D1 PAOLD SIGNO DE PRESTIGIO

Pidalo en ferreterias, estociones de servicio y casos del ramo.

SHranape

DR LA LINEA MAS COMPLETA EN DESTORNILLADORES

7“ Autoclub
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FUE MODIFICADO EL
REGLAMENTO DEPORTIVO
AUTOMOVILISTA

En la Asamblea Extraordinaria celebrada por la Co-
misién Deportiva Automovilista Nacional, que preside
el capitdn de fragata (R) don Ricardo Baranda, el 11
de enero fltimo, fueron ccnsideradas diversas modifi-
caciones al Reglamento Deportivo Automovilista que
rige las competencias gue se realizan en la Reptblica.
Las mociones aprobadas, que sirven para actualizar ese
instrumento de acuerdo con la experiencia, abarcan di-
ferentes aspectos de las pruebas. A continuacién, damos
a conocer las modificaciones méas importantes intro-
ducidas en el Reglamentio vigente:

Art. 24. — TIEMPO BASE PARA LA CLASIFICACION:
En el caso de que la carrera no haya sido precedida de
pruebas de clasificacién o eliminatorias, se tendrd como
tiempo base para la clasificacion los siguientes:

a) EN CIRCUITOS: El corrsspondienie a un promedio
de 60 kilometros por hora, sobre el recorrido total

b) PRUEBAS DE UNA ©O DOS ETAPAS EN RUTAS
AEBIERTAS: E1 tiempo base serd del 80 7 mas gue
el tiempo empleado por el ganador, con un minimno
de cuatro (4) horas, sitmpre que este tiemoo no
exceda el 100 % del tiempo empleado por ¢! ganador.

Art. 258. — FORMA DE EFECTUAR LAS LARGADAS:
Las largadas en todas las competencias, exceptio las del
tipo Le Mans, dezberin hacerse con los motores <n mar-
cha y por medio de la propia tracci6on de! vehiculo.

Art. 258. — FORMA DE EFECTUAR LAS LLEGADAS:
En ningln caso podrin cruzar la linea de llegada empu-
jados o remolczdos, debiendo hacerlo siempre por su
propia autopropulsion o impulso proverniente de la misma.

Art. 260. — AUXILIO DE VERICULOS EN RUTAS. En
lzz competencias para coches de Turismo (Standard), Gran
Turismo, Turismo de Carretera y Sport que se desarro-
lléem en rutas abiertas, ios coches sélo podran recibir
suxilio exterior para salir de una situacién de emergen-
cia como pueden ser: vuelcos, pantanos. zonas anegadas,
etcétera, es decir, de aquellas situaciones accidentales en
las gue el coche no pueda salir por suz propios medios
mecanicos. Una vez libres de esta emergencia, los ooches
contibuarén en cefmrera por sus propios medios moecéni-
cos, Cualguier situacién de duda en la emergencia pre-
sentada serd resuelta por =l Comisario Deportive de ia
Prueba. En caso de averias mecénicas los coches sblo
podran recibir ayuda de los auxilios propios o eventua-
les, pero en ningln caso podrén ser empujados o trans-
puortados.

Art. 533. — ARCO DE SEGURIDAD ANTIVUELCH: To-
dos los vehiculos del tipo monoplaza deberdn estar pro-
vistos de un aroo de seguridad para vuelcos, el que de-
berd responder a las sigulentes condiciones:

a) Que no se encuentfe a plomo sobre la cabeza del
piloto.

b) Que la altura sca por lo menos d~ tres (3) centi-
metros sobre la cabeza del! piloto cuando éste =e
encuentre sentado frente al volante de direccidn.

¢} Exceder en ancho las espaldas del conductor sentado
frente al volante de direccién.

Art. 534. — CINTURONES DE SEGURIDAD: Todos los
coches de las categorias Turismo (Standard), Gran Turis-
mo ¥y Turismo de Carreterz deberdn estar provistos de
cinturones de seguridad para el plicto y copiloto, guie-
nes obligatoriamente deberdn usarios, Este cinturén de-
bers reunir condiciones de solidez y estar afirmado al
coche en forma tal que asegure su méxima eficiencia
en caso de vuelco o fuerte impacto.

o



vehiculos automotores estdn dadas por gran na-

mero de factores, que dependen, entre otras cosas,
del estado de los mismos. El sistema de frenos es uno
de los factores mds importantes, y el liquido o “fluido”
integrante debe reunir una serie de caracteristicas
minimas, para que tenga un buen comportamiento en
servicio, durante largos periodos de tiempo y en las
condiciones climaticas mas variadas.

Es obvio, pues, que el automovilista consciente debe
optar por el liguido que retina ese conjunto de requi-
sitos minimos, aunque su costo sea superior a otros, ya
que en problemas vinculados a seguridad, no debe ha-
ber duda en cuanto a la eleccion del material que
brinde la maxima seguridad.

Desde el punto de vista técnico, un liquido para fre-
nos hidraulicos debe reunir las siguientes condiciones
basicas: debe ser un producto estable que no se des-
componga o volatilice, que no congele a bajas tempe-
raturas, que mantenga la viscosi-
dad conveniente a altas o bajas
temperaturas y que actie como
lubricante aun a elevadas presio-
nes. Ademas, no debe ser corrosivo
para los metales del sistema de
frenos, ni producir deformacion
de las gomas de las cubetas, ser
perfectamente miscible ¢cn otros
liguidos del comercio y tener cier-
ta tolerancia a la mezcla de agua.

El sistema hidraulico de frencs
se impuso en la industria automo-
triz hace cerca de cuarenta anos,
v los fabricantes de automotores
eurcpeos y norteamericanos, asi
como la S.AE., estudiaron el pro-
blema de la calidad del ligquido
empleado en el mecanismo, pre-
parando las correspondientes espe-
cificaciones técnicas.

A partir de 1955 el LEMIT (La-
boratorio de Ensayo de Materiales
e Investigaciones Tecnolégicas de
la Provincia de Buenos Aires) pro-
cedio al estudio sistematico de los
liguidos de frenos de produccion
nacional en comparacién con ma-
teriales de importaciéon; el resul-
tado de ese trabajo se ha publi-
cado bajo el titulo “Liquidos para
frenos hidraulicos de automotores"”
(tipo serviclo moderado) (1957).

En dicho estudio se evidencio
que la mayor parte de los liquidos
de frenos elaborados en ese periodo (1955-1957) ado-
lecian de serios defectos, como ser: excesiva viscosidad,
alta volatilidad, elevada acldez, excesiva accién defor-
mante sobre las gomas, aparte de una excesiva corro-
sion de los metales, especialmente del acero y la fun-
dicion. Estos defectos no pueden ser admitidos en
materiales gue integran mecanismos directamente re-
lacionados con la seguridad en el trasito.

Casl al mismo tiempo, organismos privados se diri-
gieron a los poderes publicos solicitando se dictase una
rezlamentacion al respecto, y con esta iniciativa y el
anspicio del LEMIT, el Instituto Argentino de Raciona-
lizacion de Materiales (IRAM) se abocé al estudio del
problema, formando el Comité técnico correspondiente.
En dicho Comité, constituido en 1957 con la represen-
tacién de los fabricantes de automotores, de organis-
mos estatales v de los elaboradores, se estudiaron las
normas IRAM 11.012, 11.013 y 11.014, que se refieren a
los métodos de ensayo la primera, v a las cacacteris-
ticas tecnieas de liquidos de servicio moderado y ser-
vicio pesado las dos hltimas, considerando no solo la
experiencia nacional y extranjera en la aplicacion, sino
también las disponibilidades de materias primas de la
plaza local.

En las normas se fijan las caracteristicas minimas
que deben reunir dichos materlales, y desde 1959 el pais

LAS condiciones de seguridad en el transito de

EL
PARA FRENOS
HIDRAULICOS
DEBE CUMPLIR
IMPORTANTES

REQUISITOS

Por el Dr. ALFREDO PINILLA (del LEMIT

dispone de las normas de calldad, que significan un
aporte técnico de valor en lo referente a la seguridad
del automovilista.

Pese a este esfuerzo conjunto de tedos los sectores
interesados, aun subsisten en el mercado argentino
liquidos para frenos hidriullcos que no se ajustan a
la norma 1IRAM.

El LEMIT prosigue su estudio sobre esos liguidos
(tipo serviclo pesado), elaborados en el pais, y en un
simposio sobre industria automotriz a realizarse en los
proximos meses, informarid sobre el resultado de esos
trabajos. Ese tipo de liquido para frenos es empleado
por las fabricas de automotores nacionales y es el ani-
co admitido por S.AE. en los 1ltimos afnos.

Aconsejar al automovilista y puntualizar las defi-
clencias de los materiales es una necesldad y un deber,
cuando éstos, como los liquidos de frenos, estin vincu-
lados a la seguridad en el transito. Asi el usvario sa-
bra elegir lo mefjor, y no adquirird haciendo compara-

LIQUIDO

Para AUTOCLUB A

ciones sez(n precios de productos que tienen dis-
tinta calidad. El factor precio del material no puede
ser ¢l mas importante, si se recuerda que el consumo
de liguido de frenos, en condiciones normales, es en
general reducido, y su valor no influye en el costo de
mantenimiento del automotor.

<o CURSOS COMPLEMENTARIOS
i - SE PROYECTAN EN LA KAISER

“’ Ante numerosos pedidos efectuados, el Instituto IKA
estd gestionando ante las autoridades nacionales, el co-
rrespondiente permiso para iniciar ''Cursos Complemen-
tarios”’ de cardcter “*Humanistico” y "Técnico”, que |
permitan ingresar a alumnos provenientes de las escuelas
de Capacitacion, Escuelas Fabricas, Cursos de Perfeccio-
namiento Nocturno, y alumnos que hayan aprobado el
3er. ano del Magisterio, Bachillerato, o provenientes de =
Escuelas de Comercio. Con esto, IKA entiende que podrda =
satisfacer los crecientes pedidos de especializacidén técnica
por jovenes y padres de los mismos, piovenientes de
dichos establecimientos.
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—'"Ustedes prefieren vernos asi.

Es una manera simple de engaiarse em
el sentido de que los hombres

nos son imprescindibles. Sin advertir
que cuando nris, son apenas

un mal io. Y agradabl

“Después de todos estos afios,
veo que yo estaba equivocado en
un comienzo sobre Eva.

Es mejor vivir con ella fuera
del Paraiso, que sin ella dentro”.

Marx TwarN

A causalidad de esta nota fue
el triunfo de Ewy —Eva omni-
presente en toda manifestacion

humana— y la casualidad quiso que
una fila de automéviles, aburrida-
mente estacionados frente al edificio
de un canal de televisién, sirviera
de docil instrumento para testificar
ese acontecimiento sin par de nues-
tro tiempo que se llama la libe-
racion de la mujer.

El cronista quiso mostrar, por in-
termedio de Laura Escalada, una
nueva manifestacion de la muier,
duena y sefiora de su tiempo y de su
espacio, al comando de un volante.
Quiso hacerlo con la cooperacion de
esa gentil figura que la TV, en sus
tardes del sabado, terminé por hacer
un poco la integrante de cada hogar
porteiio; con la muchacha que en “El
novio” pudo, como la filosoffa, esca-
motearnos la realidad y retrotraer-
nos al tiempo ideal en que tuvimos
una novia, ¥y que en el escenario del
Argentino de La Plata y del Colén
y El Coliseo de Buenos Aires, se nos
ha revelado como una de nuestras
mejores cantantes ligeras y como una
actriz duefia de un insospechado ba-
gaje de recursos.

Ewy: punto de partida

Pero Ewy y su triunfo, un libro de
Theodor Reik, de la mdas rancia es-
cuela de Freud, sobre la creacidn
de la mujer y la fila de autos esta-
cionados en somnoliente espera, com-
plicaron terriblemente las cosas.

72 Autoclub

La intencion del cronista era... ;Puede algo el objetivo de un
solo ser humano, cuando casi cuatrocientos fracasaron persiguiendo
por medio pafs a una rubia que hizo lo que nadie pudo hacer en
mas de medio siglo de actividad automovilistica?

;Puede algo un simple periodista cuando a un sefior viejo y sabio
le da por crear la psicologia arqueolégica y termina por enredar
al propioc Génesis? ;Puede algo un comun ser mortal ante la de-

cision de una joven artista que, en una soleada y melancélica calle’

de Palermo Chico, decidié dar una leccion de cémo se pone de
manifiesto la verdadera personalidad?

Ewy fue, pues, el punto de partida. InQtil argumentarle que, del
mismo modo que Fangio hay uno solo, como la triunfadora sueca
hay muy pocas.

—Ustedes veran —dijo Laura Escalada— como lo de las suecas
no es sino el comin denominador de un estado de conciencia
colectivo y de una capacidad que fraemos desde la cuna...

Por alguna desdichada y misteriosa ocurrencia, el cronista reparé
en el automévil de la entrevistada.

—Ewy habra sido capaz de ganarse seis etapas al hilc. Vamos

oS

DIOSES
estan
cansados

Para Laura Escalada, un choque

en el Abasto fue la revelacion

de un nuevo estado de cosas, que ahora
una rubia llamada Ewy, un
psicoanalista de la mejor escuela y su
automovil han venido a confirmar

Por
LUIS A. COUSILLAS

Para AUTOCLUB

—Siglos b
aguardado en

vano la flegada

del principe axul.
Ahora tenemos

el comando nosotras.
A proposite,
éeuindo comienzan
a hacer

auto-stop,
levantindose
gentilmente I»
pernera

del pantalén?




a ver si usted es capaz de sacar su auto de la fila, sin el auxilio de la grua...
La suerte estaba echada. Una significativa mirada puso intencién de prélogo
a la historia.
—Ustedes estdn acostumbrados —anuncié, con especial énfasis en el “uste-
des”— a la pobrecita conductora que pretende sacar su automoévil de la fila
empujandolo por el guardabarros; o a la ingenuamente seductora que quiere

—;Qué horror! Como la midinette y

el can-can, el surgir del badl es

un motivo de la prehistoria. ¥ despuis
de Ewy, no nos griten mis

‘‘anda a lavar los platos’’, en la primera
esquina. Que nosotras sabemes

manejar y ganar carreras. Y no todos
ustedes saben lavar los platos.

suplir deficiencias de manejo con una
sonrisa estereotipada en el centro de
la ventanilla; o a la mas o menos
audaz gque intenta surgir del baul co-
mo una insospechada revelacidén., No,
mi amigo. Esa es la mejor manera de
terminar en desencantada desilusion
ante la evidencia de gue no existe
eso: el automovilista ideal que nos
auxilie. La necesidad nos ha obliga-
do a esta especie de autoabasteci-
miento. ..

Por entonces, el motor estaba en
marcha. Laura prosiguié mientras
esgrimia un libro:

—Los resultados estan a la vista.
La victoria de Ewy, argumento gque
no tiene réplica y esta obra cuya lec-
tura recomiendo.

Hubo que pasar por alto la alu-
sion. Efectivamente, Reik, con e]
auxilio de la arqueologia, la leyenda,
la historia y la liturgia, se las ha
compuesto para demostrar que nues-
tro antecesor Adan fue un perfecto
consentido a quien hubo que fabri-
carle una sefiora —Eva— que mas o
menos lo soportara, ya que su pri-
mera consorte —Lilith— lo tuvo a
mal traer y terminé siendo un demo-
nio en los confines del Mar Rojo,
donde, maldiciendo a los hombres, la
encontraron unos angeles.

El primer choque

Haciendo los cambios con una ma-
no, blandiendo el libro con la otra
¥ apretando los dientes para dar ma-
yor vigor a la rugiente marcha atris,
bastaron dos golpes de timén para
salir victoriosa.

Cierto es ocue el resto de la fila
quedé como ¢l bandoneén de “Pi-
chuco” al filigranar una variacién
de “La Tablada”. Pero el propésito
estaba logrado. Hubo algunas protes-
tas en forma de chillidos lejanos al
resbalar las cubiertas en el asfalto.
Un rezongo de parzgolpes en un bar-
boteo de topetazos. ;Importan los
medios, cuando el fin es la victoria?

Sobre la amenaza de la partida,
tercié la pregunta de rigor.

—¢Alguna vez choc6?

—Si, una vez. E! otro tenia la
culpa. Fue en Gallo y Lavalle. Con-
tra un camién de abasto. Yo tenia
un coche chiquito... No fue gran
cosa, Al camion se le rompié el
guardabarros y un pedazo se le in-
trodujo en la cubierta. El conductor
se enojé mucho al principio. Pero yo
pude llegar a tiempo a mi audicién.
Venfa para el canal. Es curioso. Ca-
da vez que me acuerdo del hombre
aguel, pienso en esos grandotes del
barrio a los que el mas chiquito de
la cuadra pone “knock-out” de un
solo golpe. Era como asistir al cre-
pusculo de los dioses...

—Enilonces...

iContinia en la pdgina 90/
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irono a disco Lockheed, con el que vienen
equipados alg coch ingleses
como el Sunbeam, M. G. 1.600, etc.

FSDE el afio 1953, venimos leyende

en todas las publicaciones especia-

lizadas ¥y aun en los prospectos de

propaganda dc algunos automovi-
les que posten frenos & disco, las bonda-
des de este sistema que constituye la
dltima palabra en la materia.

En realidad, como sucede con casi to-
dos los Gltimos adelsntos en automovilis-
mo, <l freno a disco fue inventado
en 1902 por el Dr. Frederick W. Lanches-
ter, quien lo monté sobre un auwtomovil Lanchester 18 C.V.

El freno era muy parecido a los ulilizados actualmente, com-
puesto de un delgado disco de acero y dos pastillas que lo apreta-
ban. La gran dificultad que su inventor no pudo salvar, a pesar
de su larga investigacién, fue la carencla de matcriales antifric-
cién idonzos. Se experimentd luego con metales, Hegandose hasta
el cobre, p.ro invariablemente, empastaban y dafiaban las super-
ficies del disco.

Después en 1918, s¢ mon'taron en las lineas de tranvias de
Berlin, Roma ¥ Milan, unos frenos consistentes en un par de
discos que aprisionaban una ldmina de material antifriccién entre
ellos. Como se ve, este sistema es muy similar al de un embrague.
A pesar de sus Oplimos resultados en esos vehiculos, se los aban-
doné postiriormente, retornando al fremo de “cepo”, gue a la vez
quz frens, rectifica las ruedas.

Frenos sobre la base de embrague

En 1928, los americanos mentaron en la transmisién de algunos
vehiculos industriales, un freno a disco, denominado “True-Stop”,
jdea que fue utilizada en Inglaterra sobre los automdéviles AC y
Milton. Ya en 1937, el capitan George Eyston usdé sobre su Thuu-
derbolt, con el cual conquisté el récord mundial de velocidad,
un freno a disco sobre la base también de un embrague.

En este tipo, las guarniciones de ferodo se acercaban al disco
por medio de un sistema de esferas que se deslizaban sobre pistas,
onbteniéndose as{ un verdadero efecto autofrenante. Este mismo
sistema {ue utiilzado durante la Segunda Guerra «n muchos caTTos
blindados y més recientemente en el freno Lamhbert con el que

4
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Estc treno a disco tuc utihzado por algunes tranvias
Pesteriormente se abandond su wso.
prefiriéndose el freno tipo “‘cepo”

Apologia de

Por HORACIO R. CASARES
Para AUTOCLUB

venfan equipados los modelos “Crown Imperial” de la Chrysler.
Pero no se ha difundide su utilizacién debido & su costo y com-
plicacion

Fn 1953, comienza la etapa de desarrollo ¥y difusién del freno
a disco. Es en ese misma afio que ia Dunlop los monta experi-
mentalmente sobre los coches J r "D" de competicion, quie-
nes ganaron por cuatro veces las terribles “24 horas de La Mans"
A partir de aqui, se llegd répidamente a su perfeccionami<nto, ¥
hoy no se concibe un auto “Pur Sang"” sin irenos a disco; y aGn
los utilitarios, como en ¢l caso del Renault B 8, los acoptaron.

Esto es, cronclogicamente y suscintamente, ka historia de! fre-
no a disco. Ya es tiempo que expliguemos qué €s ¥y pPor que es
superior zl freno convencional d= campana.

Los frenos de un auto, tiensn por objeto detener su marcha.
Transforman la energia cinética o de movimiento en calor. que
debe ser disipado en el aire circundante. Esta energia de movi-
miento, depende del peso del v ule ¥ de su velocidad.

En los coch:s modernos, ¢l peso tiende a disminuir pero su
velocidad <5 aumentada dia a dia: de tal manera, crece la canii-
dzd de energia cinética gue debe transformarse en calor.

Problemas a resolver

Aciualmente el freno mas utiMzado es el de tambor, que pre-
genta entre otros problemas (dimensiones, peso, etc), el de la
disipacién del calor.

Este es el sistema que utiliza la Dunlop
para aplicar el freno de mano a sus discos.

Estos som lof
cuatre tipos
fundamentsles
on que
podemot
agrupss

los fremor

a disce,

7

G

i

.

e
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Girling exporta este treno a Italia,
donde es montado en las rapidisimas
Maserari 3.500 G.T. y “5.000".

Cunlop tue la primera empresa que loa utilize
con éxite en los automodviles.

Este es el que viene montade en los coches Jaguar.

RN a DESCO

Este inconveniente s= ve aumentado por la concepcion de las
modernas carrocerias que tienden a cubrir las ruedas, y por la
técnica de los nuevos neumiticos de baja presién, que achiean
las Hantas y a la vez las ensanchan, di: manera que los frenos
estdn cada vez menos expueslos a las corrientes de aire gque
los rafrigeran.

La temperatura, en los frenos convincionales, hace dilatar las
campanas aumentando por tanio la distancia que las separa de
la cintas, ¥y de alli el recarride libre del pedal. Este inconve-
niente, llamado fecto {ading, produce el debilitamiento del freno
y hace inconstante su funcionamiento, presentdndose, como es
natural, después de un prolongado Uro del mismo.

Muchas han sido las soluciones que se barajaron, en tren de evi-
tar e! fading: piro invariablemente todas presentaron problemas.

Un remedio consistia en el aumento del diametro de las cam-
panas, para aumentar en consecuencia la superficie radiante; perog
como ya dijimos, los nuevos neurmndtcos de baja presion obligan
al uso de llantas més chicas, lo yue lima las dimensiones de low
tambores Estos tampoco pueden ensancharse demasiado, ya que
sobresaldrian de las ruedas.

Otra solucién consistié en colocar iletas de re rigeracion en el
tambor, pero son mas costosas, mis pesadas y consumen potencia.

También se utilizaron cintas de un material antifricciébn que
calienta menos; pero por sus caracteristicas requiere una mayor
presion en <1 pedal del freno.

Ventajas del
jreno a disco

Frente a estos proble-
mas, el freno a disco ofre-
ee indiscutibles ventajas,
Posee una amplia superfi-
cie de friccidn, constituida
por las caras del disco, que,

por otra partes, son directa-
mene expuestas al flujo
del aire. En consecuencia,
mientras que en el freno
a tambor el calor debe
atravesarlo antes de trans-
ferirse al aire, en el disco
no sucede lo mismo. Con
el aumento de temperatu-
ra, el disco se dilata ¥
tiende a acercarse a las
pastillas del freno ¥ no a
alejarse como sucede con
ios frenos a campana.

Este permno esférico central
que conecta la pastilla
con el pistén hidriulico,
evita el excesivo
calentamiente del liquido,
que en algunes cases
Hego hasta la ebulilicién.

El agua y el lodo, que la fuerza centrifusa pega sobre la par-
te interna del tambor, son, por ¢sa misma fuerza, eliminados con
facilidad en el freng a disco. Expuesto a larvas solicitaciunes, 1a
accion frenante no presenta dcbilitamiento, sine que se mantie-
ne continua, estable y energética.

Ahora bien, todas estas ventajas no fuercn logradas de primera
intencién. Ya dijimos que ! Dr, Lanchester, su inventor, ne
pudo desarrollarlo por falta de materiales antifriccion adecuados
Posteriormente, los que lo desarrollaron hasta su forma actual,
debieron a‘rontsr varias dificullades. De ellas recordaremos las
més importantes.

La temperatura que levantaba la pastilla del freno. llevaba a
17 ebullicién del liguido de frens, mientras que el material del
disco s: resquebrajaba, llegando a deformarse con facilidad.

El armazén que sostenia el sistema de [reno, provocd muchas
dolores des cabeza, Si se queria obtener la suficlente rigidez,
rzeultaba muy pesado, ¥ en caso de Ser liviano, se doblaba,
snulando las veniajas del freno.

Inconvenientes superados

Por {in lo:z dos inconveni.ntes han side superados. El prime-
ro, lo fue cresndo una solucidn de continuidad entre la pastilla
frenante y el piston hidriulico. por medio de un perno esférico
cent-al. La investigaclén hecha sobre los matcriales, ha permitido
edminar el de la deformacion y resquebrajadura de los discos,
mientr:is que el estudic hecho sobre 1wrtes aleaciones livianas
ha permitido obtener soportes, que, sin ser :xcesivamente pesa-
dcs, garantizan absoluta rigidez.

Otro d: los obstdculos va superados, también debldo al calen-
tamiento dzl disco, era, que al estar el disco montado casi sohre
el aro exterior de los cojinetes a bolilla, éstos se calentaban en
exceso. La solucién fu: forrar y aislar la parte central del disco.
De tal modo, la superfi.ie de rozamiento del mismo no viene a
estar sobre el plano de fijacién con el eje, aum<ntidndose asi la
distancia de los cojinetes y la rapidez del enfriamiento.

Hoy, los tres fabricantes més notables de frenos a disco, Dun-
lop, Lockheed y Girling, estdn empleando fundicibn para los :o-
portes y fundizién al cromo para los discos.

Los discos de acero con superficie ecromada, usado en algunos
casos, tienen una mayor absorbencia de energla ¥y un mas alto
grado de resistencia que los convencionales, pero resultan suma-
mente costosos.

En aviacién se usan directamente discos de cobre, gque tienen
un alto coeficiente de dispersién del calor; pero. ademAs de
ser costosos, se arruinan fécilmente.

Principios distintos

En la técnica constructiva, las fdbricas no siguen principios
iguales. Girling uvsa el cilindro de freno torneado directamente
<n el soporte; Dunlop y Lockheed, montan el cilindro de alea-
cion liviana fijado a la misma armazén por medio de bulonss.
Con el primer sistema se hace fdcilmente la sustitucién del
material antifriccién, mieniras que con el segundo es posible,
sobrz una misma armazén montar cil'ndros de diferente secciom -
Para obtener esfuerzos frenantes pruporcionales a la posicidn
del mismo freng (adelante o atrés).

La duracion de los fréenos a disco es diversa; pero de cual-

(Continta en la pigina 102}
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ESTE

PUEDE SER SU
AUTOMOVIL

Por
F. B. K

Especial paia
AUTOCLUB

aliant

juntamente con el Corvair de

General Motors y el Falcon de
Ford, como producto de la tentativa
norteamericana para contrarrestar la
“infiltraciéon"” europea en el merca-
do de les Estados Unidos. Hasta rl
dia en que los “Tres Grandes” to-
maron la decision de construir un
automovil mediano (aue para el cri-
teric europeoc scguia sitndo un eo-
*he grande las dimensiones de los

l‘(. . Valiant d= Chrysler nacié

76 Autoclub

“mastodontes’ de Detroit habian ido
en constante aumento. El coche tipo
norteamericano venia précticamen-
te creciendo desde comienzos del si-
glo, y nada hacia prever el momento
en que cesaria esta carrera desen-
frenada de los disefiadores hasta el
infinito.

Se produjo la invasién europea, y
Detroit comenzdé a preocuparse. Se
preocupd a tal extremo que decidio
lanzar un nuevo tipo de automovil

que, sin dejar de ser bien dimen-
sionado, resultaba més modesto en
sus medidas exteriores e interiores.
Fue cuando se cred la palabra “con-
pact car”.

Ford opt6 por un disefioc puramen-
te convencional para concebir su
Falcon.

General Motors no se aparté mu-
cho de la linea cléasica, pero sor-
prendié construyendo un motor de
seis cilindros opuestos ubicado en
popa. Asi nacié el Chevrolet Corvair.

Una concepcion atrevida

Chrysler mostrd mayor inquietud.
Basicamente abandond los conceptos
clasicos, pero buscé algunas solu-
ciones nuevas. Fue, la de Chrysler,
una concepcion audaz, atrevida.
Acaso por ello se decidié lamar el

coche Valiant, “el valiente". La ca-
rroceria, el disefo del motor, todo,
en sintesis, resulté difsrente a lo que
generalmente se aceptaba o esperaba
de un genuino producto de Detroit

El Valiant V-200 producido en
nuestro pafs por Févre v Basset &
Chrysler Argentina es el modelo in-
g:rmedio de las tres variantes que
se fabrican en Il-s Estados Unidos;
hay un modelo mas simple, ¥ otro
més lujoso.



El aspecto técnico més
sobresaliente del Va-
liant, es su motor de seis
cilindros inclinado. Se
entiende por ello que el
block estd ubicado en
forma semiacostada ha-
cia la derecha, de modo
que la altura de la uni-
dad propulsora resulta
mas baja de lo normal.
Esto permite disefar el
capot de manera que la
“trompa” del auto tam-
bién resulte sumamente
baja. Naturalmenie que
el motor ofrece detalles
técnicos de vanguardia:
una modernisima cabeza
de cilindros, disefno su~
percuadrado (carrera de
pistéon menor que didme-
tro de cilindro) y exce-
lente para motor que
confiere al motor una
elasticidad asombrosa. El
mayor torque se obtiene
a 2400 rpm. con 21,4 ki-
logrametros; la potencia
maxima es de 101 HP a
4400 rpm., y la cilindra-
da total de 2,8 litros,
idéntica a la del Falcon
¥ levemente inferior a
la del Chevrolet 400 3,2
litros).

Carroceria
revolucionaria

También la carroceria
ofrece lineas si se quie-
re revolucionarias. Se
trabajé con miras a ob-
tener una buena aerodi-
namia, sin descuidar el
aspecto general del auto.
Asi naeio un coche de li-
neas muy singulares que
no puede disimular su
condicién de “bicho ve-
loz”. El aspecto en esile
caso no engana, puesto
que el Valiant es un au-
tomovil realmente veloz,
pero con la notable ven-
taja que significa com-
binar la velocidad con
un consumo de combus-
tible relativamente mo-
desto. En otras palabras:
con el Valiant se puede
viajar fuerie gastando
menos combustible que
con otros automoviles
comparables.
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comphr aclo
ntL aun en car
nalos.
este aspecto he-
mos acumulade mucha
iencia, puesto que
el itinerario del test in-

v clu; toda la ruta del
! V1 Gran Premio Interna-
cion: 11 Standard. Hemm
pas:
por lI'd!'I:ll B C C

donde, por efecto de los

! fortisimos golpes que re-
_ ribfa, el coche, al paso
: los pozos, saltaba Ia

velocidad que en ese

CARACTERISTICAS GENERALES

por cuestas de

metros vy mas sin

.MCTOR: Seis cilindros, inclinado, 86,3 x 79,3 : as ni qu;: el motm
milimctros; 2987 c¢c.; compresion 6,9:1; potencia i
101 HP-SAE a 4400 rpm.; torque maximo 21,4 Kg. cunstan
a 2400 rpm.; rendimiento especifico 36 HP /litro; RRECE. EWek

o utilidad,
valvulas a la cabeza, arbo! de levas lateral. miia  Hedl

Embrague a monodisco seco, caja de tres velo-
cidades hacia adelante; relaciones de las marchas

2,95:1; 1,83:1 y 1,00:1. era ol a s ja de tres velo
CARRCCERIA: Autoportante, con suspension in- : o Sl s Hn:':;i”'r(,qmm

dependiente frontal con ‘brazos A" y barras de e te me a } ada suavidad y agili-

torsion longitudinaies; atras, eje rigido con muelles ac 0 vado par motor gue el

semielipticos, amortiguadores telescopicos.
Superficie de freno, 990 cm.:; contenido del

tanque de nafta 53 iitros; rodado 6.50 x 13",
DIMENSIONES: Distancia entrc ejes 2700 mm.; I

largo total 4678 mm.; altura 1356 mm.; peso 1250 e ir todo tipo

kilos ‘seco, con todo el equipo’. b e dun e ’mﬂ d;r‘ e oy '{(;r";
y E a que A larse como mu) conside-

VELOCIDAD MAXIMA. 151 Km/h., velocidad cando . In cidad de carga, la ve d y las
en directa a 1000 rpm.: 32,1 Km h, dimensione ock o el equipo normal,

el Valiant anz r ilos. Los
)"n 08 SON eXCt ] 3

CALCULO DE COSTOS mente dimensionada.

EI equipo interno, o sea todo aquello que con-

Valiant V-200 completamente

equipado $ 748 500.—
Patente capital federal ¢ im-

pucsto de venta . 22.500. —
Segure ‘con franquicia hasta el

1 % del valor asegurado ., 46 700 —
Subtotal gastos fijos por ano ,, 69 200 —
Consumo de nafta promedio

10,91/100 Km.; por 20.000

kilometros o un ano . o 15, 260 . —
Aceite; consumo cstimado 1 litro

por cada 1000 Km. ¢ - 1 060.—
Cambios de aceite, service, etc.;

un ano aproximadamente o 6 000 —
Dos neumaticos = 8§ C20 —

TOTAL GASTOS FIJOS POR

ANO o 20.000 Km, DE USO ,, 99 520 —
COSTO POR MES (promedio o 8 350 —
COSTO PCR KILOMETRO D T 5.—




cierne directamente a la comodidad
del viaje, es completo y satisface am-
pliamente. Los limpiaparabrisas son
de velocidad variable; hay un siste-
ma muy eficiente de calefacecién; la

bocina y las luces son de efecto muy
positivo; la aislacién de ruidos es
perfecta. En cambio resulta un tanto
incobmodo que la puerta delantera
derecha no pueda cerrarse desde

adentro, de modo gque al bajar hay
que echar llave a las dos puertas de-
lanteras, que por otra parte son muy
anchas y permiten un acceso eémodo.

El tanque de nafta contiene 53 li-
tros, de modo que, manteniendo un
promedio de marcha mediano, se
pueden cubrir 400 kilémetros sin re-
abastecerse.

Aparte de todo esto, la maniobra-
bilidad del Valiant es realmente fan-
tastica. Con una distancia entre ejes
de solamente 2700 mm., se puede
estaclonar el coche por reducido que
sea el espacio y girar por pequeno
que resulte el campo disponible. En
este aspecto, el Valiant ofrece carac-
teristicas casi deportivas, aungue un
tanto contrarrestadas por la direc-
cién muy suave, perc sumamente in-
directa. -

El Valiant V-200 es un automévil
que, sin dejar de brindar a su feliz
propietario la comodidad que se en-
cuentra en los coches de lujo, reline
cualidades y dimensiones de vehiculo
pequefio, 4gil, dindmico si se quiere.
No tan pegueno, por supuesto, pero
sl modesto en su consumo y en su
costo de manutencién. Un automévil
que lo tiene todo, sin ser de lujo. Un
coche s6lido, que resiste todo y res-
paldado por un service excelente
en todo el pafs. El calculo de costos
arroja un indice de cinco pesos por
kildmetro, que no es mucho en com-
paracién con otros automoéviles mas
chicos ¥y que ¢=1an lejos de ofrecer
todas las ventajes del Valiant.

r—==TIRADA Y CIRCULACION DE AUTOCLUB -~

19'1

OMO saben nuestros lectores y anunciantes, desde la edicién del N? § de AUTOCLUB (agosto de 1962)
C esta revista es distribuida a todos los socios del A.C.A., inclusive a los “Adherentes” a partir del] N¢ U
P correspondiente a diciembre ppdo. Ademds, varios millares de cada edicion son destinados al ptiblic, 7
£ en gemiral, al canje, a las representaciones diplomaticas y consulares argentinas y extranjeras, a ciertas
L reparticiones gubernativas, instituciones del exterior similares al A.C.A., etcétera.
Por estas razones, la tirada y circulacion de nuestra edicién anterior fue de 204.000 ejemplares; y de acuerdno

* ¢ con el nimero existente de socios, mas los nuevos cuyas solicitudes de ingreso fueron aprobadas al 23 de
3 dlctc_-mbre de 1962 y que, en consecuencia, recibirdn indefectiblemente esta revista, que es un servicio social,
la tirada de la presente edicién, correspondiente al N¢ 8 de AUTOCLUB, cuyas cifras estdn rigurosamente
documentadas v avaladas con la responsabilidad del Automovil Club Argentino, alcanza a 205.000 cjemplares,
segun el siguiente detalle: 2
: A) EJEMPLARES DESTINADOS A LOS SOCIOS (al 23/X11/62)
i‘ it RN o O el - (B s e EPN N e e T 99
} NIRRT T Ty e e W R N S 5 988
% L I I L B e R e e e = MRl 102.784
# P Tl BEer LT R e S B SR e 10. 264 ]
2 Activos Uebanos ... 12 7 lu o siaier s daoave & i ; 37 289 v
4 Activos Interior ... .. .. . ... ... ... ... ... . 36.039 Y
& P TN o and e S e S e e e 4. 019
: Total de ejemplares para socios . ... . . 196 482
i . . R T
4 B) Ejemplares destinados al publico en general . ... ... . .. .. ... . 6.000
) C) Ejemplares destinadosalcanje . . ... .. ... .. ................... 500
4 D) Ejemplares de distribucion gratuita, con destino diverso . . . ... . 1.500 '
5‘ e T e o R 518
: 205.000
3

Esta es la tirada - forzosa y documentada - de esfa edicién de AUTOCLUB, K°9, de febrero de 1963

B e A G TR N A 2 P T e B L T T S A S i e T e P S R S BT A

Autoelub 79



| HASTA
LA VUELTA!

NOS VAMOS
A BARILOCHE

Parz AUTOCLUB
Hust'c DELFINA BUNGE de ROSA

Por IVONNE LATOUR

O hubo discusiones sobre la eleccion del viaje. Esta
N vez estuvimos todos de acuerdo: irfamos a Barilo-

che. Por lo demas, para decidirse a viajar hasta ese
maravilloso lugar de nuestro pais, no se necesita estimulo
alguno ni programacion especial, porque la sola idea del
viaje resulta un incentivo mads.

Para este destino existen dos clases de viajeros: los que
ya lo conocen y los gue van por primera vez. Esto me
recuerda una sensacién de complejo experimentada afios Lk -
atras, cuando en alguna reunién se relataban viajes, anéc- P':::::“d:‘:l":'- "'"";9' ':fnlhv b;ﬂﬂne!.’!ﬂ' color claro.
dotas o experiencias en Bariloche: al ser yo interrogada o ikt er“.:’ : f"'“ "f;' ':" ld“‘lod ). - Vincha
sobre cualquier punto, debfa contestar: “No sé, no conoz- o Is calis p's' b ":‘ 33 o Siluetas deigadas). - &
co...". “iComo! —me decian—. ;No conoces Bariloche?", Pantalla e""’;b‘rd‘:::"de‘ I‘;‘"‘""'P“_ "’l'“" “I“":':"
con el mismo teno que si hubiesen querido insinuar: “Paro, e bR o I S
ies que no sabes leer?”.

Cuando pasé al “bando” de los que conocen Bariloche,
me encontré asombrandome de la misma manera ante
quien AUN no habia ido.

Tal es la fascinacién que deja su recuerdo. El que ha
ido, no s6lo se convierte en propagandisia, sino que vuelve
alla siempre que puede, Y el gue va por primera vez, tiene
la oportunidad de admirar uno de los mas bellos paisajes
de nuestro suelo argentino

Lagos, montanas, bosques, flores, ¢en prédigo reparto de
la naturaleza, ofrecen un deleite para la vista y una
sensacion sedanic a los que huyen por momentos de las
ciudades estrepitosas.

Paseos en lanchas a la isia Victoria; a Puerto Blest,
etcétera, caminatas por los bosques, excursiones por las
montanas, escalas a pie, deslizamiento en funicular. Paseos
a caballo. El deporte del esqui, cuando las nieves lo per-
miten. Hay tanto para ver y gozar, que seria largo de
enumerar y siempre guedaria alge por decir.

El bosque de arrayanes, por sjemplo, cuyos arboles ati-
quisimos. y unicos ejemplares en
Sudamérica, es uno de los objotivos
dignos de visitarse. Sélo existen ar-
boles de esta especie en Jap6n v en
esa zona: misterios geologicos que
los especialistas tratan de desentra-
far. Fue alll donde Walt Disney se
inspir¢ para sus dibujos de la inol-
vidable pelicula “Bambi”; los troncos
retorcidos, de coloracién rojiza, nos
la haran recordar inmediatamente.

En los cerros que se ven en algunas
riberas del lago Nahuel-Huapi, se dis-
tinguen macizos de piedra vrrdosa
que se utiliza en la fabricacion de la-
jas y adoquines para construcciones

Las méaquinas fotograficas jugaran
un gran papel; no es necesario ser
experimentado, pues el paisaje esté

Cartera de raffia o plistico,
con manija y

bordes de cuero.

Botitas, mocasines y
slpargatas de terciopelo con
pedreria de colores.

Para los hombres,
sombrero de ala corta,
de sport, en paja.
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Para la noche o baile. Vestido con adorno de flecos

todo blanco. - Chal muy liviano de gasa laminads oriental.
Yestido con escote profundo en la espalda, de

donde caen ‘'biais” formandc una especie de capita.

Este modelo es para telas muy livisnas, como gasa, organxza
y en color ambar, amarillo o verde nilo.

siempre delante, jeasi todos los enfoques dan buen resultado!

Los pintores, légicamente, se inspiran con tan bello
pancrama de luz y color. Lo interesante es que, con tales
estimulos, aflora el alma de artista quec hay en cada
persona, haya o no desarrollado sus dotes en alguna rama
del arte anteriormente.

Alguno escribira sus impresiones y tal vez arranque de
ahf una escondida vocacién de escritor, no percibida hasta
ese momento de inspiracion.

Lo cierto es que todos disfrutaran, cada uno a su ma-
nera y de acuerdo con su temperamento.

No faltaran, ademds, las fiestas, comidas, bailes, reunio-
nes y agasajos, que seran motivo de un gran despliegue de
alegre camaraderia.

En estos meses, el clima es muy agradable. Hace calor
durante las horas del dia, refrescando hacia la caida del
sol, siendo algo mas frio por la noche. Por eso hay que
llevar abrigo; también impermeable, pues suele llover.
Las “toilettes™ de las damas para reuniones de interior,
cocteles, comidas o bailes, pueden ser las habitualmente
escotadas, pues hay buena calefacciéon en los hoteles.

Antes de partir, conviene que hagamos un plan detalla-
do de lo que hay que llevar como vestuario.

Para ellas

Para el viaje, asi se vaya en avion, en tren o en auto,
lo més indicado serd un conjunto de tricot, que no se
arruga, no incomoda ni aprieta, y un turbante o gorro
de jersey para proteger el peinado. Un impermeable corto,
si es posible forrado para usar como abrigo, las protegera
del frio o de la lluvia, segiin las circunstancias. Como
calzado, unos mocasines blandos del tono de la carfera
v de los guantes.

En la valija

Para excursiones a pie (muy agradables y tentadoras):
pantalén sufrido, tipo “blue-jeans”, y toda clase de tricotas.

Para la tarde: pantalones de pana o corderoy, y blusas
de jersey bordadas, o de lana con pasamaneria, o tejidas
en colores, tipo suizo o noruego, blanco y rojo, negre y
blanco, etcétera.

Para la noche: hay una gran variedad de polleras muy
vistosas, en lana con pasamaneria, tejidos de rafia, nove-
dosos géneros de brocado de algodén. Combinar blusas
escotadas y completar con un delicado chal de cachemira.

Calzado: botines de cuero, zapatos “trotteur” y mocasi-
nes para andar a caballo, caminatas por los cerros y al
borde de los lagos. Alpargatas tachonadas de piedras para
la tarde, y zapatos de taco para la noche. (No olvidar los
“soquetes,” para no Jastimar los pies con los zapatos
de cuero.)

NOCHE DE GALA: toda la fantasfa de cualquier punto
de reunion del mundo, donde las mujeres quieren poner
en valor sus encantos.

Para elios

En el viaje: pantalon de drill o gabardina color claro;
camisa cuello sport; pafiuelo de seda al cuello; saco liviano
Impermeable corto, con abrigo. Sombrero sport.

En la valija: pantalones sport, seglin la idiosincrasia ¥
el gusto de cada uno; los hay de muchas telas diferentes:
convienen los inarrugables y sufridos. Camisas, remeras,
sweaters, incluso camisas de cottelé para tardes frias.

Calzado: comodo y practico, y también negro, para la
noche. Para noche de fiesta le conviene llevar un saco
smocking blanco, con su correspondiente pantalén oscure.

Para los ninos

Lo mas conveniente es que usen en todo momento pan-
taloncitos largos, que pueden ser los “blue-jeans”, que
evitan que se ensucien las piernas y protegen en caso
de caerse en el suelo pedregoso. Camisas vagquero, pull-
overs y saco sport o camperas completaran su sencillo
atuendo.

Para las niiias

Como las mayores, lo mas coémodo es formar conjuntos
de polieras y blusas o sweaters, especialmente los de
banlon. También los pantalones para excursiones y ca-
minatas (1). Un abrigo en color vivo, de lana mohair. Vin-
chas de stretch para el cabello, y pafiuelos de colores,
también para la cabeza, cuando hay mucho viento,

Al referirnos al calzado de cuero (para todos), lo indica-
mos por la conveniencia de proteger el pie, acostumbrado
a caminar en el llano. El botin o el zapato tipo “trotteur”
evitara luxaciones y torceduras producidas por los desni-
veles ¥ las piedras.

No olvidar los anteojos oscuros: la luminosidad es fuerte

(1) Entre los modelos de pantalones, aparte de los blue jeans,
tal vez prefieran los “BFRMUDAS", que dejan la rodilla al
aire y:’ e usan con medias tres cuartos: son especiales para la
maontafia.

Impermeable corto o sace de cuero.
Turbante de rayén o jersey.

Vestido de punto o de tergal. - Cartera
grande y liviana

%"-\, l o,

Remera. - "Blue-jeans'’'.
Botitas de bisquer.
Campera. - Gorra,




La Division Cartografi
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ES UNA OBRA EN
CONSTANTE
SUPERACION, CUYO

A Division Cartografica del Automévil Club Argentino no necesita
PR E s Tl G l 0 presentacion.

Su organizacioén cuidada, la calidad del material elaborado, la elevada

TIE"E ' capacitacion del personal que la integra —en todos los planos técnicos y
jerarquicos—, hacen de ella un modelo ejemplar, cuyos prodigos frutos

RESU"A“G'A traspasan las fronteras de nuestra patrla, para merecer reconocimientos

en el ancho campo internacional.
: Es por ello que no la presentaremos externamente. En camblio, procu-
IHTER"“GIO"AL - raremos mostrar a los lectores como se trabaja ¥ qué se hace en le Divi-




sion Cartografica del A.C.A. En-
tendemos que, de ese modo, con-
tribuiremos a hacer conocer y es-
timar on su verdadera medida y
en su justo valor, el esfuerzo que
se realiza para la ejecucion de un
plan, la capacidad personal que se
requiere para concretar un tra-
bajo, las iInnumerables vallas que es

La surtids mapoteca constituye un
vali I to de « ka.

La foto mos muestra 3 un dibujante
abocado a un trabajo que

requiere mucha paciencia, excelente vista y
mejor pulso: la separacion de colores.

necesario salvar, echando
mano a un espiritu combati-
ve con clara vision de futuro,
para ofrecer las realizacio-
nes en materia cartografica,
de guias de turlsmo y de se-
fialamliento de rutas camine-
ras, que hoy el AC.A. se ha-
lla en condiciones de propor-
cionar, no solamente a la
masa socletaria que lo com-
pone, sino también, y fun-
damentalmente, al pueblo y
a la Nacion.

Es nuestro propésito exhi-
bir —por medio de estas li-
neas y de la nota grafica que
flustra estas paginas— una
visién ‘lara de la conjuncién
de capacidad, desinterés y
auténtica labor patriética
que se esconde en cada una
de las hojas de ruta que el
A.C.A. normalmente facilita
a sus asociados, en cada uno
de los postes de sefialamien-
to que se extienden a todo
lo largo de la red caminera
de la Repiblica, en cada
mapa y en cada carta geo-
grafica que sale de la en-
tidad.

Algo para recordar

Cuatro décadas integran ia
historila —no tan larga como
fecunda— de la Divisién
Cartografica del Club. Lee-
mos en las va amarillentas
paginas de la revista A.CA,
organo oficial del Automdvil
Club Argentino, N° 45, pu-
blicado en julio de 1922, la
relacion del proyecto presen-
tado por el entonces miem-
bro de la C. D. de la Ins-
titucion, sefior José A. Cas-
tafio, proponiendo: “... el
relevamiento y trazado de




£l A.C.A. tiene 2 su cargo la
conservacion de las sehales por él
colocadas. En la foto, un
opcrario reacondiciona umna senal
que habia sido deteriorada

por la accion de los viemtos.

caminos, empezando
por €l de Buenos Aires
a Mar del Plata, como
asi también la confec-
cion de cartas, para
gue los turistas puedan
trasladarse con toda
comodidad, sin dificul-
tades de ninguna na-
turaleza, al hermoso
balneario, en automo-
vil™.

Y continwamos leyen-
do: “El proyecto del se-
nor Castanio abarca,
ademas del relevamien-
to taquimétrico de los
caminos, la tarea de ir
senalindolos con co-
lumnas de un solo tipo,
gue llevaran en su par-
te superior la insignia
del AC.A., el kilome-
traje y todas las infor-
maciones que se consi-
deren utiles para el

Medalia de oro correspon-
diente al premio ‘‘Doctor
Carlos Maria Biedma”,
otorgada al A.C.A. por la
Sociedad Argentina de Es-
tudios Geogrifices.

cia para la adquisicién
de 1000 sefales ti-
po insignia ACA. de
acuerdo con €l proyec-
to, como asimismo al
pago de los gastos que
demandare el manteni-
miento del tren de
campaifia, personal, vi-
veres, etcétera, a razén
de $ 50 diarios. Firma-
do: José A. Castanop;
Alberto Fehling; D. A.
Basset”.

De ayer a hoy

Entre el amarillo de
las péAginas comenta-
das y el blanco de es-
tas otras de AUTO-
CLUB, se extiende la
transparencia de una
obra que se agranda,
gue supera etapas, que
depura y perfecciona

automovilista.”
Y el proyecto deja ya

de serlo, para convertirse en si-
miente vital de una obra de al-
cances incalculables. A su respecto,
“La Comision Directiva del A.C.A.
resuelve: 19) Apruébase el proyecto
de sefializacion del camino de Bue-
nos Alres a Mar del Plata, presen-
tado por el socio y mlembro de la
C.D., sefior José Antonio Castafio.
2) Créase en la sede social la Ofi-
cina Técnica Topografica, la que
tendra a su cargo: a) El releva-
miento de los caminos, confeccién
de estudios y proyectos de sefall-
zacion, planos de circuitos, etcéte-
ra; b) Formacién del Archivo Car-
tografico del A.C.A, cuadros de
caminos, distancias kilométricas
parciales y acumuladas, indice ge-
neral de lugares, villas, ciudades
de la Republica con indicaciéon de
distancias entre si y desde las ca-
bezas de los partidos, redaccion
de perfiles de altitudes para la In-
formacién del estado de los cami-
nos; ¢) La informacion de orden
técnico a los asociados con horas
establecidas; d) Todo otro cargo
que la C. D. juzgard de su incum-
bencia. 39) Asignase una partida
mensual de $ 600 con destino a
sueldo del jefe de la Oficina Topo-
grafica. 4°) Designase jefe de esta
oficina al sefior Vicente Raul de
Rosa, con las facultades y respon-
sabilidades derivadas de su cargo.
59) Las adquisiciones de materia-
les y iitiles con destino a la reali-
zaciéon de este proyvecto, deberin
hacerse por licitacién. %) Autori-
zase 8 la presidencia para invertir
hasta la suma de $ 8.000 en la ad-
quisiciéon del tren de relevamiento,
utiles, equipo de campafa, etcéte-
ra. 7% Autorizase a Ia presiden-

L‘ [ 22 ‘. = 1 | %

Educacion Vial, tarea que se halla

a cargo de la Oficina de

Senalamiento, se realixa en concordancia
con la gran campana gue

vigne desarrcilando el A.C.A.

en tal materia.

técnicas, ¥ que se
transforma en motivo
de justificada satisfaccion naclo-
nal, al participar, con el inestima-
ble aporte de su experiencia y con
la autoridad de sus proyectos, en
considerable nimero de congresos
internacionales de cartografia y
de turismo. En tal sentido, los tra-
bajos presentados por la Division
Cartografica del A.C.A. se hicieron
acreedores a elogiosos conceptos
por parte de la 4* Reunién de Geo-
grafia e Historia, de la 4* Exposi-
cion de Geografia Americana y de
congresos naclonales e internacio-
nales de cartografia y geografia.

Asi también, en reconocimiento
del valor excepcional de sus publi-
caciones cartograficas y gulas de
turismo, el A.C.A. ha sido distin-
guido con’el premio “Doctor Carlos
Maria Biedma”, otorgado por la
Socledad Argentina de Estudios
Geograficos.

La division cartogrifica de hoy

La Division Cartografica del
Club, que se halla a cargo del se-
fior Angel Enrique Centaro, secun-
dado por el sefior Ranl Harsich,
comprende las secciones de Carto-
grgfis Reievamiento, Senalamien-
to y -ruias, de las cuales damos a
continuacion una relacion necesa-
riamenie somera, acerca de las
vastas tareas que desarrollan.

Cartografia v relevamiento

Cuando se ha dispuesto la pu-
blicacion de una determinada car-
ta turistica, el trabajo previo esta
reservado a los equipos de releva-
miento, que, en sus giras por el
interior del pais, llevan la misién
de recopllar toda la informacion
;;ue resulte necesaria para el via-
ero.

Dichos equipos son los encarga-
dos de concretar lo que viene a
constituir la “pledra fundamental”
de las publicaciones turisticas. Ello
es el “levantamjento” de las carre-
teras. .

Con el auxilio del instrumental



Camiones y rurales integran los equipos afectados a las
tareas de senalamiento y refevamiento.

tecnico adecuado, el equipo rele-
vador bosqueja un croquis de la
ruta que se recorre. En él, se va
haclendo constar la existencia de
curvas, vueltas y desarrollos (en
casos de zonas montafnosas), puen-
tes, alcantarilla, pasos a nivel y
todo otro detalle oro-hidrografico
que por su importancia merezca
destacarse.

La tarea descripta, de caracter
eminentemente técnico, se com-
plementa con otra de naturaleza
informativa, consistente en la ob-
tencion de datos que interesan al
turista, por significarle comodidad.
Es asi comno se toma nota de la
ubicacion de estaciones de servi-
clo, factorias, puestos de abasteci-
miento para gasolina, estableci-
mientos hoteleros, restaurantes,
balnearios, museos, monumentos
historicos, bancos, medios de co-
municacion, ete. Se hace constar,
asimismo, la existencia de servi-
cios utiles para casos de emergen-
cia, como ser hospitales, sanato-
rios y salas de primeros auxilios.

Las publicaciones cartograficas
del Club se realizan siempre bajo
csta ldea directriz: la obtencion
de datos por el proplo personal es-
pecializado y en la zona misma.
Este sistema permite ofrecer al
viajero la Informacién més eccm-
pleta y fidedigna que se le pueda
brindar.

Concluida la tarea del equipo
relevador, comienza el trabajo de
gabinete, es decir, el cartografico

propiamente dicho. El mismo con-
siste en la preparacion, sobre los
datos obtenidos por dicho equipo,
de los originales de los esguemas,
hojas de ruta y cartas. Para ello,
se utiliza tipografia adecuada de
facil lectura y signos convencio-
nales aprobados en congresos de
turismo y carreteras, para desta-

car todas las referencias de inte-

rés para el turista. Se incluyen,
ademas, los textos informativos
complementarios.

Una de las Gltimas etapas, Ia
constituye la confeccion de los bo-
cetos en el formato en que debe-
ran ser lmpresos, con sus respec-
tivos colores.

La impresién es culdadosamente
supervisada por el personal de Car-
tografia, para que la reproduccion
de los originales y el ajuste de co-
lores resulten perfectos.

Sefialamiento: La oficina que
estd en todos los caminos

La obra del Club en lo que a se-
fialamiento caminero se refiere, co-
mienza en una época ya distante,
gue conviene recordar.

En ese entonces, todavia no se
habian ablerto rutas de turismo al
interior del pais y las excursiones
eran atn temerarias aventuras de
unos pocos “inconscientes”.

Es en ese tiempo cuando comi¢n-
zan las tareas de sefializacion del
ACA. que empieza a demarcar
con medios precarios, mas nc por

Un operario colocando una scnal que indica la

existencia de una curva en el camino.

ello menos eficaces, valiéndose de
franjas azules y blancas pintadas
en los postes, las rutas a Mar de}
Plata, Tandil, Rosario, Cordoba ¥
Mendoza.

Posteriormente, se van moderni-
zando las técnicas ; se adoptan
nuevos tipos y sistenmas de sefiala-
miento, que consultan las necesi-
dades del pais y las convenciones
integnacionales

En cumplimiento de convenios
celebrados con diversas entidades
nacionales, provinciales y munici-
pales, el Club extendio por todos
los caminos y ciudades de la Pa-
tria su pujante obra de senaliza-
cion, que comprende, no sélo el
emplazamiento de las senales ur-
banas y rurales, sino también su
conservacion.

Pero no concluyen alli las fun-
ciones de la oficina de sefalamien-
to del A.C.A. Su obra también est.
referida al buen uso de los vami
nos y calles del pais, tanto po
parte de automovilistas como de
peatones. Tratase de la Educacion
Vial,

En cantidades considerables, han
sido preparados y publicados fo-
lletos, afiches, laminas, cartillas
etcétera, en concordancia con la
gran “Campafia de Educacion
Vial” que viene realizando la Ins-
titucion.

Por otra parte, la oficina estu-
dia los problemas relativos al tran-
\

(Continua en la pdgina 104)
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Fxpertencia

O sabfa que corria un gran ries-
go, que era casi uma lo-ura,
pero queria hacerlo. Mas .un,

necesitaba hacerlo para probarme
de que era capaz. Y, sobre todo, era
mi solucién.

Caminaba resueltamente por la
acera y cada vez estaba més proxi-
mo al lugar.

Contra mis deseos, como retenido
por una fuerza superior, mis pasos
fueron haciéndose menos répidos y,
por ultimo, me detuve frente a una
vidriera, cerca de mi meta.

Yo guerfa seguir caminando, pero
la fuerza me retuve alli firmemente.
Tan tremenda fue la lucha que tuve
que sostener contra ella que mi cuer-
po temblaba.

Pero sali triunfante, y con paso
resuelto, salvé la distancia y entré
en la joyeria.

P R e P CRGI (SR L

-

Me miré en uno de los innumera-
bles espejos del salén y me tranqui-
licé. Mi aspeclo era correctamente
elegante.

Habia tenido buen cuidado de que
asf fuera.

Preparé mentalmente el dilogo,
pero no llegué a completarlo. Avan-
zaba hacia mi un empleado, casi ri-
gido dentro de su impecable ropa.
Hizo una inclinacién y la pregunta
habitual:

—Senor, ;en qué puedo servirlo?

Una voz frfa, anbénima, sin mati-
ces, se me antojoé desconfiada. Yo, de
acuerdo con mi plan, carraspeé, va-
cilé un momento, y dije con un tono
un poco turbado, un poco confiden-
te, bajando bastante la voz:

—Necesito un brazalete. .. algo de
calidad, platino... algin brillante...

Al apartar la vista, vi un levisimo

por
ALICIA B. de BRAVO

Para AUTOCLUB
Hustré SAUL BOROBIO

gesto en la cara del vendedor y la
furtiva mirada que eché a mi mano
izquierda. Pero mi anillo liso estaba
en el anular,

Con solemnidad, extrajo de la vi-
trina tres estuches, abrié uno y me
miré con aire cémplice,

Era un lazo de platino con cuatro
brillantes, una verdadera obra de
arte, de finfsimo gusto.

Yo sabia que no debia elegir esa
alhaja.

Con un gesto indiqué el otro estu-
che y el hombre, comprendiendo, lo
abrié. El modelo era una ancha ma-
lla de platino cuajada de brillantes
y rubies, una joya ostentosa, exacta-
mente apropiada para la perscna gue
suponia el vendedor.

Vio mi aire de aprobacién y tomé



entre los dedos la etigueta, pero
calld discretamente. Yo pregunté el
precio y él, llenando sus pulmones
de aire, repuso:

—Trescientos cuarenta y cinco mil
pesos, senor.

Frunci un poco el cefio y me miréd
desolado.

Senalé con un ademén la vitrina
y pregunté:

—;Puede mostrarme aguellos dos?

Mientras el hombre se volvia, sen-
ti mi corazén golpedndome en el
pecho y la respiracién se me acelerd.

Era el momento.

Debia actuar ahora. Aprovechar
este segundo.

Tendf mi mano hacia el lado y lo
tomé conteniendo el aliento. Senti
la garganta reseca y las sienes pa-
recian estallarme. Una discreta tose-

cita a mis vihaldas, me hizo estre-
mecer. Estuver un instante a la ex-
pectativa ¥ ¢l hombre se puso a mi

lado. El emMeado quedé inmévil
con los dos bypazaletes en la mano.

Fue un segundo tenso, intermi-
nable.

Las miradas se cruzaron interro-
gantes, alarmadas.

Con un esfuerzo sobrehumano, me
rehice, y mirando al empleado, dije:

—Veamos esos.

Se acercd y noté que las manos le
temblaban.

El hombre de la tosecita se alejé
dos pasos.

Vi gue levantaba la cabeza y hacia
una levisima sefia.

La frente de mi vendedor estaba
perlada de sudor.

Con deliberada lentitud, examiné
los brazaletes, uno a uno. A través
de los espejos vi que un tercer hom-
bre cruzaba el salon y se detenia
cerca de la entrada. Todo muy dis-
creto, muy disimulado.

El vendedor me miraba con una
rara mezcla de miedo y de estupidez.
Estaba blanco como un papel

Dije con voz un poco alta:

—Llevaré éste —y senalé el lazo
de platino con cuatro brillantes.

Di un paso atras e introduje la
mano en el bolsillo interno del saco
con deliberada lentitud, y hubo un
instante de tension.

Los tres pares de ojos me miraban,
mejor atin, miraban mi mano. Pero
vo tenia derecho de hacerlo. Me lo
habla ganado. Era el duefio de la
situacién.

Los tres siguieron el movimiento
de mi brazo cuando lo retiré del
cuerpo y miraron asombrados el ob-
jeto negro que tenia en la mano.

Abri la cartera y dije:

—Firmaré un cheque, pasaré a re-
coger el brazalete manana.

Los parpados del vendedor subie-
ron y bajaron varias veces. El hom-
bre de la tosecita se acercd servicial,
con la pluma fuente en la mano.
Llené el chegue y se lo extendi.

Lo leyé con una discreta mirada
y sonrid gentilmente, aliviado.

—Perfecto —dijo—, a sus érdenes,
sefior. —Y afadié—: Si usted lo pre-
fiere, el empleado llevard mafiana
la joya a su casa.

—Muy gentil de su parte —con-

testé. Le di mi tarjeta, saludé y sali,
dejandolos sumidos en un mar de
dudas.

Cuando di vuelta la esquina, vi a
mi chofer que se apresuraba a abrir
la puerta del auto. Subf y me eché a
reir a carcajadas ante el asombro del
chéfer. Rei, un poco para aflojar la
tension de los momentos vividos
hacfa unos minutos, otro poco re-
construyendo mentalmente la escena
de la joyerfa, luego imagindndome la
sorpresa de mi esposa al recibir el
inesperado obsequioc y s6lo dejé de
refr cuando recordé que la experien-
cia para el nuevo personaje de mi
novela, me habia costado la bonita
suma de 280.000 pesos.

EL “FRANCO” ES LA UNICA

UNIDAD MONETARIA
FRANCESA

El Banco de Francia determindé que el
“FRANCO" es desde el 19 de enero
de 1963, la unidad monetaria francesa.

Su simbolo es la letra “F~, y su valor
€]l del “Nuevo Franco".

Desde el 19 de enero de 1963, todos los
documentos bancarios v comerclales, de-
ben redactarse exclusivamente en
FRANCOS.

Si, el 1? de enero de 1963, algufen pose-
yera o se le remitiera después ds esa
fecha, cheques con la mencién impresa
“BPINF"”, se l= recomienda tachar la
letra “N™ que figura en ssa mencién.
Lo que no significa, sin embargo, que =e
rehuse pagar los cheques emitidos a pac-
tir del 19 de ensro de 1963 en los cuales
no se hubiera hecho esa tachadura.

BB ey

(ON FLUIDO PARA FRENOS
Y EMBRAGUE

Responde a las especificaciones de lo SOCIETY
OF AUTOMOTIVE ENGINEERS OF U.S. A, y
cprobados por el RESEARCH DEPARTMENT -
HAYES (INGLATERRA). Producido por los fabri-
contes de Costrol en bose o moterios primos
imporfados. CASTRAULIC termina con los “so-
popos hinchodes”, “gomos corcomidos™ y pe-
dol de freno enganchada.

Distribuidores exclusivos :

INDUSTRIAL, MERCANTIL ¥ FHNANCIERA

EVANS, THORNTON & CIA. S.A. ocrensa 465 - T.E. 334001

SALVA COCHE
SALVA VIDA

BUENOS AIRES
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Industria
el
AUTOMOVIL

A industria automotriz nacional estd atravesando por
un perfodo de aguda crisis. Siete de las veintidos em-
presas que fueron autorizadas para radicar capitales

ya han suspendido su menguada produccién. En otras
subsisten conflictos con el personal, déficit presupuestario
¥, por sobre todas las cosas, desorientacién e incertidum-
bre en las esferas directivas. Es que el error clave de los
hombres de empresa que dirigen la industria del automé-
vil ha sido el optimismo y la falta de adecuados estudios
del mercado y previsiones financieras.

Cuando hace cuatro afios se pusieron en marcha las
méquinas y los engranajes de lo que habria de ser el
complejo industrial automotor, se desconocia la capacidad
real de absorcién de! mercado.

Por A. P. L.

Es cierto que los técnicos de la CEPAL (Comisién Eco-
nomica para la América Latina) sefialaban en su informe
de Caracas (mayo de 1961), que “en la Argentina, las
estadisticas demuestran que casi las dos terceras partes

de los automéviles en uso tenian en 1953 una edad su-

perior a los quince afos, ¥y que la edad media del parque
era cercana a los 20 afios”. También es cierto que 23
unidades para cada 1.000 hahitantes es una cifra pavorosa-
mente baja para un pais que, como el nuestro, tiene una
elevada poblacion urbana, y es certera la conclusién que
nos da el analisis de esas cifras: la Argentina es un mer-
cado avido de automoctores, con un alto niimero de poten-
ciales compradores insatisfechos, o sea, con demanda in-
satisfecha, Pero lo que no se analizé6 con prolijidad, con
la precision que requeria, fue la capacidad financiera de
absorci6n de ese mercado potencial, ¥y vo diria también,
humana y justamente 4vido de autotransporte.

Es que en los ultimos afios ha privado en la esfera de

La crisis actual - Perspectivas en el
proximo bienio - Cifras de
produccion - Proyeccion de la demanda

y posibilidades que ofrece el mercado

Para AUTOCLUB

los negocios argentinos y especialmente en el sector auto-
motor, la fantdstica creencia de que se puede producir
en términos ideales, manejando cifras ideales para un
mercado también ideal.

Se ha creido en la fantasia de desarrollar y expandir
hasta puntos de saturacién, una industria dentro de una
economia en infradesarrollo, sin apoyaria con previsiones
estadisticas y dentro de moderados términos de finan-
ciacion.

Esto lo decimos con cierto dolor, porque nosotros tam-
bién crefmos, y también nos engaflamos, al ver el ascen-
dente proceso de nuestra industria. Creimos que, si fue
posible producir 32.952 unidades en 1959, 89.338 en 1960
¥ 136.188 en 1961, no habfa razones para que se redujera
la produccion programada para 1962 (213.185 unidades)
en un 100 por ciento como se redujo.

Las causas de esta distorsién, de este hiato en el proceso
productivo del automévil argentino, son en parte de orden
general y en parte propios de la industria. El receso ge-
neral de la economfa en casi todo el trayecto de 1962
alcanzd por supuesto, a la industria, dada la interrelacion
de orden financiero y comereial que existe entre este
complejo y la economfa toda. Pero, aparte de estos fac-
tores de orden general, como sefialamos, influyeron en el
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parate de la mayor parte de las plantas de produccion,
las imprevisiones respecto del mercado comprador, gue
forzosamente tenia que reducirse una vez reemplazado ¢l
50 9% de las unidades obsocletas en circulacién, asi como
la escasez de divisas y la falta de apoyo crediticio bancario
debian contraer los planes de financiacion.

Nivel de produccion y demanda efectiva

La produccion provectada sobre la base de lus estudios
de demanda realizados por la Camara de Fabricantes de
Automotores (CAFA) .alcanzarfa a 130.000 unidades en
1863 vy a 140.000 en 1964. En términos generales, estas
cifras incluyen dos tercios de automoéviles y un tercio de
camiones. En el cuadro que sigue se puede apreciar gue
esta produccion prevista, conforme con una visioén realisti-
ca del mercado, determinard ventas a precios de usuaric
por valor de 77 mil millgnes en el presente afio, y de
87 mil millones en el ejercicio de 1964,

Produc~ién Prohable VA or de Iis

e et £ venlas a pro-
Conceptos (%) Cantidad de¢ Vehiculos clos usuarios

1962 1963 1964 1952 1963 1964

En miles d-=
millones de
prros de !96!

I TOTAL e 120.000 130.000 110.0°C €3,2 77,1 8
a) Automdviles ’ ; T9.€00 86.370 94.700 285 48,2
b) Camiones y ve-
hiculos utilitarios . 40.4C0 43.770 45.300 247 289 294
11) Emprz=zs adheridas a
laC. A.F. A 47.000 50.70C 56.40% 2 247 289
a) Automobvil-s : 41.170 44.000 49.2Mm) 20,9 249
b) Camiones ¥ ve-
hiculos utilitarios 5.800 6.700 7.200 30 38 40
111} Otras empresas 73.000 I9.300 £3.600 42,6 52,1 58,7
a) Automoviles ....... 38.500 42.300 45.500 299 27,3 3: 3

b) Camiones ¥ ve

hiculos utilitarios 34.500 37.000 33.100 21,7 25.1 259

Por otra parte, debemos senalar que las metas de pro-
duccion proyectadas para el trienio (de acuerdo ccn el
reajuste realista que indica el cuadro) son inferiores a las
autorizadas. En efecto, para 1962 se habia autorizado la
fabricacion de 139.415 unidades, pero las plantas de mon-
taje solo entregaron 88.000 vehiculos en los doce meses del
ejercicio, en tanto que, para este ano (1963), se fabricaran
86.300 automdviles en lugar de los 192.00 provectados. Para
1964 se habia proyectado fabricar alrededor de 200.000
unidades, cifra gque ahora se ve ajustada a 94.700.

Esta marcada discrepancia entre la produccion autoriza-
da y la proyectada nos indica el vacio que ha creado ese
afan veloz de hacer riqueza de algunos pequefios indus-
triales (ya fuera de competencia) y el optimismo de otros
que, ante los hechos, ahora estan adecuando su produc-
cion a cifras reales.

Ventas e importacion en el préximo trienio

Las ventas de automotores ascendieron a 63 mil millones
de pesos el ano pasado, valor que se acrecentard (segin
conservadores calculos) este ano a 77,1 mi! millones,

aun mas en 1964, a 87 mil millones de pesos.

Por su parte, el valor agregado al producto bruto inter-
no, que en 1962 alcanzé a 49,8 mil millones, ascendera
64,8 mil miliones este ano vy a 79 mil millones el proximo.

Si bien es cierto que tanto las ventas como el producide
bruto de la industria automotriz crecerdn en este bienio,
las compras de material en ¢l extranjero se preve que
decreceran progresivamente, pasando asi, de los 13.4 mil
millones de pesos del ano pasado, a 12,3 mil millones
este afio v a 7,4 mil millones en 1964. Esta merma en la
importacion de partes es consecuencia. sin duda, de la
paulatina sustitucién de imporiaciones por partes de auto-
mdavil de origen local, lo que determina un considerable
¥y siempre creciente ahorro de divisas.

Este ahorro de divisas es el hecho mas positivo gue
observamos en el proceso industriai automotor. Ahorro
de divisas que, como podemos ver en el siguiente cuaar«
se traduce en el descenso de las importaciones direclas ¢
indirectas, que pasan de los 102.3 millones de doélares del
ano pasado, a los 41,3 millones previstos para compras
en el exterior durante el ejercicioc 1964.

NECESIDADES DE IMPORTACION DIRECTAS E INDIRECTAS
DE 1A INDUSTRIA AUTOMOTRIZ (*=)
Seziin los niveles proy.ctados de produceién

Conceptos 19€2 19831 1964

Milion:s de délares

(T o T ]

1. Importacionzs Directzs ...... 92,1 £9,1 41,1
a) Empresas =dheridazs a s
G AT T », 28.0 26,4 9.9
b) Otras empresa: 92 13,4 29,0
2. Imooriasiones indirectas 9,2 12,4 20,0
a) Empresas acheridas a :
C. A. F. A, - . 5 3.4 42 6,7
bl Otras empresas . 2.4 8.2 123
3. Importacion:s Totales e 11,3 102.5 61,3
a) Empresas adheridas a la
S AL F A oy A 31,2 .6 16.6
b) Otras empresas .. ; 80.0 71.9 447
Ahora bien, al aumentar la participacion de la industria

auxiliar argentina en e! proceso aitomotor, se elevaran
las importaciones indirectas, o sea las destinadas a mate
riales y accesorios de los proveedores lacales. Estas cifras
(ver cuadro) pasaran de 9.2 millones de U$S en 1962 a 20
millones de dolares en 1964,

Unas y otras cifras nos indican la tendencia general par
este bienio (1863-64): contraccion de la demanda que
provoca contraccion en la producecion v en las compr:
Por otra parte, nog indica mayor participacion de la in-
dustria local frente a una acentuada reduccion de Jas
importaciones directlas y un leve aumento de las indirectas

En resumen: para 1964 estaremos producie ‘;dn automo-
viles con un 90 % de paries nacionales p n
real y numéricamente muy inferior al que se prevei:

el ano 1959.

(%) Est: cwondro fu: preparade para la C.A.F.A. para su
informe econbdmico 1%62
(*=) Fuente: C. A.F. A,

AT RN
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BIBLIOTECA DEL A.C.A.

Hacemos saber a los senores aso- Medidas Costo
ciados que en la Biblioteca del A.C.A,, e mSa.
6° piso de la Sede Central, existe un
servicio de fotocopias, exclusivamen-

te para libros, manuales o revistas Tl derdt LIV, Lo e 18.—
existentes en la misma, que funciona s [ o Oy 29 .~
los dias 'unes, miércoles y viernes, .5 R S s e e A 33 .-
de 11.30 a 19, cobrindose los si- 0SB e e 49 .-
guientes pracios, de acuerdo al ta- 21 X 30 (doble faz) .... 46—
mano o caracteristicas de la fotocopia. L e e N ety 50.—

QUIEN TIENE EN
CUENTA EL FUTURO...

...TIENE EL FUTURO
EN SU CUENTA!

o

AHORRE.!...

EN EL

"BANC
A NACION
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Los Dioses
estian cansados

—Nada de eso —Laura Escalada
adivindé la intenciébn—., Sélo {idolos

con pie de barro que ayudan a ser

un poco mas entretenida la vida y
que, por la propia debilidad que ma-
nifiestan, se hacen acreedores a mu-
cho amor, a mucho carino, a mucha
devocion. .. Si se aparta un poquito
va a ser mejor. Estoy apurada. Ten-
go que ir a buscar a mi marido a
Ezeiza. Con las dificultades del
transporte. ..

_imo es Laura Escalada

Se fue. El cronista podria descri-
birla transcribiendo algunas conver-
saciones ocasionales, en las que Lau-
ra Escalada se definid como una
mujer més gue inteligente, despierta,
que no se cree bonita. Que estd se-
gura de su éxito, aungue a veces
tiene miedo. Que en este accidente
tan agradable de su vida, que es ser
locutora, no encuentra un obstaculo
para ser lo que desea ser: una can-
tante. Es preferible consignar lo que
la critica ha dicho de ella: que es
una de las mas completas intérpretes
liricas de nuestro medio. ¥ habria
que agregar: con una carrera elabo-
tada con dignidad, con altura, con
empefio, con respeto a su arte y a si
misma. Y con todo el vigor y las
contradicciones gque la juventud po-
ne en el logro de sus causas.

Pero la tarde estaba demasiado

~lancolica y el cronista prefirié re-
dar algo que este Reik —tan la-
ario— sefiala en el curso de su
wertacién. Viene de perillas para
osto de los hombres y las mujeres.
Mas o menos es asi: “Tras la cortina
de humo mitolégico ha surgido la
imagen de Eva como diosa terrenal,
Tierra Madre, matriz y tumba uni-
versal de las plantas, animales y
nombres. El narrador yahwista re-
cuerda al hombre la humildad de
este origen en la fatidica sentencia:
sPues eres polvo y al polvo retor-
naras». Volviendo nuestros pensa-
mientos del mundo primitivo hacia
el nuestro, y a esta nuestra edad ra-
cionalista, podemos maravillarnos de
nosotros mismos y de nuestro orgu-
llo estipido y tozudo. {Vanidad de
+anidades! El hombre blanco imagi-
na que estd hecho de un polvo més
noble que el negro, y el pagano de
una tierra méas valiosa que el judio.
El animal macho hombre encuentra
motivo para una mayor estima de si
mismo en la idea de que él se redu-
cird a un polvo mejor que el de la
hembra”,

Mientras tanto, hay una legitima
triunfadora en la competencia auto-
novilistica, una joven actriz que
conforma una realidad sin atenuan-
tes y. como diria Mark Twain, un
mundo que no sera un paraiso, pero
gue es preferible, precisamente por
la multitud de Evas. ; i




EL HORNERQO...

(Viene de la pdgina 35)

ni vende, ni alguila, ni participa en
ningun tipo de planes, ni a corto ni
a largo plazo. No utiliza jamés ubp
nido ya usado y abandonado, y todos
los anos constri,<¢ su casa nueva.
Luego gue el hurnero procrea y los
pichones abandonan ¢! nido, éste es

ocupado generalmente por gorriones,
mixtos, golondrinas o algun caburé.
También las comadrejas suelen ocu-
parlos.

(Canta nuestro hornero? Si, el
hornero canta; y canta mientras fra-
baja, que es como cantar dos veces.
Su canto es simple, fuerte, vibrante
¥ jubiloso. Las notas rapidas e in-
armoénicas son repetidas con vigor ¥
al emitirlas, el padjaro mueve todo su
cuerpo y extiende las alas y la cola
€n un repentino estremecimiento, co-
mo si el canto fuera més grande que
el hornero mismo y lo rebasara en
borbollones incontenibles.

Es comin que en el canto inter-
venga la pareja, alternando perfec-
tamente sus rapidas notas. Al lanzar
su canto suelen colocarse frente a
frente con los cuerpos erguidos,
abiertas las alas y la cola, igual que
si participaran en una enconada y
reciproca agresién verbal.

Pero el hornero tiene también otro
canto, que podrfamos denominar
categoria de aves vigilantes junto con
€l chaja, el tero y la lechuza. Lo emi-
te ante algin visitante sorpresivo o
una circunstancia anormal, ain en
plena noche; estd compuesto por las
mismas notas que el anterior, pero
emitidas en forma mucho més es-
paciada y agresiva,

Ademas de esta especie tipica de
ia zona bonaerense, existe otra deno-

que se halla desde el oeste de la pro-
vincia de Cérdoba hacia el NO del
pais, y construye también su nido de
barro, pero mas pequefio. De colora-
cién sernejante a mnuestro hornero,
resulta imposible confundirle, porque
es de menor tamafo y con un copete
de plumas en la nuca.

-

Los conceptos y
opiniones vertidos
por los colaboradores
de AUTOCLUB en
sus articulos firmo-
dos, no expresan ne-
cesariamente el pen-
samiento de la Di-
reccion de esta ze-
visto o del Automo-
vil Club Argentino.
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JOSE D. C. RUCCI ES
PREMIADO EN UN
CERTAMEN DE TURISMO

El 7% Congreso Interamericanc
de Turismo, ante la declaracién de
desierto que recayera sobre el Pri-
mer Certamen sobre temas de di-
cha materia, resolvié convocar
un segundo concurso de similares
caracteristicas.

Consecuentement=, la Comisiéon
Técnica de Fomento del Turismo,
en su tercera reunién celebrada
en Méxice en octubre de 1960, ¥
luego el Comité Directivo Perma-
nente de los Congresos Interameri-
canos de Turismo, aprobarcn el re-
glamento definitivo para un certa-
men destinado a estimular la pre-
paracion de 1rabajos y estudios uti-
les sobre el turismo interamerica-
no y ia necesidad de promoverlo,
como factor gue contribuye en
gran medida al desarrolle econdé-
mico. al progreso social ¥ cultural
y a las buenas relaciones entre los
pueblos de América.

La labor del Jurado —que esiu-
vo integrado por el Sr. J. Stanton
Robbins, pre.:dente de la Comision
de Turismo Reciproco (de la Aso-
ciacion Nacional de Organismos
Turisticos de los Estados Unidos
de América); el Sr. H. H. Kelly,
director de la Oficina de Turismo
Internacional de la Secretaria de
Comercio de los Estados Unidos, ¥
el Sr. Horacie MacAlpin, delegade
del Departamento de Turismo del
Gobierno de México— comenzé
con la eliminacion de 20 de leos
trabajos presentadeos, en razén de
que no reunian los requisitos esta-
blecidos en el reglamento. Los 48
restantes —38 redactades en espa-
nol ¥y 11 en inglés— fueron objeto
de un minucioso analisis en la pri-
mera sesién, ¥ en la sagunda fue-
ron eliminados los que no se con-
sideraban merecedores de premioes.
Como decisién final, fueron selec-

rionados 3 tratajos. Posteriormon-
te, ¥ dada la circunstancia de gus
3 de estos Gltimos revestian lan &x-
celentes méritos y calidad gue re-

sultaba imposibie la ad;}n'\‘c acion
del 19, 29 v 3er. premio, €} Jurad:
decidié por wunznimidad conside-
rarlos de igual valor v soliciié de
la Secretaria General de ia C.E.A
la distribucién en partes iguale:
de la suma total de ios tr=s prime-
ros premios entre los autorss de
lcs mismos.

Los trabajos referidos, que ile.
vaban los nameroes 7, 22 v 25, fue-
ron los siguientes, respeclivamacn-
te: “Fomento del Turism< en las
Américas”. de! Sr. Jesé D . Ruc
ci: “A Four Point Program for th
Promotion of Tourisi Travel ‘o (b
Americas”, de la Srta. Mary Suszn
Wagner, ¥ “Tourim Instrument
for a Prosperous and Sympatic
Hemisphere”. de Ann Frances Ne-
yille.

Nos complacemos en destzcar
que € Sr. Rucel —mencionado er
primer términec— es un 2lto fun-
cionario del Automavil Club Ar-
gentino. Elle constituye un motive
de justificada satisfaccidn para ia
entidad. Pero consideramos que e!
éxito obtenide por dicho celabora-
cdor del AC.A. en =1 Certamen de
Turisme gue nos ocupa traspasa
ies limites de la institucion, para
configurar un inestimale x pa-
tridtico aporte al prosiizgio inmter-
nacional de nuestro pais.

El Jurado olorgd tambiéa pre-
mios adicionaies a los trabzjos nG-
meros 30 v 42, denominados. res-
pectivamente: “E! Turismo. Céme
Incrementarie en las Amaricas”. de
Francisco Sandevz] Vallarta »
“Hacia el Mercade Comun de! Tu-
rismeo Latincamericane”. de Hugeo
Adan Rochs

FUE RENOVADO EL DIRECTORIO DE UNA TRADICIONAL
EMPRESA DE AHORRO Y PRESTAMO PARA LA VIVIENDA

B UENOS AIRFS BUILDING SCCIETY S. A,

CAAIT
sisiema de Aheorro v
rectorio.

empress fundada en 1904

Banco de Ahorro para Ia vivienda y actualmente dadicada ai
Préstamo. ha renovade recientcmente su di-

En consecuencia, el nueve cuerpo direclive qued: integraco de la si

guiente forma: Presidente: Sr. Ricardo Lumi.

Vicepresidente: Dr. Andres

Fernandez Taboada: Vocales Titulares: Ary. Dante Calderaro: Sr. "\o-:t“
Gattoni: Dr. Antonio Lépez; Dr. Roberto Olivero; Dr. Luis Pandra: Srta. Fe.

licia Sochniewicki:

Sindico Titular: Dr. Oscar Luis Pelliza: Sindico Su

plente: Sr. Carmele Perrone; Gerente General: Dr. Santiaga 3. Vicin®
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VARIANTES DE UN

MISMO TEMA

n el anterior nimero de AUTO-
CLUB, nuestro colaborador
Sixto Pondal Rios se refirio a
las trabas que se oponen en nues-
tro pais al fomento inteligente del
turismo y que terminan por alejar
de nuestro suelo a los que llegan
con generoso interés, simpatia y
cordialidad.
ora, sin comentarios, que no
s necesita, creemos util reprodu-
cir gl contenido de una carta, es-
crita por una persona residente en
Gran Bretana, dirigida al director
de “Clarin” y publicada en las pa-
ginas de ese diario en sus ediciones
del 2 de enero fltimo. Dice asi:
“En Buenos Aires se me hablo
mucho de las sierras de Cordoba.
Deseoso de conocerlas, compré un
pasaje con cama para Cordoba, el
19 de diclembre, para el tren de
esa noche, pagando 999 pesos. Du-
rante la mafana se me presenta-
ron dificultades que me impedian
viajar, y decidi hacerlo el dia 27.

ER I o G TRV A T

Me presenté en la estacion a las
14.30 para efectuar ¢l canje del pa-
saje.

"No solamente no existe venta-
nilla de canje sino que para acep-
tar mi pasaje de devolucion se me
efectud un descuento de 199,80 pe-
s0s, agregando ademas, que al no
haber cambio, esa suma se incre-
mentd a 200 pesos.

"Para conseguir un nuevo pasaje
tenia que volver a hacer cola, esta
vez al final de una impresionante
fila de personas que, al parecer,
viajaban con fechas muy variadas.

"Este hecho, culminando con una
serie de situaciones que comenza-
ron en el primer portal argentino
en Ezeiza, me decidic a alterar
fundamentalmente mis planes. Voy
a pasar el resto de mis vacaciones
en un pais cercano, en el gue el
turismo extranjero es bienvenido.

"Segin me dijeron las autorida-
des argentinas en el exterior, el
pais fomenta el turismo. Mis expe-
riencias —y creo no estar solo—
demuestran lo contrario”.

Atentamente, R. Lawrence
Londres, Inglaterra

SE INCORPORA UNA NUEVA NAVE

COMERCIO EXTERIOR
FRANCO-ARGENTINO

Los intercambios comerciales fran-
coargentinos correspondientes a los
10 primeros meses de 1962, alcanza-
rorn la cifra de 139 millones de dé-
lares, segin las estadisticas oficiales
publicadas por el gobierno francés.

Las ventas francesas a la Argen-
tina se elevaron a 66 millones de
délares, registrdndose asf una dismi-
nucién de 7 millones de délares con
respecto al mismo perfodo de 1861.

Por el contrario, y a pesar de la
entrada en vigor del Mercado Comiin,
Francia compré en Argentina por
valor de 73 millones de délares, o
sean 22 millones de délares mas que
durante los 10 meses de 1961.

92 Autoclub

Esta moderna electronave, '‘Nicolis
Mihanovich”', ha sido incorporada a la
finea Buenos Aires-Colenia, realizando
su viaje inaugural el 10 de enero ppdo.

v sENOR sOCIO DEL A. C. A, s

El autemévil de su preferencia que usted piensa
utilizar en un proximo viaje al extranjero, puede

MAR DEL PLATA...
(Viene de la pagina 59)

Y esa sefiora gorda, que con po-
co sentido estético ¥y gran candor
se agacha a juntar conchillas.

Y una sefiora mas gorda, que en
el colmo del optimismo aparecio
a las 11 de la manana en la Popu-
lar con la factura, el termo, los
chicos y... jlas raquetas!

..iY los fotégrafos! Verdadera
institucién marplatense.

Trabajadores agiles € incansa-
bles, psicélogos infalibles. Van y
vienen con su radar profesional,
Jocalizando debutantes indecisos,
sirenas vanidosas, nifios mimados...

También los baneros, fuertes, se-
guros y abnegados. Humanos y de-
corativos.

Estd el veraneante gue odia la
naturaleza. Se cobija bajo la som-
brilla, con gran esfuerzo calza su
short, pero conserva la camisa
sport a muerte. Es arrastrado has-
ta alli por la esposa, y ajeno a todo
lo gque le rodea, hace nimeros,
cabalas, calculos, y sobrelleva con
resignacion las lamentables horas
diurnas, para desquitarse con las
dulces nocturnas. En el Casino es-
ta4 para €l la verdadera emocifn,
frente al “croupier”, impersonal y
diestro, dando y quitando la feli-
cidad con un movimiento de su
brazo.

..iY las vidrieras!... Qué no
hay que decir de ellas, fabulosas,
tentadoras, brillantes, subyugantes,
envolventes y atractivas.

Y para que no nos falten temas
para conversar, estdn las lluvias
intempestivas, las adiciones abul-
tadas, ei audaz bikini, los ninos
que se pierden, las palmas solida-
rias, el {lirt intrascendente, el pe-
queno escandalo y mil cosas que
mi pluma, mas débil que mi ima-
ginacion, no alcanza a captar. Lo
hermoso y lo no tan hermoso, que
amalgamados hacen de esta ciu-
dad lo que es, nos obliga, ano tras
ano, a sucumbir a su encanto.

Termino mi cronica de entreca-
sa, ¥ simbélicamente la arrojo en
una botella al mar, sin pretensio-
nes naturalmente. . .

iAh!, y me doy prisa porque este
afno no me saqué todavia ninguna
foto en el lobo. ..

jCorro a encaramarme!. .,

&
A
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adquirirlo por intermedio de lo Entidad con la ga-
rantia que respalda la sigla A.C.A.
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También, si lo desea, puede obtener servicio de
alquiler de autos con o sin chofer.

VIAJES Y TURISMO |
ler. Piso - Casa Central



EMOTIVAS PALABRAS SE
PRONUNCIARON EN EL
BRINDIS DE FIN DE ANO DEL A.C.A.

OMO es tradicional en el Au-

tomovil Club Argentino, un

sencillo pero emotivo acto
sirvié para despedir el afio 1962,
uniendo en un mismo brindis a
autoridades y personal de la Ins-
titucién, asi como a todos los que
de una u otra forma se hallan vin-
culados a ella.

En la reunién —celebrada en el
Saléon de Actos de la entidad y
que conté conr una numerosa con-
currencia— hizo uso de la pala-
bra el secretario del A.C.A., doc-
tor Walter A. Saborido, quien en-
tre otros conceptos expresé:

“Durante el aho transcurrido, el
A.C.A. dio a la Nacién un ejemplo
de planificacion organica, de uni-
dad en la orientacién y efectiva
competencia en la ejecucién de sus
grandes planes de bien piublico, es
decir, al servicio del pafs. Lo he-
mos conseguido merced a la cola-
boracién leal e inteligente de to-
dos: de los automovilistas y de la
masa socletaria, en primer lugar;

DIRECTORIO DE
LA INDUSTRIA
AUTOMOTRIZ SANTA FE

Tuvo efecto la asamblea gene-
ral ordinaria de Industria Auto-
motriz Santa Fe S. A. (DKW-Au-
to Unién) en su planta fabril de
Sauce Viejo (Santa Fe). En la
oportunidad se traté y aprobé la
gestién rezlizada por el Directo-
rio, asi como también la memoria
v el balance general correspon-
diente al ultimo ejercicio finan-
ciero.

El Directorio quedd constituido
de la siguiente forma: presidente,
Ing. Roberto Huerta; vicepresi-
dente, Sr. Federico De Bucourt;
director secretario, Dr. Enrique
Eduardo Ariolti; directores: inge-
niero Carlos Alberto Mai, senor
Francisco Cordara, Dr. Marcelo
Julio Louton, Ing. Argentino Cas-
tro, Sr. Carlos Alberto Canobbio,
Sr. Pedro Daverda, Sr. Arnaldo
P. Nasute; directores suplentes:
Sr. Carlos A. Sarsotti, Sr. Eloy
Viso (h), Sr. Jeremias B. Carbajo,
Ing. Emilio Rupilius, Sr. Antonio
Miotto; ¥y los sefiores Eduardo
Aragon y Gerold Dohnaleck como
sindicos titular y suplente respec-
tivamente.

del magnifico personal de técnicos,
empleados y obreros, que convier-
ten al A.C.A. en un fecundo la-
boratorio de servicios efectivos ¥
utiles; de los concesionarios de
servicios, de los titulares de las
eslaciones adheridas, competentes
hombres de empresa gque han per-
cibido cabalmente que, en buena
parte, su progreso v desarrollo es-
ta vinculado a la creciente exce-
lencia de su atencién a nuestros
socios; de la direccién administra-
tiva del Club, que ha demostrado
en mil y una circunstancias su ca-
pacidad eiecutiva y la limpieza de
sus procedimientos; en fin, de los
altos dirigentes de esta Institu-
cién, en sus 6rganos centrales co-
mo en sus filiales y delegaciones,
que han exhibido ante la Nacién
un ejemplo singular de iniciativa
creadora y de firmeza sistemética
en la orientacién y en la realiza-
cién de los planes concebidos. To-
do esto fue necesario para llegar
al resuliado feliz de este ejercicio,
¥ todos juntos hemos puesto lo
mejor de nuestra parte para obte-
nerlo y para poder celebrarlo con
legitima y pura satisfaccién.”

Acto seguido, pronuncié un dis-
curso el prosecretario general del
Sindicato Empleados Administra-
tivos del A.C.A., senor Ricardo A.
Ferreyra, quien luego de agrade-
cer en nombre del personal las pa-
labras del doctor Saborido, mani-
festo:

“Senores directivos: pueden te-

En la foto, tomada en oportunidad

de la reunién celebrada en el A. C. A. para
despedir el ano 1962, aparecen

e! presidente dal Club, Dr. César C. Carman;
el presidente del Aero Club

de Buenos Aires, Ing. Alfredo Turbay;

el secretario de la entidad organizadora del
acto, Dr. Walter A. Saborido, en momentos
en que hace uso de la palabra,

y el gerente gemeral de la misma,

Sr. Domingo M. Armendiriz.

ner ustedes la seguridad de que
nuestro esfuerzo creador estara
siempre a disposiciéon de los me-
jores planes de expansién y des-
arrollo que la direccién promue-
va, puesto que, como ayer, en que
s6lo tenfamos por delante la mi-
rada de un horizonte sombrio y
dimos, sin mas estimulo que in-
tentar supervivir junto a la Enti-
dad, los mejores frutos de nues-
tro trabajo, hoy, con un porvenir
més venturoso, porque estdn con-
cretadas sus bases, hemos de se-
guir brindando con mayor entu-
siasmo nuestro tesonero esfuerzo
en favor de nuestra querida Ins-
titucién.

"Al hacer mia la expresiéon de
buenos augurios del Sindicate de
Trabajadores (SATAC), hago vo-
tos, en su nombre y en el mio, por
la prosperidad del Club y el bien-
estar de todos los que de alguna
manera componemos la gran fa-
milia del Automévil Club Argen-
tino.”

NUEVA OFICINA DE VIAJES Y
TURISMO EN LA FILIAL LA PLATA

Consecuente con el plan trazado por el A.C.A. en materiz de turismo, se
habilitard en los primeros dias del mes de febrero una moderna oficina en

la filial La Plata.

Esta nueva agencia, al igual que las ya habilitadas en Mar del Plata y San
Carlos de Bariloche, habrd de brindar a los sefores asociados un completo
asesoramiento sobre turismo en general .

Programacion de excursicnes por el intericr y extranjero, reservas de alo-

-  jamientos, venta de pasajes aéreos, maritimus y terrestres, venta de automéd-

' viles para su entrega en el exterior, son nuevos servicios que se agregan a los

brindados por la entidad, tales como la entrega de mapas, planos, hojas de
ruta, guias de hoteles, informaciones camineras, etc.

Ademas, los socios podran gestionar también toda la documentacién inter-

nacional para viajar con sus automdviies fuera de nuestro pais.

En sintesis, un nuevo eslabon turisticc para mas y mayores beneficios del
A. C. A. hacia su gran masa societaria.
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Muy intensa es la actividad que se desarrolla en fas
'aciones del Aero Club Argentine en
justo, que desde ahora pueden ser compartidas por
los socios del Automovil Club Argentino.

zarandeados tiempos que vivimos, una afirmacion
como la del titulo de estas lineas, sabe de ante-
mano todas las respuestas que ha de recibir.

Pero consideremos, por ejemplo, los derechos gue
usted tiene como socio del Automovil Club Argentino.
Tal vez ignore que el 17 de mayo de 1962 quedo fir-
mado un convenio de reciprocidad entre su institucion
y el Aero Club Argentino.

iEl A.CA. v el AC.A.! (Acaso nc resulta auspiciosa
la igualdad de siglas, para expresar los beneficios y
ventajas, que d= esta fusion obtendran los socios de
ambas instituciones? Entre otras muchas quiero sena-
lar una por lo importante v agradable: el uso del cam-
po e instalaciones del Aero Club Argenfino en San
Justo.

¢Como 3e llega a él1? Yo no s€ en gque lugar de la
ciudad vive usted. Asi que, ;qué le parece si nos en-

CUANDO un cludadano argentino hace hoy, en estos

TECNICA

QUIEN TE LAVO
EL COCHE?

;

4

-

-

-

Revolucionario polvo para el perfecto
lavado de automdviles a base de silico-
nes. Practico,en econémicos sobres paraililava-
do NO REQUIERE SECADO.

EN VENTA EN: estaciones de servicio, Automéd-
vil Club Arg. v demas casas del ramo. Zonas
disponibles para distribuidores.

S = | \ﬁﬂilem“"* Sesaat
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contramos gn la avenida General
Paz? De alli podemos tomar por
Provincias Unidas y seguir dere-
cho, hasta encontrar la ruta na-
cional numero tres. Pero si usted,
al llegar a la General Paz, descu-
bre que le queda mas cerca la
avenida Emillo Castro (ya en la
provincia, se entiende), tomela,
que saldra ganando, pues aungue
decir esto hoy, entre nosotros, pa-
rezca casi increible, resulta tam-
tién que esta avenida esta casi
increiblemente bien pavimentada.
Por Emilio Castro, que unas cua-

Y USTED
TAMBIEN
PUEDE VOLAR..

Por ELIDA CARLES
Para AUTOCLUB

dras mas adelante cambia su nombre por el de ave-
nida Catamarca, se llega al camino de cintura, y
dando la vuelta por la misma, muy pronto alcan-
zarda, también usted, la ruta 3. Entre los kilometros 25
¥y 26, exactamente a la altura del kilometro 25,500 de
dicha ruta, se encuentra situado el campo de aviacion
del Aero Club Argentino. !

Visitelo, serd muy bien recibido y mejor atendido.
Encontrarda amplio lugar donde estacionar su coche
y una gran seguridad para el mismo. Si a usted le
zustan los asados y parrilladas, el camping que el A.C.A.
le ofrece, y que, por otra parte es uno de los mas cer-
canos a la capital, le brinda la proteccion de una
hermosa arboleda. Si, en cambio, usted es de los que
rehuyen trabajar en sus dias de descanso, el restau-
rante del A.C.A. estd a su disposicion para comer
comodo, bien atendido y con precios... también co-
modos. Por otra parte, una confortable confiteria sirve
a quienes desean solamente, después de dormir la siesta
del sabado o el domingo en su casa, pasear un poco
por los alrededores de Buenos Aires.

Una magnifica y amplia pileta de natacién, con sus
practicos y bien planeados vestuarios, le completaran
una espléndida jornada de sol, aire, deportes y aleja-
miento de todo tipo de problemas. Frecuentemente,
ademas, cuando la tarde termina, suele ocurrir que
alguien aparezca con una guitarra y cante, generali-
zandose, entonces, el canto y los bailes de nuestra tierra.

En verano, debajo de los arboles después de un asado,
o comodamente sentado en el restaurante, v en in-
vierno, mirando el cdlido y chispeante fuego del hogar

En esta vista aérea puede apreciarse la amplitud
de las instalaciones del Aero Club Argentina,
frecuentadas por entusiastas

de esa apasionante actividad deportiva.




y beblendo una buena copa —por-
que también hay un excelente
bar—, surgira la conversacion ami-
gable y, poco a poco, ira usted
acostumbrandose a escuchar rela-
tos, anécdotas e historias del aire,
contadas por gente del aire, y es
muy posible que se le ocurra un
dia preguntarse: ipor qué no vo-
lar? Esto es justamento lo que
quiero decirle. ;Usted sabe que
uno de sus derechos como socio
del Automovil Club Argentino es
poder realizar un vuelo de bau-
tismo y, mas ain, seguir el curso
de piloto, en las mismas condicio-
nes que los socios del Aero Club
Argentino? Alguien puede pregun-
tarse: Y volar, ¢para qué? Clerta
vez se me hizo la misma pregunta,
y recuerdo claramente mi respues-
ta: “Porque una tarde cualquiera,
alldA en mi casi muy lejana infan-
cla, mirando hacia arriba, descubri
que el clelo era algo verdadera-
mente muy hermoso”. Podria agre-
garse que, desde arriba, las cosas
toman una dimension mas cierta,
y los problemas diarios adquieren
su verdadera medida, dejandu de
abrumarnos. Pero hay algo mas.

Aprender a wvolsr es mis Ficil que
manejar un automévil. Los

socios de nuestra entidad pueden

c ar disfrutando gratis

de un vuele de bautismo.

¢Usted esta seguro que los argen-
tinos vamos a vivir siempre asi?
No. Créame que no. No esta lejano
el dia en que todos nos pongamos
a construir, y como consecuencia.
en nuestra maravillosa tlerra, se
realizarda el milagro de recupera-
cion y florecimiento con que otros
paises, que estaban mucho peor
que nosotros, asombraron al mun-
do. Y cuando esto ocurra, ;por que
no podra usted también, como en
otros paises, tener su propio avion
y conducirlo como conduce ahora
su auto? ¢(Le parece muy dificil
aprender a volar? No lo crea asi.
Es mas facil que manejar un auto,
solo que en un avion usted no pue-
de cometer errores. Para eso, para
tener una instrucciéon de pilotaje
firme y segura, usted cuenta con
el cuerpo de instructores del Aero
Ciub Argentino.

Entonces. .. como soclo del Auto-
movil Club Argentino, USTED
TAMBIEN PUEDE VOLAR.

PARA ESTIMULAR EL TURISMO:
HOTELES BUENOS Y MOTELES ABUNDANTES

Porque el tema implicado en el
titulo es de candente actualidad y
de primera importancia para la
promocion de’ wurismo en este pais,

BT L 3 TR

RENOVACION DE AUTO-
RIDADES EN EL ACA.

© DESIGNOSE A LOS INTEGRAN-
§ TES DE LA JUNTA ELECTORAL

_ Ante la proxima renovacién
& de las autoridades del ACA. |
S  han resultado designados para
* integrar la Junta Electoral, en
§ cardcter de titulares, los sefiores
& Esc. Ladislao E. Michettoni, doc-
~  tor Luis N. Lefevre y Dr, Ernes-
" to Vales; y como suplentes los
sefiores Victor Hugo de Angelo,
Esc. Daniel Perrari y Héctor |
Mari. 8
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que tanto preocupa hoy al Auto-
moévil Club Argentino, recogemos
dos breves pero significativas in-
formaciones publicadas reciente-
mente en el ‘New York Motorist”,
organo oficial del Automoévil Club
de dicha ciudad. Esta es ]a primera;

“Acaba de abrir sus puertas el
Hotel c«Americanas, considerado el
mas grande del mundo, con sus
50 pisos. El edificio es sencillamente
esplendoroso y dispone de 2.000 ha-
bitaciones para huéspedes. Su en-
trada principal tiene acceso sobre
la acera este de la 7% Avenida, cer-
ca de la calle 52.”

Y esta es la segunda:

“A través de todo el pais (los Es-
tados Unidos), estdn brotando los
moteles a razon de cuatro construe-
ciones terminadas y habilitadas
por dia. El nimero total de estos
establecimientos alcanza hoy 2z
63.000 y representan una inversion
de 9.000.000.000 de dolares”.

...tratela
terapéuticamente

Estadisticas, cientfficamente

controladas en f Univer-
sidades Médicas, certifican la
accién de la poderosa droga
Cepharantin, contra la pelada,
alopecia prematura, calvicie, etc.

El integral tratamiento capilar
CEPHARANTIN contra la cas-
pa. seborrea y caida del cabello
posee farmacos de accibn pene-
trante para desengrasar, vigorizur
y rejuvenecer los foliculos pilosos.

Por Vd. mismo, por su familia,
por sus amigos, Vd. delbe tratarse
terapéuticamente... y recuerde.
CEPHARANTIN puede hacer

mucho por sus cabellos.

JABON - LOCION
FUUADOR - CHAMPU

DISTRIBUYE

AV. SAN MARTIN 5060
T. E. 50-5148. 2382
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CALENDARIO DEPORTIVO AUTOMOVILISTICO ANO 1963

ENERO, FERRENO Y MARIO:

T-ﬂ'l“tm Cachn Midget. Pista Ferro Corril Oeste y Pisic Roje Bahia Blanca. organizadas por la

de Autes Midget y Bohia lkrm Automévil Club,

FECHA ENTIDAD ORGANIZADORA LOCALIDAD CIRCUITO CATEGORIAS
Marzo 3 Auteméril Club de Mendoza Mendoxa Rutbdr Fé la Uno y Standard
Marzo 3 Ruteméwil M. C, Olavarria Olavarria C a Turi c « =
Marzs i) =t 17 | Actoméril Club Argentine Buenocs Kires Carretara Rallye o Bariloche
Marze 17 Tiro Federal Argantine Pergamine C { " C gt
Marzo 17 Ascciccién A ting Autemévil Sport Buenos Aires Autédreme Eport F.L. - Msc. Nac, Férmulas Uno y Des
Marzo 24 Aseciacién Conoi Turis. Carrelera Buenos Aires Autédromo Turismo Carretera "B
Marzo 24 Cérdoba Mote Club V. Carles Pax Carretera Coches Standard
Marzo 31 Automévil Club Hie Cuarie Rio Cuario Autéd Fé las Uno y Dos
Marzo 31 Necochea Automévil Club Necochea Carretera Turismo Corretera “B"
Abril T Club Volantes Entresricncs Parand Cire. Parque Férrmulas Uno y Deos
Abril 7 Mar del Plata Automéril Club Mar del Plata Carretera Turismo Carretera “B"
Abril 7 Buenocs Aires Moto Club Busnos Alres Autbd Coches Standard
Vicents Lépez Automévil Club Buencs Alres Co Coches Standard
Absil 21 Club Alumni Ensenadense Ensenada Circuite Turisme Carreterc "B
Abril 21 Bahic Bianca Autemévil Club Bahi{a Blanca Autédromo Férmulots Une y Ltda. 4
Abril 28 Pico Foot Ball Club Ceneral Pleo Carretera Turisme Cearretera “B*
Abril 28 Club Automéviles Sport Buenos Aires Rutédromo Spert F.1.-Sandard y Mac.Wic. Fsa. Libre
Mayo 12 Club A. Jorge Newbery Yenado Tuerto c c g
Mayo 12 Marces Juarex Mostor Club Maoicos Judres Cireuite Fhuulu Unc y Dos
Mayo 18 Club Quilmes Tres Asroyos Carretera Coches Standard
Mayo 19 A ién Deport. Automot Tucuméan Circuito Mec. Nacional Fuerza Limitcd
Mayo 25 Automérll Club Mendcza TR T Turi TR g
Mayo 26 Bahia Blanca Autombvil Cub Bohio Blanca Autdd Fé Ia Do
Junio 2 Club Social Argentine Krrecifes Carre Tari I g
Jusio § Asociacién Argesting Autemévil Sport Buenos Alres Autddromo | Coches Standard
Junio 9 Autom. Midget C. Sunchales Sanchoia et =~ Fehiatas Uks ¥ Dok
Junio 16 A.MC. "Bicardo Risatti” Laboulaye Carretera Turismo Cuorretera "B
junio 18 Mercedes Automévil Club Lobos c ‘o Coch Stomacrd
Junie 23 C. Volanles Entrerricncs Parcn& Carretera Turismo Caorretera “B*
Junio 23 Club Automéviles Sport Buenos Aires Autédromo Suort F.L.-Siondard y Mec. Noc. Fia. Libre
Junio 30 Autemdyil Club Saata Fe Santa Fe Clzeuito Férmulas Uno y Dos
Julio 7 RAscc. Cordobesa Volaates Cérdoba B Turismo Carrelera “B”
Talie 7 S STl e - | Rosazio Carretera Coches Standard
Julio 7 Conception Asto Club Concepcién Circuito Férmula Uno y Fuerza Limitada
Julio 14 Asac. Corredores Turlsmo Cazreterc Buenos Alres Autédromo Turismo Carretera “'B”
Julio 14 Cérdoba Moto Club Cérdoba Circulto Férmulas Uno y Dos
Julio 21 Club Regularidad Interior Rosarlo Carretera Turismo Corretera “B”
Julio 21 Vicente Lépez Autom. Club Buenos Alres Cireuito Coches Standard
Julio 28 Cérdoba Moto Club Cérdoba Carretera Turismo Corretera “B"
Julio 28 Bohia Bkeaca Automévil Club Bahia Blenca Autédromo Mec. denu; Fuerza Limitada &
Agosto 4 Autemoto Club Junin Junin Carrel Turi “p”
Kgosio 4 Esperania Motor Club Esperania Clrcuito Férmulas Uno y Dos
Agosto 4 Club Social Argentino Arrecifes Carretera Coches Standard
Agosts 11 : tomoto Club C3 Chacabuceo Carret Turi Corretera "B
Agosto 18 iacién Marpl Mar del Plata e Turi c “B” (No ganadores|
Agosto 18 Asociacién de Autmnévﬂn Hosario Carretera Coches Siandard '
Agoste 18 Bahie Blanca Autom, Club Bohia Blonca Autsd: Férmula Uno
Agosto 25 Asoc. Argenting Rutoméviles Sport Busnos Aires Autédromo Sport Férmules Uno y Des
Agosto 15 Hughes Foot Beall Club Hughes Carrelsrc Turisme Carretera “B"”
Septiembre 19 Son Actonic de Areco Atomévil Club San A. de Areco | Carrctarc Tarlsmo Correlera "B
Septiembre 1? Tandil Aute Club Tandil Caorretsrac Coches Standard
Septiembre § Club Atético de Raiaela Raiasla Autédromo 500 Millos Argentinas - Férmula Une
Septiembre § Automéril Club Rojas Rojas Carrsterc Turismo Corretera “B"
Septiombre 15 | Club Platense Automov. Le Plala Cizcallo Coches Stamdard
Septiembre 15 Automéyil Club Peshuajd Pohuajd C 1 Turk Car “B"
Saptiembre 22 Club Automéviles Sport Busnoa Aires Kutédromo Sport Standerd y Mec, Nacional Faa. Libre
Septismbre 21 Automévyil Club San Nicolés Scn Micolas Carrelare Turismo Corretera "B
Septinmbre 28 - 29 | Acvtomovil Club Carlos Casaras Carlos C C Turi G ! “B™
Cctubre 6 Club Quilmes Tres Azmroyos C ! Turi Car '
Octubre Auto Club Concosdia Ceoncordia Clrcuito Férmulcs Uno y Dos
Octubze 10 cl 20 | Rutemdvil Club Argentine Buenos Alres Carretera Gran Premio Standord
Octubre 13 Automoto Club Rufine Rufino Carretara Turismo Coarretera “B*
Octubre 19 7 20 | 9 de Julio Automévil Club 9 de Julle Carrelera Turlsmo Correterc "'B”
Octubre 20 Ascciocién d- Automorilistas Rosaria Circuito Férmulas Uno y Des
Oclubre 20 Raociacié i Rutom. Sport Buencs Aires Autédromo Coches Sport
Octubre 27 Tandil Aato C.'-luh Tandil Carreterc Turismo Corretera “B"
Koviembre 3 Mercedes Automéril Club Meotcedes Carretera Turlsmo Carretera “B”
Noviembre 3 Automévwil Cieb Hio Cuarto Rio Cuario Clreuito Férmulas Uno y Des
Moviembes 3 Cérdoba Moto Club Cérdoba Carretara Coches Standard
Noviambre 10 Clab Compciia Ceneral Salto Carretera Turismo Carretera B
MHov. 11 ol 19/11] Automéril C.lu.b hqoali.nn Busnos Aires Carretara\y, Gron Premio Argent. de Carreteras Férm. “B"
Moviengore 14 Asociccid A év. Sport | Buenos Aires Rutbdromo Spori- Férmulas Uno y Des
Diciembse 8 Bahia Ilanm A-m Clud Bahia Blemca Autbédrome Turismo Carretera “B*
Diciambaw 0 Mar dal Plata Automévil Club Maxr del Plcto Carretaza Coches Standard
Diciembrs 13 ﬂ.v.ﬂnodn Automéwil Club |, Avslioneda Carretara Turisme Corretera “B”
Diciembre 22 A lén Argentina Autom. Sport Buencs Rires Rutbédromo Coches Bport
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conozca europa en 40 dias

=

LLEGANDO POR VIA MARITIMA O AEREA A LISBOA:

I ISROSA - AbLei
LIQBWVAL ADru

Saticdm seda KO/
SUHIGO GESCOE N

1 LISBOA. Reunién en el Hotel Mundial (Rua D. Duarte 4,
teléfono 863-101) para control de documentos. Los servi-
cios comienzan con el almuerzo.

2 y 3 LISBOA. Recorridos por la Capital de Portugal, indus-
trioso puerto del Atlintico. Entre otros lugares visitaremos:
el Monasterio de los Gerénimos, clisica muestra del periodo
Manuelino, la Catedral O Sé Patriarcal’, Palacio Real y
Museo, la Torre de Belén y el Teatro San Carlos. Excursién
al Estoril y Cascdis por la Costa del Sol.

4 LISBOA - ESTREMOZ - ELVAS - BADAJOZ - MERIDA -
OROPESA - MADRID. La zona del rio Guadiana repleta de
color; conocemos toda la Extremadura espafola hasta Casti-
lla, donde estd Madrid.

5 al 7 MADRID. Paseos con expertos guias por todo el centro
y alrededores. Visitas a templos y edificios histéricos; Museo

12 LIMOGES - CHATEAUROUX - ORLEANS - PARIS. La mi-
tad de Francia a través del apacible valle del rio Loire. Visita
a la ciudad de Orleans, sitio histérico, patria de Juana de
Arco. Entrada en Paris.

13 al 16 PARIS. Rica, elegante e intelectual. Los guias nos
acompadnarin por el Arco de Triunfo y los Campos Eliseos;
el Pantedn de Voltaire, Victor Hugo y Zola, la Opera, los
Invilidos donde reposa Napoleén, la Sorbona en el Barrio

EUROVISION TOUR N°¢ 1/63.

26

27
28

ZURICH - LIECHTENSTEIN - FELDRIRCH - S. ANTON -
LANDECK - INNSBRUCK. Emocionante viaje por tres paises:
desde Suiza al Principado de Liechtenstein, Cruce de los
Alpes hasta Landeck y llegada a Innsbruck.

INNSBRUCK. Visita de la ciudad.

INNSBRUCK - PASO DEL BRENERO - CORTINA DE AM-
PEZZO - VITTORIO BENETO - VENECIA. Inolvidables

panoramas de montana; descanso en Cortina de Ampezzo,

. " - ; Lot 3 ¢
PR RS v f = T ~ llTo Do INCLUIDO Latino, Nuestra Sefora, la Torre de Eifel y los puentes del primera ciudad italiana después del Paso del Brenero. Arribo
N <‘::.,/"' - A Sena; templos y el Museo del Louvre; el Bois de Boulogne a Venecia. ) .
Besitwich \ o y el Palacio de Luxemburgo. Excursién a los jardines y 29 VENECIA. Visitas con guia por todz la ciudad, sus canales,
rs - e _,_? amm::’““";m palacios de Versalles. puentes, palacios y Catedral. Excursién al centro artistico de
AMSTER : . ; | o Y Murano.
s 0o i ; - - 17 PARIS - LAON - MONS - BRUSELAS. EI conocimiento de i
v /;‘;\ = Southiatmpla 22 _qﬁ o S'? J ®BERLIN ? - toda Francia se completa con este vizje por las provincias 30 v,EszmA i Pﬁ‘DUA - Bo:‘g"‘t‘ ;_FL:REN:IA‘AEI eolse
5 o L0 ~ ; del Norte. Entrad Bélai la ciudad de Mons, nota- rrido nos permite conocer el Santuario de Padua. Almuerzo
Ganal de la arge X3 L . e E;M AN ‘." H'\g_, POR U$S ] bfa pc?r sus b;lalo: ;ar\eu?r:::ltg:.r l.ale;:::!aada Beruseh:. e en la augusta ciudad de Bolofa y viaje a Florencia a través
a iy s APEAY Kéln \ : \ 18 BRUSELAS. Visita d id e de la Autopista del Sol.
3 ~hamur B BONN 1 ~ 1 i o VI aRtIcE & . PAIGUSS, [RARES.  CREM 31 32 FLORENCIA. Dos dias para ver detenidamente la
4t P L T -, ; mercantiles; Catedral de St. Gudule, Puerta Hal, Palacio dad o o el Rendcims 4
(%) Quimper g G ;éwn“w?ﬂ o U Real, etc. Excursion a Waterloo. :.I’:-ll.si,o r:‘:r‘: d;)l(c?xszursfén :n;cén;g;:mo, cuna del Dante y
~OPARIS NG ” ? ] 19 BRUSELAS - AMBERES - ROTERDAM - LA HAYA - AMS- : : 3 s
= i sle /“""" Nanc H‘-..*in . T, CHECOSLOvAQUIA™Y VIAJANDO EN AUTOPULLMAN TERDAM. Visita al gran puerto de Amberes y entrada « 33 FLO_REtNCUiAI -:r::o 3 P.EFUSA I- ASIS. tV‘l:la|e— povr;!dflg-.
Nantes " § Te . s Nornberg - DE LUJO - CON GUIA EXPERTO Holanda por la ilustre ciudad de Roterdam. La Haya, sede fECients: vaile:delzATpo; Nisitass: ‘adencantacops ciudad. ge
i Strasbour, o i
G o Tours sbourg tuttgart =, ; G Peruss o Perugia y descanso en Asis, ciudad donde nacio
< olfo / Colmar st d Bluttg Munchen=—>"~ R Y POLIGLOTA - EN HOTELES SE- de la Corte Internacional de Justicia. Llegada a Amsterdam, Seh Eranclice. Lo isual Slia oS e an Nod it e
F A oDijon .. Ly °_ 7ol LECCIONADOS DE PRIMERA Y populoes. centro ecanmico d‘e Earopa septentvional. escala, incluye aqui la visita a la Basilica del Santo de Asis.
& de Vi:caya JER,A N C1 oA g~ it 20 AMSTERDAM. Paseo con guia por la zona del Puerto, el
F 4 Laussanne” N A mm amm ® INNSBrUCK SEGUNDA CATEGORIA SUPE- Palacio. Real: 18 casa-de  Rembrandt: ia Galeria de Riiksmu= 34 ASIS - TERNI - CASTEL GANDOLFO - FORMIA - NA-
< / .‘, ._‘-i.rmuges Gene\:i"': v, A 5 "R RIOR INCLUYENDO PENSION seum tempios clasicos modemo; el Estadio Ia! Torre POLES. Salida de la apacible region de Umbria, descanso en
eSantiago s Bordeaux Lyone Interiakoa, ,I-x-\,.;a ) el T, del Ulanto, desde dond: desiedla Siles my r"."n o Castel Gandolfo, donde esta la residencia veraniega del sumo
[w) Giion /1 § e T L L Y COMPLETA (Desayuno, almuer- - ’ v = pecia_willos. marineros que Pontifice, y entrada a Nipoles.
/ 3 Le Puy ) allanza _Milano Triests i \ J antafio se hacian a la mar. Excursion a Volendam, una ; ; ; . i
s Santander e \.(J 2 Grenobles . Cremona \enery Sy~ %0 y cena) OCUPANDO HAI_; . Cintorkcs “sldsa da-piscadbrac: 3 35 NAPOLES. Clima divino y cielo diifano. Los guias nos lle-
Pnnlo_‘"lv" v"""i"s;n‘smmkj Toulousa agnon 2 Tofino *Manisa u\ofueka' TACIONES DOBLES CON BANO 21 AMSTERDAM - ARNHEM - EMMERICH - COLONIA. Armn- vardn a todas partes en esta alegre ciudad. El paseo incluye
- 5 = s * 5 ol enova ogna Y u , B PARTICULAR - COMIDAS DU- ham es @] centio asHiols ds Holanda. B sall s una Excursién en barco hasta la isla de Capri y su inefable
figuera da Fo Compra , — - \ \__!;Eurdes .}9@5‘_‘,‘&1\ ! Nice Ravenna 4 a TOS Lt i I g .08 BnCA: PLITAR B Gruta Azul.
-:1-.-4".‘ &amanca e erpiina;ar::“n‘ n"rmm 4 w:’-,', = o _ RANTE EL VIAJE - IMPUESTOS, pamﬁflles y_canéest_y 'entlra en el ra? Ierr'!porllo del carbon, §6 NAPOLES. Excumibn » Pompeya, ls cludsd destrolds: poi
LisBOAZS" v G\uarua __’_,,g.?ffw‘ """““‘"“{; p - Perugia). ) SERVICIOS Y PROPINAS ;?n- v?sr?r:nr:‘la é:t:;:; ol § olonie,, ta: cudad /el el Vesubio hace 19 siglos. Viaje por la colorida Campania,
IO L 5;;;;_...» MA g mﬂ¥ : ehscoli "o INCLUIDOS. 22 COI'.ORIA - BONN - kOBLENZ N 5 - visita a Terracina y entrada a Roma.
L‘K_\"" oy f Toledo 1. CORSE Rin hasta Bingen - Francfort - Navegacion 'en. el Rio 37 al 39 ROMA. Tres dias plenos de recuerdos memorables.
ST Es fAR A 3 [ : 23 FRANCFORT. Aqui se levants la fortuna Rotschild. Hay Rl e R P Sl
5 \ _ f Valencia o "‘"““’JQ '0“ Et:lecrlos?s !bapclos_ Yd cr;;len;eblprospeﬂdad. Paseos por la cio del Quirinal, el Palacio Barberini. Plazas y fuen.tes. Tem-
s RE&XM{W?"& _r_’,‘; T::} d -+ la b'!rilrlzr;tea::i:s:.odzman abivizel Teatve de 1 Opscny plos, museos y jardines. La Roma Imperial, la Roma Cris-
] N Micantes ¢ ! tiana y la Roma Contemporinea con la hospitalidad de sus
o Cidiz . % eGranada A I. SARDEGNA - l)/\\ 24 ::Q:Iac:mli:ta- STIJ;TGART - ASICHAF_F"AUSEN =~ ZURICH. gentes, el fervor de sus especticulos y la generosidad de
. 2 - N EU ROVI S I o N 5 topistas conducen por Alemania del Sur hasta Suiza. sus restaurantes. Varias visitas con guias para verlo todo.
- ~~JS M4 M L 5 ZURICH. Sede de grandes Compaiiias de Seguros, bancos, Excursién a Tivoli y a la mansién seforial de Villa del Este.
Tang P o o u_mwemdades y famosos hospitales. Los guias muestran la 40 ROMA. Dia Libre. Desayuno, almuerzo y cena. FIN DE
\W f-—-‘\.m o alermo " Ha, TOUR‘ N? 2/63 ciudad entera. NUESTROS SERVICIOS.
iy | SIGILIA ofTaormina .
J\-\.r'&f ALGER N~ 7 ot . A .
G %\:;;‘,:? & i NOTA: Iniciando el viaje en ROMA el itinerario es el mismo a la inversa y termina el dia 40 en LISBOA:

ris 'O

18 - Mayo 11 - Julio 7 - Julio 30 - Sept. 25

LLEGANDO POR VIA AEREA O MARITI

U - AQOSTO

ERARIO

del Prado, plazas y jardines. Espléndida y alegre ciudad cuya
rutina diaria es todo un especticulo, en sus cafés, teatros
y clubes nocturnos. Excursién a Toledo para visitar el Esco-
rial; y luego al Valle de los Caidos, donde estd el Monu-
mento de la Santa Cruz.

8 MADRID - ARANDA DEL DUERO - BURGOS - VITORIA -
SAN SEBASTIAN. Desde Madrid hacia el norte. Visién de
Espafia Monumental hasta las fastuosas playas de San Se-
bastidn. Visita a la Catedral de Burgos en el trayecto.

9 SAN SEBASTIAN. Dia libre.

10 SAN SEBASTIAN - BIARRITZ - BAYONA - PAU - LOUR-
DES. Cruce de los Pirineos hasta los balnearios de la Vizcaya
francesa. Llegada a Lourdes y visita al Santuario. Tarde
libre en Lourdes.

11 LOURDES - TARBES - AGEN - BERGERAC - PERIGUEUX -
LIMOGES. Fascinante recorrido por campifas alegres, pue-
blos industriosos y centros vinicolas.

MA A ITALIA:

16 - Sept. 8

EUROVISION TOUR N°3/63
— /

CONOZCA EUROPA EN 65 DIAS - POR USS 999.-

ITINERARIO: LISBOA - SEVILLA - GRANADA - MADRID - BURGOS - SAN SEBASTIAN - BIA-
RRITZ - LOURDES - BURDEOS - PARIS - (Exc. optativa a LONDRES) - BRUSELAS - ROTTER-
DAM - AMSTERDAM - COLONIA - BONN - FRANCFORT - BASILEA - BERNA - INTERLA-
KEN - LUCERNA - ZURICH - MUNICH - SALZBURGO - CORTINA D’AMPEZZO - VENE-
CIA - FLORENCIA - ROMA - NAPOLES - CAPRI - PISA - GENOVA - COSTA AZUL - NIZA
BARCELONA - ZARAGOZA - MADRID - LISBOA.

FECHAS DE SALIDA DESDE LISBOA: Mayo 1° - Junio 1° - Julio 5 - Agosto 5 - Septiembre 8

J NOTA: Iniciado el viaje en ROMA el itinerario es el mismo a la inversa.

FECHAS DE SALIDA DESDE ROMA: Abril 1° - Mayo 28 - Junio 20 - Agosto 16 - Septiembre 8
(EUROVISION TOUR N° 4/63).

CONSULTENQCS PARA LAS FECHAS DE SALIDAS AEREAS Y MARITIMAS DESDE BUENOS Al-

RES QUE COMBINAN CON DICHAS EXCURSIONES.

INTERESANTE ALTERNATIVA: LAS EXCURSIONES DE 65 DIAS (EUROVISION TOUR N° 3-4/63)
PUEDEN IGUALMENTE INICIARSE EN CUALQUIER CIUDAD DE LLEGADA A EUROPA,
DEBIENDOSE EFECTUAR EL CIRCUITO COMPLETO DE LOS DIAS INDICADOS Y NG EN
FORMA PARCIAL.

Casa Central

Avda. Libertador

Gral. San Martin 1850
1° Piso

Buenos Aires.

SOLICITE INFORMES para planes de flnanclaclén y ampllacién de viaje
a Escandinavia, Israel y Cercano Oriente



excepcional. Por su disefio
cientifico asume una vez maés
calidad creativa; combinacién
de belleza de color y linea de
concepcion ultramoderna.

La Remington*‘700”’~ efectiva y efi-
ciente —, define su personalidad como
la mds perfecta maquina de escribir,
resultante de muchos anos de sé6lida
experiencia.

SUDAMERICANA
Tucuman 829 - T. E. 35-0066/69
Buenos Aires

SUCURSALES Y OFICINAS

BAHIA BLANCA - CORDOBA - CORRIENTES -

LA PLATA - MAR DEL PLATA - MENDOZA - PARANA

RESISTENCIA - ROSARIO - SANTA FE - SAN JUAN - TUCUMAN

LEYENDA!

@ Ciudad para Pernoctar (3 Ciudades en Trinsito

1 MILLA 1.6 KMS.

A e ot /e
Ve A
i :
A = e ROCKY MOUNT
/'/- 2 / RALEIGH

402 Millos

=

SAVANNAH

253 Millas

\

JACKSONVILLE

L-— i""""“-—-i’/r

i

s 5.4

NOTA
A gusto del viajero
podrd permanecer
en cualguler ciu-
dad defcaminomis
Hempo del especi.
ficado en el itine-
rario, sfempre que
después o rebaje
en otra ciudad has-
ta hacer un total de
16 dias y 15 noches.
La permanencia en
Nueva York estd
limitada a sdlo tres
noches, cualguier

VISITE LOS
e | ESTADOS UNIDOS

s Ida y vuelta U$5395

VIAJES Y TURISMO ler. PISO

AUTOMOVIL CLUB ARGENTINO

Av. LIB. GRL. SAN MARTIN 1850 - T.E. 83 - 2039 y 6061 - BS. AIRES

MIAMI
MIAMI BEACH

EL
AUTOMOVIL
CLUB
ARGENTINO

le ofrece
unas
verdaderas
VACACION]::S
de ENSUENO

16 dias
vy 15 noches,
desde u$s 120.

con alojamiento y el uso de un moder-
no automovil con 3 mil millas libres de
gastos, bencina, aceite y Seguro.

Su carnet de chofer local, en vigor,
le servira para conducir su auto-
movil en los Estados Unidos.

Ademas, los precios por persona, in-
cluyen:

® Alojamiento en Moteles, durante el
trayecto por 12 noches

® Alojamiento en Nueva York por 3
noches

® Estacionamiento del automovil en
Nueva York

® Entrada gratis al mundialmente fa-
moso Seaquarium en Miami

® Paseo en autobus excursionista por
la ciudad de Nueva York

® Entrega de mapas de carretera, folle-
tos e informaciones.

bl ' S



El presidente del A.C.A., Dr, César C. Carman, en
momentos en que hace entrega del

titulo habilitante a la sefora Susana Recondo de Tollo.

LA ESCUELA
TECNICA DE
CONDUCCION Y

TRANSITO DEL A.C.A.

~Yon destacados relieves, se llevo a cabo el
acto de entrega de los correspondientes
titulos habilitantes a los alumnos que rea-
lizaron cursos en la Escuela Técnica de Con-
duccion y Transito del A.C.A. durante el ano
proximo pasado. La nota grafica muestra al-
gunns aspectos parciales de la ceremonia, en
la gue recibieron sus diplomas alrededor de
setecientos graduados.

La senorita Olga Turati recibe su diploma de
egresada, de manos del
vicepresidente 29 del A.C.A., ingeniero Mario L. Negri.

Ei piesidente de la Comision Fiscalizadora

de Cuentas del A.C.A.. senor

Foderico Lajud, procede a entregar él respectivo titulo
a la senorita Laura Burdel

La senorita Angelica |. Cincota, El representante del ministro El ingeniero Gabriel A. Lamarque,
abanderada de la de Educacion y Justicia, doctor Emilio director de la Escuela técnica
Escuela, acompanada por su escolta L. Villarroel, pone en manos de de Conduccion y Transito del A.C.A.,
durante el acto efectuado en la senora Elvira Raimo de Yillegas su haciendo uso de la palabra en
la sede del Automévil Club Argentino. correspondiente diploma. el actc de entrega de

los diplomas de los egresados de 1962.

Autoclub 97



L Automoévil Club Argentino

ha tenido ocasién de conocer

ciertos detalles de la prgani-
zaci6n del Banco Municipal de la
Ciudad de Buenos Aires, en opor-
tunidad de una subasta de alhajas
y automotores realizada en los sa-
lones de su sede central de la Ave-
nida del Libertador General San
Martin, v después en el Salén In-
ternacional del Automévil, en el
local de la Sociedad Rural Argen-
tina de Palermo.

El tema es interesante y tiene
singulares implicaciones; por ello,
AUTOCLUB resolvidé traer una
méas amplia informacién para sus
lectores, recabando la opinién y
los comentarios del Gerente Gene-

ral del Banco Municipal de Ia Cia-~

dad de Buenos Aires, don José An-
tonio Gonzilez Romero. Damos a
continuacion la versién fiel de las
preguntas del periodista y de las
respuestas del alto funcionario del
Banco.

Pregunta: Ante todo, nos intere-
sarfa conocer la historia del Ban-
co, ;podria darnos una breve re-
sena al respecto?

Respuesta: Sus comienzos nacen
el 23 de mayo de 1878, en su pri-
mera sede de la calle Pert 221,

El Gerente General de la
institucion, sefor
José Antonio Genxilez Romero.

LA CIUDAD

Aspecto parcial del museo anexo al
laboratorio de Gemologia. En
él puedem encontrarse

inter variedades de perlas,
piedras preciotas,

marfiies ctc., asi como también
singularisimas
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con la denominacion de Monte de
Piedad de Buenos Aires.

La primera reunion de su Di-
rectorio se celebro en el domicilio
particular del entonces Director
Gerente, sefior Eduardo A. Lahit-
te, eligiéndose en esa oportunidad
como presidente al sefior Cayetano

Marfa Cazén y vicepresidente al
sefior Basilio Salas.

En el lapso transcurrido —85
anos casi— se cumplen distintas
etapas y se incorporan diversas ac-
tividades bancarias, complementa-
rias de su funcién esencial, el cré-
dito pignoraticio.

Ha sido siempre preocupacion
del Banco la mecanizacién de sus
operaciones. Actualmente se esta
en vispera de incorporar moder-
nas unidades electrénicas para la
atenciéon del servicio de Cuentas
Corrientes, Cajas de Ahorros y ta-
reas de Caja.

Su denomiracién actual, esto es,
Banco Municipal de la Ciudad de
Buenos Aires, data del 21 de octu-
bre de 1944, en reemplazo de la
anterior de Banco Municipal de
Préstamos.

P.: .El Banco realiza operacio-
nes,de préstamos sobre automoto-
res?

R.: En estos momentos, no. Si-
guiendo la orientacién del Banco



MUNICIPAL DE 2
DE BUENOS AIRES

Central los créditos se destinan a
apoyar las actividades productivas;
pero entiendo que el A.C.A. esta
studiando un procedimiento que
quiza podra interesar al Banco.

P.: ,Las actividades del Banco
Minicipal, estan limitadas al ambi-
tv de la Capital Federal?

R.: Si, excepto en los casos de
remates oficiales, en que la accion
del Banco llega hasta los limites
del pais, habiendo realizado subas-
tas en Rio Grande, Tierra del Fue-
2o y Jujuy, para citar solamente
los puntos mas alejados; préctica-
mente, el Banco puede operar en
cualgquier punto de la Republica,
porque en esos casos actia exclusi
vamente como institucidn oficial
mandataria de entidades oficiales.

E: cuanto a la Capital Federal,
el Banco presta sus servicios con
una casa matriz v ocho sucursales
distribuidas estratégicamente, nue
en, ademas de las operacio-
nes pignoraticias, las comunes de

Caja de Ahorros, Cuentas
Corrientes y, en algunas
ie esas dependencias, cier-
tas operaciones especiales,
tales como anticipos sobre
productos en frio (aves,
huevos y frutas), limpieza
y conservacion de alfom-
bras, servicio de conserva-
cioén de pieles en camaras
frias, las que seran am-
pliadas a medida aue la
aceion social que desarro-
lla la entidad se vea impulsada por
la demanda.

Ademas, por ser este Banco
agente financiero de la Municipa-
lidad, tiene a“su cargo la recau-
dacion de los impuestos munici-
pales ¥y opera también, merced a
un convenio con el Instituto Mu-
nicipal de Prevision Social, en el
pago de las jubilaciones y pensio-
nes del mismo.

P.: Volviendo a la operacion
xelusiva vy originaria el erédito
pignoraticio. podria explicarnos

Un nueve servicio del Banco
Municipal: en la seccién

“Valuacién'', peritos tasadores proceden
a estimar el valor de

los objetos que los clientes

llevan con tal fin.

En el gabinete de "‘Gemologia y
Ensayos de Materiales’,

personal especialixado se aboca al
riguroso examen de alhajas,

perlas, piedras preciosas, objetos de
plateria, orfebreria, cte.

El ""Certiticado d= Reconocimiente y
Valuacion'' que extiende dicho
laboratorio pone al cliente a cubierto de
cualquier engano o falsificacion.

Integrando el instrumental del

laboratorio de Gamologia se halla este
aparato de '‘Rayos X', que es el

unico en su tipo en toda América

del Sud. Mediante los sistemas de difraccion
y contraste de sombras, determina

con absoluta precision el

origen natural o de cultive de las perlas.

en qué forma evoluciond en este
campo, qué nuevos servicios se
prestan y qué adelantos técnicos
se introdujeron?

R.: Las operaciones pignorati-
cias comprenden los siguientes ru-
bros: Alhajas, objetos varios, ro-
pas, pieles, alfombras y muebles,
en toda su diversidad

Los tasadores son selecciorados
por riguroso concurso, especial-
mente entre los egresados de la
escuela de capacitacién reciente-
mente creada,
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Las pericias de los técnicos ci-
tados, estdn respaldadas por un
laboratorio de “Gemologia y En-
sayos de materiales”, equipado con
aparatos de la mas avanzada téc-
nica que lo hacen el tnico de su
tipo en Sudamérica.

Dicho laboratorio, a cuyo frente
estan doctores en guimica, ex-
tiende ‘“Certificados de re-onoci-
miento y valuacion” sobre alha-
jas, perlas, piedras preciosas, pla-
teria, orfebreria, etcétera, que po-
nen a cubierto de engano y falsi-
ticacion al ciiente que ya posee
un objeto, o que se halla en tran-
ce de adquirirlo y desea un ade-
cuado asesoramiento.

Ademas, dicho certificado tiene
multiples aplicaciones, ya sea para
las compafias de seguros, que tie-
nen en él un auxiliar de inesti-
mable valor en ocasién Je contra-
tar o al tener que hacer efectiva
la prima asegurada, ya sea como
elemento de investigacion en ca-
so de robos, siniestros, efcétera.

P.: El Automovil Club Argenti-
no puede dar fe de eficaz desem-
pefio de martilleros del Banco Mu-
nicipal por la actuaciin que les cu-
po en los remates ya citados, ¥
seria de sumo interés para nues-
tros leafores conocer mayores de-
talles del Departamento de Ventas.

R.: La actual ubicacién del De-
partamento de Ventas data de 1938,
en reemplazo de la vieja Casa de
Remates de la Av. de Mavo 1073.

Diariamente 12.000 personszs fre-
cuentan las distintas dependencias
de esa casa. Se dispone de tres sa-

HO

MENAJE A
DE DON ANGEL

las de remates, que funcionan si-
multdneamente, con una capacidad
total de 1.260 butacas.

Las exhibiciones de los objetos
en venta abarcan la planta baja, el
subsuelo, tercerc y cuarto piso,
ofreciéndose en ellas los articulos
mas variados. El pablico se ve
orientado en ellas/por la seleccion
de los objetos a subastar, tarea a
cargo de peritos especializados.

El Banco se ha constituido en la
actualidad en rector de todo lo re-
lacionado con ventas, no sé'o de
bienes muebles, sino también de
inmuebles, atendiendo a entidades
como las Secretarias de Guerra y
Aeronautica, Transporte de Buenos
Aires, Gas del Estado. Bancos ofi-
ciales, Yacimientos Petroliferos
Fiscales, Yacimientos Carbonifercs
Fiscales. Marina de Guerra, Em-
presa Lineas Maritimas Argenti-
nas, Ministerio de Obras y Servi-
cios Prblicos, ete.

Las ventas abarcan los bienes
més disimiles, desde marcas de co-
mercio, semovientss, aviones, em-
barcaciones, hasta articulos pere-
cederos, con exhibicion en lcs lo-
cales del Banco y en lugares apar-
tados de los mismos.

P.: iCudles fueron las vontas
mas importantes gue realizd el
Banco?

R.: Para el Banco todas .as su-
bastas son importantes, teniendo
en cuenta su funcién. pero es cvi-
dente que algunas ventas se desta-
can por sus caracteristicas o por
el monto obtenido.

Tal es el caso del remate de los

PR A o
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LA MEMORIA
J. B. BAIOCCHI

bienes expuestos en la “Primera
Muestra del Sal6n Internacional
del Automoévil”, llevada a cabo en
el local de la Sociedad Rural Ar-
gentina de Palermo, como parte de
los festejos realizados en el Sesqui-
centenario de la Revolucién de Ma-
yvo, los dias 19 al 30 de diciembre
de 1960.

Para dar cumplimiento a los
compromisos contraidos, resultéd
valioso el concurso del Dr. César
C. Carman. a la sazén miembro de
la Comisién Organizadora de la
Exposicion. Fue necesario habilitar
tres turnos diarios de venta. que
comenzaban a las 10 horas. Se lo-
graron postores por 618 unidades y
un monto de m$n. 826.200.000.

Los comentarios periodisticos
emanados de los circulos financie-
ros de Europa, en especial de Sui-
za, con ese motivo, influyeron en
el 4nimo de los hombres de nego-
cios, que pudieron asi aguilatar el
potencial econémico del pais.

P.: ;Qué juicio le merece la pro-
mocién de ventas del Plan Muni-
cipal de la Vivienda, a cargo d:l
Banco Municipal?

R.: Puede afirmarse que el Ban-
co ha prestado su mas amplia cola-
bEcracion para concretar los pro-
positos de la Municipalidad.

Hasta la fecha se han compl-ta-
do practicamenta los planes corres-
pondientes a los Ttarrios de “Cons-
titucién” y *“Catalinas Sud”, con
un total de 2.700 departamentos, y
priximamente se iniciard la adju-
cicacién del barrio “Almirante
Brown”, con 1.700 unidades.

B a4,

‘ 4 g..‘ i
Ei presidente del A.C.A. haciende usc de la palabra.

ON motivo de cumplirse un ano del fallecimiento
C del Dr. D. Angel J. B. Baiocchi, quien fuera miem-
bro de la Comision Directiva del A.C.A. y Presi-
dente de la Comisién Asesora de Filiales y Delegacio-
nes, se rindié un homenaje a su memoria en el cemen-
terio de la Recoleta, donde fue descubierta una placa
recordatoria.
En el acto, al que asistieron los integrantes de la
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Comisi¢n Directiva de la entidad v otras altas auto-
ridades de la Casa. como asi también familiares y ami-
gos del extinto, hizo uso de la palabra el President2
del A.C.A., Dr. César C. Carman, quien entre otros
conceptos expreso:

“Este acto con que el Autcmoévil C ub Argentino
quiere honrar a quien fue ur.o de los mas distinguidos
miembros de sus cuerpos directivos, no responde mera-
mente al propésito rutinario de recordar al homktre
que trabajo empefiosamente por el prestigio de una
institucion. Es, si, un auténtico homenaje a la amistad,
a la colaboracidn inteligente y cordial. al caballero en
cuyo escudo se destacé siempre, como timbre gue no
podian empanar las vicisitudes de la aceién, la nota
suprema de una lealtad sin retaceos. hecha para el
apoyo y el consejo, para los tiempos faciles como para
las horas de incertidumbre e inquietud. Ese limpio
culto de lo mas apreciable en los altibajos de la exis-
tencia, la solidaridad del amigo y del hombre, fue una
de las caracteristicas espirituales de Don Angel. tradu-
cida en su conducta llana, transparente e inequivoca.”

Luego el Dr. Carman agrego:

“En el ambito del Automévil Club Argentino, donde
mas de cerca pudimos conocer su calidad, la figura
de don Angel Baiocchi quedard viviendo como una
permanente incitacién a mantener las manos activas
en la obra buena y el corazén a-ierto para los hom-
bres que “uieran realizarla. Para dar fe de ello, depo-
sitamos esta placa en la morada donde hal'é descanso
para su infatigable esfuerzo.”



ESDE que el automoévil se transformé, de una maquina
infernal en un vehiculo confiable y seguro, todo buen
padre de familia, llegado el verano, hace planes para
su viaje de vacaciones, Pero el placer de ese viaje puede verse
empafiado por un desperfecto en el coche. Para evitar éste
Yy otros inconvenientes, es que trataremes de recordarle los
puntos claves que debe usted tomar en cuenta al preparar
su automovil.
Aungue sabemos que es usted un automovilista de expe-
riencia, le recomendamos eche un vistazo a esta lista.

MOTOR

a) DEFECTOS IMPORTANTES: Es primordial que los
desperfectos mas importantes sean revisados y solucionados
por su mecédnico de confianza.

b) PUESTA A PUNTO Y AFINACION: Dentro de las
tareas que corresponden a su mecdnico, tenga especial cui-
dado en que controle la puesta a punto y afinacién del mo-
tor. Esto le evitard recalentamientos, falta de potencia y
consumo excesivo de combustible,

¢) BUJIAS: Saque las bujias y fijese que sean del nivel
calérico que corresponde a su coche en verano Hecho esto,
hagalas enarenar y ajuste la distan-
cia (luz) de los electrodos (0,6 mm.).
De paso fijese también en el estado
de las arandelas de cobre y el de los
capuchones v contactos terminales de
la instalacién eléctrica.

d) CORREA DEL VENTILADOR:
Revise que no tenga melladuras y que
fu tensién sea la correcta. La correa
floja es otra causa de calentamiento
del motor (es conveniente llevar uns
de repuesto).

e) BOMBA Y CANOS DE AGUA:
Controle que no goteen v repase el
ajuste de los anillos que sujetan las
canerias. Respecto de la bomba, e<-
cuche atentamente, con el motor en
marcha, cualquier posible chirrido del
ruleman; en este caso es necesario su
reemplazo.

f) DISTRIBUIDOR: Saque la tapa
¥ limpie los contactos con una lima
muy fina. Asegurese que no tenga fi-
sura alguna, y vuelva a colocarls,
apretando de paso todos los cables
que llegan hasta ella, (Los
demas controles del dis-
tribuidor corresponden a
la tarea de afinado.)

g) FILTRO DE AIRE

DEL CARBURADOR:
Quitelo y limpielo biey
con nafta, renovando el
aceite de su interior. Un
filtro tapado es causa de
nayor consumo y, con el
tiempo, acorta la vida de
su motor.

h) ACEITE Y FILTRO
DE ACEITE: Renueve el
aceite del motor, tenien-
do en cuenta la densidad
¥ tipo que el fabricante
aconseja usar en verano.

Cambie también el ele-
mento del filtro y lave
el pequefio filtro de la ta-
pa de llenado del cdrter.
De paso, controle en la
fosa cualquier fuga de
aceite, en las juntas del
cdrter o tapones de drenado ién caso necesario, cambielos),

i) BATERIA: Verifique el nivel del electrolito de la
bateria y su densidad, teniendo ésta que oscilar entre 1275
y 1300. Si el densimetro arroja una cifra menor, conviene
una carga lenta de la misma (la carga répida la recalienta
¥, por tanto, acorta su vida). Limpie los bornes sulfatados
‘con agua caliente) y ajuste los contactos. Hecho esto, con-

PREPARE

S U 0) TRANSMISION: Conviene das
una ojeada a las crucetas y cardéan,

UNA TAREA QUE TODO AUTO-
MOVILISTA DEBE ENCARAR ) LIMPTAPARABRI-

Por H. R. C.
Para AUTOCLUB

viene protegerlos de una nueva sulfataciébn con una capa
de grasa,

j) SISTEMA ELECTRICO: Revise bien todas las conexio-
nes y el estado general de los cables. En cuanto a la dina-
mo, controle el estado cde los carbones y el colector, asegu-
rando luego bien la cinta protectora del mismo. Es conve-
niente que revise también los platinos de! regulador de vol-
taje (suelen pegarse v causar la gquamadura de la dinamo).

k) BOMBA DE NAFTA: Sague la tapa y revice el estado
del diafragma (conviene llevar uno de repuesto). Fijese
luego si la bomba estd bien asegurada v si las conexiones.
cafierias y tanque no sufren ninguna pérdida.

I) BOMBA DE ACEITE: Verifique que la presion de
aceite sea la correcta; en caso contrario, haga desarmar vy
controlar ia bomba por su mecdnico.

CHASIS Y CARROCERIA

m) DIRECCION: Controle la alinescion de la direccion
v el estado de los extremos, asi como su ajuste.

n) SUSPENSION: Revise en el engrase el estado de las
hojas de elastico, amortiguadores, pernos y bujes de sus-
pensién, y su fijacion al chasis,

n) FRENOS: Verifique el estado
general de sus frenos (no olvidando
el de mano), el nivel del liquido en la
bomba y su regulacién. Tenga en
cuenta, al agregar liquido, que sea de
la misma marca y tipo gue el gue
tenfa anteriormente, ya que la mez-
cla lo corta y pierde sus caracterfsti-
cas (y usted su freno).

como también al ajuste y posibles
pérdidas en lan caja y el diferencial.
No olvide tampoco de controlar los
respectivos niveles de lubricante.

p) NEUMATICOS: Demés esta
aclarar que los neumaiticos y cAma-
ras deben estar en perfecto estado.
De acualquier manera, es conveniente
rontrolar el estado de los picos y bul-

PARA
LAS

rrecta.

q) LUCES: Es muy
importante que todas sin
excepcion funcionen co-
rrectamente. Las altas y
medias deben ser alinea-

bes (llevar algunos de repuesto). La
presion de los neumaticos debe ser
1z indicada por el fabricante, ¥ debe
tener en cuenta que cuando viaja, el
calentamiento de sus ruedas eleva la
rrecion; de manera que
lo que usted debe contro-
lar es si se mantiene ésta
pareja, ya que si la redu-
ce, cuando detenga su
marcha, autométicamente
la presién quedard inco-

das en uns maquina es-
pecial (el A.CA. la po-
see), v las de posicion,
stop e indicador de giro
no deben sufrir esos par-
padeos tipicos de una co-
nexién defectuosa.

SAS: Debe funcionar co-
rrectamente. y conviene
gue antes de salir & 1a ru-
ta, los coloque usted con
tranquilidad, ya que en
caso de lluvia, no siem-
pre pueéde detenerse en la banquina para colocarlos, y ha-
cerlo sobre el pavimento es un suicidio.

5) TABLERO DE INSTRUMENTOS: La vida de su coche
depende del control que usted tenga del mismo, y, por con-
siguiente, un instrumento defectuoso lo perjudica. Controle
que su funcionamiente sea correctn; déle la importancia
que merece.
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HERRAMIENTAS Y REPL Ef €0 no necesita
herramientas que Jas que su coche tras de fabrica
deben funcionar correctamente. El gato debe ser revi-
sado antes de partir. En cuanto a los repuestos, no creemos
sean indispensables mas de los nombrados (correa del ven-
tilador, diafragma de bomba de nafta y bulbo para las ca-
maras), pero es conveniente llev otros, tales como: platinos,
elemein de filtro de aceite, bujias, canos de agua, fusibie;
y algunas bombitas de luz, asi como una lata de liguido de
frenos, una lata de acelte aisladora, alambre y una lampara
portatil o linterna,

Si usted tiene la prudente paciencia de cumplir con torda
pensar hi una sola vez mal de quien escribid
esto para su seguridad, viaje tranquilo, que si no supera
los 80 Kmi/h llegara a cualguier parts

la lista, sh

APOLOGIA DEL FRENO A DISCO

(Viene de la pagina 75

} roam muy superior a la de los frenos a tambos, (pro-

medioa s Mas) Daaas caraceristicas onsiructivas

el fr 3 el & 3 a a la accidn del material
i ion es muy infc a de un freno a eampana,

manera que, como es ¢videnie, la presion debe ser m:
Esta, en efecto, pucde alcanzar hasta los 1.800 kilos

no es fécil de obtener n reguerir un exc n esfuerzo

canductor; dado que nu se puede recurrir a cilindros

a causa d las limitaciones impuestas por
el costo

problema ha encontrado solucion
del freno a disco, ya que :
de comsando ¥ la independencia de
ung luz minima entre d o ¥ pastilla.

tacid
1

el pequef movimiento de éstas pued: ser efectuadn con un
amplio recorride de! pedal de comando, obteniéncdose m la
ampliacion I movimiznto, una correspondiente reduccion de

supuesto, la utilizacion de un servo-freno., dis
estos problemas

trez fabricantes mds importantes han tomado caminnos
tes para lograr esa juz minima entre disco ¥
teniendo siempre un levisi contacto de las
disco; Dunlop, creando un sposgitive automéatico, que
"va una distancia constante de 0,25 mun., v Lockhead, con
ositivo de escape gue =vita el retorno del pistén, a medi-
0 £e alarda

ha unificado el ftormato de las guarnicionss

UN REPARTO DE JUGUETES POR EMPLEADOS
CEL AUTOMOVIL CLUB ARGENTINO

s T . i sy 2 e stidgiie #

Concretando una teliz iniciativa del Sindicato de Empleados Ad-
ministrativos del Automovil Club Argentino, que realizé una
colecta entre el personal para recaudar fondos ren el objeto
de lievar juguetes a los ninos necesitados, en ocasion de las
tradicionales fiestas, un grupo de empleados se traslade a di-
versos lugares de nuestra ciudad, con atuendos -—por cierto—
bien diferentes de los que usan en el ejercicio de sus funciones.
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TR YT

del fre ds mano Duniop
1 serie separad de 3 en los
posteric lo que & enta Por eso

¢en tren de simplificar,
fieren dos tercios 1
con frenos de mano convenci
mamente montar el freno de emcr

renante, ¥ tambo
[Lockheed ha suger
encla en la transmision

Cuatro tipos fundamentales

Actu
tipos 1

nte, Jos frenos i diSco pueden agruparse en oaaltlo
lamentales

1%) Los constrt

ins por Dunlop, Girling v Lockhe
n '

contray el que pre dos  past

3 a superficie
io hidraulico que
sobre los coches
puadic ndose clasifica
que tie variantss 1
sisten en un disco ¥y un Sop

la punta de eje por onas pequ De
una es fija la otra recibe el impulso hidraulico. lLas
les imperf iones en la superficie -
pensadas por la oscilacion de todo
sobre sus bielas (figura 2,

2¥) Los montados
norteamericar
nen algunas

digeo, sor X1
armazdn portap |

J? Los cons
ch:is de carrm

uidos por Messjer montados sabr % R
Gordin

Consisten en un disco que corre sobre una estria ¥ un
so portapastill sobre el 1al van fiiados dos pares de pasnh
Itazs diametralmente opuestas; cada T esta formado por una
pastilla fija ¥ una comandada, c¢o en el segunds
imperfecciones del disco, son compensadas por su
miento sobre las estrias. Este sistem tizne el inrony
de regquerir un grueso y pezado po astillas, gue corrs
tralment: de un extremo al otro del disco (figura 3).

49) Dos experimentados por la General Motors en los coche:
a turbina Firebird [I

Consisten en un disco gque no es fij
tipos anteriors gino por medio de
tle de la llanta de la ruedsa

5S¢ desconocen sus resultados, pere par
mas de un jue de paslilias ¥ que la dure
no es sat 3t Es evidentr. gue <1
de no recalsn los cojinetss v e
esfusrzo frenante dire ente

centry

los frenos a disco no han llegacn fefavia a
total. Se «sta haciendo otros estudios;, ' no E
do actual, vonstituyen por su. $Eguricdag ° JvAagcia, un pazu
ante en el importante problema de los frepros del automovil.

est

SFSRNE 2 e S A e

VIAJAN A ALEMANIA DIRECTIVOS DE
AUTO UNION

.

El presidente de Auto Union Argentina. Ing. Roberto Huerta,
partic acompanado por el Ing. Carles Alberto Mai, director de
la Empresa y ¢l gerente de tinanzas de la misma, Dr. Andrés
de Daras. El viaje dc estos industtiales tienz por objeto com-
pletar en la Emipresa matrizx de Alemanis, los planes de am-
pliacion y diversificacion de la fibrica argentina en su plants
industrial de Sauce Yiejo, instalada en la provincia de Santa Fe.




POR TIERRAS DE...

(Viene de la pdgina 41)

reposo, mas lleno de eternidad que el de los cementerios,
los indios, moviéndose sobre sus pies descalzos, tienen un
andar fantasmal.

Son las tres de la madrugada cuando hacemos alto para
;alentar un poco de café. Mojados de rocio, los hierbajos
y las ramas que gueremos encender arden trabajosamen-
te; pero prenden al fin, ¥y en la doble oscuridad de la
noche y del bosque la fogata rojea, bienhechora y risuena.
Ya recobrados volvemos al camino. Esta vez las antorchas
flamean entre espirales de humo negro, y a su refiejo san-
guinario los rostros parecen mas descoloridos y mas si-
niestros los machetes.

—iJam-baley!. .. —grita el gufa.

Y este vocablo, repetido una vez y otra...
rueda, semejante a una piedra, monte abajo.

Inesperadamente se produce una ficcién 6ptica superior
a toda fantasia y descripcion. Las nubes han extendido, a
nuestro alrededor, una especie de mar semi-azulado, semi-
lechoso, que la carencia completa de viento deja en ab-
soluta y fascinante inmovilidad; y de este mar quimérico,
a lo lejos, las cumbres de los volcanes que circundan al
Sin Igual —son més pequenas que él—, emergen como islo-
tes. La vision es de una rareza alucinante. Arriba el cielo
limpido, aljofarado de estrellas; frente a nosotros, a nuestro
nivel, el piélago de nubes quietas, impregnadas de cla-
ridad sidérea, y entre ambos abismos, las cimas, similares
a rocas; y completaba el hechizo soberano del paisaje el
resplandor de las luces de La Antigua, que iluminando las
nubes, desde abajo, producfa un maravilloso “claro de
luna”. El espacio convertido, a nuestros pies, en un mar
quieto, sin olas, y el volcdn convertido en playa. Mis ideas
se nublaban y senti deseos de lanzarme de cabeza al vacio.
Después del deslumbramiento, del éxtasis, mejor dicho, en
gue me sumid aguella visién de ensuefio, jqué podia inte-
resarme, horas mds tarde, la belleza vulgar del amanecer?

Eran las siete de la manana cuando conquistamos la
cumbre, desde donde alcanzamos a ver las dos inmensida-
des azules del Atlintico y del Pacifico. Alli almorzamos,
y ya entre dos luess, regresamos a La Antigus.

Despacio, mientras cenidbamos, Escalén y yo pudimos
convencer a don Gabino de que los gufas no nos traicio-
naron, de que nuestras cabalgaduras eran buenas, de que
ne sentimos el “mal de las montanas”, y consiguiente-
mente, que no tuvimos necesidad de recurrir a ninguna
droga; y, finalmente, que no vimos nieve, ni indios bru-
jos, ni tigres...

En verdad que, para subir al Sin Igual, necesitamos un
valor rayano en lo heroico; aunque no para subir, preci-
samente, sino para desoir a cuantos, candidamente, nos
aconsejaban que no subiéramos.

y otra...

Marche un Arroz con Mejillones

(Viene de la pagina 63
genio. Sin siguiera imaginar que mi tendria ia més minima
escapatoria, la pobre mujer dijo:

—Si ustedes tuvieran un pollo, verfan qué arroz con me-
jillones les hacia!

Pollos, evidentemente no habia alli. Pero..., ;qué clase de
bichos eran aquellos que picoteaban ahf u-lquim'-‘ 5

—Avutardas —dijo alguien.

—Y creo que son comestibles —apuntalé otro.

Ellos también Ilevaban una escopeta, como es légico, Y
como habia que darle su oportunidad a la sefiora, ahi no
mas uno la emprendié a escopetazos con las incautas aves.
Al rato, tres avutardas de carne un tanto rojiza, pero bas-
tante sabrosa, cooperaban con los mejillones para brindarles
un inolvidable dia de vacaciones. Y lo que es mas impor-
tante... jJusto un dia antes de llegar bien descansaditos a
-:'mpezar sus vacaciones!

ANUNCIE
WAV
205.000
b_l\]3 EJEMPLARES

ES TOTAL GARANTIA DE
EFICACIA VENDEDORA
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“BRILLO" SOLAR

para el automovil y el hogar

PRODUCTOS

LUSTRA: AUTOMOVILES, HELADERAS
LAVARROPAS
MUEBLES

LIQUIDO PARA ENCERAR
(ON SILICONES
N° I3
REPELE EL AGUA, POLVO
Y HOLLIN,

LUSTRE LIQUIDO
N° 16
LIMPIA, LUSTRA Y ENCERA
EN UNA SOLA OPERACION

CERA PARA LUSTRAR
N°I8
ABRILLANTA TODA SUPERFICIE

PINTADA A LA PIROXILINA,
LACAS, ESMALTES, ETC.

PASTA PARA PULIR
N4
PULE Y LIMPIA SUPERFICIES

PINTADAS A LA PIROXILINA,
LACAS, ESMALTES, ETC.

SOLICITELOS EN:
ESTACIONES DE SERVICIO,
GARAGES, BAZARES

Y FERRETERIAS.
y Cia.

GOFFRE,CARBONE: .

BUENOS AIRES

S BLANCA  MENDOLA M dei PHATA

LIMPIAMANOS SIN AGUA
LIMPIA PROFUNDA Y SUAVEMENTE
LAS MANOS MANCHADAS DE ACEITES,
GRASAS, ALQUITRAN, PINTURAS,
TINTAS GRAFICAS, ETC.

VIAMONTE 1549

R054R10
La ORGANIZACION mas GRANDE ai SERVICIO del AUTOMOTOR

(ORDOBA TUCUMAN
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LA DIVISION
CARTOGRAFICA . ..

(Viene de la pdgina 85)

sito automotor, con el objeto de
proponer soluciones adecuadas de
los mismos a las respectivas auto-
ridades.

La oficina de guias

La tarea fundamental de la ofi-
cina de Guias consiste en la reco-
pilacion de datos, actualizacion de
los mismos y redaccion de los tex-
tos que incluyen todas las publica-
ciones del A.C.A.

Una vez bocetada la futura pu-
blicacion por la oficina de Rele-
vamiento, la de Guias comienza a
recabar de distintas fuentes res-
ponsables del pais todo tipo de in-
formacion util sobre los lugares a
describir.

Al nivel actual de sus activida-
des, la oficina de Guias del A.C.A.
cuenta con un archivo de mate-
rial informativo que permite reali-
zar cualquier tipo de publicacion
turistica, como asi también con un
“stock” fotografico de alrededor
de 5.000 motivos.

Recientemente —y luego de un
minucioso y paciente trabajo de
actualizacion—, se ha lanzado a
publicidad la Guia de Hotelss de la
Argentina, con detalles sobre al-
rededor de 4.000 de esos estableci-
mientos, ubicados en cerca de 700
localidades del pais.

Algunas cifras elocuentes

Una idea clara de la evolucion
constante de la actividad de la Di-
vision Cartografica del Club la
brinda el examen del numero de
ejemplares ya editados de sus di-
versas publicaciones. Dicha evolu-
cién, con guarismos tomados de
década en década, es la siguiente:
1922 a 1931: 112.279; 1932 a 1941:
1.247.199; 1942 a 1951: 7.530.635;
1952 a 1962: 8.027.800.

Un ano de labor

Durante el transcurso de 1962,
la Division ha puesto en circula-
cion las siguientes publicaciones:
Afiches de Educacion Vial: “Cui-
date a ti mismo” (5.000 ejempla-
res); “Asi no” (5.000 ejemplares):
“No hace falta destruir”™ (5.000
ejemplares); Cartas de Turismo:
“Buenos Aires y alrededores”
(50.000 ejemplares); “La Pampa”
(5.000 ejemplares); Esquemas de
Ruta: 500.000 ejemplares, con 99
motivos. Hojas de Ruta: 1.040.000
ejemplares, con 29 motivos. Otras
publicaciones: “Guias de Hoteles
de la Argentina” (70.000 ejempla-
res); “Nomina de Estaclones de
Servicio” (40.000 ejemplares); “Ca-
minos de Acceso a Buenos Aires”
(70.000 ejemplaresi.

lO4 Autoelub

CORRIENTE ALTERNA PARA EL AUTOMOVIL

pleo de generadores de corriente alternada en lugar de los actuales de

EL principal cambio que se avecina en los automdéviles britanicos es el em-

corriente continua. Este cambio ya se ha producido en los Estados Unidos,
donde el consumo de corriente eléctrica del coche liende a ser mayor que en
Europa, debido a que alld se emplea mayor numero de dispositivos movidos
eléctricamente y a que hacen falta faros mas potentes para la noche. En el
caso europeo, el cambio se debera principalmente a la congestion del trénsito
urbano. La marcha en la ciudad exige bajas velocidades del motor durante
periodos largos, y los ingenieros de la firma britdnica Lucas han establecido
gue, en promedio, no hay corriente de carga alguna para la bateria durante una
cuarta parte del tiempo, Para remediar esto hace falta un generador mas gran-
de que funcione a mas altas velocidades. Pero como nadie guiere aumentar el
peso de los automadviles, los ingenieros adoptaran generadores de corriente alter-
na, que pueden proporcionar mas energia que los de corriente continua con
idéntico peso. Desde luego, la corriente alterna debera ser convertida en con-
tinua para el sistema eléctrico, vy ésto se hara mediante seis rectificadores semi-
conductores no mas grandes aue un dedal. Hace algunos anos, antes de que st
inventaran los transistores y diodos a silicones, el rectificador hubiese debido
ser por lo menos tan grande como una maquina de escribir.

(Viene de la pagina 18

CUANDO EL PUEBLO

a realizar en la Region de la Ba-
hia desde el bunto de vista del ob-
servador extranjero, lo honrado es
decir que hay aue admirar tanto cl
buen sentido practico y la concep-
cion técnica de la empresa, como
el mecarismo democratico que la
ha puesto en marcha. Inclusive, de-
be considerarse que esto ultimo es
lo principal de la historia que nos
ocupa, porgue siempre es princi-
ral todo lo que tiene gue ver con
Jos derechos del individuo y el sen-
tido comin de la comunidad. Por-

R I

gue en este caso esa comunidad de
la Region de la Bahia. trabajando
para sf misma, trabaja también pa-
ra el futuro, ya que 1980 —y todos
sus problemas— estd a la vuelta
de la esquina para la poblacion de
San Francisco. De la misma ma-
nera oue 1962 estaba a la vuelta
de la esquina para esa poblacion
cuando aceptd las cargas que re-
presentaron la construccion de los
cineo puentes que, cruzando la ba-
hia, salvaron la distancia entre el
estancamiento y un desarrollo tan
grande, que San Francisco ya no
es mas San Francisco sino el cen-
tro de la Region de la Bahia do
San Francisco.
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Qué tal son las Playas

del Mar, Zapallar y Concon en Chi-
le; Acapulco, en México; Miami,
Santa Monica y Malibu, en los Es-
tados Unidos; Knokke-Le Zoute
y Ostende, en Bélgica; Deauvi-
lle, Trouville, Biarritz y toda la
Costa Azul, en Francia.. (A qué
seguir? Desde luego que ninguno
de esos balnearios goza gratuita-
mente de su fama internacional.
Por el contrario, muchos de ellos
la sobrepasan en méritos, pues tie-
nen diversos atractivos realmente
extraordinarios. Pero, para "“ba-
narse” como nosotros lo entende-
mos; para correr por la plava v
luego zambullirse en las olas, en
gloriosa plenitud anfibia, para eso
dejan bastante que desear. Cuan-
do no es el agua demasiado fria,
es la arena demasiado gruesa, o
sucia, o llena de piedras, o esca-
sas. Esta “orgia de arena” que nos-
otros conocemos en el Atlantico
Sur; estas inmensas extensiones
blancas o doradas que se prolon-
gan dulcemente al borde del mar,
desde el norte del Brasil hasta la
Patagonia argentina —pasandc
por las costas uruguayas—, eso es
algo prodigioso que no se conoce
en muchas partes del mundo.

Bueno es decir esto, en las pre-
sentes épocas de depresion, para
que nuestros alicaidos banistas se-
pan, cuando sienten la tibia blan-
dura de la arena bajo la piel de
la espalda o de los pies desnudos,
que por lo menos tienen el privi-
legio de gczar al maximo un pla-
cer sano y natural que les esta
vedado a muchos habitantes de la
ticrra, por caro y elegante que sea
¢l balneario que visiten.

Y conste que no lo digo por ex-
ceso de chauvinismo, pues soy aje-
no al Grupo de Turistas N 1, es
decir, a ese conocido lsector de
viajeros que, cuando sale del pals,
vive frunciendo la boca con dis-
gusto, asi se halle delante de las
Piramides, porque no le sirven bi-
fes a caballo como en la Argen-
tina.

Pero tampoco pertenezco al
Grupo N° 2, constituido por los
que, cuando viajan, viven perma-
nentemente con la boca abierta de
admiraciéon afite todo lo que ven,
sea lo que sea, por el solo hecho
de gque es extranjero

Yo piensn que la boca hay que
abrirla y ~rrrarla alternativamen-
te, segun las circunstancias. Cosa
que no es tan facil como parece.



ACENCIAS ¥

AUTOMOVILES

Para comprar o vender
su automovil consulte

MOSSE Hnos.

ALYAREZ THOMAS 937/41
T. E. 55-7064 - 8484 - 9168

JOTA ESE
AUTOMOVILES

Av. PUEYRREDON 2078

LEON KLICZKOWSKI

Socio Vitalicio N? 261 del A.C.A. le ofrece
condiciones especiales en automotores

VALIANT - FARGO
Momes de Oca IIOZ

Ca;mal

Av.

Aut o Unx on

SERVICE GARANTIZADO

(=)

TALLERES SPORT $.R.L.

SERVICE AUTORIZADO
ENGRASE ESPECIALIZADO
CHAPA - PINTURA

DESCUENTOS SOCIOS A. C. A.
Honduras 5857 - T.E. 77-0146
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AGENTE DKW AUTO UNION

Servicio 2

DKW

srizado

Venta de repucstos legitimos
TALLERES:
EXPOSICION Y VENTAS:

MEDRANO 784/88 T. E. 38-1416 y 88-0678
MEDRANO 686 - T. E. 86-1197 y 86-5019
Buenos Aires
LA LR L e TR TR P T Ty ]

Mecanico UNION
IGNACIO GIRO
Reparaciones en General
'ESCUTENTO A SOCIOS DEL ACA.

{..‘\RT!\.FHF 3288 T. E. 71-9151

-------------------------------

AUT?D UNION DKW

REPUESTOS LEGITIMOS — SERVICE
TALLER AUTORIZADO

WILLI RIEDL

SOCIOS A.C.A., DESCUENTOS
CABILDO 476/82 T. E. 772-6482

Toller

TII.I.EH SERVICE AUTORIZADO

AUTO UNION - D.K. W.

de Carmelo Salvador Aita

Atencion preferencial a
profesionales médicos

H. Irigoyen y Roca T.E. 249-0227
BURZACO f.C.G.R.

Sr. SOCIO:
Examine detenidamente esta
guia: le resultara beneficiosa.
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PARA EL
AUTOMOVILISTA
Y EL TURISTA

FERNANDO PI ERSAIITIE s

SERVICE GARANTIZADO

MARCOLONGO

Alineacion de direcciones
Balanceado electrénico de
Chapa
- Repuestos

ruedas - Mecéanica -
Pintura

Descuentos a socios del A.C.A.

Salguero 3026 - T.E. 72-5734

uuuuuuuuuuuuuu

TEDMA SRl

concesionarios BORGWARD

Talleres de mecanica en general
Linea de repuestos y accesorios
para

ISABELLA y camion B. 611

Descuentos espzaciales a socios del A.C.A.
CONSTITUCION 1045 - T. E. 26-0476
REPUESTOS T. E. 26-0373

(T LTSI

 AUTOCLUB

: es larevista de automo-
: vilismo de mayor tiraje
: en América latina.

* FRENOS
* DIRECCION

LANZANI & GHIOTTI

LA CASA DEL AMORTIGUADOR
* TREN DELANTERO ®
* AMORTIGUADQORES

BALANCEADO DE RUEDAS
® ALINEACION DE DIRECCION

{
Virrey Liniers 227/65 Administracion: T. E. 89-2357 Playa de Rep.: T. E. 89- 3224 Talleres: T. E. 89-3582 Torncria i
)
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Cadillacjh
SERVICE  GARANTIZADO

AGUIRRE MASTRO y Cia

SOCIEDAD ANONIMA
Servicio
CADILLAC,
OLDSMOBILE
Y PONTIAC

Repuestos y accesorios legilimos

AUSTRIA 2658 - T.E. 83-8310 |

a una cuadra del A.CA.)

C 1troen
SERVICE GARANTIZADO

TALLER MECANICO
Especialidad

30

CEDRASCHI, CAMARERO Y CIA.

RIVADAVIA 16.900 - T.E. 658-1434
SERVICE-OSVALDO MAGNASCO 1174

HAEDD

Concesionario Oficial Siam Di Telia Automotores

SERVICIO
AUTORIZADO

Mecdnica general
Alineacién - Chapa - Pintura

CE ¥ VA

ROV ETTA y Cia.

- Electricidad

Tapizados y Repuestos.
Av. Maipa 1028 - T.E. 791-0807
VICENTE LOPEZ

" ,' Fiat
7 cﬁfp“fi"p?N?JiAA;g SERVIGE GARANTIZADO

RUBEN BUCCI y Cia.

ex inspector Tiphaine

CABELLO 3472/76 Alt, LAS HERAS 3500
T. E. 71-9483 Buenos Alres

..............................................................................

De Ca rlo
SERVICE GARANTIZADO

SOLUCIONE EL PROBLEMA &
"ANCHONES DE SU |

DE (0§ _‘._
*m DE CARLO |
s e )

Precios especiales

TALLER "KING”

CABRERA 5916 -

BIMOTOR ARGENTINA

S.A.C.el.
CONCESIONARIOS
SIAM D} TELLA Automotores S.A.

Service Autorizade y Repuestos
RIOJA 936

R .

RS ita

a socios del A.C.A.

T. E. 772-2748 0

Di Tella |
SERVICE GARANTIZADO &

T. E. 93-0322/5872

ANTONIO J

SERGI

SOCIEDAD ANONIMA

CONCESIONARIO
FIAT

Mecanica
Electricidad
Alineacion y Balanceo

L

electronico
* |avado y engrase
* Repuestos y accesorios
Service:
Donato Alvarez 1342 T.E. 58-0328 38-0343
Salén de Ventas:
H. PUEYRREDON ANGEL GALLARDO
1087 1100
T. E. 389-6911
(Frente al Cid Campeador)

ITAL - CAR

Servicio Mecinico Espe-
cializado en automoviles

FIAT - CISITALIA

Reparaciones €n general - S:-enncc
en el dia - Repuestos legilimos
Soctos del A.C A, Precios e*",::lﬂ'za]e

ALSINA 2585 CAPITAL

DI TELLA 1500 £

17
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A UTOMOTORES

CONCESIONARIO

il

FLORIDA

CASA CENTRAL
Y EXPOSICION
Av. CORDOBA 663
T.E 31-0960 y 32-5365/2903

EXPOSICION Y TALLERES:
Avenida Presidente

FIGUEROA ALCORTA 3472
71/6323-5382 y 72/9346-49-58

RAMVIL

S.A.C.LLF.l,
CONCESIONARIO

FIAT

EXPOSICION Y VE «TAS:

Av. ENTRE RICS 989-999
T. E. 23-5761

SERVICE:

SAAVEDRA 1139-41

T. E. 93-7629

LAPRIDA S. A.

CONCESIONARIO

FIAT
LAPRIDA 2150/60

2 una cuadra de Avdas.
Las Heras y Pueyrredén
con Taller de Service
en el centro de la ciudad

T.E 84-0212 - 83-3862

Sr. SOCI0:

Examine detenidamente esta
gufa: le resultard beneficiosa.

-

, CONCESIONARIO

Exposicién y Ventas:

RENAULT

DAUPHINE
GORDINI

Sociedad Anénima Comercial

RAMBLER

DE NINNIS, RODRIGUEZ LARRETA & Cia. ., rCs

JEEP - PICK-UP - BAQUEAND - ESTANCIERA
SANTA FE 3211 - Capital

83-1771 - 1388 - 3730
80 - 2323
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AUTOMOVILES

SAAVEDRA S.R.L.

Administracién y Ventas:
CABILDO 4407 - T.E.70-2845/4586

TALLER SERVICE
Mecinica — Pintura — Tapizados

MAURE 2010 - T. E. 771-1795/1858

CONCESIONARIO FIAT

ARGENCAR s... anin.

Comercial, Industrial,
Financiera e Inmobiliaria

Mecanica - Electricidad
Lavado y Engrase
Repuestos y Accesorios

ECUADOR 82

TALLER Y REPUESTOS: T. £. 86-0858
CONTADURIA: T. E. 88-708)

Ford

SERVICE GARANTIZADO
PIERES

CONCESIONARIOS FORD |

FALCON

Entrega inmediata
Permutas - Financiaciones

CALLAO 1701 - T.E. 41-76%90
Solicite Yendedor

Hansall00

SERVICE GARANTIZADO

TALLER

NOEL GIRELLI

AUTOMOTORES

GOLIATH HANSA (100

Service - Stock de Repuestos
BILLINGHURST 2259 T. E. 82-3543

AUTOCLUB llega a los
hogares de 205.000
miembros del A.C.A.
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Isard

SERVICE GARANTIZADO
AuToMovVILES ALBERTO

Yenta de ISARD 0 Km. y usados
CONTROLADOS y REPARADOS

En nuestros talleres, zspecializados en
la marca. Balanceadora de ruedas dnica
en la zona. Y ahora dos novedades pa-
ra su ISARD 60 y 61. Paragolpes funcio-
nales de gran reciura y “VENTILETES"”
de fina terminacién para resaltar la
elegancia de su coche y mejorar su
ventilacién.
COLOCACION EN EL DIA
PIDA TURNO
LINEA COMPLETA DE REPUESTOS

Avda. Libertador Gral. San Martin 875
T. E. 797-3984 VICENTE LOPEZ

{QUE BIEN SE VIATAT |

con un “ISARD”

Previamente Revisado
y Controlado por

TALLER PASCO

Service Autorizado

Soclos del A.C.A., descuenios especlales
PASCO 1292 T. E. 27-1273

N.S.OU.

"SERVICE GARANTIZADO

NSU-REPETTO

CONCESIONARIO OFICIAL
NSU - PRINZ
34 HP-1963 - 0 Km.
Mil planes de venta de
hasta 60 meses.

Con el mas grande taller
especializado.

Gran Stock de repuestos y
accesorios legitimos.

Alsina 2114/28 - 47-1426

Buenos Aires

Sr. SOCIO:

Examrine detenidamente esta &

guia: le resultard beneficiosa.

l')RuNCE BAR sat

CONCESIONARIO

KSU PRINZ

Linea completa de
repuestos LEGITIMOS

AMPLIOS PLANES DE
FINANCIACION

MONROE 2724/28 - 73-2116
TALLER: Buenos Aires
COMESA 4148 - T.E. 70-7462

|

SERVICE GARANTIZADO

BILLY

m&mﬁm&mw*m

Concesionario oficial

i PEUGEOT

Aceptamos unidades usadas
Financiacién por el saldo

AW
40N

BULNES 65
(Rivadavia al 3700)

HELLER Hnos.

SERVICIO AUTORIZADO [ASaagl

= PEUGEOT
S . REPUESTOS LEGITIMOS
Técnicos especialistas en

PEUGEOT 403 y 404

CRAMER 3274/76 T. E. 70-0325

e L R

R

RADIOS - CALEFACTORES
FAROS BUSCAHUELLAS
BARANDAS - CORTINAS

SU COCHE MERECE Y NECESITA NUESTRA DEFENSA ESPECIAL
NOS ESPECIALIZAMOS EN UNAS Y DEFENSAS PARA COCHES AMERICANOS

IMPORTADORES

JUJUY 51 s.r.L
Fabricacion

JUJUY 51 (PLAZA ONCE) - BUENOS AIRES - T. E. 87-8269 y 88-2864 - DESCUENTOS ESPECIALES A SOCIOS DEL A.C.A.

VISERAS, ALETAS DE VENTILACION,
SOPORTES DE PARAGOLPES
TRABEX, TAPIZADOS, ETC.

Autoelub IO?



ARRIGO AVIANI

y Cia. S.R.L.

Servicio Autorizado PEUGEOT 3

Mecanica - Chapa - Pintura -

Electricidad - Estacién de Servicio §

Alineacién y Balanceo
Underseal

Cavia 3297 - T.E 72-4207 |
Altura Avda. Pte. Figueroa Alcorta 3600

GRAMAR s.a

ENGRASE
ALINEACION
BALANCEO
MECANICA
ELECTRICIDAD
CHAPA Y PINTURA

FRAGA 1443 . k. 54-8001

Atencién hasta la 24 horas.

GUT -

Servicio Autorizado PEUGEOT
Técnicos especialistas en

PEUGEOT 403 y 404

FRANEKLIN D. ROOSEVELT 1835 - 73-7603
(ex Guanacache)

LUIS [AMAS

SERVICE

PEUGEOT

AUTORIZADO
CABELLO 334 T. E. 71-2659

" SOLIS 1666 -

| CONCESIONARIO
MANTENIMIENTO AUTORIZADO |

CAR s.c.c.

§ TALLERES

“LE MANS”

SERVICE

PEUCEOT

CAPITAL

AGENCIA

“BUENOS AIRES”

SACLF. &

l"!m‘l

Exposicion v Ventas:
RIVADAVIA 6158/60/62
T. E. 66-5226 y 63-5330

ALBERTO GOMEL |

y Cia. SRL.
MECANICA - CHAPA - PINTURA

SERYICIO AUTORIZADO

COLOCACION DE ESCAPE
ESPECIAL PARA 403 y 404

».: UGARTECHE 3268/70 - Buenos Aires

T. E. 71-6858 y 72-1149

Los conceptos y opinio-
nes vertidos por los colabo-
radores de AUTOCLUB en
sus articulos firmados, no

AUTORIZADO |

T.E 27-0196 @

1 VYolkswagen
3 SERVICE GARANTIZADO
KNOPFAWAGNER

SERVICIO TECNICO,
VOLKSWAGEN « MERCEDES-BENZ

CONCESIONARIOS

SERVICIO AUTORIZADO

Xz,adu entantel e la
Wm-fxqm de lod .?uf.om:?!afaz_

'I’ALLEIES - VENTAS
ARRIBENOS 2631/33 BS.AIRES
R T.E. 76-4141

L A IMPORTADORES

M OS5

REPUE.bTOS LEEG T I

AUTOFIX s.r.L

VOLKSWAGEN
$ 6.500

Pintura completa cualquier color
—con garantia— o cualquier
auto chico - Mtdnica - Chapa

CORREA 1612 - T. E. 70-7207

' ALFARD SR L

TALLER ESPECIALIZADO
VOLKSWAGEN

Repues:

=2ginimos

lULNES 2727 TE 83- 5264 y 84- 2661’

| TALLER “BELGRAND”

de ROBERTO

g MARTINEZ mzzouo
expresan necesariamente 3| YVOLKSWACEN
og'pe:mkm de la Direc- MECANICA ESPECIALIZADA
cion esta revista. BELGRANO 3190 1. E 93-71739

TALLER CENTRAL
D.A.P.AS.A.

SINCLAIR 29863

PEUGEOT

MANTENIMIENTO

SERVICE GARANTIZADO
Tel. 71-08667 - 1851

108 Autoclub



ACCESORIOS

Y REPUESTOS
MELONI! Hxos. s.R. L.

Cap. § 2.100,000.- m/n.

DKW

Repuestos AUTO UNION
INSTITEC - GRACIELA
SE REACONDICIONAN:
Cigliefiales - Rectificacién de Block o
Motor Completo
Descuentos a socios del A.CA.

LAS HERAS 3451 - Tel. 71-7376
Buenos Aires
SUCURSAL:

Donato Alvarex 90 - T, 66-3237

- DK W

ESTABLECIMIENTOS

TATEOSSIAN Hnos.

REPUESTOS Y ACCESORIOS

PEUGEOT CITROEN
IMPORTACION - FABRICACION

Socios A.C.A., descuentos especiales

CABELLO 3363/65 — T. E. 71-3952 v 72-395}
Altura Las Heras 3400

LONAS
CUBRE

EQUIPAJES Qﬁﬂ i

CASA GESTO

L1V RS

R

I TR L NP R SRS

o G

e

Casa ""CUREGIA" Soc. Col.

Velocimetros

BALSAMO Y FERNANDEZ
VENTAS Y REPARACIONES
Instrumental del automévil
VALARIA esq. GUEMES - T. E. 71-0459

DEFENSAS - CROMADOS

[} MARIO IBERTI y Cia.
N R R T | Los mejores DEFENSAS

5
% para su automodvil o pick-
~ up, Gnicas con garantia

CASA "“ALBINO”

CENTRADO
DE RUEDAS
CASAFOUST 510
lesquina WARNES AL 1300
T. E. 58-3172

CHAPA Y PINTURA

CRAND PRIX S.R.L.

Chapa - Pintura - Mecinica

s =]

8 Visite auestro nuevo salén para ventas

| de acc ios, ionales e importados

.y la modema planta de galvamnoticnia,
recién inaugurados.

AUSTRIA 2576
T.E. 82-7344 y 83-3824

ACCESORIOS FC‘{ED AUTOMOVILES
Paragolpes Dielensa - Tapiceria
Fabricacién Colocacibn Venta

MALABIA 2370/72 - T. E. 72-6500

a 100 metros de Av. Santa Fe

Cristales de Seguridad

ara Automotores

CRISTALES DE SEGURIDAD

FRUMENTO Hnos.

IMPORTADORES
Descuento especial a socios del A.C.A.
A. THOMAS 932 - T. E. 54-1880 y 55-0446

DEFENSAS

para automovwil

s u

b -]
L

CALIDAD Y DISTINCION

FABRICACION PROPIA
CROMADOS GARANTIZADOS
SOCIOS DEL A.C.A. DESCUENTOS

ALVAREZ

en la esquina del buzbén

o ! BELGRANO 2799 —  JUJUY 396
_} ':_ T. E. 97-4121
Av. SANTA FE 3378 # CASA JULIOD ¢
T. E. 84-9860 i '
S pas o IR IMPORTADORES 8 ELASTICOS
R 0 N D A N CRISTALES DE SEGURIDAD :
Para cualquier marca y modelo ’
de_automovil PALACIOS & Cia
Cia S R L Descuentos especiales a socios del A.C.A
. 4 « D I\ L. AHORA EN SU NUEVO | W
Cap. $ 2.500.000 m/n. Y MODERNO LOCAL e <o
Repuestos y Accesorios SONFLANG 1453 il raedd ﬁ Acero templado para elasticos
para Automotores CERRAJERIA DEL AUTOMOVIL ;: Repuestos para elasticos
MERCEDES BENZ FRANCISCO SAM RAIMONDO y Cia S, wtomator
Descuentos especiales a socios IQ'S't;Jiarslonzi de‘u(l‘;lst;x‘llrls ¥ E! ESPGCrg[ss?a%'en reformas
del ACA. Cristales Ionas!t)ill:hlfes dlr_n Se::rm:d :“ NAHG“EL”’;:;‘“;;I 'ﬂ“;“‘
SANTA FE 3400 LAS HERAS 2927-T.F. 83.1949 | T.eeq021 T
T.E. 84-8889 y 1213 - Bs. As. | e ] OmsE

“CIBIE’" FAROS Y OPTICAS DE LUZ ASIMETRICA
FABRICADO BAJO LICENCIA

PROJECTEURS CIBIE - BOBIGNY - FRANCIA

EQUIPADAS CON LAMPARAS '‘PHILIPS DUPLO d"
Equipo’ original de Citroen 2 CV. - Peugeot 403-404 - Renault
Dauphine - Siam D: Tella - Chevrolet 400 - Chevrolet Pick-up 1962
Universales 7" 535" de 6 v, 12 v 24 v. NO ENCANDILA.

Distribuidores exclusivos, EUROLUX S.A.C.

DIAZ VELEZ 3727

REEMPLAZA CON VENTAJA
A LA UNIDAD SELLADA

MAS ECONOMICA
MAS LUZ
MAS POTENCIA

Buenos Aires

T. E. 87-3710

Autoelub 109



MOTOS Y MOTONETAS
REPUESTOS Y ACCESORIOS @

para MOTOS Y MOTONETAS
socios del A.C.A.

R. Gonzalez y Cia.

Descuento especial a
Avda,

SAN MARTIN 1555, esq.

RADIO BOSTON

MODELD
WINCOFON

Tocadiscos, con
implificadores de
j corriente alter-
§ nada, cambiador
WINCO 2000.

KOENIGS S.A.L.

RADIOS PARA
AUTOMOVILES

:Dosr_-l:l-:'m) especial a socios del A.C.A)
FRENCH 2600 T. E. 82-3972

Agentes v Service Autorizado
BLAUPUNKT. AUTOVOX y MOTOROLA

“television
Service TV

Antenas -
Talleres Propios

Socios del A.C.A., Descuentos Especiales

SILVIO RUGGIERI 2878 (ex Vidt)
T. E. 71-52713

AUTO RADIO NORTE

Especialistas Receptores Europeos
SERVICE AUTORIZADO

R. C. A, VICTOR - AUTOVOX
Ventas - Instalaciones y reparaciones
n el dia.

Av. Maipa 1275 T. E. 797-2809
VICENTE LOPEZ

Auto Radlo "“"OSCAR"

Fabricacién - Venta y Reparaciones

CERRITO 776 T. E. 41-0446

5§

SILENCIADORES Y
CANOS DE ESCAPE

- SILENCIADORES
- CANOS DE ESCAPE

Martit

SERVICIOS DE COLOCACION

PALIQUE 436/68 - 54-0303
CERVIND 3767

ENTRE
MALABIA Y UGARTECHE

Aumente la potenn: de su auto,

evite calent to y tu-.

bos de escape comunes y especiales
MARIO S. R. L.

CERVINO 3702

(esquina UGARTECHE)
T. E. 71-5201 - Buenos Aires

TALLEH ES MECANICOS

RECTIF ICACION
MECANICA GENERAL

® Ajuste completo de motores.

® Torneria (Reparacion y recons-
truccion de piexas).

® Trabajos de calidad y garanti-
zados.

® Precios especiales a socios del
ACA.

LORENZO PICCHI E HUOS

Av. SANTA Fe 440 - Acassuso
T. E. 743-2882

- SILENCIADORES

NUEVA LINEA
ABARTH C. G.
FIAT
RENAULT
PEUGEOT
BORGWARD

I 10 Autocluab

CANOS DE ESCAPE

COLOCACION
EN EL ACTO

GOTTARDO Y GRIGUOL
TALLER DE FRENO

Todo tipe de freno, especializado en
CINTA PEGADA de doble duracion

SANTA ROSA 1480
Altura Av, Maipiu 1000 V. Lépez
T.E. 795-5604

W

St 0

T

FLORERIAS

Floreria ARTISTIQUE
JORGE CABRERA CANO

Abjerto dia y noche,
Se aceptan pedidos telefonicos.
Descuento a socios del A. C. A,

CHARCAS 3593
$4-8150 mmnm

i) T- F- Aires

% VARIOS

& CASA

. MAYORGA

3 FLORIDA 248
. BUENOS AIRES

' AERO TAXI

AERO AMBULANCIA

JOSE CUADRADO
: Servicios : Adreos i
& e T
1; LIBERTAD 1077 — T. E. 41-6162,
© 758-1608 y 72-8011 interno 41
PARA COPAS

TROFEOS Y MEDALLAS

GASA BELLUNI

CANGALLO 1161, T.E. 35-1282

SUCURSAL:

URUGUAY 170 - T. E. 45-9C11
Buenos Aires

.; T

Sr. SOCIO:

: Examine detenidamente esta
i quia: le resultard beneficiosa.

LOCALES DE SERVICE

Casa Matriz, Warnes 1237 T.E. 54-0383
Suc. N? 1, Cervido 3102 esq. Ocampo
T. €. 83-0232 - Suc. N°2, Av. Belgra-
no 3169 T. E. 97-6436 - Suc. N? 3,
Av. Cérdoba 5518 T. E. 772-4625 -
Suc. N° 4, Av. Maipid 2949 (Vicente
Lépex) T. E. 791- 1627




HOTELES

W ”.A = =HITEL

110 departamentos con bafo
privado, teléfono, calefaccidn.
Aire acondicinnado - Bar

americano - Grill - Whiskeria.
CALLAO 1162/64 Tel.:41 - 1818
(casi esq. SANTA FE) 41 - 9483
Buenos Aires 41 - 9196

HOTEL SUSSEX

* En |z esquina mis central de
Bs. As.: Florida y Tucumin.
150 habitaciones lujosamente
amueblidas - Banos privados.

* Aire acordicionado en todas
las habitaciones

* Bar americano y confiteria.

TUCUMAN 572 T. E. 31 - 4982 al 85
31 - 4971 3l 76

WALDORF HOTEL

90 Habitaciones, Teléfono vy
Bano prwado Confort

Dir. Teleg. WALDORFTEL
Adherido al A.C.A.
Paraguay 450 T. €. 32-2071/85
BUENOS AIRES

HOTEL LYON

80 departamentos de 2 y 3 ambientes,
con heladera. — Ambiente familiar

RIO BAMBA 251 T. E. 45-0101 al 09

PROMENADE

HOTEL

Al ‘servicio integral del honpre de
empresa.
RESERVAS: T. E. 31-3851 y 31-5761

MARCELO T. de ALVEAR 444
(ex Charcas)

32-5681/85

HOTEL LOURDES

50 apartamentos con bafio privado v
teléfono

CALLAD 44
(Frente s{ Congreso de la Nacidn)
T. E. 45-2467/30%0 Buenos Alres

9 DE JULIO HOTEL

Frente al! Obeliseo

Habitaciones con teléfono y bafio privadn
Precios médicos

CARLOS PELLEGRINI 521
T. E. 35-1417/3649

HOTEL REGIDOR
HOTEL MODERNO

100 apartamentos con baifio, teléfono
¥ aire acondicionado - American Bar

TUCUMAN 45)
T. E. 32-8415/6/7 -  31-4290

*

GRAN HOTEL
DE LA PAIX

120 ‘.abitaciones - (20 teléfonos - bafios
Frivados - comfort - calefaccibon
agua caliente.

Con pensién o habitacién solamente
Precios moderados
RIVADAVIA 1151/55 Buenos Aires
T. E. J8-8061/66 - 37-7140

PLENO CENTRO

Rty

Gran "Hotel San Carlos

00 HABITACIONES AMPLIAS

Bien aireadas, con profusién de luz y sol.
Tod: con bafio privado - Agua caliente
Cale: accidn - Teléfono - Radio - Television

En ¢l corazén de Bs. Aires: Suipacha 39
A UN PASO DE TGDO. T. E. 40-7021 al 26

VIAMONTE HOTEL

Direccion Telegréfica “VIAMONTEL
VIAMONTE 833 T, E. 31-524) al 47

Buenos Aires

HOTEL CL.ARENCE HOUSE

URUGUAY 1218 T. E. 42-3477

GRAN HOTEL QUEEN

Av. Quintana 281 T. E. 42-9837

JUANCA §. A.
LAFAYETTE HOTEL
100 departamentos luj te

tmuebhdos En pleno centro
RECONQUISTA 546 T. E. 31-9581

REGIS HOTEL

MODERNO HOTEL ALOJAMIENTO
100 habitaciones con bafic privado
Alre acondicionado

LAVALLE 813 esquina Esmeralda
T. E, 35-5441 - Buenos Aires

BRISTOL HOTEL

124 habitaciones con bafio privade

CERRITO 284 y SARMIENTO
T. E. 35-5401/09
Buenos Alres

JOUSTEN HOTEL

COCINA INTERNACIONAL
Avenida CORRIENTES 240/80
T.E 31-9591/98

Gran Hotel Golden Home

0 APARTAMENTOS CON TELEFONO
Y BARO PRIVADO )
a l/fe. Av. Lib. Gral. San Martin
entre Callao ¥y Ayacucho

POSADAS 1557
T.E. 42-3471/6

HOTEL MIAMI

SU HOGAR EN BUENOS AIRES
76 habitaciones exclusivamente para fa-
millas con o sin bafio privade
¥ 2gua caliente central

VENEZUELA 669 Buenos Aires
T. E. 33-5863 - 33-9026 - 30-8090

HOTEL “ELECTRA”"

120 Habitaciones.
Atendido por sus duefios.
Su hogar en Buenos Aires.

CANGALLO 1824/26
T. E. 45-5308 - 45-6594

TERMINE HOTEL

70 apartamentos con bahe

privade - Calefaccion - Te-

letonos privados - Amplia
recepcion - Aire acondicionade

CASTELLI 61

T. E. 47-3416/1855

R

s qo-n 2N AECH

NAPOLEON HOTEL

70 habitaciones con bafio y teléfono
Situado en las avenidas mds principales

Av. de Mayo 1365 y Rivadavia 1364
Buenos Aires
T. E. 37-2031 con 70 internos

TELESE HOTEL

45 habitaciones - Ambiente
familiar - Precios médicos
CALLAO 648 - Buenos Aires
T E. 42 8969 y 42 23‘55

RESTA URA NTES

k. M ‘_.._'“ qCG

RESTAURANTE - GRILL - BAR

ESPECIALIDADES AL ASADOR
COCINA INTERNACIONAL
SALON DE TE
TERRAZA JARDIN
MUSICA FUNCIONAL
ESTACIONAMIENTO
ALMUERZO Y CENA
10 % de descuento a socios del A.CA.
contra presentacién de carnet
11 DE SEPTIEMBRE 2202, T.E. 73-2284
(Barrancas de Belgrano)

RESTAURANTE PARR!LLA

LA DOMA -ff A

Chivito al asador y Ila meJor carne de
exportacidn.

Misica funcional, Atencién esmerada.
Precios razonables,
Socios del A.CA. descuentos especiales.

TORTONI S.R.L.

Av. LIB. GRAL, SAN MARTIN 1801
T. E. 795-9760 Vicente Léper

R W E P

LA CANTINA CHINA
Especialidad en comida China
Domingos, cerrado.

MAIPU 967, Bs. As. T. E. 32-7391/°5

PIROSKA

Para Gourman's:
Restaurante HUNGARO
Viclin Concierto MAMPU 958

Autoelub l]l



LA CUEVA DE DARIO
GRAN COCINA INTERNACIONAL

Numeros musicales - Banquetes

Despedidas - 10 % descuento
socios A.C.A.
RING...

Av. Libertador Gral.
S. Martin y Esmeralda
Bs. As. - T.E.44-8625
Y... S! EL DESPERTADOR

DE SU MESA SUENA. ..
PAGA DARIO

RESTAURANTE

“EL QUIJOTE”

(rjea, lglesias y (Laa,
Cocina Internacional.
Atendido por sus duenos.

CARLOS PELLEGRINI 663 T.E. 35-0212

resTaurRANTE VENUS

Corcina internaciona! - Banquetes
Refrigeracion - Calefaccion
Ablerto todos los dias

C. Pellegrini 1143 T.E. 41-9173/9629

“CLAUDIO”

RESTAURANTE Y I'ARRILL&
Achuras y Carnes de Exportacion
Especialidzad en Ranas y Mariscos

SARMIENTO 1550 T. E. 35-5551

EN LA REPUBLICA DE
LA BOCA VISITE

LA VIEJAY TRADICIONAL

CANTINA
SPADAVEGCHIA

NECOCHEA 1180 RESERVAS:
Entre Brandsen y T. E. 21 - 49711
Suarez BOCA

'
LE COQ DOR
RESTAURANTE
GRILL BAR
Aire acondicionado - Salén Banquetes
MARCELO T. DE ALVEAR 1372
EX CHARCAS - T. E. 44-8056

RESTAURANT Y BAR
“"HISPANO?®
SALTA 26
Esq. Rivadavia 1200 - T. E. 38-5325
Platos tipicos regionales de Espana
Mariscos - Pulpo - Percebes Cocido.
Finpanada gallega, Bacalao al gusto,

Paella a la Valenciana,
Callos etcétera.

Fn el Bar no se olvide de saborear
nuzsiros chatos de manzanillas con
i <4.uisitas Tapas de Callos, caraco-
'i les, jamén serrano, chorizos

1 Pamplona, etcétera.

i

VIA ROMA

MUSICA Y CANCIONES
BANQUETES Y DESPEDIDAS

C. PELLEGRINI 1020 - T. E. 42-4645

i
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(Viene de la pagina 38)

lejos de los hombres y, por lo tanto,
ajeno a toda sofisticaciéon de teoriza-
ciones absurdas tan frecuentes en
ciertos municipios de “élite™ o de
grupo.

Lamento, no obstante, que no sea
posible reproducir esas obras maes-
tras, en colores, para qgue, como en
un calidoscopio de maravilla, pudie-
ra ademas el gue lee esta nota, com-
prender, en forma simultanea, la ri-
gueza cromatica de su pintura ro-
busta, a la vez gue, como €n un
ventanal abierto a la naturaleza, ad-
mirar la honda significacion d. esas

tierras feraces, de sus arboles cen-
tenarios, los claroscuros de sus
nublados v do¢ li transparencia de

sus cielos limpios, gue él tanto que-
ria y que, sobre todo, tanto extra-
naba, en su nostalgia f{inal, cuanda
postrado ya, exclamaba: “Estaria
contento si pudiera ir a Ischilin y,
aunque no pudiera pintar, por lo
menos estaria frente a mis cielos”.

He aqui palabras finales de una
vocacion auténtica y de un artista
desaparecido en plena pujanza crea-
dora, cuando todavia habia tanto que
esperar de su fondo inédito

Deliberadamente no deseo hablar
hoy de sus formas técnicas de expre-
sion; poco importa si ha usado para
sus realizaciones una u otra técnica,
si ha empastado mucho o poco, si ha
manejado la espatula en vez d 1 pin-
cel, si ha usado los colores puros o
no, si pertenece a aquélla escuela o
a ésta.

Considero que para los que me
hacen el honor de leer esta pequefia
nota, es de mayor importancia que
les haya hablado del fondo cone:p-
tual de su pintura, de esa pintura
senera y tremenda que tanto hemos
admirado en sus veinte anos de tra-
bajar
conjunto en la dltima muestra ce-
lebrada en el Palacio de Glace, en
ocasion del quinguagésimo aniversa-
rio de su nacimiento.

Declaro con toda lealtad que ni en
calidad ni en cantidad, ha visto otra
mejor el pais, ya que nos mostré que
estaba entre los primeros artistas de
la tierra al haber comprendido la
problematicidad de la luz, del color
y de la atmédsfera como nadie lo
habia percibido hasta entonces.

También es el mejor reconoci-
miento a nuestro taumaturgo argen-
tino del color, que consagré toda su
vida, sacrificando hasta la propia
salud, a la realizacién de esa obra
preeminente, gue lo coloca a la van-
guardia de los mejores artistas de)
arte universal.

RESTAURANTE

LA COMEDIA

Abierto dia y noche

MITRE 9554 - Tel. 26867 - Rosario

organico y como vision de-
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RESIDENCIAL “YOLE"”

Con desayuno. Atendide por sus duefios

PLAYA estacionamiento de Automdviles

Calle 6 N? 1808 esq. 35 -—— T. E. 235
MIRAMAR — F.NGR.

RESERYAS en Bs. Aires: T. E. 86-3205

3

y Benavente

Reparacion integral de frenos, reformas.
Aire Vacio - Hidraulico

Avda. ARIJON 898 Rosario

33 g om o, g e LS
Sucesores de Albino Pagliano 5. R. L.
Gran salén restaurante a la carta - Bar
200 habitaciones con sus bafios privados

Teléfonos - Calefaceifn, etc.

Salones de recepcion - Cabinas telefénicas
Pelugueria, etc.

MAIPU 1065, T. E. 60061/66 - Direccion
Telegrifica HOTELITALIA - Rosarie

Hotel Internacional
José Raschia y Cia. §. R. L.
Comodidad para pasajeros y familias
ENTRE RIOS 1043 Tel. 21426

{Frente a la plaza Sarmiento)
Rosario

REGINA HOTEL

Residencial
JUAN BORRA e Hijos
Habitaciones con bafios privados ¥y
teléfonos - 30 aparatos internos - Ca-
lefaccidén central a vapor.
SAN LORENZO 1329 Tel. 23416/17
Rosario

Para reposar bien

Gran Hotel San Martin

Comodidades para familias y pasajeros
cerca de las principales estaciones y
hospital Centenario. Precios médicos.

JUJUY 2861 - Tel. 39-5091 - Rosario

Gran Hotel Central

Pleno centro de HRosario. Restaurant a
la carta. Habitaciones. con bafio privado
y teléfono. Calefaccién Central.

URQUIZA 1264 - Tel. 60091/92/93
Rosario

LEON RGJO
BAR - RESTAURANTE - ROTISERIA
PARRILLA

Especialidad en mariscos y pastas caseras
SALTA y Av. FRANCIA - Tel. 33174
Rosario

Concasion 4938
reducida
Concestén 209

Frangueo pagado
Tarita

(g) puved
ouumebay
oR400)

”2 Autoclub
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DIRECCION PROVINCIAL DE TURISMO Y TRANSPORTES DE CORDOBA

ofrece el regalo de su clima magnifico, el encanto de sus serranias.
sus grandes lagos artificiales, el sosiezo de su vida apacible
IZstd en el centro de la Repiibliea v al aleance de toda posibilidad econdmiea.
Consulte los planes elaborados para su comodidad, .y apreciaré el
beneficio de una temporada en sus serranias.

INFORMES Y RESERVAS
CAPITAL FEDERAL: Casa de Cérdoba, Avda. Roque Séenz Peia 640, - tel. 33 -8141/2/3
ROSARIO: Mitre 720 - tel. 21915 y 684691

SANTA FE: Son luis 2900 - tel. 30023
CORDOBA: Av. Gral. Paz 282, piso 2°, tel. 33061 y Av. V. Sarsfield 633, tel. 8072 y 34169



wecue Apestivo coN I EXY DEN

REGULADORES
DE VOLTAIJE

ESPECIAL PARA AUTOMOVILES
- PEUGEOT 403

PEUGEOT 404

LEYDEN ELECTROMECANIC&

SNANCYE.

CONDENSADORES ® BOBINAS DE IGNICION ® REGULADORES e DISTRIBUIDORES * @ PLATINOS
SAN JUAN 2746/50 - T. E. 97-4006 - BUENOS AIRES




