


Hace la fuerza... para que Ud. refuerce sus negocios...\
Desbordante potencia, amplia capacidad de carga (950
Kgs. - 4,7 m3) y extraordinaria economia! Robusto &
chassis que prolonga indefinidamente la vida del &=
vehiculo; lineas funcionales y alegres; permanencia {
ilimitada en actividad: solo requiere un ‘‘service’’ G
cada 7.500 Km.!.. Traccién delantera, de trocha
normal que proporciona seguridad vy ‘“‘arrastre’’

_ AMPLIA CABINA r
. AGIL Y VELOZ E

N CUALQUIER CLASE DE CAMINOS

- CAMPANA GIGANTE DE FRENOS “‘DUPLEX*

DKW
mpmoucmopom INDUSTRIA AUTOMOTRIZ SANTA FE S.A.

FABRICA ARGENTINA DE VEHICULOS DKW-AUTO UNION
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SERVICIO DE PREVISION DEL

‘AUTOMOVII. CLUB ARGENTINO

CONTRATADO CON LA CAJA NACIONAL DE AHORRO POSTAL

ROBO o HURTO

$ 7- ANUALES Por capa $ 1000 peL vaior

ASEGURABLE DEL VEHICULO

DESTRUCCION TOTAL POR ACCIDENTES

INCLUYE INUNDACION Y DESBOR.
DAMIENTOS

INCENDIO

DANOS PARCIALES Y DESTRUCCION
TOTAL

ESTOS RIESGOS SE CUBREN JUNTAMENTE cON EL b ROBO o
HURTO Y POR IGUAL CAPITAL

$3-ANUALES Por capa $ 1.000 Dk §sTE CAPITAL

475 INDEMNIZACION POR MUERTE EN ACCIDEN-
ﬁ AUTOMOVILISTICO HASTA $ 300.000,.

RESPONSABILIDAD CIVIL HACIA TERCEROS

RIESGOS Y CAPITALES ASEGURABLES COsTO

LESIONES CORPORALES DARNOS MATERIALE

Y MUERTE A PERSONAS | " CA COSAS "> | PRIMA ANUAL
$ 100.000.- $ 30.000.- $ 675.-
$ 200.000.- $ 30.000.- $ 800-
$ 300.000.- $ 50.000.- $ 1.100-

AUTOMOVIL CLUB ARGENTINO

INFORMES EN LAS REPRESENTACIONES Y DEPINDENCIAS DF TODOD EL PAISY BM CASA CEM
TRAL, AVENIDA LIBERTADOR GENERAI SAMN MARTIM 1850 5 PISO BUFNOQS a1k
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La nueva maquina
de escribir eléctrica

olivetti
B

La Olivetti 84 es una maquina
nueva en su forma; nueva, por
la acentuada funcionalidad de
los mecanismos electroimpre-
sores que permiten una perfecta
uniformidad de pulsacién e im-
pecable nitidez de escritura,
tanto en el original como en
las copias; excepcional, por la
robustez de su estructura;
ejemplar, por la esmeradisima
seleccion de sus materiales. Es
un modelo fundamental de ma-
quina eléctrica que se recomien-
da a las oficinas y despachos
profesionales como elemento de
modernismo y eficacia, como
instrumento ideal para un tra-
bajo intenso y continuo, desti-
nade a satisfacer el doble re-
quisito de la cantidad y calidad.
Es una maquina para trabajar
mucho y bien.

Olivetti Argentina S.A. - Buenos Rires
Dlivetti Industrial 8.A. - STo Paulo
Olivetti Colombiana S.A. - Bogotd
Dlivetti Mexicana S.A. - México 1, D.F.
Olivetti Peruana S.A. - Lima

Dlivetti De Venezuela C.A. - Caracas

Ademas Distribuidores en los otros
paises de la America Latina




NUEVOS
metodos...

LARGA
experiencia...

1862 - Primera sede del Bonco

1962 |8
Casa centra/ |[®

en B o ¥
construccion

100 ANOS DE EFICIENTES Y CORDIALES SERVICIOS

Cuentas Corrientes particulares y comerciales. Caja de Ahorros. Depésitos a
plazo fijo y cualquier clase de transacciones bancarias, dentro y fuera del pais.

CASA CENTRAL: FLORIDA 202 - Buenos Aires
SUCURSALES EN LA CAPITAL FEDERAL Y GRAN BUENOS AIRES

Almagro, Av. Rivadavia 4100 Av. Santa Fe, Av. Santa Fe 2002
Barracas, Av. Montes de Oca 701 Av. 9 de Julio, Hipdlito Irigoyen 1000
Av. Callao, Av. Callao 273 La Paternal, Av. San Martin 2202
Calle Tucuman, Calle Tucuman 825 Once, Pueyrredon 127/131

Avellaneda, Av. Mitre 100
SUCURSALES EN EL INTERIOR

Azul Cordoba Rio Gallegos Trelew
Bahia Blanca Mar del Plata Rosario Tucuman
Com. Rivadavia Mendoza Santa Fe

CASA MATRIZ: 40-66 QUEEN VICTORIA STREET, LONDRES
Sucursales y Corresponsales en todo el mundo
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LA PRIMERA. DESDE
ENERQ 1931, EN FABRICAR
NEUMATICOS ARGENTINGS
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Cubierta

Es una cubierta més eldstica, con mayor volumen de
are y presion mas baja, que proportiona un
andar méas suave y un mejor control del automdvil.

GOOD/YEAR

EN EL MUNDO ENTERO, MAS GENTE VIAJA SOBRE CUBIERTAS GOODYEAR
QUE SOBRE LAS DE CUALQUIER OTRA MARCA




- veranee... haga turismol..

'VIAJE CON LA CASA PUESTA!

disfrute de la vida

al aire libre con una

[oler...

o /s Comodidades para 4 personas

Remolcables para autos de
700 y 1200 c. c.
PRECIO » 250.000 y $ 340.000.-

Estas hermosas unidades le proporcionarin a
usted y su familia la alegria de vivir al aire
libre tan confortablemente como en su pro-
pia casa.

Son facilmente remolcables por autos de
pequena cilindrada. Todos los modelos se
adaptan perfectamente para exposiciones,
laboratorios y servicios médicos rodantes,
inspecciones de obras viales, oficinas mévi-
les de uso miiltiple y cien usos mis.

UN VERDADERO HOGAR RODANTE... DESLUMBRANTE!..

Fabricantes:

ROLER Casa S.A.L.C.

GRAL. HORNOS 38 - T. E. 22-M433 - 044
SARANDI - PROV. DE BS. AS.

DESCUENTO ESPECIAL SOBRE EL PRECIO DE
LISTA A LOS SENORES SOCIOS DEL A C.A.
VENTAS CON FINANCIACION Y COMODAS CUOTAS.

SOLICITAMOS AGENTES DE VENTA EN TODAS
LAS IMPORTANTES CIUDADES DEL INTERIOR
DEL PAIS Y PAISES LIMITROFES.

SE EXHIBEN EN LOS LOCALES DE NUESTROS
ACTUALES AGENTES DE VENTAS

HORACIO F. COSCARELLI S. A.

Concesionarios de G. M.
AVDA. LA PIATA 34 - T E 9322 - CAPITAL

UNION AVELLANEDA AUTOMOTORES §.A.

Concesionarios Auto Unién y Alfa Romeo
BELGRANO 481 - T E. 224161 -  AVELLANEDA

LUIS ROSELLO

AVDA. SAN MARTIN 435 COMODORD RIVADAVIA (CHUBUT)



ONDE SE SABE APRECIAR LA CALIDAD...

Tardes de polo en Palermo. Piblico selecto.. Mujeres elegantes... Jugadores de
varonil estampa, y la agil belleza de los infatigables caballitos... Publica exhibicion
de destreza, prestancia y seforio.

Y alli, en ese ambiente distinguido, esti presente el Chevrolet “400”, el coche de
mis categoria producido en el pais. Donde esti lo mejor, alli estd el Chevrolet “400”.
Véalo y pida una demostracion a su Concesionario.

CHEVROLET &0 >

H Chevrolet “400" se emtregs complete, on fodes ses acteseries.

Es un producto de GENERAL MOTORS ARGENTINA, S.A. Miembro de la Asociacién de Fébricas de Automotores
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Mario Filippini. Gané ! Gran Premio 1915 en el Hipodromo d¢ San Martin,
pero poco después hallo trigico fin en la pista de su éxito.
Este Gran Premio que gané Filipini, habia sido proyectado a Cérdoba.
pero a luvia obligé a realizarlo en otro escenario.
'Ver nota en la pdigina 61)

REVISTA DE AUTOMOVILISMO, TURISMO E INFORMACIONES
EDITADA POR EL AUTOMOVIL CLUB ARGENTINO
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Asegure el futuro de los suyos abriendo una cuenta en
nuestra CAJA DE AHORROS y gane con el nuevo interés del
8% - libre de impuestos - sobre sus depositos,
A los que podra retirar en el momento que los necesite.
8 Concurra a cualquiera de nuestras casas de la

Capital Federal y provincia de Buenos Aires.

Consulte su operacion

PLAZO FUJO: 11 % minimo

BANCO DE LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES .
Y s




nuestra

Ya proxima la iniciacién
de la temporada estival
comienzan los
preparativos para la
esperada pausa de las
vacaciones. La diafanidad
del cielo primaveral,

la brillantex de los
calidos colores

de las flores y el tupido
follaje con su dominante
nota de verdor

se convierten en excitante
invitacién al viaje.

La juventud —"divino
tesoro’”’— acentia su
canto de optimista alegria
y se aleja de la ciudad
con raudos medios
mecanicos.

Y todos pregustamos

el instante cercano de
tomar auténtico

contacto con {a naturaleza
en la plava, la sierra o

la montana,

que se nos brindarin

en la eclosion

de su plena belleza.

AL SERVICIO
DR E-PAES

N las breves semanas transcurridas desde la aparicién del nimero

anterior (6) de AUTOCLUB —e¢} primero distribuido sin cargo

alguno a todos los socios del A.C.A—, hemos recibido de éstos
numerosas expresiones de satisfaccién por este nuevo aspecto de la polftica
servicial del Club. Estas opiniones son doblemente titiles para nuestro
cometido: por el estimulo que nos brindan ¥ por las sugestiones practicas
que nos traen. Ademdés, esas palabras de aliento certifican nuestro acierto
al considerar esta publicacién como un servicio social, tal como dijimos
en el editorial del nimero seis.

- L] ®

Es de publico conocimiento la dimensién impresionante de la tan califi-
cada némina societaria de esta institucién. Sus cifras indican que doscien-
tas mil familias reciben, directa o indirectamente, los beneficios de una
actividad servicial permanente y tesonera, que se caracteriza por la diver-
sidad de sus esfuerzos y por el prolijo empefio con que trata de atender
v aun de prever las necesidades v requerimientos de esa numerosa pobla-
cién de automovilistas en actividad y turistas virtuales o en potencia.

- - -

El Automévil Club Argentino est4d constantemente atento al ritmo
acelerado del progreso del pais. Adviértase que, en nuestro tiempo, auto-
movilismo y turismo no son férmulas destinadas a llenar el vacio de horas
ociosas, sino actividades productivas gue atafien a un amplio sector de los
intereses nacionales. El automévil es un instrumento de irabajo y creacion,
y el turismo una poderosa fuente de enriquecimiento legitimo y de satis-
facciones espirituales, tan indispensables éstas como aquél en esta época
en que las ideas pesan més que el oro y valen mucho maés.

Por todo eso y gracias a la clara conciencia que el A.C.A. tiene de su
misién, se atribuye como un deber irrenunciable la obligacién de servir
al pafs, por la via de sus asociados. Y cuando perfecciona sus servicios
tradicionales, acrecienta sus equipos y extiende la lista de sus actividades
a la organizacién del turismo, por ejemplo, a la implantacién del seguro,
a la creacién de filiales, a la fundacién de una Escuela Técnica de Con-
duccién, a la edicién de una revista de apariciéon regular, etc., sin nin-
gan propésito de lucro, no tiene en vista sino un objetivo: servir ¥y ser
util a la Nacion. Este es el lema del Automévil Club Argentino.

L] - L

Todavia dos palabras debemos decir necesariamente sobre AUTOCLUB,
Nuestra revista acaba de cumplir un ano calendario de su existencia. Diji-
mos en el editorial del N? 1 que tratariamos de justificar nuestra presencia
en el campo del periodismo nacional. Sin alardes jactanciosos, pero tam-
bién sin equivoca humildad, creemos que lo estamos consiguiendo:; ade-
mas, disponemos de los elementos requeridos para el constante perfeccio-
namiento de esta revista, que ya ocupa un lugar de primer orden por su
agrientacién, estructura y tono, entre las publicaciones similares de este
Continente, al Sur del Rio Grande. Queremos agradecer aqui a cuantos lo
hicieron posible, empezando por las autoridades y los socios del Automé-
vil Club Argentino; a los avisadores y agencias publicitarias y, natural-
mente, al grupo de hombres, escritores, periodistas y técnicos que cola-
boran con capacidad y talento en la preparacién y edicién de este érgano,
que también reclama el privilegio de servir al pais, a su modo.

LA DIRECCION

AUTOCLUB 7



Albuw, Portoiio

RA un gran bajo, enfermo de

pantanos, “tierra de nadie” in-

vadida por el rio. Camino de
San Isidro y San Fernando, las ama-
zonas y los jinetss acicateaban a sus
caballos para pasar de prisa a través
de esos 1odazales malolientes. El eji-
do urbano terminaba en la calle de
las Garantias, hoy Callao. El campo
comenzaba un poco mas alla, por las
actuales barrancas de Belgrano, co-
nocidas a la sazén como “los alfal-
fares de Rozas”.

Don Juan Manuel se permitio un
dia el capricho de edificar alli, so-
bre el barro, un enorme caserén con
fnfulas de criollo palacio. Fue “Pa-
lermo de San Benito”. El primer
nombre procedié de un arroyuelo asi
llamado “porque su vista unida a la

El finisecular “Café de Hansen”,
el mds famoso de los predios
natales del tango.

del humo de los mataderos, que di-
visdbase a través de la torre de la
iglesia de la Recoleta, traifa ciertos
recuerdos de Sicilia..."”. Al menos
parece eso dijo Manuelita al “caba-
llero” Mendeville, repres:ntante en
Buenos Aires de Su Graci-sa Ma-
jestad Britdnica, romanticamente
cautivado por el dubitativo encanto
de la heredera del omnimodo. El
amor, aue debe ser “fuego”, suele ser
también “humo”.

;Y lo de “San Benito..."? No le-
jos levantabase una “capilla de ne-
gros™ que llevaba ese n-mbre. Pero
no debe olvidarse ocue en el siglo
XVI ya existi6 un “B:<nito de Paler-
mo”, o de “San Filadelfo”, piadoso
varéon de origen moro, de tez oscura y

BAUTOCLUB

que llegé a cocinero de la Orden de
San Francisco. Canonizado por Pio
V1I en el siglo XVIII se lo considerd
patrono universal de las gentes de
color, que en estas tierras sélo re-
conocian por autdctono patrono a un
sefior de rubia cabellera, dominado-
res ojos color cielo y una marcada
propensién a las cosas color sangre.
;Fue en homenaje a su ecuménico
colega que don Juan Manuel, tras-
tocando nombres asigné a su resi-
dencia el del humilde warén?...
Siempre resulta dificil c-njeturar
ac:zrca de los soberbios; buscar sen-
tido a las actitudes de los omnimo-
dos. i

tificiosidad de algun heliotropo, ¥
hasta alguna echeverreana camelia
en medio de la verdad agreste de los
espinillos.

En verano las tertulias se desarro-
llan en un barco varado —antigua
goleta inglesa—, convertido en “pa-
bellén” de recreo. La luna engalana
el paisaje un poco melancolico y a
los sones de la musica del canodnigo
Picazzarri, ejecutada al piano por su
sobrino Juan Pedro Esnaola, “pirue-
tcan” los bufones, un poco ¢"mo en
la “sonatina” de Rubén Dario. Da-
mas y caballeros deben inclinarse
cuando llega don Eusebio de la San-
ta Federacion, “Gobernador de la

L

estampas del

Lo unico cierto es que edifican
sobre el barro.

El “Versalles Gauchesco”

También lo es que a veces levantan
sobre el lodo monumentos cuya gran-
deza matscrial es como la compensa-
cién ostentosa de la pequefez del
espiritu. Y un auténtico “palacio” fue
para la aldeana modestia de Buenos
Aires el caserén enorme al cual un
sobrino de] propietario calificé de
“Versalles gauchesco”. jCémo nos
gustaria poder glosar los sabrosos
recuerdos a su respecto de Lucio V.
Mansilla!. .. También rememorar 12s
“miércoles de Manuzlita”, descritos
en los libros de impresiones de viaje
de los extranjeros de paso, quienes
celebran la imponencia de los om-
biies, mucho mas genuina que la ar-

ACALLADO EL
TUM - TUM

DE L.OS
CANDOMBES
EL TANGO
ENTRO POR
PALERMO

A LA CIUDAD

Por
ADOLFO MITRE

Para AUTOCLUB

Provincia, Majestad de la Tierra,
Conde de Martin Garcia, Sefior de
las Islas Malvinas, General de las
Californias, Gran Mariscal de la
América de Buenos Aires”. También
“Conde de la Quinta de Palermo de
San Benito".

Pero un dia de febrero de 1852 la
“misteriosa mansion, notable ya des-
de la distancia por la ficticia profu-
si6én de simulacros de chimeneas gue
la coronan” —seglin léese en “La
Campana del Ejército Grand:"—,
quedara desierta, en medio del pa-
vor, mientras en la ciudad se exhu-
man de secretos escondrijos, o cofres
con algo de sagrados, panos azul y
blancos. El ejército de Justo José de
Urquiza avanza hacia Falermo. ..
Dos de sus oficiales se adelantan,
llegan los primeros ¥ aspiran a pul-
mén lleno, a henchido corazon, el
aire fresco de la noche por fin libre.
Artillero-poeta, ennoblecido por la
tristeza de cinco proscripciones de
otros tantos paises, omitiremos el
nombre de uns de ellos; pero nos
place imaginarlo recitando una de
las “rimas” de su adolesccncia dra-
mética: “;Oh patria!, loh Buenos Ai-



res!, joh suefio de mis dias!...”. El
otro se apresura hasta la mesa frai-
luna del déspota papelero y estampa
simple y llanamente su nombre: Do-
mingo Faustino Sarmiento.

Después de Caseros

El jefe del Ejército Grande se ins-
talara, con su Estado Mayor, en Pa-
lermo de San Benito. En la noche
del 5 de mayo convocard alli a una
reunién de “notables” para expresar-
les su propdsito de erigir a Buenos

Aires en capital del pafs por él re-

dimido. Pero ya ha pasado la época
en que la voluntad del senor de estos

la primera, la precursora exposicion
“ganadero-industrial”. Se exhiben en
ella un tigre de Corrientes y un pu-
ma de la Patagonia, pero también
toros Durham, carneros Rambouillet,
ovejas Leicester.

La libertad ha traido el progreso.

Cuando en 1870 Sarmiento, ya pre-
sidente, funda el Colegio Militar,
guiere escuela de disciplina republi-
cana; lo instala en el antiguo “sancta
sanctorum’ del despotismo sistema-
tizado. En 1892 cedera paso a la Es-
cuela Naval. Una de las primeras
“ordenes” sugerird las dificultades
con que éste crecia: “Por la falta
de comodidad del local se dispone,

quez esto ocurra el 3 de febrero. Una
carga de dinamita extirpa de tal
suerte el tltimo vestigio de la tira-
nid.. Y deja lugar a la estatua dis-
cutida, discutible, magnifica. Es la
de Sarmiento en su fealdad de hom-
bre, pero a la cual el genio de Rodin
ha puesto como escudo la al:goria
que nuestro “civilizador” preconiz6,
la de Apolo disipando las tinieblas.

El Parque Tres de Febrero

Hacia tiempo que la fecha ilustre
habia dado nuevs nombre al antiguo
predio de don Juan Manu:l. Fue

VIEJO PALERMO

El Presidente Roque Sdenz Penia, con su ministro de Guerra,

general Gregorio Vélez, se dirige ¢n un carruaje 2 la “Grand & Aumont”
guizdo por postillones de peluca, al desfile militar

del 25 de Mayo de 1911. Le siguen, a caballo, agregados militares de representacién
diplomdtica de las naciones amigas.

lugares se convertia, implacablemen-
te. en realidad... Vendra el perfodo
de la dolorosa escisién argentina y
¢l Estado Libre de Buenos Aires con-
fiscara el cassron e instalara alli los
cuarteles de los soldados que han de
retirarse en Cepeda, que han de
marchar hacia adelante en Pavén. En
Su parque serda inaugurada en 1858

»

que a las tardes, a las cinco y me-
dia, se utilice para los bafios el rio,
tomandose las precauciones debi-
das...”. Después de consultar a los
historiadores, el gobierno de Julia
A. Roca decreta, en 1899, que el
“Versalles gauchesco” sea destruido.
Para que esa resolucién tenga la je-
rarquia de lo simbélico, se resuelve

también una iniciativa de Sarmiento
presentada al Congreso cuando pre-
sidente, defendida por él como se-
nader. Jurisconsultos como Manuel
Quintana, la combatieron, arguyendo
razon:s de indole constitucional:
Buenos Aires era sélo residencia pro-
visoria del gobierno nacional, y éste
carecia de jurisdiceion sobre domi-
nios provinciales. Higienistas, como
Guillermo Rawson, objetaron el pro-
yécto por razones sanitarias: esos te-
rrenos eran los mas hiimedos y ane-
gadizos del contorno, a quince me-
tros bajo el nivel del centro de la
ciudad.
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Pero Sarmiento era hombre de no
cejar y termind por vencer. El 11 de
noviembre de 1875 el presidente Ni-
colas Avellaneda entregaba a Bue-
nos Aires, ain no “capitalizada”, lo
que seria el mas hermoso de sus
parguss, tras haber pronunciado el
més bello de sus discursos. Fue al
plantar una magnolia para recuerdo
del fasto, y un eco ds “Atala” se
escucha en esa oracién que centena-
res de argentinos recitaron de me-
moria. Hoy su estatua se alza tam-
bién en e! Pargue Tres de Febrero,
noblemente labrada por el arte se-
guro de Octavio Fioravanti. Sobre
las higienistas y los jurisconsultos —
ademas de los politicos. ..—, triunfé
el profeta gue latia en el sanjua-
nino. También el poeta entrafiado en
el tucumano.

Del “Cab” al automévil

Después de 1880, con su solucién
del “problema capital” —en “el do-
ble sentido de la expresién”, segin
decfa Paul Groussac—, un impulsc
de progreso y una infatuaciéu de
riqueza alentd a la pobr:iza her ica
de “la gran aldea”. En ese periodo
de prosperidad alucinada, “Palermo”
fue con “Florida”, ese “camino obli-
gado” hacia el parque orgullosoc, la
feria d= las vanidades, el corso de
las elegancias, la palestra de rivali-
dad de las opulencias. Los “novelis-
tas del 90", que reseharon la evolu-
ciébn de una sociedad entregada al
lujo, acuciosa del placer, han pun-
tualizado el cardcter del “deslum-
brante desfile”, del “especticulo so-
berbio” de que habla JuliAn Martel
en “La Bolsa”, ese virtual “De Pro-
fundis” de una generacion.

En sus “cabs”, en sus ‘“landeaux”,
en algiin “mail-coach”, tirados por
troncos de linaje “arabe” de los
Ayerza, “hackneys” de los Ancho-
rena, potros importados de Rusia
por los Ortiz Basualdo, entre los la-
gos poblados de cisnes, bajo las pal-
meras cuya endeblez nostilgica del
tropico anadia sombrillas vegetales a
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las multicolores sombrillas de las
damas, con su derroche de encajes
y de joyas en la ondulacién de los
trajes de Worth, de Paquin, de Red-
fern, Buenos Aires sentiase amable
como Paris, imprevisible como en el
verso de Dario escrito entre las bru-
mas alcohdlicas del “Bier-Convent”:
“Buenos Aires, jCosmépolis! ;Y ma-
fnana...?".

Pronto otros vehiculos desplazardan
a los carruajes del clasico festival
espontdneo del portefio “high-life”,
segiin a la saz6n deciasz. Seran los
“monstruos del progreso técnico”,
que entre ulular de cornetas provo-
caban un desbande de viandantes
con sus espantosas arremetidas de
hasta veinte kilémetros por hora.
iQué escandalo el del Palermo de
1898 al ver irrumpir entre su paci-
fico teorfa de coches hidalgos, im-
buidos de aristocratica morosidad el
reprimido vértigo de “la mdquina”
traida de Alemania por la extrava-
gancia de Dalmiro Varela Castex.
Era un Daimler, a motor de explo-
sion, al cual pronto seguirfan los De-
cauville Panhard, los Dion Bouton,
el norteamericano Holzman con mo-
tor a dos cilindros enfriados a aire ¥y
con transmisién a soga, de Angel ¥
Marcelo T. de Alvear, Aarén de An-
chorena, Benito Villanueva, Emilio
Lamarca, Goyo Soler que —nuevo
escandalo—, consiguié hacer subir a
un Stanlev a vapor nada menos que
al general Roca. Con todo, pasaria
tiempo, mucho tiempo, antes de que
el automdvil desalojara a las carrozas
en las ceremonias solemnes de Pa-
lermo: apertura de la Exposicién Ru-
ral; Premio Nacional en el Hipédro-
mo levantado en 1876, grandes des-
files militares, entre caracoleos de
corceles y aletazos de penachos en
esos tiempos en que el pafs ya era
una democracia, pero una democra-
cia con senoril “panache”.

La cuna del tango

Detras de ese Palirmo mundano,
detrds de su fastuosidad, existia ya

El cldsico desfile matinal

en la “Avenida de las Pa'meras’.

ha sido registrado para

la historia, en esta foto tomada en 1888.

otro Palermo tipico y criollo, vivien-
do en la sencillez de las casas con
patios y patios con aljibe. Fue el Pa-
lermo de los “almacenes” numerosos
donde florecieron las coplas de pa-
yadores afamados; Palermo de “cuar-
teleras”, por seguir siendo de cuar-
teles; Palermo de “los compadritos”
de los didlogos de “Fray Mocho” y
los dibujos de Mayol, pero también
de una masa informe que poco a po-
co iba cobrando conciencia de si mis-
ma. Es el Palermo de “La Cancién
del Barrio”; el Palermo de Evaristo
Carriego, con sus organitos ambu-
lantes, con sus carros de “costados
sentenciosos”, con sus pianos crepus-
culares, sus “gringos” y sus “gua-
pos”, “la costurerita que dio aquel
mal paso”, “la silla que ya nadie
scupa”, “Mamboretid”. Es el barrio
donde surgié el tango; desde donde
el tango, “alma del suburbio”, parti6
a la conguista de la ciudad, del pafs,
de Paris.

Dicen que nacié entre los negros
de las plantaciones de naranjos de
don Juan Manuel, al son d:1 tum-
tum de los candombes a la vera del
“Versallesr gauchesco”, en los enton-
ces llamados “los cuartos de Rosas™:
nn_lcs cuales, salvo aguéllas, todo era
rojo.

Cuando los gritos de “Viva Alsi-
na! resonaban en las pulperias ori-
lleras, cobré un sesgo mas criollo por
el influjo de “los aires” que llega-
ban de la pampa. Al descender a los
antros riberenos contagiose de las
melodias de los acordeones de “los
gringos”. Al subir hasta Corrientes
comenzaron a bailarlo hasta los mo-
zos adiesirados en las polkas v las
mazurkas de los salones patricics de
Florida. Ya lo cantaban tn las ca-
lles de la urbe los vendedores lras-
humeantes, ya lo pedian las eriadas
a los organilleros distribuidores de la
suerte. Era el suburbio que llegaba
al centro.

También el desquite del “otro” Pa-
lermo contra el Palermo de la os-
tentzcion vanidosa, del “espectaculo
scberbio”. Era la democracia sin pe-
nacho, con algo de ternura, con algo
de rencor, pero hecha cancién.

Ya lo escuchaban las nifas desde
las ventanas enrejadas de los case-
rones coloniales o entre los arrequi-
ves del “bizantinismo” arquitectonico
finisecular. Ya sabian que sus novios
acortaban sus visitas vespertinas pa-
ra entregarse a su untuoso sensua-
lismo en las regiones equivocas de
un Palermo vedado, entre el sauzal
celestinesco del Café de Hansen, con
sus “patotas”, sus glorietas, sus “mo-
rochas”. Alli encontré su fe de bau-
tismo: alli su ‘“confirmacién”. Era
desde Palermo el suburbio que se
apoderaba de Buenos Aires para gue
Buenos Aires lo expandiera por el
mundo. ;Y después?...



o Vo &7,

exclusivos

ARGENTINA SA.LC.

GANGALLO 2740 - BUENOS AIRES




mpresioes peL /1 N\NA

IENA tiene una fisonomia
V propia: la que se desprende
de sus castillos y de sus mu-
chos palacios, que en sus interio-
res —apagados los destellos mil-
iunanochescos de aranas y cande-
labros, sedas y joyas— configu-
ran la magnificencia de una corte
cuya quiebra se encargé de cance-
lar el proceso de su historia, y la
gue, cara a su destino actual, la
coloca en la inmediacion de un
presente cuyas contingencias pre-
figuran una fisonomia social acor-
de con los tiempos gque corren.
Pero la Ringstrasse, gque rodea
la ciudad, sigue corfio en sus vie

,‘\a‘a‘(‘- e b T
.--‘j:' ..‘f‘».‘ ?i X =,

Un viejo crucifijo., que muestra

una imagen doliente de Cristo, es el
detalle de la entrada de esta casa

en los aledanos de Viena.

jos tiempos, rebautizdndose con
nombres cambiantes a medida que
avanza, para completar las inscrip-
ciones de su anillo-avenida.

Asi discurre con su tradicional
sefiorio frente a palacios, teatros,
monumentos; se detiene en la Pla-
za del Mercado de Arriba, o se
lanza boca abajo en un malecén,
para liberarse, al fin, en brazos
de calles que se desperezan y se
alargan hacia la parte exterior de
la ciudad.
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Y el Danubio continta fluyende
bajo el puente, como hace siglos,
o abriendo sobre el mismo el aba-
nico de otras grandes avenidas:
los inmensos bosgues y parques
siguen dibujando cuentos con #r-
boles gigantes y diminutos cervati-
llos; en la umbria de la cuadru-
ple fila de castafios suspiran
sombras de enamorados que pa-
saron hace tiempo y se reviven en
los presentes. Y pueblan todo el
Admbito las imégenes sonoras de
una misica cuyo acento es tam-
bién idioma del pais.

No es el esplendor. . .

No es el espacio fisico ni el es-
plendor de las grandes ciudades
lo que mas atrae al viajero avido
de conocer, no s6lo la tradicién,
sino el espiritu gue sus habitantes
imprimen al presente, vy que, a
riesgo de inapresable, vibra en las
formas nuevas o pervivientes en
que se desarrolla la existenciagle
esas ciudades.

Si para valorar el espiritu de
un pueblo es necesario penetrar a
fondo todos los testimonios que
conforman su expresién, para co-
nocer su caracter hay que ahondar
otras vetas: la que nos aproximan
al conocimiento de su alma.

Y esta alma la encontramos en
los pueblos cara a cara con el
tiempo, ‘agdormecidos, los maés, en
ese no s¢ qué melancélico y per-
manente que hace parecer iguales
el placer y el descanso, las cos-
tumbres y los hébitos, el presente
vy el pasado, las cosas de la vida
y de la muerte.

Y, sin embargo, cuanto de dife-
renciado captamos de uno a otro
pais; cuénto de tipico y de mati-
ces regionales de uno a otro pue-
blo; ¥y cuédnto afiaden al conoci-
miento y al recuerdo sus estam-
pas enrigquecedoras.

Pero estamos en Viena. Y nos
encontramos, después de discu-
rrir por los pueblos del interior,
en los barrios antiguos, que son
como una prolongacién de los
mismos.

El Viejo Viena

Henos en el Viejo Viena, inter-
nindonos por oscuros vericuetos,
verdaderas hendiduras de calle-
citas estrechas abiertas entre pa-
redes de puertas y ventanas que
se miran de hito en hito, o su-
biendo callejones que inauguran
sorpresas: aqui y alla, casitas so-
leadas, patios sombreados de plan-
tas y arbustos, escaleras, faroles,
hornacinas con santos que custo-

POR

MARIA DE

VILLARINO

Para AUTOCLUB

dian la entrada de las ca-
sas o tabernas bajo tupi-
dos parrales, donde se
estd festejando el bautizo
del vino nuevo con viejos
cantos, que acompasan los
sones de instrumentos po-
pulares.

Y andar de nuevo. Y
sentir otros latidos del co-
razéon del Viejo Viena. Y
abrir cajitas de musica
qgue, de pronto, invaden
el aire con ecos orguesta-
les o armonias solitarias
que se van perdiendo calle
abajo en notas de pianos

La residencia de Beethoven,
en la calle de Kahlenber,
blanca casita en la que quizd
suenen todavia las notas

de Iz “Heroica”.

Vista de Viena, la ciudad
con fisonomia propia,

que surge de sus castillos y de

sus muchos palacios

que configuran la magnificencia
de una corte, que,

a! quebrar, cancelé el proceso
de su historia.
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invisibles en vivlas de otofio y en clavecines que han perma-
necido mudos en las bohardillas.

Encontrarnos en la callejuela “Heroica™ frente a la casita
blanca que habité Beethoven, o en la que vio nacer a Schubert
en la calle del Pueblo de las Nueces, 0 en la Strauss en Salman...

Lo intransferible, 1o que perdura en sus natales fuentes esta
alli y sigue fluyendo como el Danubio, en un montén de re-
cuerdos en los que lo inconmovible se conjunde con lo pasajero,
las vidas que fueron con las que son, y el alma y el espiritu
del pueblo con la voz y los silencios que hablan un lenguaje
de siglos. ..
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Nueva York. Octubre

E ha dicho que una de las

maneras de resolver el pro-
%7 blema del trénsito en Man-
hattan, seria déndole luz verde
a todas las avenidas gue, para-
lelas, corren hacia_el sur de Ia
ciudad, de modo que millares
de automéviles fuesen a parar
al fondo de la bahia. Sin em-
bargo, esa no seria més que una
solucién a medias. En Manhat-
tan, el verdadero problema de)
trénsito o, por lo menos, el as-
pecto més pavoroso de ese pro-
blema, se concreta en el cruce
de la cmdad 2 lo ancho.

Ya se sabe que Manhattan es
como un angosto recténgulo que
en el extremo sur tiene la ba-
hia, en el otro El Bronx, ¥y un
rio sobre cada costado. En al-
gunas partes, el ancho de ese
rectdngulo apenas es de siete
cuadras, ¥ el promedio general
podria ﬁjarse en unas guince;
pero en todos los casos siempre
supone un horrorosn problema
cruzar la ciudad en esa direc-
cién. La explicacién es sencilla.
Mirando Manhattan desde la

—como se la ve en las
fotograffas més difundidas—
usted tiene a la izquierda Nue-
va Jersey y a la derecha T.ong
Island, zonas que en los tltimos
veinte afios han aleanzado un
enorme desarrollo industrial y
comercial. Todo el trénsito pe-
sado de automotores que hay
entre esos dos lugares pasa por
Manhattan. al sur de la calle
59, utilizando los dos tineles
que hay en el rfo Hudson y los
puentes v el tinel gque hay en
el East River, ademés del tiinel
de la bahfa que conecta a Man-
hattan con Brooklyn. .. Por esa




razon, un enorme porcentaje de
los vehiculos gque circulan al sur
de la calle 59, no hacen otra cosa
que “pasar” por Manhattan, en
viaje a Long Island o Nueva Jer-
sey. En algunos lugares, como
Canal Street, que es una avenida
que sirve como camino directo
entre el Holland Tunel y el puen-
te de Brooklyn, ese volumen de
transito debe llegar al 99 % en
muchas horas del dia.

Un apunte, correspondiente g ura vistz panoramica de la bahia
de Nueva York que permite apreciar la importancia

del trabajo que se estd realizando con la construccion del

- Verrazano-Norrows Bridge.

Soluciones

El problema que senalamos
existe con caracter critico desde
hace unos quince afios, mas o me-
nos, pero es indudable que se lo
vio venir mucho antes, lo que
quiere decir que en diferentes
épocas tratd de resolvérselo pro-
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poniendo diversas soluciones. Un
camino elevado, por ejemplo, co-
nectando el tinel con el puente; o
o un tinel gue, como una exten-
sion del Holland Tunnel, atrave-
sara Manhattan y conectara con
los puentes que llevan a Broo-
klyn, etc. Todas esas soluciones
tenian el inconveniente, en una
forma u otra, de no divorciar a
Manhattan de su relacién con el

problema, conservando su papel de
eslabén entre Nueva Jersey y Long
Island; en la préactica, significaban
pan para hoy y otros problemas
monstruosos para manana, sin con-
tar que esas soluciones resultaban
economicamente prohibitivas, casi,
lo que es mucho decir cuando se
habla de una ciudad cuyo presu-

.'
i

| The Narrows §

puesto municipal ha superado los
2.500 millones de dodlares. . .

La solucién ideal era abrirle a
ese transito un camino directo que
dejara de lado a Manhattan. Para
comprender lo que se imagind, hay
que conocer el mapa de la bahia
de Nueva York, que encierra uno
de los puertos pre-fabricados més
perfectos que se conocen. La bahia
estd taponada por una isla, que

- - -

se llama Richmond o Staten
Island, como se prefiera; al oeste,
el Arthur Kill es un brazo de mar,
disfrazado de rio a tal punto que
Richmond parece casi pegada a la
costa de Nueva Jersey; al este,
The Narrows, s un estrecho bas-
tante ancho que sirve de entrada
oficial al puerto de Nueva York,




Brooklyn (Long sland)

El ingeniero Othamar Ammann,
quien, con su contribucion a la
obra del nueve puente,

queds asociado, por tercera vez
en su carrera, a la construccion

de un puente colgante gue es el
mds grande del mundo.
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separando a Richmond de Long
Island, en el lugar donde se en-
cuentra Brooklyn. Lo que se ima-
giné fue un puente sobre The
Narrows que completara la conti-
nuidad de comunicacién estable-
cida por los tres puentes —Goe-
thals, Bayonne y Outbridge— que
unen a Richmond con Nueva Jer-

sey. El unico inconveniente era
gue no se trataba de construir un
puente mads, sino el puente colgan-
te mas grande del mundo... Y
eso fue lo que se resolvié hacer.

Historia geogrifica

Este proyecto comenzé a tomar
forma después de 1950, y fue apro-
bado oficialmente en 1955, cuan-
do se finalizaron los estudios ge-
nerales de la obra. Répidamente,
sin embargo, se establecié que no
iba a ser una tarea sencilla, ya que
las complicaciones comenzaron
con el propio nombre del puente.
La primera idea, fue darle el nom-
bre geogréafico del lugar y que se
llamara Narrows Bridge, pero la
colectividad italiana tomé la pala-
bra... ;Narrows? ;Y Verrazano?
Después de todo Giovanni de Ve-
rrazano fue el primer navegante
que llegé a la bahia de Nueva
York, v aunque siguié de largo
por el rio Hudson, sin detenerse
donde se iba a levantar Nueva
York, igual nadie le quita lo des-
cubierto. No faltaron los que pre-
ferian optar por un tercer nombre
proponiendo que el puente hicie-
ra juego con la estatua de la Li-
bertad y se llamara Liberty Brid-
ge. El hecho concreto es que al
inaugurarse los trabajos en 1959,
alguien tuvo la peregrina idea de
guedar bien con todo el mundo,
refiriendose inspiradamente al
“puente Verrazano-Narrows”,
combinando la historia con la geo-
grafia y el sentido préctico. Hoy
no se lo conoce por otro nombre,
aunque nadie esté muy seguro to-
davia si ese serd o no el nombre
oficial cuando se lo inaugure a
principios de 1965, aunque en
Nueva York es bastante dificil mo-
dificar la nomenclatura tradicio-
nal, como lo prueba la Avenida de
las Américas, que sigue siendo la
Sexta Avenida para todo el
mundo. . .

La obra comenzé a estudiarse
en 1950, se aprobdé en 1955 y los
trabajos se iniciaron en 1959. De
acuerdo con la idea predominante
de que en EE.UU., todo se hace
velozmente, los plazos corridos
hasta ahora en la historia del Ve-
rrazano-Narrows, resulta una
aparente contradiccion. Y corres-

ponde subrayar que la contradic-
cion es aparente, aunque los pla-
zos hayan sido largos. Porque el
puente se esta construyendo con el
maximo de celeridad que corres-
ponde a una obra de su tipo, sa-
tisfaciendo esa idea de la velocidad
predominante que se asocia con
EE.UU. Lo que nunca se ha acla-
rado mucho, es que la velocidad
tiene un sentido estrictamente ma-
terial. Diciéndolo de otra manera:
los procesos previos a la materia-
lizacion de cwalquier proyecto
siempre son —para nuestro tem-
peramento latino— irritantemente
prolongados quizds porque atien-
den a requisitos y consideraciones
que entre nosofros no tienen mu-
cho vigor.

El puente como ejemplo

Veamos nada més que uno de
esos aspectos que, a nuestro juicio,
es de gran importancia porque,
mas allad de la construccién de un
puente, tiene que ver con las mo-
dalidades ¥y mecanismos de una so-
ciedad democrética.

Después de haberse aprobado el
proyecto general de la construc-
cion del Verrazano-Narrows

Vemos aqui con claridad

las barras con ojales, destinadas a sostener
los grupos de cables pequefios

que ‘forman los grandes cables de
sustentacion del puente.

TP

Desde la costa de Brooklyn.

la construccion del puente presentaba
el aspecio que reproduce esta fotografia,
#n el pasado mes de junio.




U/n aspecto de las obras del puente en la orilla de Brooklyn,
que al mismo tiempo permile apreciar
una parte de los caminos que hiy en ese lugar.

en 1955, se comenzaron a estudiar los accesos que el
puente iba a tener en Brooklyn. Seguidamente, los re-
sultados de csos estudios fueron sometidos a 'audiencias
publicas, de acuerdo con la practica que expone al jui-
cio de la comunidad todas las obras que la afecten en
forma directa o indirecta. La comunidad, en casos asi,
se representa con la opinién de individuos, asociaciones
comunales, grupos comerciales, profesionales, sindicatos,
vy cuantas expresiones mas de la vida de un lugar con-
sideren necesario hacer ofir sus objeciones, criticas,
oposicién o apoyo a la obra en debate. La influencia
econdmica de los accesos del puente —valorizacién o
desvalorizacién de la propiedad, estimulo para deter-
minadas actividades, alteracién de la fisonomia de un
barrio, etcétera— es tan grande que no debe extranar
que el desarrollo de esas audiencias, y la alteracién
y renovacién de proyectos demandara bastante tiempo.
Seguidamente, la expropiacion, desalojo y relocacion
del vecindario afectado también significaron largos pla-
zos que, en el fondo, siempre son determinados —en este
y otros casos— por razones que tienen que ver con los
derechos del individuo. En 1956, una obra de viviendas
colectivas, que abarcaba dos manzanas en la Segunda
Avenida, de las calles 28 a la 30, estuvo detenida par-
cialmente durante varios meses, por lo dificil que era
resolver el problema de un inquiline que seguia ocu-

Un detalle de clara elo-uencia,
que ilustra sobre la ob:/# que se esta realizando en tierra firme,
en el lugar donde estara uno de los extremos del puente

pando la casa donde habia vivido
doce anos: tenia 100 palomas men-
sajeras, que eran su “hobby”’, ¥ ade-
mas la casa le permitia tener a
su suegra en un departamento casi
independiente. La cuestién era
proporcionarle, por un alquiler
equivalente al que pagaba, una vi-
vienda donde pudiera tener sus
palomas y, sobre todo, donde la
suegra pudiera vivir con indepen-
dencia porque otra cosa “podia
afectar a su felicidad conyugal”.
Creemos que vale la pena citar este
caso aungue sea un poco grotesco,
porgue ilustra, de todas maneras,
sobre el punto que queremos sub-
rayar.

Si se suman todas estas cosas
que senalamos, se comprendera
gque siempre transcurre mucho
tiempo antes de que pueda ini-
ciarse una obra del tipo que nos
ocupa, ¥y que ese tiempo —por ra-
zones obvias— siempre tiene una
relacion directa, proporcional, con
la magnitud de la obra. Por razdn
nada simple ciertamente, corrie-
ron cuatro afios entre la aproba-
cibn del proyecto y la inicia-
ci6on de los primeros trabajos en el
Verrazano-Narrows Bridge.

Diecioche melros mas

Actualmente, el puente colgan-
te mas grande del mundo es el
Golden Gate, en San Francisco,
cuyo tramo central mide 1.260
metros de longitud. El Verra-
zano-Narrows pasara a ocupar el
primer lugar entre los puentes de
ese tipo, por s6lo 18 metros mds,
de la misma manera que cada vez
que se supera el record de veloci-
dad en 100 metros, sélo se supe-
ra por fracciones de segundo...
Esa pequena diferencia de tamarfo,
sin embargo, no le resta ninguna
importancia a esta obra de inge-
nieria que sera unica por muchos
conceptos. La mejor idea general
que se puede dar al respecto, re-
sulta de las estadisticas sobresa-
lientes gue se enumeran a con-
tinuacion:

Longitud total: 4.110 mts.; lon-
gitud de la estructura suspendi-
da: 2.007 mts.; longitud del tramo
central: 1.278 mts.; longitud de los
tramos laterales: 364,50 mts.; an-
cho del puente: 33.90; altura de
las torres sobre el nivel del agua:
207 mts.; luz entre la calzada del
puente y la superficie de la bahia:
68,40 mts.; profundidad de las fun-
daciones, desde el nivel del agua:
51 mts.; didmetro de los cables de
suspensioén: 35-% pulgadas; exten-
sibn de cada cable: 2.161,50 mts.;
nimero de cables pequenios que
forman los cables de suspensién:
26.108; extension total de los
cables pequenos: 246.000 km.; es-
tructura de acero: 160.000 tonela-
das; refuerzos de acero: 28.000 toneladas; cemento:
570.000 yardas cubicas. La torre del lado de Broo-
klyn se levantara a 240 m. de la costa, ¥ la torre de
Staten Island estard a 90 m. de la orilla respectiva.
A todo esto, debe agregarse que la calzada del puente
tendra 12 “lanes”, que se ha previsto para el futuro
la construccién de un segundo piso —como en el caso




del Washington Bridge— y que se
anticipa para el primer afo de fun-
cionamiento del puente un transi-
to de doce millones de wvehiculos.

El costo total de la obra esta
calculado en 325 millones de doé-
lares y. como ocurre siempre en

Una fote tomada durante la primera
parte de los trabajos

en Staten Island, que muestra,

en primer plano, las dos fundaciones
de la torre que alli se levanta,

y al fondo, el lugar donde

se asentard la seccién lateral
correspondiente a esa parte del puente.

EE.UU. cuando se trata de puen-
tes o tuneles, buena parte de esa
suma esta destinada, no solamente
a los accesos del puente, sino tam-
bién a ciertas obras viales indis-
pensables para que el puente rinda
toda su utilidad. En este caso, una
de esas obras sera la construccion
de un camino expreso de 12 ki-
i6metros que conectara el Verraza-
no-Narrows con el Goethals Brid-
ge, que lleva a Nueva Jersey; ese
camino, al mismo tiempo, tendra
un ramal que facilitar4d el acceso
también directo al Bayonne Brid-
ge, ¥y los dos caminos costarén
41 millones de délares. En cuanto
a los accesos que tendra el puente
en Brooklyn, seria inttil ninguna
explicaciéon racional, sin informar
primero detalladamente sobre el
embrollado sistema de caminos
elevados y a nivel que hay en ese
lugar. Lo (nico que se puede de-
cir, cosa que por otra parte casi
es elemental, es que los accesos de
este puente permitirAn hacer co-
nexiones, practicamente, con todos
los caminos del pais. De esta ma-
nera el Verrazano-Narrows Brid-
ge sera un nuevo factor importan-
te en el sistema nacional de
comunicaciones al tiempo de in-
fluir decisivamente en el desarro-
tlo de Staten Island y aliviar en
forma considerable el problema de
la congestion del transito en Man-
hattan. Que es la finalidad inme-
diata que se persigue.

Detrdas del acero

No estaria completa esta répi-
da semblanza de una de las obras
de ingenieria mas importantes de
cuantas se estdn haciendo en el
mundo, si no se agregara el hecho
numano a la perspectiva de acero
que promueve. En este caso, pu-
diera decirse que el hecho humano
tiene el valor de un puente, por-
que corresponde a la vida de un
hombre que ha servido de puente,
Justamente, a ideas y empresas sin
par. Se trata de la vida de Oth-
mar Hermann Ammann quien hoy,
a4 los B3 afos, con dieciséis titu-
ios honorarios de otras tantas
Universidades, es mucho méas que
un ingeniero especializado en
puentes colgantes porque sus
obras —jy qué obras!'— han sido
originales en la mavoria de los
casos y sefialan hechos tinicos en

(Continda en la pigina 108)

Después de mucho tiempo de iniciadas
las obras, la primera manifestzcién
visible del nuevo puente en Staten
Island, fue la torre de apoyo que
comenzé a crecer.



Viswones de la eter

ran los reyes de Castilla, unas veces, y otras los -~
de Asturias, o los de Galicia, pues todos codiciaban

su posesién. De tan seguido y epopéyico batallar
ofrecen testimonio cumplido lo que resta de las mu-

rallas de que la roded, en la octava centuria, Al-

fonso II, el Casto, y la tortuosidad y estrechez de

sus calles —llamarlas callejones o pasadizos seria

mas exacto— como trazadas expresamente para la
defensa y el ataque.

Rastros de su gloriose pasado

De su pasado glorioso nos informan la Catedral,
construida en el siglo XII; el puente romano bajo
cuyos arcos hace dos mil afios que corren las aguas
del Duero y cuyos pilares atun estan intactos; la
iglesia de San Claudio, la de los Caballeros Tem-
plarios, la de la Magdalena, la de San Andrés; el
Palacio de los Sanabrias y el de los marqueses de
Villagodio; la casa del Cid; la estatua de Viriato, el
héroe zamorano, pastor y guerrillero, que le gano
batallas a Roma; y la torre llamada del Caracol,
la més alta del castillo de Benavente, cuyos techos
—declara el noble francés Montigny, que lo visité en
tiempos de los Reyes Catélicos—, estaban tallados y
dorados y se apoyaban “en columnas de marmol, de
alabastro y de jaspe”. Esta residencia, “una de las
més hermosas de la Espafia medioeval” —dice el <
erudito arquitecto don Vicente Lampérez—, gquiso
visitarla el condestable de Borbdn, y se sabe que el
duque de Benavente se negbé a recibirle por haber
traicionado, en la batalla de Pavia, a su rey y pro- s
tector Francisco I. Rasgo caballeresco, del mas acen-
drado sabor castellano, que inspiré al duque de Ri-
vas, don Angel de Saavedra, su famoso romance:

“Hola, hidalgos y escuderos
de mi alcurnia y mi blason,
mirad, como bien tenidos,

de mi nombre y casa en pro.
Esas puertas se me cierran,
pues no ha de entrar, vive Dios,
por ellas, quien no estuviera
mds limpio que lo estd el sol. ..

La Zamora de hoy conserva las

religuias del ayer lejano. Esta mujer,
que quiza regress de la feria

con el resultado feliz de sus transacciones
comerciales, apirece aqui frente

al castille de Dona Urraca.

I

U fundacion se remonta a la época en que,

dos o mas siglos antes de Cristo, los cartagi-

neses invadieron Espaifia. Guarda, pues,
sangre africana en sus cimientos, lo que la sitia
entre las ciudades mas antiguas de Castilla la
Vieja. Su historia es de luchas. Después de gue-
rrear contra los romanos, lo hizo contra los ara-
bes, a los que derrotdé en 901, y fue tan grande
la matanza que anualmente la celebra todavia
en el llamado “Dia de Zamora”. Mas tarde, a
lo largo de toda la Edad Media, se hall6 obligada
a resistir los muchos asedios a que la sometie-

La catedral de Zamora
no se parece a los
restantes templos
de la época. La fachada
meridional. llamada
del Obispo. »
refleja clara

la influenciz ¥rancesa.

20 AUTOCLUB



-
3 s Por
3 EDUARDO
ZAMACQOIS
” d ' Para AUTOCLUB

que si él hijo de reyes,
hijo de reyes soy yo,

v dugue de Benavente

si él es conde de Borbon.”

“Al buen callar llaman Sancho®

Ligados a la turbulenta historia
de Zamora hallamos el origen o
razon de dos adagios que el pue-
blo —no descubro el motivo— hizo
suyos, ¥ que repetidos en el de-
curso de varias'centurias pasaron
a formar parte del refranero es-
panol.

En la da mitad del si-
glo XI, el monarca Fernando I de
Castilla, dias antes de morir re-
partio sus dominios entre sus cin-
co hijos. A don Sancho le cedi6 el
reino de Castilla; a don Alfonso,
el de Asturias vy Leon; y a don
Garcia, el de Galicia. A dofia El-
vira le regal6 la ciudad de Toro, ¥
la de Zamora a dofia Urraca; y
a entrambas, para mas beneficiar-
las, las dejo en posesion de todos
los monasterios de sus Estados, a
condicién de no casarse. Y por co-
nocer la indole levantisca y la
frenética ambicion de sus hifos
varones, y ser la ciudad de Zamo-
ra de mayor importancia estraté-
gica que la de Toro, llegado el
momento del supremo transito les

Este puente sobre

el Ducro, da a la escena, en la
tranquilidad de sus cliras aguas,
la adecuada ambientacion a las
intrigas reales

de la época de Dona Urraca.

reunio a los tres, y amenazé con
su maldicion al que no le prome-
tiera, bajo juramento, dejar a su
hermana dofia Urraca en el pleno
y sosegado disfrute de la ciudad
que €1 le habia donado. Y todos los
juraron, menos don Sancho, que
guardé silencio. Asi consta en el
Romancero del Cid:

“Quien te la quitara, fija,
la mi maldicion le caiga.
Amén, amén, dicen todos,
sino es don Sancho, que calla.”

Silencio que mas tarde habia de
cuajar en el refran: “Al buen ca-
llar llaman Sancho”, y es uno de
los muchos que retratan y estimu-
[atln al hermetismo del alma espa-
fiola.

Un asedio de siete afios

Nada se dice de la belleza de do-
fia Urraca —si la tuvo—, pero si
de su muy avispado entendimien-
to y de su masculina energia.
También sabemos que murié a los
sesenta y siete anos y célibe, con-

fa de ZAMORA . supo cumplir

su palabra

forme dispuso su padre, y que vi-
vio tranquila hasta que los beli-
cosos excesos de sus hermanos que-
brantaron su neutralidad. Derro-
tado por don Sancho, apodado “el
Fuerte”, don Alfonso escapo a To-
ledo, donde reinaba el arabe Al-

{'n detalle de la iglesia

zamorana de San Cipriano, una de
las mds hermosas construcciones
romadnicas del siglo X,
exornada con bellisimos capiteles
+ primorosas archivoltas.
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mamun, y cuando, con ayuda de
éste, que le facilito tropas y dine-
ros, recobré su trono de Asturias,
celebro un Consejo en el que asen-
t6 a dofia Urraca, a quien, por in-
teligente y valerosa tenia en gran
estima. Ella le dijo gque, si deseaba
vivir en paz le declarase la guerra
a don Garcia, que también queria
salirse de sus dominios. El asi-lo
hizo, y habiéndolo derrotado lo
apreso, y cargado de cadenas lo
llevé a Leén. Desafuero gque sirvio
de pretexto a don Sancho para in-
vadir nuevamente las tierras de
don Alfonso y ponerle sitio a Za-
mora. No deseaba otra cosa. “Te-
niendo yo a Zamora —habia di-
cho—, me podria llamar Sefior de
Espafia”. Palabras que se leen en
la Crénica de don Alfonso, el
Sabio. i
Dofia Urraca, asistida por el bi-
zarro Arias Gonzalo, gobernador
de la plaza, y otros caballeros, se
apercibié a luchar, v el asedio duré
siete afos. Resistencia gue inspiro
el proverbio o refrin “Zamora no
se tomod en una hora”, y terminé
con la munerte de don Sancho.

Doia Urraca cumple sus
promesas

Una noche, la del 7 de octubre
de 1072, se presenté en la tienda
de campafia donde estaba el rey
un individuo, de complexion recia,
que dijo llamarse Bellido Dolfcs.
Preguntdle el rey qué se le ofre-
cia, y respondié que deseaba en-
sefiarle un lugar por donde facil-
mente podria asaltar la ciudad, y
que si le brindaba tamafio servi-
cio no era por dinero, sino para
vengarse de Arias Gonzalo, su po-
deroso y mortal enemigo. Don San-
cho le crey6 y se dispuso a seguirle,
pero sélo porgque necesitaba acer-
carse a la muralla para saber bien
por donde habia de asaltaria, y
vendo acompanado podian llamar

la atencion de los centinelas. Y a
poco de borrarse los dos en la 0s-
curidad de la noche, Bellido, a
traicion, con un dardo que llevaba
escondido, asesiné al rey. Acerca
de esto se ha fantaseado mucho,
y algunos cronistas de la época
dan por cierto gue lo que armo
el brazo de Bellido Dolfos no fue
su odio a Arias Gonzalo, sino la
ciega pasion que dofia Urraca-le
inspiraba. Uno de los mas-prolijos
comentaristas del suceso, -escribe:
“Bellido Dolfck le dixo (a doha
Urraca) que él le prometia des-
cercar a Zamora si:le prometia
dormir con éL”-. '
Mnuerto don Sancho, el misera-
ble exige la recompensa que la
reina le habia prometido. !
“Y dona Urraca fizo atar de ple
e de manos al dicho.Bellido D2l-
fos, e mandole meter en un costal,
e lidronle bien: e por tener la pro-
mesa, mandole echar en la cama
donde ella dormia, e dofia Urracn
se acosto en aquella mesma cama;
e como fue amanecido otro dia,
mando6 traer quatro potros bravos,
e sacaronle al campo por tal ma-
nera, que cada potro llevé su pe-
goa:ao del, e asi murié como trai-
r.ll’

Zamora no olvidé a la
fratricida

La figura sombria de donia Urra-
ca —de quien la Historia murmura
que estuvo enamorada, con incon-
fesado amor, de Rodrigo de Vi-
var— fue llevada al teatro por
Guillén de Castro en su magnifico
drama “Las mocedades del Cid”,
vy por Lope de Vega en “Las alme-
nas de Toro”. A favor del unico
retrato que de ella se conserva, me
la imagino enlutada, alta. seca, de
facciones angulosas, endurecidas
por los rigores de la castidad, y
ojos negros. pesguisadores, lla-
meantes; ojos fanaticos, obstina-

El delineamiento de la Plaza M _yor

no ha cambiado desde que, a

principios del siglo xvn, los maestros

alarifes que la construyeron la dieron
por terminada.

damente cerrados al perdon, que
de otro modo no pudo ser quien
mandé asesinar a don Sancho y
contribuyé a retener en prisiones,
durante veinte afios, a don Garcia,
su otro hermano, a cuyo sepelio
asistié en la Catedral de Leén, co-
mo para cerciorarse de gque estaba
bien muerto.

Zamora no ha olvidado a la fra-
tricida, y tanto como su recuerdo
ayudan a ensombrecerla el silencio
—no exento de poesia— de sus vie-
jas calles; 1la melancolia que des-
tilan los muros renegridos de sus
conventos, sus ruinas evocadoras
de un pasado heroico, y el doblar
doliente con que las incontables
campanas de sus iglesias nos in-
vitan a pensar que hemos de morir.
Callada, taciturna, ajena a toda
idea de renovacion, Zamora, la
triste, vive todavia su Edad Media.

CINTURON:

El Automévil Club Argentino adop-
té una decisibn muy esperada y muy
acertada: implanté la obligacién de &
equipar con cinturones de seguridad
todas las méquinas cerradas —Turis- §
§ mo de Carretera. Turismo Mejorado, |
Gran Turismo Sport, etcétera— que
intervengan <n carreras a partir de
ahora. Por lo tanto, la medida ya rige
para el VI Gran Premio Internacional &
Standard, que comenzari el 25 del ac- §
tual. Esta obligacibn no existe en |
Europa para la categoria Turismo por [
lo que el ACA. tomé una iniciativa &
importante qu: serd imitada, segura- &
mente, en los principales centros auto-
r;gnv‘.t’ﬂfhms del mundo. (De “La Na-

Todavia la PLAZA MAYOR -

1 delineamiento monumental, un tanto sombrio

de la Plaza Mayor llamada también de la Consti-
tucion, o de la Republica, segin el clima politico
imperante, no ha cambiado desde que, a principios del
siglo XVII, siendo Rey de Espana Felipe III, los maes-
tros alarifes que trabajaron en su reconstruccion la
dieron por concluida. Ocupa un lugar céntrico, y su
enorme fabrica sefiala un linaje de frontera entre el
Madrid de los bancos, de los teatros y de los restauran-
tes de lujo; el Madrid capaz de modernizarse ensan-
chando sus viales y levantando rascacielos de doce o
més pisos, y el Madrid romantico de las callejas mo-
riscas, oscuras, retorcidas y angostas, hechas para la
apresiéon y el rapto; transitos o pasadizos que consi-
deramos intocables, porque reformarlos equivaldria a
destruirlos.
A la suscdicha plaza, especie de blogue con alma de
zoco musulman y rumbos de bastién, la circundan se-
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senta y ochos casas, de cinco pisos —portales y sotanos
aparte— y se entra en ella por varias puertas: las
principales, la de Toledo, ablerta sobre la raa de este
nombre; la Siete de Julio —antes de La Amargura—
asi llamada por ser la reservada a los sentenciados
a morir alli; y la del Arco de Cuchillercs, mirador que
domina el enjambre de techumbres barriobajeras que,
por la calle del Sacramento, la del Rollo, la del Conde
y otras, parecen derrumbarse, como por un vertedero,
lr.-l:lacfia:s ltas profundidades de la Ronda de Segovia y de
ro.

Un rincon de copioso historial

Después de la muy pregonada Puerta del Sol, el rin-
con madrilefio de mas coploso y variado historial, es
la Plaza Mayor. Ante sus cuatrocientos setenta y sels
balcones corridos, en los que, durante dos centurias,
pudieron sentarse cincuenta mill espectadores, se han

-
-
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Nuele a carne guemada

sucedido lances de toda indole: corridas de toros, autos
de fe, procesiones, ejecuciones, certamenes literarios,
mojigangas... Entre muchos mas: la beatificacion de
San Isidro, patron de Madrid; los festejos con que, el
primero de Junio de 1621, se celebro el advenimiento
de Felipe IV- al trono; el suplicio de fray Francisco de
la Fuente, condenado al fuego por andar en tratos
amistosos con el Diablo; la muerte, en la hoguera; del
clérigo Domingo Ramaizan, acusado de divulgar in-
quietudes heteredoxas, y la del presbitero Juan Bau-
tista de Mesa, que, diciéndose Ministro del Santo Oficio,
vendia Indulgencias a bajo precio; la corrida:de toros
en honor del duque de Mddena; la degollacion de don
Carlos Padilla y del Marqués de la Vega, por atentar
contra el Estado, etcétera.

El Felipe IV que todos conocemos, no es el que Ve-
lazquez, pintor “a sueldo”, inmortalizé vestido unas
veces de cazador, otras de guerrero, o dentro de un

lujoso traje cortesano. Para conservar el favor de su
amo, Velazquez lo embellecia, confiriéndole un sefnorio,
¥y una elegancia que no tuvo nunca. Al verdadero Feli-
pe IV, ruina de Espafia, degenerado, mujeriego, abilico
y cruel le hallaremos en el retrato que le hizo Rubens
y se guarda en la Pinacoteca de Munich. El copia o
traduce la peligrosa ginecomania del Rey, allanador
de conventos, y explica el por qué los espectaculos
sanguinarios reaparecen tan de continuo, en los fastos
de la Plaza Mayor; a uno de cuyos balcones, por ha-
berlo ocupado una tarde la favorita mas amada del
rey, la gente llama todavia —joh poder de la tradi-
cion!— “el balcén de la Marizapalos”. Pasan de tres-
clentas las corridas de toros alli celebradas en los
cuarenta y tantos afios que ocupd el trono. En estos
festejos eran los duques, los condes, los marqueses y
hasta el mismo monarca, los que, para divertir al pue-
ble, exponian desinteresadamente su vida. Mas ade-
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lante, en el breve espacio de un siglo, las costumbres
cambiaron y fue el pueblo guien, para pasatiempo y
solaz de aristocratas, hizo del arte de torear una pro-
fesion. Y este repentino trueque o inversion de pape-
les, representa un fenémeno de psicologia colectiva que
quizd contribuya a explicar la llaneza, entranable-
mente democratica, que singulariza a los madrilefos
y mucho sorprende a los diplomaticos de otros paises.

Por imperativos dé la época, no siempre fueron ale-
gres los sucesos que presenciaban las fachadas de la
Plaza Mayor. Paradigma, la odiosa injusticia que puso
abreviado desenlace a la biografia de don Rodrigo
Calderén. e

El “Colorado” Ditque.-de.Lerma

Se disputaban la privanza del soberano, y lo hacian
sembrando a boleo estratagemas y calumnias, de un
lado el poderoso duque de Lerma, asistido por su secre-
tario don Rodrigo Calderén, marqués de Siete Iglesias;
w de otro, el temido Conde- ue de Olivares, el ‘duque
de Uceda, el padre Aliaga, el
y la priora-de La Encarnacion, El beligerante mas de-
bil, el chligado a inevitable. aso, ‘era el duque de
Lerma, acusado piblicamenté de atropellos y exaccio-
nes vandalicas, de tal gravedad, que le ponian en de-
rechura .a la horca. _

Ese habria sido su fin si el mismo Pontifice, Pdu-
lo V, plegandose a influencias que calla la Historia,
no le hubiera salvado la vida nombrandole Cardenal.
Suceso inverosimil que el pueblo glos6é en una tona-
dilla que decia: “El ladron mas afamado —por no
morir degollado— se visti6 de colorado”. La burla habia
sido demasiado cruel, y como alguien debia “pagar el
pato”, los burladores, para disfrazarse, todas las tro-
pelias gue el duque y ellos habian cometido las atri-
buyeron al marqués de Siete Iglesias, por lo gue fue
degollado, tras un juicio sumarisimo, el 23 de octubre
de 1621, ante més de veinte mil espectadores. ¥ en la
tarde de ese dia, de delictuosa- memoria, broté la frase
“con mas orgullo que don Rodrigo en la horca”, que
los espafioles aplican a cuantos, en la desgracia, se
muestran altivos y desafiadores, pero que no viene a
cuento, pues don Rodrigo Calderdn, en sus tltimos ins-
tantes se comporté tan humilde y perdonador, que
sobre abrazar a su verdugo —escriben- testigos ocula-
res— “le bes6é una mejilla” "

Un don Juan igual al otro

Entre las mas sobresalientes figuras de agquella
loca y corrompida corte de Felipe IV, no halla rival la
del caballero don Juan Tarsis Peralta, conde de Villa-
mediana, poeta y duellsta, eampedén temerario en lan-
ces de audacia y galania, gue compiti6 en to con
el poderoso valido Conde-Duque de Olivares, y que,
-sin miedo a nadie, en rimas, un poco gongorinas, que
los maledicentes se daban prisa en aprenderse de me-
moria para repetirias luego en los “mentideros” de San
Felipe, se mofaba descaradamente de toda la nobleza.
Como es légico, esto le granjeé las simpatias del pue-
blo, ¥ como muestra del poder corrosivo de sus versos
vayan por delante esos cuatro de los muchos con que
describia las joyas y trajes de un festival celebrado
en la Plaza Mayor:

Alli viene el de Alcocer
con cintillo de diamanies,
diamantes que fueron antes
de amantes de su mujer.

Y si Lope de Vega fue su amigo —era dificil reganar
con Lope— don Francisco de Quevedo le odiaba: acaso
porque, en ocasiones, las ingeniosidades del Conde co-
rrian lucidas parejas con las suyas; o por ser, como
él, un maestro en la esgrima de la espada; o también
—nadie sabe— por reconocerse feo de rostro y mal
pergefiado de cuerpo, en tanto la elegancia y cumplida
hermosura de Villamediana avasallaban voluntades.
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jesuita padre Florencio-

A los cuarenta anos, llegado al cenit de su espléndida
vida, don Juan, petulante, exhibicionista y sensual co-
mo su homénimo “el burlador de Sevilla”, se enamoro
de la reina dona Isabel de Borbon. Su vanidad lo exi-
gia. Y el maximo peligro del hecho era que el piblico
se dio inmediata cuenta de que a la soberana, joven,
coqueta y bellisima, le gustaba el Conde. Totalmente
extrafio a cuanto se decia, el rey, para festejar su
cumpleafios, le encargé a Villamediana una comedia,
solicitacién que el requerido supo aprovechar. La obra,
titulada “La gloria de Niguea”, se estreno un 15 de ma-
yo, de tarde, y el papel de la diosa de la hermosura
lo interpreto Isabel, que fue muy aplaudida. Luego, a
prima noche y para mayor diversion de todos, subio
a escena “El vellocino de oro”, de Lope, comedia que
no llegd a su fin porque, mediado el segundo acto, se
produjo un violento incendio. La gente, aterrada, huia
en todas direcciones, y esa fue la ocasion gque Villame-
diana —verdadero autor del siniestro— aproveché para
tomar a la reina en brazos y salvarla.

¢Quién maté al conde?

La historia no dice hasta dénde el galan pujé su
amoroso empefo. Lo evidente es que no hacia de él
un secreto; antes se complacia en divulgarlo; y asi, en
un festival caballeresco, de toros y canas, celebrado
en la Plaza Mayor y presidido por los reyes, Villame-
diana se presentd con un vestido bordado de monedas
de plata, todas nuevecitas, llamadas “reales”, y lle-
vando por divisa, “Son mis amores reales”. La decla-
racion no podia ser mas explicita. (Qué pensaria la
gente?... Comenz6 la corrida en la que los nobles,
encargados de rejonear, derrocharon elegancia, valor
y destreza. Mas tarde corrié por Madrid la noticia de
que, - al salir del palco real, la enamorada Isabel de
Borbdn, comentando el espectaculo y refiriéndose a
Villamediana, habia dicho:

—El conde ha picado muy bien.

Opinién a la que el rey opuso estas palabras, sinies-
tramente ambiguas:

—S8i, pica bien, pero pica muy alto.

Meses después, la noche del 21 de agosto de 1622, el
conde moria en la calle, asesinado a traicion, se dijo
gue por orden de Felipe IV. A divulgar esta creencia
contribuyé la décima de Géngora:

Mentidero de Madrid,
decidnos: ¢(quién mato al conde?. ..

Interrogacion que el vulgo, caprichosamente, con-
virti6 en saludo, v asi las gentes, al encontrarse, se
saludaban preguntandose:

* *_Decidme, ¢gquién maté al conde?...

¢ "Este fue el desenlace que la fatalidad puso a la en-
‘cendida juventud, tan prédiga en aventuras, de don
Juan Tarsis Peralta, de quien su contemporaneo, el
cronista Antonio Hurtado, escribe en su libro “Madrid
dramatica”: o ‘

Tal fama llego a alcanzar
en toda la corte entera,

que no hubo, dentro ni fuera,
grande que le conirastara,
mujer que no le adorara,
hombre que no le temiera.

En la Plaza Mayor, reinando Felipe III y Felipe IV,
se celebraron fiestas magnificas, de las cuales alguna
duré més de cuarenta dias. Empero su expresion y
caracter es grave. No obstante el tiempo transcurrido
flota en ella algo triste, huella o vaho de las degolla-
ciones iy de los autos de fe a que complacidamente
asistia Carlos II el Hechizado. En sus muros, los con-
denados a la hoguera, mientras agonizaban, dejaron
quizas un temblor de suplicio. No!... De su recinto
la terrible Edad Media atn no se ha ido. Todavia la
Piaza Mayor huele a carne guemada.

Ta



FUE CELEBRADO CON LUCIMIENTO EL
DE LA FUERZIA AEREA

CINCUENTENARIO

el acto realizado en la ciudad

de Co6rdoba con motivo de la
celebracién del cincuentenario de la
creaciéon de la Fuerza Aérea.

El mismo, que fue presidido por el
primer magistrado, doctor José Maria
Guido, contd con la presencia del mi-
nistro de Defensa Nacional, sefor
Adolfo Lanus; del secretario de Aero-
néutica, brigadier Jorge Rojas Bilvey-
ra; del subsecretario de Guerra, gene-
ral Carlos A. Caro; del representante
de la Secretaria de Marina, almirante
Rondina; del comandante de la Avia-
cion Naval, capitin de navio Jorge
Bassi; del comandante en jefe de la
la Fuerza Aérea Argentina, brigadier
general Cayo Antonio Alsina; del je-
fe de la guarnicién local de dicha
fuerza, bragadier Luis Maria Fages;
del interventor federal en la provin-
cia de Cordoba, ingeniero Rogelio No-
res Martinez; del general Aniceto Pé-
rez; del arzobispo monsefior Ramén
J. Castellano; de agregados militares
y aeronduticos acreditados ante las
embajadas extranjeras en nuestro pais
y de otros jefes y oficiales superiores
de las tres armas.

Adhirieron también a los festejos el
Aero Club de Buenos Aires y el Auto-
mévil Club Argentino, entidades que
estuvieron representadas por sus res-
pectivos presidentes, ingeniero Alfredo
Turbay v doctor César C. Carman.

Luego de la revista a los efectivos
realizada por el doctor Guido, el pro-
vicario castrense, monsefior Vietorio
Bonamin, oficié una misa de campafia
en la Plaza de Armas de la Escuela
de Aviacién Militar, tras de lo cual
impartié la bendicién del Pontifice
Juan XXIII, que hizo llegar a la Ae-
rondutica Argentina con motivo de su
cincuentenario.

Posteriormente, el brigadier Alsina
pronuncié una alecucién en la que re-
salté la trascendencia de la fecha que
se celebraba.

Luego ce depositarse una ofrenda
floral al pie del busto gue perpetiia
la memoria del general Vélez, se eje-
cuté el Himno Nacional y a continua-
cion se realizd el desfile de los efecti-
vos de Aerondutica, mientras apara-
tos a hélice y a retropropulsiéon so-
brevelaban el lugar.

Momentos mas tarde, fue exhibido
a !a concurrencia un modelo de méa-
quina denominado “Guarani”, cons-
truido por la Fabrica Militar de Avio-
nes. También se mostré un avién
“Farman" -—réplica de los aparatos
utilizados en 1912-—, construido por el
mismo instituto.

Esta ultima méquina realizé demos-
traciones de vuelo a muy baja altura,
piloteada por el comandante Balado,
quien fue largamente aplaudido y fe-

D ESTACADOS relieves alcanzé

licitado al término de la demostra-
cién.

Luego de la entrega de sendas pla-
quetas recordatorias a la Fuerza Aé-
rea, efectuadas por el agregado aero-
nautico a la embajada de Bolivia y
por los agregados saeronduticos de
otras embajadas extranjeras, hizo uso

Alfredo Turbay, quien destacé la sig-
nificacion del cincuentenario de la
Aerondutica Argentina. Otro tanto hi-
cieron luego los precursores de la
aviacion nacional que se encontraban
presentes en el acto.

Con ello se dio término a la cele-
bracion, emprendiendo el doctor Gui-
do y su comitiva el regreso hacia la

de la palabra en nombre del Aero

Club de Buenos Aires, el ingeniero Capital Federal.
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de los vientos mas tirantes del

mundo deshoja sus ultimas
hojas sobre el territorio argentino,
es el habitdculo tradicional de la
leyenda. La fantasmagoria de los
antiguos viajeros nace de la vas
tedad de su costa. Y esa misma
vastedad, que se extiende hasta
el contrafuerte de la cordillera de
los Andes, explica el desconoci-
miento que impera sobre sus ca-
racteristicas, no sélo en otras par-
tes del globo, sino aun entre los
argentinos. Para los més se con-
centra en los espléndidos paisajes
de Bariloche, con toda su secue-
la de lagos transparentes, bosques
de pinos, planchones de nieve, de-
portes de invierno, aungue esa zona
privilegiada, comparable a las més

E L profundo sur, donde la rosa

Los elefanted® marinos, que junto

con los lobos, son objeto

del interés de los cazadores australes,
suelen irritarse con frecuencia,

en habitual expresion de su mal genio.

hermosas de Austria y Suiza, for-
me un sector bien diferenciado y
limitado. El sur es mucho maés. El
sur que aterré y sorprendié a los
primeros europeos que lo vieron,
lanzédndolos a las caprichosas pe-
sadillas de hombres de pies enor-
mes, de dos cabezas, etcétera, opo-
ne el contraste vehemente de su
tremenda cuenca oceénica, a la
gracia fértil de la precordillera o
a los meandros de extrema sole-
dad austral, en los canales fue-
guinos. Fue lecho de mar. Es fre-
cuente encontrar piedras donde
una estrella de agua se ha hecho
ritmo de peguena escultura. Y un
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mar seco, incesante bajo la mul-
tiplicada presencia del viento, pro-
mueve esa aguda arenilla que des-
vasta los ojos y €l animo del hom-
bre acostumbrado a la protectora
molicie de la ciudad. Pero tam-
bién lo levanta a un sentido més
pleno y despojado de la existencia.

Volvamos a los recuerdos
«asperos

Quiero, en este articulo, volver
al recuerdo éspero de la zona que
centra Puerto Madryn. En “Tierra
del Fuego”, pelicula que escribf y
filmé hace anos Mario Soffici, ha-
bia creado una secuencia de cace-
ria de lobos marinos. Alli un lo-
bero moria aplastado por el avance
de una manada de esos animales.
Claro que la mayor parte de la
pelicula se filmé en Tierra del
Fuego. Pero la matanza de un na-
ro limitado de lobos, fuera de épo-
ca, tuvo un lugar determinado por
las autoridades: Campamento Nor-
te. Hay en ese lugar manadas de
lobos y elefantes marinos. Estéd si-
tuado cerca de Puerto Pirdmides, a
regular distancia de Madryn. La
ley del lugar —impuesta no sélo
por la tradicién criolla, sino tam-
bién por las tremendas distancias
desoladas— es la hospitalidad.
Aparte de los camiones cedidos por
la Marina, tuvimos el auxilio de
todos los pobladores. Yo acompa-
fiaba al equipo de filmacién para
corregir, sobre el lugar, las frases



que le habia inventado a
los loberos. Soffici queria
que la pelicula tuviera la
misma autenticidad que
habiamos puesto en “Pri-
sioneros de la tierra”, que
se desarrollaba en el ex-
tremo norte de nuesiro
pais.

Nos encontramos con
una costa que sufria las
alternativas de una marca
de niveles notablemente
diferentes. Dura, a ratos
fuertemente rocosa, con
un caracter agresivo de
principios de la creacidn.
Los primeros que llegaron
alli, trayendo alguna pun-
tita de ovejas desde el sur
de la provincia de Buenos
Aires, tuvieron que vivir
a la intemperie o prote-
giéndose en cuevas roco-
sas. Su viaje a caballo
seguia déndole fisonomia
al lugar. Al revés de lo
que sucede en la costa
cantabrica o irlandesa, no
se habia originado una ra-
za de marinos. El caballo,
o el sucedaneo actual mo-
torizado, presidian los
largos viajes por caminos
que constituian, muchas
veces, una huella irregu-
lar. Apenas si en la época
de la guerra, cuando se
volvié casi nula la pesca
del bacalao, los hombres
de esa costa buscaron la
fortuna en el cazén, rico
en vitaminas parecidas. La
constante siguié siendo la
oveja en las planicies in-
teriores, con su capacidad
para resistir con las pocas
matas que en ella se ad-
vierten, y el lobo marino.
No tenia idea exacta de
como se lo manejaba, has-
ta que vi actuar la cua-
drilla de loberos. Provis-
tos de hierros, los matan
de una manera sincroni-
zada,

Confesiones
de hombres rudos

El animal es muy no-
ble. Tan solo en la ago-
nia, ataca y marca las
piernas de los agresores
con esas heridas extensas
y hondas que dejan cica-
trices indelebles. Son
hombres rudos y de ex-
trema pericia. En Tierra
del Fuego, donde extin-
guieron la codiciada espe-
cie del lobo marino de
dos pelos, los faenan

Alejandonos de su costa
bravia, el Sur lcgendario nos
muestra romanticos

paisajes de agreste belleza,
romo éste que ha captado el
lente de la camara lotogrdfica
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abordando por sorpresa terrenos rocosos muy resbaladizos. Para aferrar su paso
calzan botas de foca. Viven en el peligro. Son generosos y desaprensivos.

El dinero lo disipan en homeéricas libaciones. Recuerdo a uno de ellos. En
un descanso, mientras se abatia sobre nuestro asado de oveja el olor espeso y
aceitoso del cementerio de lobos, le pregunté si habia sentido miedo alguna vez:

—Si —me dijo—. Fue cuando mi familia, en Puerto Madryn, me puso de novio.

Yo no soy un tipo para visitar a una muchacha cumplida, que toca el piano
todo, dos veces por semana. No sabia de qué hablar con ella y tampoco ¢émo
romper €l compromiso.

No me atrevi a reir ante la confesién de un hombre habituado a la riesgosa
matanza y a las peleas a cuchillo. Habia sido formulada con acento de gran
sinceridad y un auténtico estremecimiento.

La resistencia del hombre

Otro me expresé su gran simpatia por los lobos que trizaba con certeros
golpes en la parte alta del craneo:

—Son animalitos muy buenos. Pelean solamente en la época de celo. Los
que vencen se llevan una manada. Los vencidos se recuperan de sus heridas con
el agua de mar. Los dejan que se aislen con una compaiera. Fijese qué curio-
sos son. Camine conmigo. ;Ve como nos siguen, nadando?

Cuando terminaron su trabajo para la filmacién y cobraron, en dos dias ago-
taron toda bebida disponible en Puerto Pirdmides. Dos de ellos cayeron como
muertos en la noche helada durmiéndose en la intemperie hasta el amanecer.
Ni siquiera se resfriaron. Aparecia, ante mis ojos asombrados, una nueva di-
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La pequeiia bahia de Puerto
Pirdmides, con su hermosa
playa, rodezda de

médanos y acantilados,
verdadero paraiso para los que
aman a la naturalezs,

es frecuentada por manadas
de lobos y elefantes marinos.

mension de la resisten-
cia del hombre de su
ubicuo poder de adap-
tacion y conquista. Y.
tambien, el renovado
milagro de su trabajo.
Lo imposible, el &rbol
v las flores, traia su-
gestion de oasis cuan-
do llegdbamos a los
cascos de los estableci-
mientos de campo. Vo-
luntades empecinadas
conseguian hacerlos
brotar en el seno de un
viento tenso, alucinan-
te, mediante la crea-
ciéon de ingeniosas de-
fensas.

Mas alld de las his-
torias —que lindan ca-
si en la leyenda— de
los pioneros que toma-
ron posesiéon de esas
tierras fiscales gue na-
die queria, surgia un:
nueva Argentina. Lo
facil del litoral, la ti-
bia blancura de las tie-
rras feraces, habia gue-
dado atras. Los pobla-
dores se enfrentaban
con un gigante podero-
so e inflexible en apa-
riencia de leguas y le-
guas solitarias. Y con-
seguian doblegarle. Me
acuerdo que en la 1ul-
tima madrugada en que
vi a Puerto Madryn, sin
un alma por las calles
rectas flanqueadas de
edificios bajos, ecami-
nando solo hacia el in-
menso mar, sentf como
nunca la grandeza de
lo que a veces con ex-
trema ligereza, sin pen-
sar en la bendicién ¥y
responsabilidad que
comporta, liamamos pa-
tria. Me posey6 con
firmeza varonil su ma-
no de tierra que abarca
desde la montana al
mar un ambito mara-
villoso.

Los lobos marinos, a los

que vemos aqui descansando
al sol en Puerto

Piramides, son animales
nobles, que tan solo en I}
agonia al@cen a sus agresores
con heridas extensas

y hondas, que dejan cicatrices
indelebles.
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NOTICIAS GRAFICAS DE
ULTIMO MOMENTO

G T R R R E T
u:

{'n gran campedén y un gran equipo: las jovenes y ya pres-
tigiosas volantes suecas’ Emy Rosguist y Ursula Wirth, y los
alemanes Peter Lang, Eugen Bohringer y Herman Kihne,
integrantes todos del cdlificado equipo Mercedes.Ben: que
participa en ¢l VI Granq Premio Internacional Standard 1962,
rodean al quintuple compeon mundial del automouilismo, el
argentine Juan Manuel Fangio.

s S SR S T e Y e

UN IMPORTANTE CONGRESO DE
TURISMO HABRA EN CORDOBA

3 mediados del proximo mes de noviembre, se efec-

tuara, en la ciudad de Coérdoba, un importante

congreso de turismo, organizado por la comision
permanente que integran delegados representativos de
las compaiias de viajes, hoteleros, transportadores,
entidades oficiales nacionales y provinciales vincula-
das a esa importante promocion social y funcionarios
de la actividad fiscal aduanera.

Para explicar las inquietudes que mueven a los or-
ganismos a convocar esta reunién, de la que esperan
alentadores resultadcs, se efectué una reunion de
prensa en el City Hotel, en la que agentes de viajes,
representantes de las compaifias transportadoras, ho-
teleros, funcionarios y periodistas intercambiaron im-
presiones sobre las perspectivas futuras de la promo-
cion turistica.

N S S R I T R A e T

Entre los dias 30 de septiembre ultimo y ¢! 14 del corriente
mes, se desarrollé una interesante exc ursrm 2 la zona de los
lagos del Sur, paseo programado espccia'mente por el departa.
mento de turismo del A.C.A. para un juvenil grupa femenino,
integrado por hijas de socios de la entidad y alumnas regu-
lares del Colegio del Divino Corazén, de estz capital,

1
1
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co del equipo Mercedes-Benz, en.
trega al Automivil Club Argentino,
representado para ¢l caso por su vice-
presidente 2°, Ing. Mario L. Negri, el
hermoso trofeo denominado “Trofee Cha-
llenger”, instituide por la gran produc-
tora de automéviles alemana Daimler
Benz A. G., para premiar al piloto argen-
tino que resulte mejor colocado en la cla-
sificacion general del VI Gran Premio
Internacional Standard 1962. Este premio
quedarc definitivamente en poder del
conducter que ganare tres carreras Stan-
dard consecutivas o cinco pruebas alter-
nadas.

La actitud de la Daimler-Benz es alta-
mente significativa y honrosa para el de-
porte nacional y para el Automévil Club
Argentino, organizador de 'is grandes
competencias Standard como este VI Gran
Premio [Internacional, que, segin se es
pera, pronto ha de ser incorporado a la
nomina de las carreras con puniaje para
el campeonato mundial. En la foto, ade-
mds de los nombrados, el Secretario del,
ACA, Dr. Walter Saborido: el Presi-
dente de la Comision de Carreras, doc-
tor Rail Ferndndez Aguirre, los vocales
de la C. D. Sres. Marcos Victorica y lor-
ge B. Macias, y el gerente general,
don Dominge Armenddriz.

E L senor Karl Kling, director técni-




estrella contra un arbol que esta
veinte metros alejado del camino.
Otro, hace un trompo con su coche,
a pleno sol y en magnifica soledad
vial. Y asi suceden los accidentes en
que la gente se pregunta: ;Coémo
diablos hizo para subirse a la colum-
na de alumbrado?, ;o por qué se ha-
brd metido de cabeza en la banqui-
na, con una visibilidad tan perfecta?
Pero ese no tiene tanto de extrano
como la circunstancia de que simi-
lares accidentes se repiten en el mis-
mo lugar. La concentracién de ca-
tastrofe en determinados sitios ca-
mineros, crea la leyenda o la fama,

ACCIDENTES

AUTOMOVILISTICOS

METAFISICOS

Por EMILIO VILLALBA WELSH

Para AUTOCLUB

autos? ;Los hay inexplica-

bles? Es cuestion de puntos
de vista. Pero es un poco aquello de
no creer en brujas, pues a su exis-
tencia. También habria que poner-
se previamente de acuerde con el
vocablo “misterioso”. Hay titulares
de los periodiezs, que en su crénica
volicial suelen expresar: “Murié un
hombre misteriosamente”. No puede
haber ninguin misterio en la muerte
de un hombre: mueren, sencillamen-
te, por haber d:jado de respirar.
Aunque lo que acabo de consignar
pr:cedentemente no tiene mayor vin-
culacién ¢-n lo que expondré a con-
tinuacion, el lector excusar su pre-
sencia en este articulo nada méas que
porgue lo encuentre gracioso.

Lo cierto es que hay accidentes que
parecen raros. Que parecen irrazona-
bles. Que no se ve motivo aparente
para que hayan sucedido ni se adi-
vina o se dilucida el factor que le ha
provocado. En FEuropa, particular-
mente en Francia, el acrecimiento de
estos accidentes sin causa visible, ha
preocupado a las compaiias de se-
guros. Nadie sabe por qué, pero hay
ciertos lugares en las rutas y cami-
nos, donde se producen con frectuen-
cia accidentes gue no tienen explica-
ci6n. Un sefor va manejando por
una ruta despejada, y de pronto se

HAY accidentes misteriosos de
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respecto a ellos, de “malditos”, “em-
brujados”, “encantados”, ‘“enguali-
chados”, ete., segun sea la aficién
més intensa al “folklore” o a lus li-
bros de magia negra.

Influencia de lo desconocido

Es decir, que existe la presuacion
de que ciertos accidentes de auto han
sido provocados por causas sobrena-
turales, desconocidas del hombre. Se
ha llegado a sostener que algunos
caminos pueden estar sometidos a
influjos astrales o a embrujamientos
terrenales por parte de personas con
poderes no comunes. En otros casos,
se trata de darle un sesgo cientifico
y atribuir la causa de los accidentes
misteriosos a yacimientos metalicos
subterrdneos de fuerza magnética, a
irradiaciones de rayos u ondas de na-
turaleza desconocida, al escape de
fluidos perniciosos, a perturbaciones
de platos voladores o a remotas se-
cuencias radiactivas de explosiones
nucleares. Se crea en brujas o no se
crea. Lo cierto es que este tipo de
fen6menos carreteros, es anterior a
la invencion del automévil. Existe
una poblacién del Puey-de-Ddme, en
Francia, denominada Tournéde. In-
vestigaciones historicas realizadas en
una oportunidad, permitieron esta-
blecer —segun Jean Clarence— que
Tourneréde era una deformacién de

N ”""' e
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La cronica

policial dard la

version habitual de
este accidente

y se buscaran

para explicarlo las
razones de siempre.
Pero /Jno habri
intervenido en todo esto
una mano

invisible y misteriosu?

su nombre primitivo, Tournebride,
que puede traducirse por “dar vuelta
a las riendas”, es decir, cambiar el
rumbo de la cabalgadura. Profundi-
zando la investigaciéon, se supo que
los postillones de las antiguas dili-
gencias que se diriglan a la pobla-
cion, eludian el camino principal,
desviandose cerca de cincuenta le-
guas, sin que aparentemente hubie-
se en el mismo senales del mas mi-
nimo peligro.

Nadie puede negar que hay acci-
dentes muy extrafos, que debe ad-
mitirse gue obedecen a fuerzas cuya
existencia desconocemos y que re-
cién se corocen después del acciden-
te. Por ejemplo, tengo el caso de un
amigo, que sali6 en su auto para asis-
tir al veiatorio de un companero de
oficina en Villa Crespo, y su automoé-
vil fue encontrado destrozado frente
a una “beite” en Olivos. Otra senora
pidio el coche a su marido para tras-
ladar una repisa a la casa de una
amiga: tuvieron un choque y en lu-
gar de la repisa apareci6 un joven
rubio, de unos treinta afos, que no
se sabe cOmo fue a parar ahi.

“No sé lo que me pasé™

Pero volvamos a las causas de los
accidentes inexplicables para deter-
minar si esas causas son naturales o
sobrenaturales. Como el trabajo de
averiguarlo nosotros mismos, nos va
a ilevar n.as tiempo de que dispone-
mos, suglero aprovecharnos de la
labor que las compariias asegurado-
ras francesas encomendaron al ex-
perto Jerdbme Gérard sobre este apa-
sionante particular. Esta tarea le lle-
v6 a Monsieur Gérard seis largos

Ta



meses de trabajo, durante los cuales
revis6 montanas de legajos, separan-
do los correspondientes a accidentes
que parccian escapar a los moldes
corrientes, y que mas 0 menos repre-
sentaron el cinco por ciento del total.

La frase mas frecuente que apa-
rece en boca del sobreviviente es, pa-
labra mas o menos, ésta: “No sé lo
que me paso”.

Lo que pasd, segin el estudioso
Monsieur Gérard, es que se durmid,
y se durmio también, el otro conduc-
tor que exclamaba: “Estoy seguro
de no haberme dormido!”. Este se-
gundo no mentia. O por lo menos,
no creia mentir. Segun el investiga-
dor de marras, este conductor no se

La concentracion de catdstrofes como ésta, en
determinados sitios camineros, crea la leyenda o la fama para

ellos de “embrujadas”, “malditos™, etc.

habia gquedado dormido, pero todo
habfa ocurrido como si se hubiese
dormido. Los especialistas denominan
“adormecimiento” un fenémeno que
aclara una gran parte de accidentes
oscuros. En Alemania se hicieron ex-
perimentos en choferes de camiones
que recorrieron 3.000 kilémetros sin
detenerse. A las 45 horas de su par-
tida, estos conejitos de la India, par-
ticipaban de un estado sonidmbulo,
entre la vigilia y el sueno. Se le ha-
bia ordenado a estos hombres que
manejaran hasta que no pudisran
mas de suefio y entonces se detuvie-
ran. Ninguno se detuvo y muchos
manejaron dormidos, porque existe
un estado de “pre-sueno” que debi-
lita y disuelve la voluntad, la pro-
pia decision de no seguir manejando.

La hipnosis de la ruta, es otro fe-
némeno por demas conocido: la linea
recta, el paisaje uniforme, el ritmo
regular de los ruidos, amodorran tan
eficazmente como el arrorré al nifio.

Se puede dormir durante apenas una
fraccion de segundo —la necesaria
para que se cumpla el destino— y
despertarse inclusive otra fraccién
antes del accidente, sin que se haya
sufrido una verdadera pérdida del
conocimiento.

Las alucinaciones visuales

Y siguiendo con las conclusiones
obtenidas por el laborioso sefior Gé-
rard, hay una tercera explicacién
concurrente de estos accidentes. Son
los provocados por alucinaciones vi-
suales, ¢l “ghest”, el fantasma, gque
causa una linda proporecién de catéas-
trofes automovilisticas. Esto ocurre
mas faciimente de noche, con la cla-

ridad limitada de los faros. Por evi-
tar atropellar a un transetinte que
nunca ha existido, un automovilista
se incrusta en un inocente arbol. Pa-
ra no causar dano a una pobre vaca
suelta que cruza el camino y que sélo
vive en la imaginaciéon del conduc-
tor, esto puede terminar de una sola
vez con toda su familia, si la lleva
consigo en el auto. En materia de
ilusién owtica, el surtido puede ser
muy variado. La noche y las som-
bras, presian una gran colaboracién
a las mentes fatigadas o a la vista
deficientc. Pero de todos modos, na-
da de lo dicho hasta ahora, explica
el porqué de la acumulacién de ac-
cidentes sin razén.

A veces existe la presuncion de que ciertos accidentrs
automovilisticos como el que aqui vemos han side provocados
por causas sobrenaturales, desconocidas del hombre.

Los protagonistas suelen decir; “No sé lo que me pasi’.
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s VEAMOS COMO MANEJA USTED ssmmsmsssy

& ;Qué tal maneja usted? Este "test” le ayudard a comprobarlo. By

I Usted tiene cuatro respuestas posibles: 1) SIEMPRE: 2) FRECUENTEMENTE: |

4 3) ALGUNAS VECES; 4) NUNCA. En el cuestionario siguiente, ponga al lado de |

=~ cada pregunta, el nimero correspondiente a la respussta que ha elegido y después
Sume todas las cifras. ¢Listo? Ahi van las preguntas:

SI NO

¢ Tiene usted la impresién de
no poder contar con su
ISIYORIRT s
tAlgunos pequefios hechos lo
irritan més de lo que de-
bleran? ... i.liiaiie o e
¢Le gustan los cambios en
su profesién? .............
i ¢Se ha sorprendido usted ha-
'+ ] blando s0l0? ..........-...
¢El trabajar en equipo le
gusta? ....... B B
¢En la excitacién del mo-

81 NO

mento pronuncia palabras
de las que se arrepiente
(B 700 D R«
{Se impacienta cuando al-
guien lo hace esperar
¢Tiene dificultad para dor- e
i L e
i¢Ha intentado alguna ven
burlar o no hacer caso a
una prohibicién cualquiera,
en un lugar ptiblico? ....

TOTAL

TN

P
by -

VALORACION DE LAS RESPUESTAS

Si el total es de:

32 a4 MUY BUENO

24 a 31 BASTANTE BUENO
18a 23 MALO

10 a 17 PELIGROSO

e e T e R - T
FEs assin. koo i~ S e g i

Ustcd no deberia tener accidentes.

Ponga atencion, sin embargo.

iCuidado! Su acondicionamiento psicold-
Eico puede ahogar en usted el buen
sentido.

Tenga muchismo cuidado. Usted es de los

que toman riesgos excesivos.
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Las multiples aplicaciones de

elgo-plast

permiten encontrarlo en las mas
diversas formas. En la decoracion
de interiores, por ejemplo;

owetE

es un elemento insustituible para
revestimientos de paredes,
muebles, tapizados, etc. Con

_ == @
T hesiste
==Uk

también se confeccionan valijas,
portafolios, carteras, bolsos, etc.
Pero donde se pone de manifiesto
con mayor evidencia la bondad de

o
¥ ,_q.r'ﬁﬂr
aid L.L;-\

es en la tapiceria de los automdviles.

Es en este aspecto que exige
material noble, fuerte, resistente
y elegante , donde

e (o BRI

demuestra estar a la vanguardia.
Dése la satisfaccion de comprar lo

mejor en plastico telado.
Pero, asegurese! Fijese en el reves:
debe llevar estampada la marca

TAPIZADOS
DECORACIONES
DE PAREDES

PUERTAS PLEGADIZAS

TAMBIEN EL TAXI

DI TELLA 1500
ESTA TAPIZADO CON
TELGOPLAST

1’

s



perfecto
en sus tres
dimensiones

T H 15100 #




CORS 5
' DURACION 18 DIAS

En vigje. Salidg’ de Buenos Aires en fren.

sentante y glad L T " E - ? < et " dig: Llegada.por la mafi
: el ) : . . irant o r che; recepcién po
i : ¢ ante” la . sentant raslee
“log siguientes - i il

" Salida
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cual se efect
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a) Circuito JGhiEe
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srto Frias Pef” T&nchag

Frias hasta”® s
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. NOTA: AUTOMOVIL CLUB ARGENTINO
Ll Consiltenos para viajes por via 3érea y excursiones por Viajes y Turismo -- Casa Central 1° P. *
: w © mis dias de estadia, via Zapala y San Martin de Los Andes. Avda, Libertador General San Martin 1850, T. E. 83-6061.
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es durabilidad europea..

m"' Xk e
ﬂ@ﬁ"‘ e Y %
'

-

D.AP.A.S.A. DISTRIBUIDORA AUTOMOVILES PEUGEOT ARGENTINA COMERCIAL E INDUSTRIAL S.A. - PASEO COLON 1070 - T.E. 34-7560,/7569 - 30-3807 - BUENOS AIRES & BUIO. LICENCIA

PHUGHEOT

PEUGEOT 403 y PEUGEOT 404. Con el prestigio que distingue a las marcas europeas,
ahora fabricados en la Argentina. Preferidos por el gran mundo.. amplios y conforta-

bles... sobrios y elegantes... de lineas clasicas que no pasan de moda. PEUGEOT 403 y
PEUGEOT 404, construidos para durar mas, con la calidad que no se discute.

PEUGEOT
a0

Motor de extraordinaria potencia. e Frenos abso-
lutamente seguros. e Ventilador electromagnético
automatico. e Climatizaciéon de regulacién triple.
e Amplio y lujoso tablero, protegido por un espeso
burlete anti-choque. e 4 puertas. ¢ Cémodos asien-
tos para 5 personas. ¢ Techo metalico corredizo
de cierre hermético. e Asientos delanteros que se
transforman en cémodas cuchetas.

PEUGEOT
O3

Motor “Supercuadrado” de extraordinaria poten-
cia. # Fortisima carroceria monocasco. ¢ Climati-
zacién de regulacién triple. # Amplio y lujoso ta-
blero, protegido por un espeso burlete anti-choque
de caucho. ¢ Cémodos asientos para 5/6 perso-
nas. e lapizado elegante y suntuoso. Techo me-
talico corredizo de cierre hermético. ¢ Amplia vi-
sién panoramica. e Las 4 puertas se abren a
90c. e Ball de excepcional capacidad.

DE=r— v
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INDUSTRIA' ARGENTINA
fs UN PRODUCTO
DE |AFA.

PEUGEDT
SA

la calidad que no se discute
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Cabecera de departamento ——

Estacitn y ferrocarnl — |

Camino consolidada == |

Limite interprovincial ——— |

Camino proyectado—— |

Km. acumulados —— |

ANGOSTURA

Limite inter

Lugar———

Aitura sobre el nivel del mar —'

"

| —— Planfa urbana

| Km. total entre estrellas

/ Pavimento

B Km. parcial entre signos

-\"":/ 0 signos y estrellas

LUGARES HISTORICOS Y DE
INTERES PARA EL TURISTA

@ SAN CARLOS DE BARILOCHE, — Ciudad ifundada en 1835 por Carlos
m-derhplg; Centro, por l:adidén ;. {nporlmiu. de una de las mas bellas
de

La edificacién de més volumen se agrupa en la zona céntrica., denomi-
nada Centro Civico, de nos .dmei« piblicos _que realzan
la belleza edilicia de la ciudad; una a de cui-
dado disefio, que bordea el lago Nahuel Ilqui. constituye otra nota de
belleza urbanistica.

La ciudad es punto de partida para la mayoria de las excursiones a dis-
tintos lugares del Parque Nacional Nahuel Huapi, Un m.dle para ellas, ya
tradicional, lo brinda la motonave "“Modesta Victoria™; diar
el verano, efectiia un viaje hasta Puerto Blest, a través del hermoso y ex-
tenso lago Nahuel Huapi.

El Automévil Club Argentino, por medic de su filial, ubicada en Avenida

e, ”"_‘__,,_- e rufa
m =1

Pendienta

Gamino de lierra
[~ (incluye los que empeoran
con liuvia o sequia)

ABREVIATURAS
Cda. Canada
Co. Cerro
Cdon. Cordon
Cid. Canadon
Dest Fol. Destacamento Policia
Dv. Desvio
Ea. Estancia
Est. Estacion

Gen Nac. Gendarmeria Nacional
Inten Intendencia

Km, Kilametro
Pda Parada
Part, Particular
Po. Paso

Pol. Potrern
Port. Portilla
Pt Puerto
Pro. Puesto
Va Yilla

Paisajes como eéste, en
el que se combinan

la quietud bucoélica con
la luminosidad del
paisaje, puede
descubrirlos a cada
momento el turista que
se decide a conocer
las maravillas de
nuestros lagos del Sur.
Visitarlos en el curso
de nuestras vacaciones,
sera un sedante
excepcional para
nuestros nervios y un
regalo sin par

para nuestro espiritu.
«
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CONVENCIONES

@ Estacion de servicio del Automovil Club Argenting

9 Estacion caminera del Automovil Club Argenting
1 Surtidor de nafta

} Fuera de ronas erbanas

» Casa
Lugar de inerés turislico

Lago o laguna navegable

Lugar para acampar y recree
Campamento social A. G. P. N. y tunsmo
Gampamento Min. de Educacian

il Lugar historico

Cost y Otto Godeke, teléfono N® 3001, y la Direccién Municipal de Tu-
rismo, con ofici en el C jo Municipal de Turismo, ubicado en el Centro
:’:ivico y en Alvtnldu San Haﬂin 88, teléfono N? 3022, olrecen la mayor co-

ion a los

CERRO OTTO. — Desde el mirador de su cumbre, se observa un pa-
norama singular, rico en imdgenes de motivos cambiantes. Tras sus frondo-
sas faldas que el coihué alegra con la frescura de su verde colorido, asoma
como una perla diminuta San Carlos de Bariloche, mas pequefa n\in ante @l
contraste de la inmensidad dll lago Nahuel !-qupi

®. CERRO CATEDRAL. — as de su imp P i una
de las § de ‘uww., d y 1 "...:cnnlupocto
de una catedral, debid torres de roca viva y crestas de rocas
calizas que cortan su pcdiL UM obra uudn, eomo es la del cablecarril que
llega hﬂlﬂ cerca de la ha do ¢l lugar en famoso centro
d‘. El. 'BALCON. — Desde este lugar puede cor mpl el b lage

ardi, en toda su extension.

CASCADAS DE ALCERES. — Sitio muy pint con el tive de

la cmm:du que Iomc el rio Manso en su eaidu Este rio es un buen pes-

querc de salmon

_MONTE mONlDOn — Sus tres picos, e men? 4 lucen

tes en el a del Parg Nacional Nﬂhu&l Huapi:

el mas alte alcanza los 3.470 metros El rio Monso y el lago Frias reciben

los deshielos de sus grandes venlisquercs, que se precipilan en gigantescos
anu desde alturas cercanas a los 800 metros.

. PUERTO BLEST, LOS CANTAROS Y LAGO FRIAS. — A Puertc Blest,
en el extremo occidental del lago Nahuel Huapi, se llega mediante la mo-
tonave “Modesta Victoria™, por el pintoresco hmw Blest.

Previaments, se pasa por la histérica isla Centinela, donde esid el mauso-

leo que g da los de Fr P. de los parqg

mionﬂ.lu Luego de visitar el hnl.! de Puerto Blest, es interesante conocer
Los s, de y vigorosa vegetacién. Tumhl,én el
lcqo Pnu.l, deado de fi bladas de ihué sus gran-

rocas recorfadas a pique, con su puerto ¥y “un hotel conlorl:lblo
‘LLAO-LLAC. — Sobre una colina de esta pminsuh. esta ubicado el
hohl del mismo nombre, que por sus did se enire
los mejores del mundo. Se halla rodeadc de un pmq\u-}l:tdm poco comin
por la cantidad de sus arboles y flores. El parque de diversiones dispone
de una cuidada concha de golf, En las prax:mid«du ul& .dﬂlcadc la villa,
de data reciente, y en las cercanias, Puerto Pai donde parten
e iones lacusires.
., PENINSULA DE SAN PEDRO. — Existen manifestaci de arte ru-
po‘tro. del tipo de grabado aberrante.
PENINSULA DE HUEMUL. — Se observan pinturas rupestres en las
as Abra Grande y Chengque Ortiz Basualdo.
ISLA VICTORIA. — Ofrece un panorama de agreste hol.luc. publudn
de buqul de coniferas y con la grata visién de das que
desde los cerros. Un gran vivero, de léndida f i6 de recorrerse
con lceilidud 8. hallan en la isla la Escuela de Guurduhcvlquu de Parques
N Ao jardin légico y la playa del Toro para tomar
banos. En ol im.ﬂor. vivu en libmad clqnnol miles de cierves europeos,

cuya c¢aza estd P rupestres, una de ellas
sn_rocas proximas a la humniu

ANFITEATRO. — Lugar de particular configuracién, desde el cual
se domina buena parte del rio Limay. En la estancia Jones, p a este

rio. se observa una interesante pintura rupestre.
(Pasa a la pagina 93)

-

L1



"DETALLES NUEVOS

EN LOS
MODELOS

AMERICANOS 1963

LIMPIAPARABRISAS
“AERODINAMICO”

Chrysler parece haber descu-
blerto la manera de evitar todos
los defectos de funcionamiento de
los actuales limpiaparabrisas. En
lugar de correr en sentido semi-
circular sobre el cristal, como hoy
sucede, los nuevos limpiaparabri-
sas, que tendran algo asi como el
aspecto de un ala de avién, ten-
dran un movimiento paralelo en-
tre si y se deslizaran sobre toda
la superficie del cristal. Cuanto
mas rapidamente circule el auto-
movil, mas se adherira el aparato
a la superficie gue debe limpiar,
¥ no habra asi, como hoy sucede,
partes a traveés de las cuales la
vision es defectuosa. La innova-
cion de Chrysler parece que sera
imitada por otras productoras.

VOLANTES
REOLINABLES

Los ingenieros de Buick han en-
contrado un nuevo elemento para
hacer mas confortable y elegante
la maquina sport de la marca, el
modelo “Riviera”. Se trata de un
volante reclinable que podra ser
fijado en siete diferentes posicio-
nes, segun fuere el angulo mas
comodo para el conductor. Por lo
demas, los tultimos modelos cono-
cidos de Thunderbird Ford ya
traen una innovacion semejante.

Y “CHRYSLER” OTRA VEZ

En el modelo LeBaron Imperial,
uno de los coches de lujo de la fa-
brica, los asientos delanteros vy las
piezas apoyabrazos llevaran bolsi-
{llos como portafolios, para guar-
dar papeles y otros objetos impor-
tantes.

REJILLA
LUMINOSA

También el modelo "Riviera”
traera el ano proximo rejillas al
lado de cada guardabarro, que
cubriran focos de luz para sena-
lar determinados movimientos o
el estacionamiento dei coche. Ca-
be agregar que las luces de direc-
cion de todos los autos america-
nos en 1963 seran de color ambar
¥ no rojo, que, segln parece, son
mas faciles de individualizar en-
tre el farrago de luces rojas del
transito en las rutas y calles,

Y AHORA EL RAMBLER

Los modelos sport de este coche
tendran en el piso de la parte de-
lantera, proximos a sus asientos
super comodos, dos pequenas pa-
lanquitas que apenas sobresalen
de la superficie: una para mover
aquéllos y otra para entrar en
“overdrive”.

EL MERCURY,
PARA LA BUENA MUSICA

Los modelos Meteor v Comet de
los coches Mercury 1963, ademas
de traer radios a transistores tan-
to de los tipos FM como AM, lle-
varan en el asiento trasero un al-
toparlante a ‘“reverberador” elec-
trénico, cuya adopeién produce un
efecto estereofonico.

Ademas, los fabricantes del Mer-
cury dan una opeién para que el
comprador coloque en su coche
una radio receptora y transmisora,
con un alcance de 7 millas (mas
de 11 Km.); pero para ello se re-
cesita previamente una licencia
oficial del F.C.C. (Oficina Federal
de Comunicaciones).

LUCES FRONTALES
QUE SE OCULTAN

El modelo 1963 de Corvette “Stin-
gray”, coche sport de la Chevro-
let, traera una interesante inno-
vacion en sus faros de cabecera.

Seran retractiles, es decir, que
mediante la simple presion de un
boton en el tablero los faros des-
aparecen y solo quedara a la vista
una delgada linea que indica su

situacion. Apenas sea necesario su
empleo, el mismo toque de botén
los hara reaparecer. Segun afir-
man los técnicos de la empresa, la
ventaja del nuevo invento consiste,
entre otras cosas, en que disminu-
ye la resistencia que opone el vien-
to al avance del coche, sobre todo
cuando se marcha a cierta veloci-
dad; ademas, y esto es evidente, la
retraceion de las lamparas las pro-
tege contra los pedruscos del pa-
vimento que suelen arrojar los
vehiculos gque marchan adelante.

PROTECCION
DEL CONDUCTOR
CONTRA ACCIDENTES

La Studebaker ha impuesto un
nuevo diseno en la parte delante-
ra del interior de su nuevo “Avan-
ti”. Algunos de los controles del co-
che estaran ubicados en una po-
sicion por encima del parabrisas,
cerca del techo del vehiculo. Con
esta innovacion, la fabrica trata
de conseguir gue desaparezca en
este sector del interior del coche
toda protuberancia que pueda siz-
nificar una causa de golpe violen-
to para el conductor en casoc de
accidente. Con el mismo objeto el
“Avanti” tendra un acolchado es-
pecial en el techo de plastico de
fibra de vidrio de la carroceria, de
modo que aun cuando el vehiculo
se diese una vuelta, el craneo del
conductor quedaria bastante pro-
tegido.

MAS CONFORT EN EL
VALIANT Y EN EL DODGE

Estas dos marcas de la Chrysler
llevaran un dispositivo especial,
digamos, en la tapa de su guan-
tera, de modo tal que cuando esté
abierta, aguélla se convierta en
una excelente base de sustentacién
para copas y vasos. A su modo,
ésta también es una invitacion al
turismo “a dos”.
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HABILA EL
Ing. ROBERTO J. O. SERVENTE

Para AUTOCLUB

El Ing. R. O. Servente, Secretario
de Transporte de la Nacién,
en su despacho.

hombres de gobierno, mas aun

que con los politicos “stricto
sensu”’, comportan ciertas dificulta-
des. Por lo general, los entrevistados
adoptan “ab initio” una actitud pre-
venida, cautelosa, por temor de decir
demasiado, de adelantarse impruden-
temenie a las posibilidades —(la
“buena politica” en el gobierno, de-
cia el ejemplar estadista argentino
Marcelo T. de Alvear, es esencial-
mente la ciencia de las posibilida-
des). Por esto, cuando es posible,
conviene convertir la “entrevista’ en
una conversacion, abandonando la
técnica esquematica y un tanto dura
de las preguntas y respuestas.

El otro escollo estd en la necesi-
dad —vinculada en cierto modo a la
ética profesional del periodismo—,
de cuidar que el dialogo no se trans-
forme en plataforma para una espe-
cie de autobiograffa mas o menos
disimulada del entrevistado. Esta
tentacion, no demasiado pecaminosa,
esta siempre en acecho en la inti-
midad de todo hombre publico, y es
dificil reprimirla totalmente cuando
se le ofrece la oportunidad de “ha-
blar al pueblo y al pais”.

Bueno, con el ingeniero Roberto
Servente, titular de la Secretaria de
Estado de Transporte de la Nacién,
no fue necesario adoptar precaucién
alguna para evitar esos escollos. En
primer lugar, porque se percibe en
seguida que conoce los problemas
que aborda y, ademas, los analiza en
una exposicion Hana, sin-incurrir en
unapretenciosa disquisicion mas o
menos técnica ‘“pour épater”. Y en

I AS entrevistas periodisticas con
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de su cometido; pero la gente espera
ver una actividad que realmente in-
duzca o facilite la promocion de las
corrientes turisticas. Seguimos a la
espera de eso.

El Secretario de Transporte dice:

—Por relativamente considerable
que sea el actual presupuesto, los in-
gresos de la Direccion de Turismo
son menos importantes que la tarea
que debe realizar. En materia de
turismo, en la Argentina estamos
enteramente a fojas uno. El proce-
dente del exterior es practicamente
nulo, y el interno, gque muchos se
complacen en denominar con sonoras
calificaciones optimistas, es una mera
ilusién. Los argentinos, dentro de
nuestro pais, no hacemos turismo.
Vamos simplemente a veranear, gque
es muy distinto. Es insignificante la
cantidad de automovilistas vernacu-
los que recorren el pais para cono-
cerle, para admirar sus bellezas, pa-
ra trabar contacto con nuesira gente.
Este tipo de turista, que, dqntro 0
fuera de la estacion veraniega, es el
com'in en los Estados Unidos, en
Francia, en Italia, en Inglaterra, por
ejemplo, que anda por los caminos
porgue le gusta ver hombres y pai-

“En TURISMO estamos

El 4. C. A. es la mads

poderosa y desinteresada 0rganiIacion

turistica del pais, agrega

cuanto al otro aspecto, el ingeniero
Servente revela ese don particular de
los hombres de buen gusto gque saben
colocarse comodamente del “otro la-
do del escritorio”, lo que disipa toda
sospecha de que estd en pose ante el
periodista... o para la Historia. En
resumen: la entrevista, aunque dedi-
cada a temas y problemas practicos
del turismo en la Argentina, resulta
tan facil como un cologuio amistoso,
pero en serio.

LA POLITICA
PRACTICA E INMEDIATA

Por ser Secretario de Transporte,
del ingeniero Servente depende la
Direccion Nacional de Turismo, re-
cientemente intervenida por decreto.
He aqui la cuestion basica cuya di-
lucidacién nos interesaba, si era po-
sible: concretamente: ;cual era la
politica praictica inmediata que adop-
taria en este sector la Secretaria de
Transporte?

—La Direccién Nacional de Turis-
mo dispone —decimos— de un pre-
supuesto anual, es decir, de fondos
gue -alcanzan-a varios centenares ‘de
millones de pesos. No creemos que
sea demasiado para la importancia

Version de MANUEL GOLDSTRAJ

sajes, apenas si cuenta en la Argen-
tina. No hay que enganarse con el
numero de automovilistas que regis-
tran los controles en la ruta a Mar
del Plata o a Coérdoba o Mendoza,
durante el verano. Estos no son pro-
piamente turistas sino veraneartes,
repito; y si es cierto que dejan
ingentes sumas en los casinos, en
los hoteles y a menudo también
en las tiendas locales, solo repre-
sentan, de todos modos, un aspecto
muy parcial de lo que podria y de-
beria ser una corriente turistica or-
ganica y organizada. Ademds, fuera
de los lugares mencionados y un
poquito, perc muy pogquito, a Bari-
loche, ;cudntos automovilistas se
desplazan por ano a las Cataratas
por antonomasia —las del Iguazii—,
a La Rioja o San Juan, a Salta, Co-
rrientes o Concepcion del Uruguay?
{Cuantos? ;Diremos algunos cente-
nares? Quiza. En todo ecaso, no pode-
mos hablar de muchos millares, y el
pais tiene hoy alrededor de veintiiin
millones de habitantes y hay alrede-
dor de ciento cuarenta mil automo-
viles —particulares sélo en la ciudad
de Buenos Aires. No, no tenemos
turismo en la Argentina.
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Vista parcial de una de las mas bellas

—

y atrgyentes zonas turistices del pais y cfei
continente: San Carlos de Bariloche,

1 fojas uno” nos dice el Secretario
de Transporte de la Nacion

£

NOS FALTA VISION DE FUTURO
Por qué?

Julenes conocen el problema y
la realidad, siquiera sea superficial-
mente, senalan en seguida las cau-
sas: deliciencia o carencia de caminos
pavimentados y deliciencia real y
desdichada de comodidades hoteleras
alli donde debiera haberlas. Esto es
cierto; pero hay otras causas, aun-
que voy a citar una sola: ausencia
de un claro concepto y sentido de
organizacion y orientacién, y tam-
bien de vision de futuro, de futuro
proximo, inmediato. Fijese en esto,
por ejemplo: todo el mundo habla
de las bellezas del Iguazi, de la
grandiosidad majestuosa de las Cata-
ratas, del paisaje deslumbrante, et-
cetera, etcétera. Bueno, pocos turis-
tas, muy pocos, han llegado hasta
alld. Y voy a decirie esto en voz
baja: les sobra razon, porque el Uni-
co hotel mas o menos aceptable que
existe en la zona... jestd a dieci-
siete kilometros de las Cataratas! En
tanto que, del lado brasileno, tienen
un maravilloso establecimiento ho-
telero, de primerisima clase. con to-
dos los atractivos que la industria
¥ el arte brindan, ubicado sobre las

cataratas mismas, que pueden ser
admiradas simplemente desde los
palcones o desde la terraza, nosotros
debemos transitar mas de tres leguas
por un mal camino para ver caer el
agua desde las alturas, para regresar
luego deshechos a un alojamiento
solo relativamente confortable.

LA ACCION INMEDIATA

—:Y entonces?

—Bueno: creo que los organismos
oficiales encargados de estimular ¥y
organizar el turismo han perdido
tiempo y dispersado estérilmente es-
fuerzos en cien direcciones, en lugar
de concentrar toda su potencialidad
constructiva sobre dos o tres objeti-
vos inmediatos y realizables,

—Por ejemplo?

—Si, le daré el ejemplo y la fér-
mula; es decir, le diré lo que nos
proponemos hacer ahora mismo, si
nos dejan —agrega con buen hu-
mor—. Tomaremos como objetivos
pocos puntos que reiinen todas las
condiciones naturales para ser gran-
des focos de atraccién para los turis-
tas; no los clasicos y bien conocidos
y Ifrecuentados, como Mendoza, Cor-
doba o Mar del Plata, sino, digamos,

Bariloche y las Cataratas del Isuazu,
casi en extremos opuestos del pais.
Dentro de poco, confiamos en que
esté terminado el camino pavimen-
tado desde Bahia Blanca hasta Bari-
loche. Puen bien, en esta direccién
Vamos a concentrar nuestra aceion.
Trataremos de convertir a San Car-
los de Bariloche en el gran polo
turistico del cono sur del continente:
lo pondremos a disposiciéon de los
turistas argentinos, a quienes trata-
remos de estimular en toda forma, y
de los extranjeros, que tanto nos in-
teresan. Muchas decenas de millones
de doélares que podremos conseguir,
sl trabajamos inteligentemente, ven-
diendo belleza y diversién —acota
con una sonrisa seria—, Después, o
quizas al mismo tiempo, volearemos
nuestros esfuerzos sobre el Iguazu,
donde, a pesar de gue practicamente
todo estd por hacerse, puede avan-
zarse notablemente si no se malgas-
tan tiempo ¥ dinero en tanteos dis-
persos e inconexos.

CASINOS Y PUBLICIDAD

DEL TURISMO
Aqui la pregunta venia sola:
—Aparte de las bellezas naturales.
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ino cree que podriamos agregar algo
de nuestra parte, para atraer y di-
vertir a la gente?... jCasinos, por
ejemplo?

—8i, lo creo. Personalmente —di-
ce sin wvacilacion— considero gue
ninguna razdén seria se opone a que
en cada gran centro, pero grande,
de turismo, se autorice el funciona-
miento de un casino o lo construya
y explote el Estado; pero bajo una
condicién “sine qua non’: que sélo
se permita el acceso a los turistas, a
los visitantes, y no a la poblacion
local, dentro de ciertas limitaciones,
por supuesto, que pueden ser regla-
mentadas. Asi se hace en e! Casino
de Moénaco, bastante conocido, me
parece, entre otros,

—El gobierno de los Estados Uni-

Donde la naturaleza, hermosa hast: lo increibie,
espera que e! hombre venga a conocerla, pero los argentinos
deben hacerlo posible: lguazi.

dos —decimos— acaba de crear, por
primera vez en la historia de la ad-
ministracién de ese pais, doce o quin-
ce agencias oficiales de turismo, en
otros tantos paises. Ese gobierno cree
que asi conseguird aumentar las co-
rrientes de turistas extranjeros hacia
los Estados Unidos, y segun dice una
publicacién oficial de su Embajada
en la Argentina, espera obtener con
eilo una sensible disminucién del dé-
ficit en su balanza de ingresos ¥
egresos de délares. Es interesante
este antecedente. Nuestra Direccion
N eirnal de Turismo, jno podria ha-
cor algo parecido?

—Quiza. Vamos a estudiar este
problema. Pero se necesita gente
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muy habil, practica y competente pa-
ra que tales oficinas en el extranjero
puedan resultar ttiles y productivas
v no meramente bases de burocracia
inoperante. Veremos esto. Pienso gque
otra alternativa podria ser la con-
tratacion de agencias especializadas
en el extranjero, aungue, ciaro, no se
me escapa gque seria muy dificil con-
seguir que dedicasen toda su activi-
dad exclusivamente a la promocion
de los intereses argentinos.

EL TURISMO Y EL A.CA.

Estamos por llegar al punto f{inal;
pero recordamos a tiempo que repre-
sentamos un instrumento publicita-
rio, un servicio social del Automovil
Club Argentino. Y deslizamos la in-
vitacion:

—;No ha pensado, ingeniero, que
el Automoévil Club Argentino podria
ser un eficiente y excelente colabo-
rador en la obra de promover ¥
organizar el turismo?

La respuesta es inmediata, franca
y categorica:

—Estoy absolutamente convencido
de ello y su colaboracién esta dentro
de nuestros calculos y previsiones.
Creo que, en la actualidad, el Auto-
mévil Club Argentino es la mas
poderosa, ¢apaz y desinteresada or-
ganizacion turistica existente en el
pais, por razones obvias, inclusive
gracias a las muchisimas estaciones
de servicio de que dispone en toda la
Republica. Dicho sea de paso, pero

con mucho placer: todas las veces
gue, como automovilista, he debido
acudir a los servicios técnicos o ge-
nerales de las Estaciones del A.C.A
en el interior, me ha sido dado
comprobar su excelencia, la buena
atencion de su personal y la higienc
v limpieza de sus instalaciones ¥
dependencias. En particular‘ quiero
destacar las atenciones, tan opor-
tunas como apreciadas, que me
brindaron, simplemenie como a un
socio, en San Antonio de La Paz, en
Catamarca, después de una larga
y penosa travesia por los salitrales
de Santiago del Estero, ¥y en Jujuy,
bello ejemplo de una buena Estacion
de Servicios en las provincias, in-
clusive por su arquitectura. Desde
otro punto de vista, me complace
destacar que el representante del
A.C.A. en el Directorio de la Direc-
cion Nacional de Turismo que acaba
de terminar sus funciones, el senor
Enrigque Gonzalez Vidal, ha cumplido
una util tarea en el desempeno de
su cargo. Si —termina—, creo que
esa gran Institucién esta en condi-
ciones de realizar una gran obra. Por
ejemplo, si construyera moteles en
las tierras que posee en tantos puntos
del pais, y mejor aun, si los hiciera
en cadena. Estamos dispuestos &
prestarle el maximo apoyo posible.
Puede usted decirlo expresamente.

Es claro que lo decimos aqui. Es
una gran posibilidad constructiva.
Por lo demés, esa estimulanie su-
gestion final era también un punto
final para la entrevista. Un cordia-
lisimo punto final.

TRAMITES PARA TRANSFE-
RENCIAS DE AUTOMOTORES
PATENTADOS EN LA CAPITAL

A causa de inconvenientes que se pre-
sentan a diario para las personcs adqui-
rentes de vehiculos automotores matricu-
lados en la Municipalidad de la Ciudad
de Buenos Aires, por ausencia fisica d:l
vendedor titulsr de los mismos. para com-
parecer ante la delegacion de la Policia
Federal para llevar a cabo el peritaje del
vehiculo. las autoridades compztentes die-
ron 4 conocer |2s instrucciones (queé a con.
tinuacion se detallan:

POR AUSENCIA EN EL EXTERIOR

Debe requerirse del mismo un certifica.
do-poder a la pergona que deha represen.
tarle en el acto del tramite policial por
haber vendido la unidad. Este certificado
deberd ser extendido por ante el consul
argentino del lugar de residencia del i
tular de la patznte.

IMPEDIMENTO DE TRASLADO
POR ENFERMEDAD

Deberd el titular otorgar carta-poder a
la persona que deba represemtarlo en el
acto del tramite policial por hzber vendi.
do 1a unidad con la certificacion médica
que acredite Ja imposibilidad de su tras.
lado v todo ello autenticado por escribano
piiblico o autoridad competente del lugar.

IMPOSIBILIDAD DE LOCALIZAR
AL TITULAR
Fl nuevo propictario debera gestionar
ante la justicia una informarcion sumaria
que lo declare propietario de la unidad
de acuerdo con el derecho de posesion
que le fija el Cadigo Civil.
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NOTAS

DE UN
PORTENO EN
PROVINCIAS

Por CORDOVA ITURBURU

—~ N el leve viento fino y picante
h de la manana de cristal —no
hay mas remedio que usar esta
metaiora gastada para aludir al aire
transparente, frio aunque no dema-
siado, ligero y tenso de esta manana
villosa—, el rio Uruguay res-
plandece bajo un dorado sol del mes
de mayo. L.a pesada corriente de las
aguas se remansa, en este fECOdO.
en una lamina plumbea color de
acero viejo. Sobre el lomo de una
“cuchilla” dominante se alzan las
ruinas del palacio. Estamos a poco
mas de una legua de Concordia, en
plena tierra entrerriana por lo tanto.
Y, sin embargo, jamas he tenido,
como en este instante, la sensacion
de hallarme lejos de la Argentina,
cn un rincon de Europa, en medio de
los arboles elegantes y sugestivos de
un viejo parque francés. Por la esca-
linata cuyos marmoles arruga vy
mancha la impiedad del tiempo as-
cendemos hasta la terraza que mira
hacia el rio y entramos en el recinto
del recibimiento. Por la techumbre
auscntie el cielo se cuela hasta nos-
otiros.

—Habia aqui unos artesonados
magnificos... —me dice Gualberto
Hourcade, que me acompana y me
sirve de cicerone.

El vio el palacio y lo visit6 muchas
veces antes de que el fuego —en
orase sus muebles y sus
decoraciones, volase sus techos ¥
sus puertas y dejase de pie, tan soélo,
la solida estructura de sus paredes de
piedra y de ladrillos ¥ el lirme dibu-
jo de sus rejas. Por las amplias ven-
tanas, cuyos dinteles ennegrecieron
las lenguas ardientes de las llamas,
se divisan a nuestros pies las verdes
praderas de césped y las arboledas
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que bajan, enmaranandose cada vez
mas, hasta la vasta lamina de color
tiburon, resplandeciente, del rio.

Atravesamos los salones en ruinas
y desembocamos en la terraza pos-
terior. La reja que la cerca abre un
doble porton de hierro forjado sobre
el largo camino bordeado de altos
arboles. Es inevitable, ante esta ar-
moniosa perspectiva arbolada, pensar
en Versalles. La terraza, la reja, esta
dilatada perspectiva del camino sir-
viendo de eje a la simetria del par-
que, las isletas de arboles europeos,
esbeltos y elegantes, todo hace pen-
sar en Versalles. San Carlos es un
Versalles en escala, el palacio de los
reyes reducido a las proporciones del
palacio de un hombre.

-Todo esto —me dice Hourcade
poco mas O menos—, el palacio y el
parque, fue construido en 1882 por
un {rancés llamado Edmond Demas-
sy... Llego desde su patria un dia,
hizo este palacio, lo alhajo, levantd
a su alrededor las construcciones ne-
cesarias para el funcionamiento de

Lsta totogralia  muesiry la purie
lateral del palacio San Carlos. Como
puede verse, se ha producide

una grieta vertice! que hace peligrar
toda la structura

de ~se monuments fslorico.

dona un buen o un mal dia, se tras-
lada a un lugar remoto y casi sal-
vaje —estamos en 1882—, elige alli
un rineon casi paradisiaco, a la orilla
de un gran rio, y alli construye un
parque y una casa que tienen el as-
pecto de un refugio de delicadezas?

—Aqui, amigo Hourcade —le digo

SAN CARLOS, de
ONCORDIA

un gran saladero y cierta dia, diez
afios después, cuando el negocio es-
taba en marcha y muy prospera-
mente, cerrd todo, palacio y saladero,
y se volvido a Europa... Nunca vol-
vio a tenerse noticias de su suerte.
Dicen gue era noble. De lo que no
cabhen dudas es de que poseia una
gran fortuna y era un hombre culto
v de un gusto refinadisimo.
Hourcade tiene razon. El que cons-
truyo esta casa y dibujé este parque
en este rincon remoto de la tierra
era hombre de gusto. ;Pero por qué
—pienso— un hombre rico y edu-
cado, un noble probablemente, esto
es, un hombre de una encumbrada
posicion social en su tierra, la aban-

a mi cicerone—, hay una historia de
amor... Este parque y este palacio
no son los de un industrial que vino
a hacer fortuna y luego los aban-
doné -por causas que se ignoran...
Este palacio y este parque son el
refugio de un amor, posiblemente
culpable, que un dia ve allanado su
problema y retorna a su patria don-
de puede, ya, vivir a la luz del sol.
iNo le parece?
Hourcade asiente.

i subraya—, solo el amor es
capaz de construir estas hermosuras.

cos a su disposicién... —afnade un
materialista burléon que nos esti es-
cuchando.
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4 N ¢l curse del verano europeo
h que acaba de terminar, la tem-
porada francesa del deporle
del automévil se destacod, como todas
los afos, por cuatro reuniones do-
minantes gue citamos en el orden
cronologicy de su rzalizacion: las 24
Horas de Le Mans (23 y 24 de ju-
nio); el Gran Premio de Reims (1°
de julio); el Gran Premio del Au-
tomévil Club de Francia, disputado
en Ruan (& de julio); en fin, la ca-
rrera de los Trofeos de Auvernia,
disputada el 15 de julio.

El titulo completo de las 24 Horas
de Le Mans es “Gran Premio de
Resistencia de las 24 Horas de Le
Mans”, ¥ constituye por si solo una
verdadera definicion. En efecto, des-
de su creacion, que data de 1923,
esa carrera de las 24 horas tiene por
objeto somster a la prucba mas se-
vera todos los 6rganos constitutivos
de un automdvil, es decir, del auto-
movil que puede ser admitido para
circular en todos los caminos al ser-
vicio de cualquier usuario. Esto sig-
nifica que la prueba de loc coches
debe satisfacer las condiciones exi-
gidas por la legislacion, haber sido
admitida como tal por los scrvicios
oficiales (en Francia, el Servicio de
Minas), y naturalment: referirse a
todos los érganos y todo :1 equipo
que debe contener un automévil pa-
ra ser utilizadcs en viajes de turis-
mo: encendido e iluminacion, arran-
que, bocina, parabrisas, guardaba-
rros, cofre de equipaje, por ejemplo.

Las clasificaciones estipuladas

Consecuentemente, una prueba de
esa clase induce a los industriales a
buscar todos los adelantos que pue-
dan servir para aumentar el confort,
la seguridad y la fidelidad de fun-
cionamiento de todos los érganos del
automévil v de todos los equipos que
lo integran. Por esta razon se ad-
mit2 en la carrera de Le Mans tanto
coches que ya estan en el comercio
como los “experimentales” que res-
ponden a iguales normas y que son
susceptibles de ser comercializados.
Inevitablemente, tales coches se pre-
sentan con cilindradas muy diferen-
tes, como sucede, por lo demads, en
la circulacién habitual en las carre-
teras, y esto explica que los orga-
nizadores de la prueba hayan esta-
blecido varios tipos de clasificacion
en el resultado de la misma:

1) Clasificacién segin la mayor dis-
tancia recorrida en las 24 horas.

2) Clasificacion segun el “indice de
performance”, indice gue corres-
ponde & la relacién D:Dl, es decir,
entre la distancia D realmente re-
corrida durante las 24 horas, ¥
una distancia minima D1 prees-
tablecida y calculada en funcién
de la cilindrada del motor.
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lL.a temporada de los grandes premios en Francia.
Progreso de la industria holandesa.
Los britanicos en el mercado comun europeo.

3) Desde hace tres anos, otra clasi-
ficacior llamada de “rendimiento
energeético”, el cual no tiene re-
lacién alguna con la cilindrada,
sino que para establecerlo se to-
ma en cuenta la velocidad media
general obtenida y el consumo
medio de nafta por 100 kilémetros:
esto guiere decir que, a velocidad
igual, el mejor coche es el que
consumié menos, ¥ a Consumo

igual, el mejor es el que ha tenido
méas alta velocidad media. Entre
estas dos definiciones simples, el
indice de rendimiento energético
permite una clasificacion correc-

lL.a produccion alemana.

ta donde se asocian la velocidad
v la economia del carburante.

Los resultados de Le Mans

Las 24 Horas de Le Mans se bene-
ficiaron este ano con dos jornadas de
sul, tiblas, con un tiempo que quizas
fue demasiado bueno porgue la tem-
peratura, en ciertos momentos, hizn
penosa la tarea de los pilotos y «

los mecanicos. 55 coches estuvieron
en la largada y solamente 18 termi-
naron la prueba, es decir, gue mas
de los 2/3 tuvieron que abandonar.

La pareja Gendebien-Phil Hill ob-



tuvo la victoria en cuanto a distancia
recorrida, sucediéndose en el volante
de una maquina Ferrari de 3.967 cc.:
recorrieron 4.451,255 Km., con un
promedio general de 185,469 Km. por
hora. Pero conviene destacar que
hasta promediar la carrera, los her-
manos Rodriguez, que piloteaban una
Ferrari, de s6lo 2.420 cc., libraron
una dura y a menudo exitosa batalla
a Phil Hill y Gendebien, ¥y cuando
alrededor de las 4 de la madrugada,
después de 12 horas de carrera, tu-
vieron que abandonar por falla de
un ruleman, los dos jévenes mexica-
nos habian marcado un promedio ge-
neral de 192 Km. por hora, y simul-
taneamente ocupaban el primer lu-
gar en el “indice de performance”.

La largada de
las 24 horas de la gran
prueba de Le Mans.

Se puede apreciar la intensidad de la
lucha entre las dos maquinas Ferra-
ri, senalando que Hill batié el récord
de la vueltz a 204,212 Km. por hora.
El forzoso abandono de los Rodriguez
dejé la victoria en manos de la pa-
reja Hill - Gendebien, que después
procedieron muy prudentemente abs-
teniéndose de afrontar riesgos inne-
cesarios, como se ve a través de la
cifra de la velocidad media que mar-
caron, que fue de 185 Km. por hora.

El segundo puesto en la clasifica-
cion de distancia fue conquistado por
dos aficionados, los sefiores Noblet y
Guich®t, con un coche Ferrari, “Gran
Turismo”, de 2.953 cc., con un reco-
rrido total de 4.384,135 Km., ¥ un
promedio general de velocidad de
182,673 Km. por hora.

En la conquista del “indice de per-
formance” la lucha fue muy ajus-
tada entre la Ferrari de los hermanos
Rodriguez hasta el abandono de es-
tos, y el Panhard de 702 ce. que con-
dujo la pareja Guilhaudin y Bertaut,
y después, hasta el fin de la compe-
tencia, entre esta maquina Panhard
y la Bonnet-Renault de 706 cc. con-
ducida por Armagnac y Laureau. Fi-
nalmente, la Panhard gané la prueba
con un indice de 1,265; la Bonnet
Renault alcanzé 1,251, y fue seguida
por un coche Lotus-Elite (de 1.216
cc.), con un indice de 1,204.

Cabe agregar que el automévil
Panhard alcanzé a recorrer 3.427
Km., con una velocidad media de
142,793 Km. por hora, lo que es no-
table para una maquina de 702 cec.

La misma maquina Lotus-Elite,
que condujeron Hobbs y Gardner,
que como hemos visto, terminé 3%
en el indice de performances, llegé
8% en la distancia y, en cambio, ocu-
poé el primer lugar en la clasificacién
de ‘“rendimiento energético”, mar-
cando una velocidad media de
160,295 Km. por hora con un consu-
mo de 14,4 litros por 100 Km. Ver-
daderamente una performance de
gran valor.

El Gran Premio de Reims

El Gran Premio de Reims, corrido
el 1° de julio, comportaba una prue-
ba de la férmula “Juniors”: coches
monoplaza de 1.000 a 1.100 cc.,, que
corrieron en dos series y una final:
ademas, se corrié también un Gran

Por
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Premio de Férmula 1 (1.500 cc.),
sobre 50 vueltas, o sea, sobre un to-
tal de 415,870 Km. En definitiva, co-
mo se ve, se corrieron cuatro carreras
en ese Gran Premio y esto satisfizo
mucho al abundante publico.

Las pruebas de los “Juniors” se
disputaron sobre 10 vueltas (83,170
Km.). La primera serie fue ganada
por Gardner, a una velocidad media
de 184,186, siendo 2° Brabham: la
segunda serie dio la victoria a A.
Rees, con coche Lotus, quien marecé
184,142 Km. por hora de promadio;
la final fue conquistada por Mitchel
Spence, con Lotus también, a una ve-
locidad promedio de 184,130 Km. por
hora.

En cuanto al Gran Premio de Fér-
mula 1, en el que tomaron parte
20 vehiculos, de los que solamente
12 terminaron la carrera, hasta el
promediar de la misma encabezaba
el lote John Surtees con coche Lola,
seguido muy de cerca por Bruce Me
Laren con maquina Cooper, y Gra-
ham Hill con B.R.M. Pero en la 26
vuelta Surfees tuvo que abandonar
por defectos del encendido y desde
ese momento hasta el final de la
prueba, la lucha fue extremadamente
apretada entre Mc Claren, Jack
Brabham y Graham Hill, a los que
vino a agregarse Inés Ireland, quien
piloteaba un coche Lotus. La clasifi-
cacion final fue la siguiente: 19) Mec
Claren, con Cooper, en 2hs. 0’ 30”
2/10; 29)Graham Hill, con BR.M.,, a
8 segundos de distancia del primero;
39) Inés Ireland, con Lotus, a 3 mi-
nutos 36".

El Gran Premio de Francia

El Gran Premio del Automévil
Club de Francia competencia cuya
creacion data de 1906, se disputé es-
te ano sobre el muy hermoso circuito
de Rouen-les-Essarts, que se desen-
vuelve en pleno bosque y cuyo tra-
zado comporta colinas y virajes y
muy cortas lineas rectas, por lo que
exige verdadero virtuosismo a los
pilotos y es, segiin la expresién ge-
neralizada entre los volantes, mucho
menos “veloz” que el circuito de
Reims.

Diecisiete coches monoplaza ini-
ciaron la carrera; Graham Hill con
B.R.M. a la cabeza del grupo, se-
guido por Surtees con méaquina Lola,

La maguina

Panhard CD, que lleva
el N? 53 y gané el
‘indice de perfomance”,
en un wiraje de la
pista de Le Mans.
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Jim Clark con Lotus, Mc Claren con
Cooper, Jack Brabham con Lotus, ¥
en el 62 lugar Dan Gurney con
Porshe. La prueba comprendia un
trayvecto de 54 vueltas, o sea, 352,268
Km. La constitucién del peloton de
cabeza revelo, a poco de iniciarse la
competencia, la posibilidad de velo-
cidad de los vehiculos de carrera em-
pleados.

En la 10% vuelta se engancharon
Mc Claren y Brabham, provocando
la eliminacion de este ultimo; el Coo-
per de Me Claren, muy demorado por
el accidente, perdiéo toda posibilidad
de distinguirse en el final.

En la 122 vuelta, Surtees tuvo que
abandonar por una panne en el mo-
tor. Quedo Graham Hill a la cabeza,
seguido de cerca por Clark; en cuan-
to a Gurney, fue visible que estaba
observando una cadencia de marcha
que se habvia prefijado y respetaba
cautelosamente.

Poco después, Graham Hill se en-
ganché con Jack Lewis, lo que le re-
traso sensiblemente. Tomo el coman-
do del lote Clark, quien lo conservo
entre las vueltas 30 y 33: en este
momento Clark tocdé el borde de la
pista, ccn grave dano para su coche,
vy tuvo que abandonar, quedando de
nuevo a la cabeza Graham Hill, quien
conservd su posicion de lider duran-
te 9 horas. Al llegar a esta etapa de
la prueba, le fallé la caja de veloci-
dad y se detuvo.

De este modo, Dan Gurney, con su
Porshe, qued6 comodamente a la ca-
beza de los corredores, y triunfé en
definitiva a una velocidad media ré-
cord de 163,982 Km. por hora, ya que
el antiguo récord era el senalado por
Frnegio en 1957, con Masserati, de
160,960 Km. Cabe agregar que Gra-
ham Hill con su B.R.M. habia bati-
do el récord de la vuelta a una me-
dia de 172,032 Km. por hora.

Los Trofeos de Auvernia

El 15 de julio, sobre el dificil ¥
muy pintoresco circuito de Charade,
cerca de Clermont-Ferrand, se co-
rri6 la prueba de los “Trofeos de
Auvernia”, El programa tenfa dos
carreras para coches “Juniors” mo-
noplaza, sobre un recorido de 80,550
Km., con clasificacion general me-
diante la adicion de los tiempos de
ambas, y una carrera de coches
“Gran Turismo”, sobre 300 Km.

La carrera de los Juniors fue ga-
nada por Tony Maggs, con maquina
Cooper, después de una ajustada lu-
cha con el volante frances Jo Schies-
ser, con maguina Braham-Ford, que
fue el ganador de la segunda serie,
a un promedio de 127,212 Km. por
hora.

En cuanto al “Trofeo” de los coches
gran turismo, fue conquistado por el
conductor Abate, con maguina Fe-
rrari de 2.953 cec., quien marco un
promedio de 118,168 Km. por hora.

El Salon de Paris 1962

Este Salon se realiza este ano en
los locales del Parque de Exposicio-
nes de la Puerta de Versalles, que
ofrecen una superficie cubierta de
mas de 100.000 mZ.; como se ve, por
razones diversas hubo gue abando-
nar el Grand Palais de los Champs-

Elysees, que era el cuadro tradicional
para el Salon desde 1901. Los exposi-
tores saldrén beneficiados, en cierto
modo, porque dispondran de super-
{icies mucho mas amplias y, ademas,
Jos visitantes de la exposicion podran
disirutar de amplios espacios para el
estacionamiento de sus vehiculos. Por
otra parte, a la Porte de Versailles
ilega ¢l Metro y una gran cantidad
de autobuses. Finalmente, cabe sena-
lar que dada la gran superficie de
que se dispone, todos los elementos
gue se expondran en el Salon estaran
en la planta baja.

El Saléon de Paris, que es la mas
antigua de las exposiciones interna-
cionales de automdviles, marca
anualmente el punto de partida de
una campana de renovadas activida-
des en torno a la industria del auto-
movil. Los fabricantes de todos los

Partida de una de las series
le la carrera de Jumiors.

en Reims, el 19 de

Julio de 1962.

El corredor Abate, sobre

maquina Ferrart Gran Turismo,
toma un wviraje en la

carrera de los Trofecs de Auvernia.
que ganc en

excelente jorma

paises vienen aqui a exhibir, como
una primicia, los modelos gue figu-
raran en sus nuevos catalogos, y co-
mo la competencia internacional se
hace cada dia mas intensa, especial-
mente en el viejo continente, a causa
de la presion gue ejerce el Mercado
Comun Europeo, en este Salon 1962
se veran muchos modelos nuevos.
Citemos, por ejemplo, el
Ford de la fabrica alemana de Co-
lonia, gue se penso en llamar “Car-

»

nuevo '’
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dinal™ y que, segun parece, sera
denominado simplemente 12 M”, Se
habla también de un nuevo coche
Op:l-Kadett, de 903 cc. de cilindra-
da. Las fabricas Opel estan, como se
sabe, bajo el contralor de la General
Motors. Por estas vias los fabrican-
tes americanos se preocupan de in-
lorv nir vigorosamente en los mer-
cados europeos.

En cuanto a los fabricantes fran-
ceses, ya desde el ano ultimo reno-
varon en gran parte sus catdlogos:
después del “AMI 6” de Citroen, apa-
reciecron el “R4" de Renault y el
“SIMCA 1.000” de las Usinas de Poi-
sey, y a comienzos de este ano el
“Florida 8" y el “Caravelle”, ambos
también de Renault, que muy poco
despues presento el “R 8”, a comien-
zos del verano europeo. En suma,
despueés de cierto descenso de la pro-
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duccién francesa a fines de 1960 y
a comienzos de 1961, las fabricas de
este pafs estan senialando un nuevo
progreso en 1962, lo que es facil de
percibir a través de las siguientes
cifras: 665.736 vehiculos en el pri-
mer semesire de este ano, contra
555.136 para el mismo periodo del
ano anterior, es decir, un aumento de
alrededor del 12 %. En conjunto, a
través de las estadisticas de la pro-
duccion automotriz y de la expor-

tacion e importacion de coches en
Francia, parece logico concluir que
la industria francesa ha conseguido
estabilizar su situacion en condicio-
nes favorables, enfocando una pro-
duccion de cifras muy estimulantes.

Progreso de la
industria holandesa

El Mercado Comun Europeo esta
funcionando practicamente desde
1959, También en ese mismo ano
tuvo comienzo la produccion del au-
tomoévil holandés “D.A.F. 6007, que
por primera vez fue presentado en
el Saion del Automovil Amster-
dam, en 1958.

En el mercado doméstico holandes,
libremente abierto a las importacio-
nes, el D.AF. 600 ya representa el
7.6 % de las ventas totales en el pais,
ocupando asi el tercer lugar
en las estadisticas. En Beélgi-
ra, las ventas representan
6 % del mercado; en Alema-
nia, alcanzan a 400 vehiculos
por mes; en fin, tenemos no-
ticias ciertas de que el nuevo
coche esta obteniendo per-
ceplible exito en Africa (Tu-
nez, Marruecos, Ghana, Ni-
geria), ¥y en Ameérica del Sur,
especialmente en Chile, Ve-
nezuela, y se dice también
gque en la Argentina.

El motor, situado adelante,
es de dos cilindros horizon-
tales, opuestos en “Flat Twin"
a refrigeracion por aire, y ul-
timamente han aumentado la
cilindrada de 600 a 750 con
los nuevos modelos.

Los britinicos se
preparan para el
Hercado Comun

La industria britanica del
automovil sigue con mucha
atencion las conversaciones,
en curso desde hace varios
meses, para estudiar la posi-
bilidad de que la Gran Bre-
tana se adhiera al Mercado
Comun Europeo. Parece que

los productores ingleses tienen la es-
peranza de que se llegue finalmente
a ese resultado, porque esperan del
mismo un interesante desarrolio de
sus ventas en el continente, y even-
tualmente ya se estan preparando ac-
tivamente para afrontar esa posibi-
lidad.

Asi, en abril altimo. la Ford bri-
tanica, cuyas fabricas estan en Ta-
genham, invité a los periodistas es-
pecializados de diversos paises euro-
peos —Francia, Bélgica, Holanda,
Alemania, Italia, entre otros-—, a ver
y probar su nuevo modelo *Zodiac
Mark 3", scbre el circuito Rouen-les
Essarts.

Se trata de un coche lujoso, equi-
pado con un motor de 6 cilindros en
meq v una cilindrada total de
cc., ce 114 ev a 4.800 rpm. ¥
capaz de alcanzar una velocidad ma-
xima de 160 Km. por hora. La carro-
ceria ofrece seis asientos, un amplio
baul de equipajes de 0,62 m’, y los
herrajes y accesorios son de primera
clase, Posee ailre acondicionado, con
aireacion y calefaccion, v detalles

que responden a todas las exigencias.
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La produccion alemana

En 1961 la industria alemana ha
producido 1.751.888 coches de turis-
mo y derivados, contra 1.674.288 en
1960; de este modo, conserva el pri-
mer lugar en Europa en cuanto al
numero de vehiculos construidos.

A este respecto, es interesante se-
nalar que la produccion alemana se
reparte entre 14 marcas —de las que
solo han quedado en este momento
11, debido a la desaparicién, hace po-
cos meses, de la Borgward y del
Lloyd.

La industria alemana del automo-
vil se presenta, como se ve, netamen-
te menos concentrada que la fran-
cesa, que so0lo suenta con 5 marcas
de gran serie: Citroen, Panhard, Peu-
geot, Henault y Simea.

El Volkswagen ocupa el primer lu-
gar en la produccion alemana, con
840.000 unidades anuales; le siguen
el Opel, de la General Motors, con
290.000 coches: la Ford-Cologne, con
201.700; la Daimler-Benz (Merce-
des), con cerca de 138.000, etc,

De izquierda a derecha. Olivier Gendebien y Phill
Hill, vencedores en l1 clasificacion de distancin
recorrida con maquina Ferrari de cumro litros, en la
prueba de Le Mans; Guilhaudin y Bertaut, primeros
~n la clasificacion de indice de perfomance. con coche
Panhard CD de 702 en la nombr.da prueba



del mendocino ubicado en tiempo
H a b l a I‘ actual y,a la par, con conocimiento
de la historia provincial, resulta muy
dificultoso. Es mucho mas facil y simple referirse a tema
similar con respecto a San Juan y a San Luis, por tener
ambas: provincias una trayectoria sin solucién de conti-
nuidad desde la fundaciéon hasta la fecha. Mendoza, caso
original en la historia argentina, fue totalmente descala-
brada en la noche del 20 de marzo de 1861. Perecieron
unos 10.000 -habitantes, de un total de 25.000 que se calcula
que para entonces albergaba la provincia. No quedd casa
en pie en decenas de kiléometros a la redonda. Como lo
sostiene el filosofo mendocino Agustin Alvarez, perecio
lo mas culto y representativo de este pueblo. Las iglesias
estaban atestadas de fieles por celebrarse la festividad
religiosa habitual para esa fecha. Se calcula que en la
Matriz - solamente perecieron 3.000 creyentes. El sabio
francés Bravard, murié aplastado por los escombros del
lujoso Club del Progreso con gran parte de la juventud
liberal mendocina. Se salvé casi totalmente el elemento
pobre, ineculto, por vivir en ranchos de quincha, construc-
ciones elementales y, por antonomasia, antisismicas...
Para 1861 la ciudad de Mendoza era de las mas progre-
sistas del interior de la Republica. Lo consignan tratadistas
de gran responsabilidad; mas, fue tan horroroso-el sismo
como sus consecuencias inmediatas, a saber: el incendio,
el pillaje, 1a epidemia del tétano y la falta de toda ayuda
oportuna. La martirizada Mendoza se encontrd sola en
noche espantosa. Fue tal el horror soportado que muchi-
simos sobrevivientes emigraron del suelo natal. Muchos
se radicaron en la ciudad de Santa Fe. De paso, conviene
recordar gue hoy no podria acontecer una catastrofe se-
mejante porque a las antiguas construcciones de adobes,
carcomidas en su base por el sslitre, ostenta la Mendoza
de hoy sélidas estructuras metalicas hormigonadas, an-
tisismicas. ..

Nacimiento y evoluciéon de Mendoza

Presenta la vida de la capital de Mendoza el curioso
easo de nacer a la vida occidental el 2 de marzo de 1561
y caer herida el 20 del mismo mes, tres siglos despues.
Trescientos anos conté de vida tradicional,_mas o menos

apacible. .. En 1963 se cumplird un siglo de la iniciacion _

de la nueva Mendoza, edificada en lugar alto, sano, de
primera agua; con 5 plazas simétricamente distribuidas
y circundada y cruzada por amplias avenidas arboladas.
La cruenta experiencia la aparté de las antiguas calles
angostas y carencia de plazas. La Mendoza resucitada
se aseni6 alrededor de un pargue de 4 manzanas y con
grandes espacios abiertos. Aire y fronda en abundancia.
El cuadrilatero encerrado por las avenidas San Martin,

omo es el
MENDOCINO
de HOY
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Belgrano, Colén y Las Heras, limita la ciudad mejor
planeada de la Argentina de mediados del siglo XIX. El
ingeniero francés Ballofet, la concibid como expresion
novisima y adaptada a tierra sismica.

El lapso 1863-1900 presenta, en su faz activa, muchos
puntos de contacto con la historia tormentosa de San
Francisco de California. Febriles aluviones inmigratorios
se volearon al Ambito vacante vy lo Illenaron con los ru-
mores del trabajo, con la especulacién desatada, con el
atropello por la posesion de bienes materiales; con los afa-
nes de la reconstruccién sobre bases racionales. Se super-
puso de pronto al resto colonial sobreviviente un estamento
social advenedizo, sin genealogia conocida, tan laborioso
como desaprensivo. Los antiguos, aun atdnitos, bociosos
en gran parte y de psiquis descalabrada, fueron porde-
lanteados, sobrepasados y absorbidos por los aluviones
migratorios.

La creadora fiebre del oro

Aurea fiebre empujaba a los nuevos a empresas donde
el pionero vivia y sofiaba. Quien lee los peridédicos men-
docinos de esa época se queda maravillado de la magnitud
de los proyectos que caldeaban los sesos de esos hombres
emprendedores. Se hablaba de ferrocarriles que, partiendo
de Buenos Aires, llegarian a Nueva York, pasando por
Mendoza, naturalmente; de la canalizacion de los rios
cordilleranos que transportarian al Litoral pasajeros ¥
bordelesas: de fabuloso porvenir... Todo esto impulso
la venta de tierras; la instalacion de nuevos nucleos de
pobladores; la fundacién de pueblos y villas. Afortunada-
mente, y llevados por empuje inatajable, estos febriles
pioneros terminaron por borrar a la antigua Metidoza ¥
levantar una nueva, pujante, atrevida, trascendente. San
Rafael es una prueba de ello. Alli también fueron france-
ses los que se adelantaron... Las fortunas en tierras

Temblores, historia, visias, petrileo y
un coctel de razas formaron
su personalidad.

Por JUAN DRAGH! LUCERO
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lucron minimizadas en decenas de miles de apellidos de
italianos y de espanoles de nuevo cuno.

Alguien ha dicho que los terremotos arreglan defini-
tivamente (y con alguna brusguedad repentista) situa-
ciones de suyo inarreglables. Citan las experiencias de
Mendoza y de San Juan. Sobre esto nos llamamos a
pladoso silencio en homenaje a los caidos; pero, agregamos
que nuestras humildisimas investigaciones en el corto
apso de 4 siglos de historia regional, nos permiten sos-
pechar que los grandes sismos vienen cada 80 afos, mds
0 menos. Respiremos tranquilos: de 1944, fecha del terre-
moto de San Juan, a 2024 hay tiempo para probar marcas
de automoviles. ..

Para dar una incompleta idea de la actual composicion
étnica mendocina, conviene recordar que el primer nucleo
inmigratorio fue el francés. Mas de 400 habia en Men-
doza para 1861. Provenian de la emigracion de republi-
canos gue salieron de Francia con motivo del golpe de
Estado de Luis Bonaparte, en 1851. Originariamente se
habian establecido en Chile. E! inquieto Sarmiento con-
quisto muchos para Mendoza, entre ellos el sabio arbori-
cuitor Miguel Amado Pouget, que vino en 1853. Introdujo
las utilisimas variedades de la vid francesa, frutales de
provecho, la abeja italiana “apis mellifica”, etcétera. Pou-
get es, posiblemente, el hombre que mas beneficié a
Mendoza. Fue el director de la Primera Quinta Normal
de Agricultura que irradio la ciencia agricola en la re-
gion. Con €l se inician la bodega y el vinedo cientificos.
Mendoza le debe un monumento. Le siguen en la conquista
del buen vino, Raymond, Corni, Pedro Cazenave...

Yace nna nueva aristocracia

Posteriormente, y con motivo del proximo arribo del
Ferrocarril Andino, que llegd a Villa Mercedes en 1875,
se vuelcan a Mendoza enormes masas de inmigrantes
italianos y espanoles. En 1885 el presidente Roca inau-
gura la Gran Exposicion Interprovincial de Mendoza y
desde ese momenio, a pesar del azote del colera y de la
peste, se robustece la empresa de la produceién masiva
del vino. Desaparecen las antiguas vinas criollas, “de
cabeza”, y se implanta el moderno vifedo del tipo fran-
ces, de vina baja, en hileras rectas y sostenidas por
alambres. El arado de palo es reemplazado por el de
veriedera de acero. Obreros del ferrocarril han economi-
zado centavo sobre centavo y compran la cuadra de terre-
no en Maipl, Lujan, etcétera, a 100 pesos. Plantan vifia
francesa para el vino tinto de cuerpo, levantan su bode-

guita y se lanzan a la gran aventura. En poco tiempo
se transforman en millonarios. Se crea una nueva aristo-
cracia, audaz, emprendedora, plonera y con ponderable
gravitacion en la politica local. Fue tan grande el triunfo
de esta capa social y a tan aito nivel se vio elevada, que
aparecieron, por arte de magia, titulos nobiliarios en
Mendoza procedentes de las coronas de Italia y de Es-
pana... Este efimero resplandor va a ir decreciendo
paulatinamente. Los hijos y los sobrinos de los nuevos
ricos dieron por tierra a tan grandes capitales. Apenas
se salvaron algunos. Las mas célebres bodegas mendo-
cinas de la Edad de Oro son hoy recuerdos gloriosos,
reducidas a marcas de prestigio ¥ tradicion. Los Tomba,
Giol, Tirasso y otros son hitos de la época de los pioneros.
No volveran nuevas firmas con esas caracteristicas. Ya
en el primer cuarto de siglo actual aparecen, como réplica
a la audacia desaprensiva, las oficinas nacionales ¥ pro-
vinciales de bromatologia, que inician medidas de repre-
sién en defensa de la salud, antes librada al arbitrio de
febriles industriales.

Ya por 1910 van haciéndose presentes los sirlolibaneses,
que irdn en aumento hasta casi mediados de este siglo.
Los ultimos inmigrantes restablecen, con ser novisimos, el
eslabon méas antiguo del poblamiento de Cuyo: son los
bolivianos que vienen del extremo norte de Collasuyu a
Su exiremo sur, y con esto caemos de nuevo al legendario
Incario, o sea al Tahuantisuyu. Los que creen gue |a
historia no se repite, tienen aquj un problema interesante.

Mendoza, oasis del mundo

Bien, apresurado automovilista, cuando cruce el Des-
aguadero, limite oriental de Mendoza, y se le ocurra pre-
guntar como es el mendocino de hoy, haga un cactel de
©stos brochazos historicos, temblores, vinas, petroleo ¥y
varios etceteras, mas el agregado de criollos de antiguo y
nuevo cuno, italianos, espanoles, siriolibuneses y alzunas
gotas de bolivianos, y después de agitarlos enérgicamente
vea que resulta. Esto si guiere atenerse a una especie de
analisis seudocientilico... Quiza resulte mas certero el
procedimiento de ir conociendo personalmente a muchos
mendocines y, como guien no guiere la cosa, calandolos co-
mo a las sandias mientras les habla de su sol radiante ¥
vino embriagador. El resultado sera siempre discutible,
porque, como dice el viejo crioliazo don Cupertino de los
Santos Arenas, en Mendoza, como en todas partes, hay de
todo diablo.

Otrosi: La ultima novedad que sobre la singular Mendo-
za encontramos nos la da la conocida revista “Esquire”,
de enero de este ano, Con aportes de datos cientificos y
aun con un mapa mundi orientador, se previenen los peli-
gros que para la pobre humanidad representan las explo-
siones atomicas en el hemisferio norte. Mas, como arcas
de salvacion, aparecen 9 puntos del giobo que se veran
libres de las letales radiaciones nucleares. Pues bien, entre
esos 9 refugios de la Humanidad en este dislocado mundo,
sobresale Mendoza, tinico lugar de la Republica Argentina
que se veria libre del azote de las radiaciones. ;A hacerse
mendocino tocan!

A FILIAL MERCEDES DEL A.C.A.

Quiosco instalado en el parque del Regimiento 6 de Infanteria,

por Iz Filial Mercedes del A. C. A. y atendido por la comision

local en oportunidad de la Feria de la Solidaridad que organizd

el Rotary Club de Mercedes en beneficio de & instituciones
Je bien publico
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DESDE USHUAIA A LA QUIACA..

el lector porteno.
Esa sola pregunta justifica la
presente nota,
Yo ccemenzaria a responder am-
pliando el clasico versito:
Cada comarca en la tierra
tiene un rasgo promincnte

0 UE es un tamal? —preguntara

Fl tarnal es un tipico plato indo-
americano oue consta de tres ele-
mentos principales: el relleno, la
masa y la envoltura. El relleno se
hace con carne de ‘“‘charqui’”, huevo
duro, pasas de uva y aceitunas, todo
lo cual se rodea de una masa com-
puesta de maiz pisado en mortero,
mezclada con una especie de zapallo
muy sabroso llamado *“anco”. Cada
porcion se envuelve luego en “cha-
la', o sean hojas secas de maiz, ¥
<o ata con fibras de la misma hoja.
Después se los hace hervir y se los
sirve calientes.

—jAh ya sé —dira el lector “su-
refio”’. —jlgual que la humita!.

Si; igual qus la humita, nada mas
gue todo lo contrario, porque la hu-
mita es dulece v el tamal es... Bue-
no: para definir el sabor del tamal
tendré que hacer un poco de historia.

Cosas del Buenos Aires de 1930

Era en la década del 30. Yo comia
casi todas las noches con un tio mio.
el doctor Héctor P. Rios, hombre
muy culto y refinado, gque de todo

De como ese tipico plaro indoamericano

Pues bien, a un hombre de seme-
jante paladar se le hacia agua la
boca cada vez que a su estudio lle-
gaba un laconico y esperado tele-
grama que decia: “Hoy salen tama-
les”. Y era su secretario en persona
quien al dia siguiente esperaba en
la estacion Retiro la llegada d-1 ra-
pido de Tucuman, en cuyo coche
comedor, dentro de la heladera, ve-
nia el oloroso pagustito.

Horas después, en el restaurante
Conte de Defensa y Victoria (hoy
Hipélito Yrigoyen) el doctor Rios y
unos poquisimos iniciados —entre
los cuales tenia el privilegio de con-
tarme, a pssar de ser un mucha-

jeron tales herejias que los tucuma-
nos presentes temblabamos de 1n-
dignacion.

La excepcion fue el ingeniero
Macias

Como muy bien recordardan los
lectores viejos que hayan tenido la
paciencia de seguirme hasta aqui, el
ingeniero Alberto Macias fue uno de
los pi-neros de nuestra aviacion, via-
jiro infatigable y concienzudo gus-
tador de todos los placeres de la
buena vida, inecluyendo los de la
mesa. Era amigo intimo de mi tio,
oue lo consideraba una verdadera
autoridad gastronomica y que sentia
un profundo afecto por él. Tanto lo

Divagaciones

alrededor

TAMAL

de un

sirve para definir los

verdaderos limites de Latinoamérica

Por SIXTO PONDAL RIOS

hacia un arte v que solia justificar
sus exigencias gastronomicas con es-
tas palabras:

—Ya que comer es obligatorio,
hagamoslo en la mejor forma po-
sible. ..

Y en verdad que tomaba todas las
precauciones para darse el gusto.
Generalmente, al promediar la tar-
de hablaba por teléfono con don
Primo Conte, uno de los udltimos
grandes “restauranteurs” que tuvo
Buenos Aires, v después de una pro-
longada conversacién convenian el
menti de la noche, incluyendo los
vinos correspondientes,
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cho— paladeAbamos lentamente y en
gilencio, casi como en un rito, ese
extrafio y sabrosisimo alimento in-
ventado por los indios, que nuestro
anfitrién regaba con vino cosechado
por los franceses.

Los tamales y los “sureiios”™

Por supuesto, lo que mas podia
disgustar a mi tio era que "una no-
che de tamales” se viese obligado a
invitar a alguien incapaz de apre-
ciarlos. Y tenia razén: empezando
por Carlitos Olivari, que los encon-
tré “lo mismo gue la polenta", todos
los “surefios” gue los probaron di-

queria que “una noche de tamales”,
al regresar Macias de uno de sus
frecuentes viajes a Europa, mi tio
lo invito al Conte y le hizo servir
algunos de esos tesoros culinarios
que €l apreciaba tanto.

La opinion de un entendido

Receuerdo patente la escena. Ma-
cias abrio el tamal, aspird su calido
perfume y probé un bocado.

—Que es esto? —pregunto con
extraneza.

Siguioé comiende lentamente, pala-
deando. Empezo a hacer gestos afir-
mativos

_Nunca he comido nada que se
le parezca. Es algo rarisimo.

Cuando termino el s:gundo tamal,
levanto la cabeza y afirmd con gesto
rotundo de autoridad inapelable:

—Es uno de los platos mas sabro-
sos que he comido en mi vida... Es
suave y a la vez picante, gustoso y
aromatico. fuerte y delicado al mis-
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mo tiempo. jSencillamente exquisi-
tos!... Tienen razon los tucumanos
en estar orgullosos de sus tamales.

Que disculpen los tucumanos...

Y es verdad. Si en la Argentina
se hicieran mapas gastronémicos, co-
mo en Francia, en Tucuman habria
gue pintar un tamal. Empanadas hay
en varias provincias; tamales, sb6lo
en el Jardin de la Republica. Es una
exclusividad absoluta que llena de
orgullo a mis comprovincianos. Lo
considsran algo asi como un brote
gastronomico milagroso, surgido al
pie del Aconquija por artz de en-
cantamiento.

—;Pensar gue este es el tnico
lugar del mundo donde se puede co-
mer esta maravilla! —exclamd una
vez mi amigo Perico Madrid hacien-
do honores a unos tamales que ha-
bian salido de chuparse los dedos.

Comeo buen tucumano que soy, yo
participé de esa jactanciosa creencia
hasta que, en 1945, llegué a México
por primera vez. Recuerdo que en-
tré a un restaurante y eché un vis-
tazo al menu:

“Caldo de Xotchild. Carnita con
enchilada. Elotes. Tamales...”.

Di un salto en el asiento.

—;.Tamales?

—Si, sefior. Y estan muy buenos.

—Traigame uno.

Quede pensando gue debia tratar-
se de una simple coincidencia idio-
matica, pero mi asombro no tuvo
limites cuando el “mesero” puso de-
lante mio un tamal cue era, basica-
mente, igual a los tucumanos.

iTamales en México! ;Habran te-
nido la misma inspiracién culinaria
los indios en lugares tan distantes?
O la sabrosisima féormula habra si-
do traida o llevada por los espafio-
les, en sus andanzas? No sé. Solo sé
que poco después, en Hollywood, mi
ingenuo orgullo provinciano sufrié
el golpe definitivo. En una esquina
del Figueroa Boulevard, sobre un
quiosco callejero, habfa un cartel
que decia: ,

“Tamals. Twenty five cents”.

Me hice sacar una foto debajo del
cartel y se la mandé a mi amigo
Perico, a Tucuman.

Desde entonces no me escribe.

Geografia gastronémica
de Latinoamérica

—iA qué viene este cuento, si
AUTO CLUB no es una revista cu-
linaria? —preguntara algiin lector
porteno, harto ya de que le hablen
de un plato que ni siquiera conoce
de nombre,

Viene a que el hecho confirma mi
teorfa de que Latinoamérica comien-
za realmente al norte de Coérdoba,
donde empieza la tierrita suelta que
ensucia los zapatos por arriba, en
vez del “humus” de la pampa, que
ensucia los zapatos por debajo. Y
donde empieza la gente color tierra,
y el pelo azul de tan negro, y los
ojos tan negros como el pelo. Y mu-
chas otras cosas més, de las que en
el litoral no se tienen noticias.

Por eso, porque Indoamérica se

extiende desde Cordoba hacia el
Norte, en Tucuman y en México se
comen tamales, ¥y se dice « ango’”,
¥y los “canillitas” podrian v.cear in-
distitnamente “La Gaceta” o “No-
vedades”. Al verlos y oirlos, no se
diria que ambos puntos estan sepa-
rados por tantos miles de kilome-
tros.

No es que quiera sacar una con-
clusiéon contraria a la unidad del
pais. Simplemente, senalo en forma
objetiva un hecho concreto: en mu-
chos aspectas, Tucuman se parece
mas a México que a Buenos Aires.

Tal vez sea porque Buenos Aires
se parece tanto a Europa.

CONSEJOS
PARA AUTOMOVILISTAS

La experiencia demuestra qgue si
se inflan ias camaras a una presion
de 3 a 5 libras superior a la que
indican los folletos que los vende-
dores distribuyen con los coches re-
cién comprados, las cubiertas gozan
de un mayor lapso de existencia.
Conviene cambiar de ubicacién las
cubiertas en uso por lo menos cada
8.000 Km.; esto aumenta su existen-
cia, porque el desgaste se distribuye
mas regularmente en la superficie
de! neumatico.
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LA BANDA W%‘% INDESTRUCTIBLE

Fabricada con un compuesto pléstico, de fér-
mula exclusiva, lograda o través de pacientes
investigaciones obonadas por lo experiencia de
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Por su precio, duracién y =
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Fécil limpieza sin jabén, un
f\ == == = simple tropo himedo o seco = = g
la dejaré como nueva. o

muchos ofios en el ramo; nos ha permitido
crear una banda indestructible, blanca, Gnica
en el mundo.

No mdés bandas amarillas, SR
su blancura es inalterable. | °-- «
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Por RODOLFO M. TABOADA

Para AUTOCLUE

L. promediar el mes de septiembre, los portenos nos
ponemos roméanticos ¥ visitamos El Rosedal. Porque

El Rosedal es la expansion bucolica gque tenemos

a mano los portenos para desfogar ese romanticismo pun-
tual que nos invade, al filo de cada primavera.
Al promediar el mes de septiombs portenos nos

¥
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ponemos cursis, y acudimos al Rosedal. Porque El Rosedal
es un delicado alarde de cursilerfa, dignificado por un
axiomatico prestigio romantico.

Los peregrinos primaverales entramos en El Rosedal
como si 12 hiciéramos en un salon versallesco. Caminamos
por sus senderos, dominados por el temor permanente de
rayarle el parquet. Y de tanto en tanto, miramos de sosla-
y0 y nos asombramos de no ver nuestra imagen reflejada
en un espejo con marqueteria Luis XV.

El Rosedal es el unico parque publico de Buenos Aires
donde dificilmente se ven puchos en el suelo. Y es gque en
El Rosedal, los hombres no arrojamos puchos al suelo.
iNo vaya a ser que quememos la alfombral

L - -

Teoricamente, El Rosedal es una amable sonrisa de la
naturaleza, Pero, en la practica, no hay nada menos natu-
ral que la naturaleza de El Rosedal.

La del Rosedal es una naturaleza de utileria. Alli los
arboles han claudicado de su agreste virilidad, y se exhi-
ben puliditos, redondeaditos, planchaditos, y absolutamente
compenetrados de su funcién decorativa. Entre un arbol
cualguiera y un arbol de El Rosedal existe la misma
diferencia que media entre un hombre comun y un in-
troductor de embajadores.

- - -

Los arboles de El Rosedal no parecen salir de la tierra.
Parecen salir de una pelugueria.

En los canteros, las flores dibujan arabescos geomné-
tricos. Y cuando una leve brisa mece las corolas multi-
colores, se adivina que todas esas flores se mueven ian
armoniosamente porque la Municipalidad las educa con
un profesor de danza nacido en Viadivostok

Y hasta las rosas, las famozas rosas de El Rosedal,
carecen de esa espontaneidad gue deben tener las ver-

Hustro VILLAFANE

daderas rosas... Casi no son rosas.. . Casi son empleados
municipales gue cumplen un horario de ocho horas para
que la poblacion admire su belleza.

Razonablem:nte. el cuidado y embellecimiento d 1 Rose-
dal deberia correr por cuenta de un eguipo de jardineros.
Pero nos cuesta creer que sea asi. Creemos, mas bien, que
el maquillaje de ese exquisito parque palermitano esta en
manos de peinadores, dietistas y manicuras, Desde este
punto de vista, nuestro Rosedal ofrece una brillante
demostraciéon de las tonterias gue podria hacer el hombre
si le dejaran dictar las leyes de la naturaleza. Tonterias
que so6lo serian comparables a las que comete cuando
dicta sus propias leyes

i e

No podemos abandonar El Rosedal sin dirigir nuestros
pasos hacia el Patio Andaluz.

El Patio Andaluz es un rincon del Rosedal gque nunca
esta donde unn cree gue estia. Pero que, en cambio, esta
donde uno menos lo plensa.

Cada vez que vamos al Rosedal nos creamos la obliga-
cién ineludible de visitar el Patio Andaluz. Porque con-
sideramos que hacer lo contrario seria tan absurdo como
arribar a Paris v no acercarse a la Torre Eiffel. Nos
empefiamos entonces en la busqueda del Patio Andaluz,
andando y desandando un compiejo macramé de senderos
arbolados. Hacia el anochecer, derrengados y deprimidos,
descubrimos el escondido Patio, ¥ una vez que penetramos
en él, resulta que no sabemos qué hacer. Es como si hu-
bidramos estado busecando dramAticamente un oasis y, al

3
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UN POPULAR “TEAM” FEMENINO
CORRE CON MERCEDEZ-BENZ

llegar, no tuviéramos la mas mini-
ma sed.

En tales circunstancias, es muy
recomendable poner una adecuada
cara de personas cultas vy exclamar
con un trémolo de voz:

iAh, la Granada de los gene-
ralifes!. ..

Tanto como para justificar el viaje.

o

o Ehe

Esta, ademas, el lago. (Como en
las pelieulas suecas.)

Las aguas de este lago poseen una
extraordinaria virtud: despiertan fer-
vientes deseos de remar en todas
aquellas personas que no han remado
nunca. Es una especie de tentacién
suicida, a la que sucumben con par-
iicular delectaciéon las mucamas que
estan en su dia de salida. Y los
conscriptos con licencia.

Ellos reman. Y ellas gritan. En
tanto que sobre los puentecillos del
lago, los de tierra firme contemplan
el lance nautico, seguros de que los

Estas dos bellas suecas, Ewy Rosqvist y Ursula Wirth, integran el equipo de corredores

osados argonautas 30 Izllrdarall;l o l“ automovilisticos de la Daimler-Benz y se encuentra actualmente en nuestro pais para
a parar al fondo del lago. Pero la participar en una d= las grandes pruebas organizadas este afio por el Automévil Club
verdad es que nunca naufragan. Por- Argentino con el auspicio de Yacimientos Petroliferos Fiscales. Estas jovenes lucharan
que ese lago, como todos los demas por et triunfo con coraje y pericia.
elementos del Rosedal, cumple su iEwy 5:1 Ursula, aparecen en la foto en | despacho d= Karl Kling, el famoso ex piloto
5 . = R de grandes premios y actualmente jefe del Departamento Deportivo de la Daimler-Banz
funcion con la solemne :,(_.rlr?dad que las acompafia <n el momento de la firma de su contrato.
de los buenos funcionarios publicos. Las dos corredoras muestran gran entusiasmo. Ewy posee la mayor experiencia del
Es, ¢amo su nombre lo indica, un volants de automoviles rapidos. Participa en Rallyes desde 1955. Comenzé con un "“Saab"
s g gt - ificial como ¥y pasé luego a conducir un Volvo. Conduce ahora para la Mercedes Benz, habiéndola
lago artificial. Tan :lrtllf 1 Od 1 cedido la Volvo voluntariamente para este fin. Ursula hizo su primer lallye el afio
todos los (‘19m€'f|1'f05 naturales de pasado sobre un Volkswagen: el Rallye del Sol de Media Noche. En este se conocieron
Rosedal. Excepcion hecha de los las dos suecas y la profesién comun que ejercen hizo que estrechasen pronto
p
mesquitos sus relaciones,

PARA AUTOMOVILES
TRACTORES
Y CAMIONES

EXIJA LAS JUNTAS

VICTOR - CLIPPE

LEGITIMAS ¢

FABRICADAS POR CASA PENA
BAJO LICENCIA DE VICTOR MFG.
& GASKET CO. DE CHICAGO
ILL. U.S. A,

CASA PENA s.R.L

LA CASA DE LAS JUNTAS VENTAS: SAN JUAN 1728 al 30 -

LA FABRICA DE JUNTAS MAS IMPORTANTE Teléfonos: 27-2444, 27-2555,
DE SUD AMERICA 23-8544-26-1521
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e las avenidas son ahora preclosas

" para el estacionamiento. En las ca-
lles comunes, llamativos discos in-

dican en cual de ambos lados de

la calle puede dejarse detenido el

coche. segun de qué dia del mes

se trate (equitativa division po:
guincenas

El automovilismo, va uno ru-
miando, ahora de nuevo aqcemiidr:
a peaton, es la fuerza centrifug
que disloca las ciudades. Hace \‘;
muchos anos, Hermann Hesse
una de las pérdidas mas tristes de

este ano, dicho sea de paso des-

cribio un alucinante sueno de au-

tomoviles que parecian atacar a la

naturaleza. Pero su victima prin-

cipal es la ciudad. Ninguna sirve

: ahora a una comunidad motori-

. CASRANCIAS ' 56 miden zada, Problema insoluble, solo ab-

Lnb practicamente en kilo- soluble con inteligentes y provi-
metros y en dolares. El 1 iati

sionales paliativos. Quiero decir en

progreso técnico de la aviacion y lugares como Paris. O como Roma
la inflacion-depresion, respectiva- __donde no hay autos: hav Fiat—: Por MARIANO PERLA
mente, gradian estas dos magni- en Buenos Aires, yva se sabe, es
tudes. En consecuencia, uno va a otra cosa. Buenos Aires es. cada Para AUTOCLUB
Europa menos veces de las que se- vez mas, la asombrosa pista de
g igiénica y £ ente nece- T e o e P B ¥ ] =k
L Agacting ¥ {“QYdPP'ﬁl Here pruebas para coches con compiejo fabricas de vehiculos. Como dict
sario. Pero, cuando al fin va, la de inferioridad. Ninguna obra de mbee. el oar
: Ak e o 1 T4r il : CRELS AR EE AR : Toynbee, el hombre debe repilcar
primera impresion que le Saiii 4 la imaginacion puede ser mas rica a los desafios de la historia. Des-
la VISEI‘-d PHI que han _51‘—‘%111(1‘?_ au- que el mapa de baches y “nozos”. pués se rasea L
mentando los automoviles y dismi- in i i 4 pp las Sl y
sendo llas @cerss. En pl pe Algun “ingenlero inventara en las El taximetro —un Peugeot 404 ¢
nuyendo las aceras. kLn pleno ve- calles portenas el amortiguador ~itradn. Glti z S
o Paris. estab oo . . S un Citroén naltimo modelo— se
ano, Paris estaba desierto, lo cual senequiano o estoico o terminara . :
i ifime ] S de R i e UL RARSLCY desliza a ochenta por hora por los
significa naturalmente, lleno de por hacer triunfar a la elastici- boBlevares /S s
otro modo que en invierno. Nadie dad sobre la Intendencia® mien- OUIEVATES OU-MALICNSESLA DLo
que se precie de minimamente dis- tras tanto, saltemos, alma, salte-
tinguido deja de cambiar el as- mos.. A ambos lados de la cal-
falto por la arena, o la roca, © en zada se lee: “Prohibido estacic-
fin, cualquiera de las incomodida- nar’. Mediante el ingenioso ardid
des habituales del turismo “en va- de las anfractuosidades del asfal-
cances”. Sin embargo, la ciudad to se insinua también, aunque no
aparecia colmada de automoviles. se dieca, “Prohibido marchar”. Asi
Por supuesto, no tanto como los pues, mientras en Europa el auto-
caminos. A propésito: las dos Gl- movil va haciendo /imposible la
timas novedades sobre estos, naci- cindad, en América la ciudad va
das de la experiencia degenerada haciendo imposible al automévil.
en estadisticas, son las siguientes: Tan pronto como nosotros descu-
el mayor peligro en la carretera brimos esta evidencia, fortificada
no es el conductor demasiado ra- por la “iliguidez” y otras impoten-
pido, sino el demasiado lento: el cias fransitorias, abrimos veintidés
cansancio ¥y el suefo son estimu-
lades por las rectas: deben crear-
se curvas en todos los caminos Una parte de la ca'zada de la gran
sobre todo. cuando no hagan falta avenida parisién de los Champs Elisées.
en absoluto. Pero regresemos 2 la frente a! conocido hotel Claridge.
ciudad. Un amigo Suspira: “Esto orupada por aulos estactonados
va no es Paris: es un garage”. Las indebidamenty,
orandes, las hermosas aceras de con los conductores o bordo
LY (LT L L L LT " AR LT [ [ T i
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gida por las luces de los semaio-
ros. Uno por esquina. Es decir, co-
lccados sin fantasia, sin la gracia
con gue nosotros desgranamos mu-
nicipalmente las luces verdes, ro-
jas y amarillas: aqui si, alla no,
otras, tres cuadras mas alla. . Los
peatones cruzan la calle cuando
esta cortado el transito de vehicu-
los v exclusivamente por la franja
marcada en el suelo. Es desespe-
rante su falta de imaginacion

Estamos en el Boulevard Saint
in. Esquina famosi, cafés
invadidos por turistas nor-
teamericanos, “Ahi wvive Sartre”,
ete., etc. Mi amigo sigue dis-
gustado: “Antes era todo esto tan
dulce. Mira qué lio de autos. ¢no
te aturde el ruido?...” No com-
parto del todo su pesimismo, pero
110 quiero irritarle. Acabo de aqes-
que, en la cuenta de sus
as, entran mas autos en la
ciudad, pere también mas anos en
Su persona. San tan anchas las
aceras a los veinte

Vamos hacia el rio. Cruzamos
pbor unec de sus puentes. Una “pe-
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niche" hace farfullar su motor y
pasa lentamente bajo nuestros
pies. El rio parece invencible e in-
diferente. Quiza desdene la arte-
rioesclerosis —circulacion endure-
cida por la rigueza— de la ciudad
de que es milenario y silente cus-

todio

Irreversible

Leo —en una de las coloridas no-
tas de Estol— que la “usina” eléc-
trica de Valdese, Carolina del Nor-
te, Estados Unidos, sufric una
“reversion fisica”, a consecuencia
de la cual la maquinaria de las
grandes fabricas de tejidos de la
localidad comenzaron a marchar
—sin pausa y sin prisa, como la
erosion— en sentido inverso al que
les hace utiles y para el cual fue-
ron creadas. Y los tejidos se deste-
jieron, y surgio en el mundo una
especie de Penélope histérica que
hacia las cosas al revés sin tener
nada que ver con la politica y sin
conocer siguiera el sencillo placer
de escandalizar a los rutinarios.
La alteracion de la planta genera-

Desde las terrazas de Notre Dame.

st puede captar la eterna poesia de los
techos de Paris... y tambien

las jilas de automoviles estacionados a lo
largo de las aceras de una

de lus grandes avenidas

que embellecen el corazon de la Cité.

triz —precioso titulo, con un vago
aire dinastico— le habia convertido
en eso que, segun suele declararse,
no pueden ser las determinaciones,
los planes del Estado, los decretos,
etc.; en cosa “reversible”. En nada
revertida. Es reverso de si misma
(Uno solo, y no los siete que, al de-
cir de Abel Martin, maravillosa
apocrifa, posee la filosofia.) Suceso
notable, si los hay, porque, en efec,-
to, ¢qué es “reversible” en nuestro
mundo? El rioc de la metafora de
Heraclito sigue pasando eterna-
mente bajo los puentes del pensa-
miento, como la “peniche” bajo el
puente Alejandre.

Y digo yo, con el recorte de Estol
en la mano: ¢no seran tambien
Penélopes histéricas todas las
criaturas obstinadas en que la his-
toria teja al revés, para volver alla
donde ya estuvo? ;No seran irre-
mediables ilusos los “restaurado-
res"? Pues restaurar es re-hacer,
hacer de nuevo, aungue sea sobre
lo ya hecho. Lo contrario es lo que
intenta el antitejedor.

Sarmiento

Cuatro frases de Sarmiento, re-
cordadas —quiza no sepa bien por
qué precisamente ésas— al cum-
plirse el septuagésimo quinto- afio
de su muerte:

“Ponganse ahora a mi lado, sos-
tengan mi debilidad y, por mi ma-
dre, les prometo que he de levan-
tar la piedra sobre la montafa”.
(Y la levanta.)

“La Humanidad es una tierra
dura e ingrata; rompe las manos
que la cultivan”. (¥ no hizo otra
labor que ese cultivo.)

“La falta de ideas es la barbarie
pura' (El Diccionario, por su par-
te, sarmientiza: “Gregario: Dicese
de quien carece de ideas y sigue
servilmente las ideas ajenas™.)

“Ponme en un sillon para ver
amanecer”. (Y murio amane-
ciendo.)

W T T

Jerarquia en relojes desde 1701
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El decano de la Facultad de Ciencias
Naturales y Museo de La Plata,
doctor Sebastian Guarrera,

con el vicedecano, doctor Pascual,
v el secretario de esa entidad,

doctor Schwindt, mostrando

al autor de esta nota los proyectos
de remodelacion de las salas.

La imponente y majestuosa fachada ..
del Museo de la Plata. que honra

a la ciencia universal v que es

objeto de admiracion y atraccion viva

del turismo que lo visita.

ARA mucha gente La Plata es el Museo. Sf, porque aparte de tantas
P cosas importantes, a este famoso Museo de La Plata, enclavado

en su Bosque de eucaliptos, se lo conoce ya por el Museo de la
ciudad por antonomasia. La imaginacién popular sabe que es una joya
de la cultura y el prestigio del mundo cientifico ¥y universal.

Tanto es asi, que hasta en Europa, en la que a veces sitlan a Buenos
Aires en el Brasil, saben gque el Museo de La Plata esta en la Republica
Argentina.

La Plata, gran ciudad. Sueno de Benoit, Rocha y Hernandez.

Diagonales arquetipicas, calles y avenidas arboladas con tilos y naran-
jos. Ninas y jovenes lozanas y hermosas que la hacen estéticamente pla-
centera e inolvidable.

Monumentales edificios publicos, con su gran Catedral goética en la
Plaza mas grande de Sudameérica.

I.a Universidad de Joaquin V. Gonzalez, donde se educa la estudiantina

| Continente, confraternizando con muchachos ¥ muchachas de toda la
{epuablica.

Rostro de América en la Ciudad soledosa y del silencio, donde jove-
nes de ambos sexos se mancomunan en el hogar solarie bajo la custodia
de sus figuras rectoras: Ameghino, Almafuerte, Vucetich, Spegazzini y
Korn.

El sueiio de un nino

Corrian los ultimos anos de fin del siglo pasado. Un nino que lle-
vaba las ansias geniales en sus pupilas jugaba con sus hermanos en su
Quinta de Caseros a la sombra del Aguaribay histérico, con las piedras,
flechas, cacharros, lanzas y huestes que llegaban a sus manos.

Asi nace una vocaciéon que la ley de la casualidad convierte en lo
aue habria de ser mas tarde en la capital de la provincia de Buenos
Aires, el Museo de Ciencias Naturales, que con el American Museum
de New York, los de Washington, Londres, Paris, Berlin y el de Buenos
Aires, habria de constituir una de las grandes glorias de las ciencias
naturales del mundo y caja de resonancia de las investigaciones uni-
versales de la cultura.

Héroes civiles

Providencialmente para nosotros efe nino ya adulto gue se llama
Francisco P. Moreno, llamado por Bertomeu “El perito Moreno centi-
nela de la Patagonia’’, por ser el empirico pionero de la investigacion
argentina por las distintas regiones de la Patria, perito en los limites
con Chile, buceador por tierras de aborigenes patagonicos y de caci-
ques, fue el fundador del Museo de Ciencias Naturales de La Plata, y
con su perseverancia y a veces de su peculio, con sus donaciones y con
toda su pasion de investigador crea, anima y hace gue los arquitectos
Heyneman y Aberg puedan construir ese maravilloso edificio de lineas
griegas y de. decoracion americana arcaica, templo del saber v el cono-
cimiento argentino, en cuyo frontispicio aparecen como custodios las gran-
des figuras de la ciencia universal, Aristoteles, Descartes, Cuvier, Hum-
boldt, Darwin, Broca, Burmeister y en cuyo recinto de é6valo “se encuen-
tran las primeras manifestaciones de la vida organica para llegar paso a
paso hasta el hombre actual” como dice su historiador.

El mismo Moreno afirma en 1890 que ‘“‘en el Museo de La Plata las
galerias no terminan. Se encuentran, en efecto, en la gran rotonda cen-
tral; alli nace y concluye la vida americana austral. El visitante, después
de haber visto desarrollarse lentamente las formas vitales de la lucha
sin tregua, precursoras del hombre, ve levantarse y hundirse genera-
ciones humanas, que so6lo dejan rastro de su paso en piedras-toscamente
talladas, épocas de barbarie que preparan la llegada de sociedades autde-
tonas, también ya perdidas’.

50 AUTOCLUB



UNA
- JOYA
- DELA
CULTURA
DEL

.3

e,

&
£

N
)
L T

Bien puede decirse con Quesada ‘‘que el alma de aquel patriota, vaga
invisible por los mas recdnditos meandros de esa casa”. Lo imaginamos
en un soliloquio frente a su “idolo chino™, sentado en sus sillones frai-
leros y ante el candelabro de bronce que, como dice Onelli, iluminara las
noches de su vigilia, cuando devoraba los Ranqueles de Mansilla o el
Kosmos de Humboldl, segin relatos de Bertomeu

Adveocacion del sabio Ameghino

L

Podemos decir sin temor a equivocarnos gue, como lo afirma el gran
investigador espanol Angel Cabrera, el sabio Ameghino inicia el mas
fecundo momento para la paleontologia nacional, siendo quien abre las
puertas a grandes estudiosos argentinos, creando, por decir asi, lo que
podemos llamar con foda propiedad la genuina ciencia nacional, y po-
demos afirmar, como lo expresa ese estudioso vy joven hombre de ciencia
Rosendo Pascual que tiene a su cargo la seccién paleontolégica, *‘que
en este pais cualquier apreciacion y valoraciéon de lo realizado en el cam-
po de las ciencias naturales, impone un homenaje a Florentino Ameghino,
y si restringimos nuestra apreciacion al mundo de los animales extin-
guidos que poblaron nuestro territorio en épocas geoldgicas, el nombre
de Ameghino surge en cada pagina con letras de molde’”. A él le cabe
el exclusivo mérito, segun concepto generalizado, de haber desentranado
entre 1880 y 1912, la trama del largo proceso de la aparicién, desarrollo
y ocaso de los incontables mamiferos que marcaron la marcha de la evo-
lucién organica en esta parte del Continente Sudamericano.

Gracias a su férrea voluntad y a su tremendo empuje y a pesar de su
pobreza, sus sinsabores y la hostilidad de sus detractores, pudo él probar

El técnico paleontilogo.

don Lorenzo Parodi.
volaborador v amigo de loy
Ameghina y reliqu

viviente, en su mesa de trabajo
v de investigacion,

Par JOSE MARTORELL en el Museo de La Plata.

Para AUTOCLUB

que estaba en lo cierto, como estd documentado en sus colecciones que
honran ese Museo de La Plata, para gloria de la ciencia universal.
Causa admiracion de propios y extrafnos, hombres de ciencia, turistas
nacionales y extranjeros, la visita a -salas donde se exhiben los gran-
des mamiferos fosiles reconstruidos gracias al genio de Ameghino y docu-
mentados en sus 24 tomos recopilados, de los que recordamos ‘“La anti-
giiedad del hombre en el Plata”, “Filogenia” y “Los mamiferos fosiles
de la Republica Argentina’, que escribiera con la colaboracion del sabio
viajero, su hermano Carlos, que es el equilibrio formal de esa obra ciclo-
pea de la reconstruccion del megaterio, el cliptodonte, el mastodonte ©
el Dinosaurio, que causan el asombro de grandes y chicos cuando en
visitas explicadas, recorren las salas de tan vasto y complejo material,
en el que por supuesto no faltan tinajas, vasos, piraguas, caciques, mo-
mias, vestimentas, flechas, arcos, peces, anfibios, aves, reptiles o mami-
feros, que son animados por esculturas y pinturas iconograficas y paneles
y cuadros alusivos a las escenas de su accién y paisaje incomparable,
realizados por conocidos artistas como Bouchet, Guidici, Jorgensen, Spe-
roni, Coutaret, Martorell, Soto Avendano, Maldonado, Cabrera, v De Santo.
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Los vertebrados mas gigantescos conocidos:
en primer plano, los elefantes,

ajricano e hindii, y en la parte superior,
distintas b.llenas que

lorman parte de la coleccion exhibida.

Colaboradores de la obra

Por supuesto que esta labor mo-
numental de la cultura se debe
también al paso por esa casa de
estudios de figuras de gran noto-
riedad algunas y anonimas otras,
gue han hecho posible este clima
de realizaciones, por sus {raba-
jos e investigaciones.

U'no de los mas grandes pingiiinas
vivientes, el “pingiiino

emperador, que enriquece una de
las salts de zoologia del museo.

Destaco los nombres de
Lafone y Quevedo, Torres,
Merceratl, Leman-Niezche,
Schiller, Queidel, Fossa-
Manchini, Cabrera, Vignati,
Frenguelli, Fernandez, Groe-
per y tantos otros, ademas de
toda esa poblacion anonima
de preparadores, ayudantes,
Jefes, artesanos, obreros y
empleados, que actian en sus
laboratorios, sus talleres y
sus oficiales para que el pua-
blico pueda conocer la vision
material que se objetiva en
sus vitrinas.

En todos ellos rindo un
homenaje de reconocimiento
en don Lorenzo Parodi, téc-
aico paleontologo, que fue co-
laborador y amigo de los

Ameghino y en cuya bonhomia y
capacidad tiene ese instituto pu-
blico una reliquia.

Alguna vez hablaremos sobre el
significado que tiene cada una de
sus salas y piczas y también el
Patio de los Sacrificios, su Museo
Ceramico de piezas peruanas des-
conocidas; de la magnifica biblio-
teca de 250.000 piezas bibliogra-
ficas y de su Iacultad de Ciencias
Naturales, que funciona en esa
casa con su gran equipo de profe-
sores y maestros, que la orientan
en la formacién de nuestros futu-
ros hombres de ciencia.

Conclusiones

Y por ultimo, estimamos nece-
sario destacar la enjundiosa tarea
lievada a cabo por su actual di-
rector y decano, el doctor Sebas-
tian A. Guarrera, secundado por
el vicedecano doctor Rosendo Pas-
cual, su Consejo Académico y el
secretario geologo Juan C. Sch-
windt, que en una acciéon sosteni-

El pensamiento universal de la cultura
esta en las 250000 piezas
bibliograficas que ambientan y dan
destino a la magnifica biblioteca

del Museo de La Plata.

da sin pausa, con todas las difi-
cultades econémicas presentes,
procuran que esa alta institucion
publica de la Universidad Nacio-
nal de La Plata mantenga el nivel
cultural y cientifico para el que
fue creada. :

Es mas, estAin empenadas sus ac-
tuales autoridades en un plan de
remodelacién funcional de sus ins-
talaciones y de sus numerosas co-
lecciones, para que se agiliten y
modernicen, tanto su presentacién
como su contenido, para que el
pueblo pueda percibir meridiana-
mente los valiosos materiales allf
expuestos ¥y cntienda asi casi sin
explicaciones, qué es este museo,
para qué fue creado y cuél es su
destino.
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Son 4 tablelas que se
depositan en el tanque
de combustible. Ellas en
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nisculas de MOTALOY,
de forma coloidal, que se
dispersan en el combus-
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combustién del motor

Descarboniza cdmara de
combustifn, aros y cabe-
za de piston, asientos y
guia de valvula, deposi-
tando una CAPA META-
LICA ANTI-FRICCION,
que anula los desgastes
y mantiene el calibre de

Practicamente RECTIFI-
motor mantiene su com
presifn normal. S se
trata de motores nuevos,
psalonga su vida atil,
¥ Bn CAsns de molores
‘desinflados™, levanta su
compresion hasta el lim
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camiones, etc.
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rotundo en el campo del trabajo. Su accién para limpiar el
carbon, proteger las partes metalicas y levantar la compre-
sién de los motores, es sencillamente asombrosa, y marca una
etapa nueva en la histérica técnica de los motores a explosion.
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Como MOTALOY subira s compre-
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que el tratamiento MOTALOY en si

Importado
de los EE. UU.

Fabricado por: MOTALOY MANUFACTURING CORP., San Antonio, TEXAS, U.S A
Unicos distribuidores en la Argentina:

DISTRIBUIDORA AUTOMOTRIZ, SOCIEDAD ﬂ.ﬂéNlMA (D.A.S.A.

(EN FORMACION)

BME. MITRE 559 — BUENOS AIRES — T. E.: 30-5100 ¥ 30-3100




mentaciones con que la naturaleza o ¢l hombre, han caracterizado

su perfil en el trazo que le augure permanencia de postal o motivo
de pincel. Hay otra parte de su paisaje, definicion de su mundo propio,
que suele pasar inadvertido para los ojos del ciudadanc gque es con-
fidente y participe de la vida de la gran ciudad.

Buenos Aires, por eiemplo, se recuesta sobre el rio mas ancho del
mundo. Perpo hay otros rios que simbolizan para otras urbes, ese mismo
significado que guarda en su lento vaiven este Plata, casi siempre manso,
cuyo lomo pardo a veces eriza el Pampero. Buenos Aires, tiene un obe-
lisco que corta la perspectiva de Corrientes, como impidiendo gue el
lejano trino de Gardel, encaramado en la difusa techumbre del Abasto,
de su alerta a la mole rumorosa del Luna, en la barranca que irrumpe
en la ribera. Pero obeliscos hay en otras latitudes, rememorando glorias
guerreras, expresando inquietudes y esplendores pasados.

]1 | paisaje de una ciudad, no se compone exclusivamente de las orna-
.{

Una entidad nnica en el mundo

Pero Buenos Aires tiene también un paisaje propio, definido en trazos
unicos. Cosas nuestras tan nuestras que son unicas. Tan unicas, que
como decia Unamuno, de puro sabidas se olvidan. Obras que no levanto
el orgullo del esplendor, sino que son fruto que maduro el amor, la amis-
tad, el fraterno sentido de la solidaridad. .

-¢Sabe usted, amigo, que nosotros los portenos, tenemos una insti-
tucion gue es unica en el mundo?

Si usted es de aqui, mil veces habra pasado frente al edificio que la
alberga y sabiéndola parte de su ciudad, no habra tenido para ella sino
la indiferencia de su paso apresurado. Si usted no es de agui, es proba-
ble que cierre su agenda de viajes sin tener para ella, la menor refe-
rencia. Y sin embargo, argentino o no, usted deberia saber que tras de
esas paredes esta, en el ocaso tibio de una vejez amparada, alguien gue
alguna vez hizo apresurar los latidos de su corazon con el togque magico
de su creacion artistica.

Porque, como alguna vez escribio la prosa calida de don Martin Lemos,
para vivir en esa casa, solo hay que responder afirmativamente a una
pregunta:

—¢ Has hecho reir a un nino? ;Has hecho llorar a un adulto? ;Has
hecho emocionar a un ser humano? Si lo has hecho, pasa.. Esta es
tu casa.

Y esta institucion, tan portena en su ubicacion, en su creacion, en su
generosidad sin discriminaciones, es la Casa del Teatro, amigo.

Es nuestra. Podemos afirmar el posesivo con orgullo legitimo. No hay
l ! nada que le sea similar en el mundo entero. Tan unica que justifica a

., la envidia, como reza en el ampuloso decir de Ermete Zacconi: “L'invidia
é un peccato gquando deriva da sterile egoismo ma é un buon sentimento
se viene da giusta ammirazione e da desiderio di emulazione. Io envidio
la nobile istituzione argentina della Casa del Teatro, ed auguro alla
mia patria di poterla presto emulare”. Y alli estd, ericida en la calle
Santa Fe, hacia esa altura de la numeracién en que se hace francés el
nombre de los comercios y donde se estiliza en armonias cosmopolitas
* hay que recalcarlo hasta el la silueta de la mujer y el transito de los atardeceres. Es una obra de
cansancio: nuestro pueblo. es amor y de fraterna solidaridad. Para que los aplauscs no callen nunca.
£eneroso  part con sus artistas. Para que en el ocaso de las vidas doradas en la luz de las candilejas,
se prolongue el recuerdo del ultimo telon que hizo
mutis a la juventud y al triunfo.

—Todo esto que ustedes ven
—senala [ris Marga—,

no es el producto de la
improvisacion; es el fruto del
trabajo y de la solidaridad. Porgue

Treinta y cinco anos de obra fecunda

Nacié la Casa del Teatro —que es hogar v no
asilo— hace treinta y cinco anos. Conforme ex-
presa el texto: “Hoy, a cuatro de agosto de mil
novecientos veintisiete, en el teatro Colon de
Buenos Aires, los abajo firmados, componentes
de la compania de ese teatro, llevan a cabo una
primera funcion de beneficio de la Casa del
Teatro, que por iniciativa de la senora Regina
Paccini de Alvear, y con el conenrso de las auto-

= | ridades, de las instituciones artisticas y cultu-
M E ’l E N rales, de las companias teatrales que actuan v
| ( / \Y &
La Casa del Teatro
es una obra de bien que
edifico el amor
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actuaran en la misma capital, y de todas las personas
que simpaticen ¢on tal pensamiento, se levantara en
esta ciudad, para vivienda y refugio de todas las gen-
tes, argentinas o extranjeras, a quienes, mientras re-
sidan en la Repuablica Argentina, alcancen la pobreza,
la invalidez o la ancianidad y que hayan concurrido,
en alguna forma o medida, al desarrollo y esplendor
de la vida del teatro, comprometiendo por ello la gra-
titud social y la simpatia popular en el sentido de
evitarles las tristezas de la miseria y la opresion del
aislamiento, y asegurarles un retiro libre y digno, que
sea para ellos mismos animado y cordial como propio
centro y propic hogar”. Joaquin de Vedia fue gquien
puso palabras a tan loable y colectivo propésito. Lo
aprobaron con sus firmas nombres gue son la histo-
ria irrefutable de una pasion y de un quehacer argen-
tines. El 19 de agosto se .eligieron las primeras autori-
dades: presidia Garcia Velloso y le acompanaban, en
los diversos cargos directivos, Pedro E. Pico, Pascual
Carcavallo, Arturo Mario, José Gerino, Roberto Casaux,
Florencio Parravicini, José Gonzilez Castillo, Carlos
8. Damel, Valerio Castellini, Carlos Villar, Eduardo
Zucchi iy Miguel Di Carlo.

El 16 de febrero de 1928, se puso la piedra funda-
mental, una vez que el intendente municipal, doctor
Casco, promulgo la ordenanza en virtud de la cual se
cedia a la sociedad civil “Casa del Teatro”, el solar de
propiedad del municipio, en la calle Santa Fe del 1241
al 45, por el término de cincuenta afos prorrogables,
para levantar su sede social. Fueron padrinos de la
ceremecnia, el entonces presidente de la Nacion, doc-
tor Marcelo T. de -Alvear y su sehora esposa dona
Regina Paccini.

Sobre planos del arquitecto Virasoro se dié de in-
mediato comienzo a la construccion, que se termino
en 1935, ¥y pudo ser habilitado totalmente, el 6 de
enero de 1937. Desde entonces a la fecha, mientras
fueron quedando guardadas entre sus paredes muchaos
tiempos de la vida teatral argentina, venciendo toda
suerte de vicisitudes, se ha ido cumpliendo el derro-
tero y alcanzado el objetivo que se fijaron los audaces
promotores que parecieron no tener mas que buenas
intenciones y pocas poesibilidades.

Awténtico clima de hogar para muchos

Se ha podido brindar todo aquello que en confort
y comodidad, higiene, orden y hasta elegancia, con-
figuran el clima de un hogar. Esas habitaciones de la
Casa del Teatro han sido y son el puerto definitivo

de muchas vidas cuyos nombres, ayer no mas, fueron
sinénimo del éxito. Y, coincidentemente, con esa jus-
ticiera proteccion que se brinda en cumplimiento de
un derecho ganado y no como una limosna graciosa-
mente otorgada, una verdadera labor previsional al-
canza a todos cuantcs ejercen actividades artisticas.
Hospedaje y atencion para unos, farmacia, asistencia
meédica, fecunda actividad cultural para todos.

Es una obra que no tiene similar en el mundo entero.
Cumplida, es cierto, afrontando muchas dificultades.
No hace mucho los televidentes asistieron econ asombro
a un ciclo de teatro patrocinado por una empresa, cuyo
unico motivo era allegar fondos.para la noble institu-
cion. Seria abrumar la atencion del lector, el estable-
cer en cifras la traduccion financiera de la faena qus
se cumple. Acaso su verdadera dimension se adquiere,
cuando haciendo un desvio en el itinerario de la calle
Santa Fe, se ingresa por sus pesadas puertas —abier-
tas como la boca de una enorme caratula de piedra-
¥ un mundo distinto de realidad y de recuerdo adquiere
vida insospechada en sus largos corredores.

Una obra de bien
que edificé el amor

Fue cicerone del desarrollo de esta nota, la sonrisa
calida, el ademan amigo,
el gesto inquieto de Iris
Marga, su actual presi-
dente. Junto a ella, cada
dependencia significé una
etapa: la farmacia, el sa-
lon de exposicion que per-
mite al par que exhibicion
para las creaciones de
nuestros pintores y recreo
espiritual para los hués-

En una vitrina recuerdos:
el encendedor de Carlitos
Gardel; los guantes

de Audrey Hepburn:

un reloj de oro de Alberto
Closas. Todo el quehacer
artistico universal ha dejado
su grato recuerdo

en la Casa del Teatro.

Nombres que son

parte del quehacer
teatral argentino:
Franco, Villar Boita,
Iris Marga,

Bustamante, A. Vélez.
Al lado de estz iltima,
uno de los ninos

que asisten a sus clases
de danza. La Casa

del Teatro es también
proyeccion

hacia el futuro

y semillero

de nuevos valores.
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RESTAURANT

RETIRO

F.N.G.B. MITRE

COMO EN LOS
BUENOS
TIEMPOS

BAJO LA
DIRECCION

DE SU
CONCESIONARIO

ALE GAIAD

PRESENTA:

® RESTAURANT A LA CARTA DE
PRIMERISIMA CATEGORIA.

®* COCINA INTERNACIONAL, dirigida
por el senor F. Aguilera, ex jefe de
cocina del Alvear Palace Hotel.

® WHISKERIA Y BAR dirigida por un

prestigioso barman.

® SALON PARA BANQUETES (Salon
Azul),

PRECIOS RAZONABLES
ABIERTO
PERMANENTEMENTE
CORTES DEFERENCIA Y
MODERNISIMO CONFORT
BAR - CONFITERIA

GRILL AMERICANO
"“AUTOSERVICE”

Av. MAIPU 1348
T.E. 31 - 5621

56 AUTOCLUB

T R R e L L T

O

pedes y amigos, ingresos que ro-
bustecen las apremiadas arcas; el
comodo teatro, los locales de las
entidades gremiales que tienen
alli sus sedes; el amplio comedor
con sus mesas individuales, esce-
nario predispuesto a la confiden-
cia vy a la rememoracion de alguna
Ofelia encanecida o de algun Don
Juan un poco acatarrado; la co-
cina, instalada con todos los ade-
lantos. .

Obra de bien que edifico el amor
v que se complementa con el apor-
te solidario de la comunidad en la
que se desenvuelve, para hacer
mencs descarnada esa hora fugaz
de un aparente olvido, para que
no sea realidad aquelio que Duvi-
vier conto en celuloide en “El fin
del dia”, cuando la muerte hurta
a Michel Simon el papel que su
mediocre destino le nego siempre
y la grandeza impar del teatro
dulcifican en la gran despedida,
el gesto majestuoso de Victor
Francen y el porte senoria! de
Louis Jouvet.. .

Esto es, pues, amigo, un trazo
del rostro de Buenos Aires. Una
obra gue se creo en las epocas le-
janas de los tranvias verdes v de
Corrientes angosta, que sobrevive
hoy en la hora apresurada de los
megatones. Sencillamente porgue
¢ una obra de solidaridad. O
ez porgue esta vinculada a aque-
llo de Jouvet: “Toda la vida es
n tira. Pero ti te has acercado
eatro y este te ha prestado to-
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| ilfar Buowa, lris Muerza

{ ampodonica, Ser inlegrants
de g Comision hrectiva de la Casa

del Teatro. es o'go mas

R

qUE rEUnirse a remenorar recis rdos
Hasta del preceo de los remedios
en la tarmacia de la institueion

deben tomar buena memortd

L

Vota gratica del ftestie:l pro Lasa
del Teatro, desarrollade en el teatro
{rgentino, de La Plata, en 1928,

En Iy fote, la [undadora de la Casa,
Da. Regina Pacini de Alvear,

esposa del entonces p}'f‘.ﬁ'l:t.lft’f.'fr‘ de la
Nacion, Dr. Marcelo T. de Alvear.
cuyo apove hizo posible la fundacion:
el tlustre comediografo don Enrigque
Garcia Velloso; el gran poeta

vy escritor, don Arturo Cupdevila,
otros miembros de ‘a institucton.

da la grandeza de su verdad™.

O muy posible, porque es un de-
talle significativo del otro rostro
que tiene Buenos Aires. Ese que,
precisamente, es el mas nuestro.
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Por PIOLIN DE MACRAME

Para AUTOCLUB
lHustré VILLAFANE

—~ STE es un joh! obligado —
Obligado por la Primavera
que es salidero de ese delicio-

so0 fondo de cursileria que todos
tenemos — Que todos negamos —
Y que todos ejercemos — Como el
acné seborreico de los adolescen-
tes — Y las cartas guardadas con

una cintita azul — Que nos jura-
mos leer un dia — Dia que sélo
llega para nuestra mucama,

I

La Primavera comienza en las
vidrieras — Y en los ultimos res-
frios — En la tricota gastada —-
Que llevamos durante un mes to-
dos los dias — Seguros de que es
el uimo — “Total ya viene el
calor’ — Decimos para calentar-
nos — Porque el calor no viene y
la gripe no se va — Es Primavera

=
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cuando no nos guitamos la cami-

seta — Porque no nos animamos

—_N1 nos ponemos sombreros de

paja — Porque no nos animamos
I

La Primavera es la hormona de
las estaciones — Le asignamos una
funcion que no cumple — Pero que
nos llena de esperanza — Como
cuando Voronoff era una esperan-
za del mundo — Los viejos hacen
las gansadas que se atribuyen a
los jovenes — y dicen — “Es la
Primavera” — y los jovenes hacen
las gansadas que se atribuven sz

los jovenes — y dicen — “Es la
Primavera"

I1I

El dia de la Primavera coincide
con el dia del Estudiante — Nadie
sabe por gque — Tal vez porque
ambos constituyen una esperan-
za — Que suele no cumplirse — Y
un pretexto — Para hacer aguello
que no debiéramos — Se llama ha-
cer lo que no debiéramos a lo que
en realidad siempre debemos ha-
cer — Lo que se llama super-yo o
es miedo — O es hipoeresia — La
hipocresia es la moral de los aca-
démicos — Y la gracia de los di-
plomaticos.

v

La Primavera es la época indica-
da para hacer revoluciones — Pro-
bablemente porgue levanta el to-
no endocrino general — Un tanto
decaido — En la época invernal —
Oh, setiembre, mes de libertado-
res, te saludo — Las revoluciones
son una forma de turismo castren-
sé — Los civiles hablan de flores
— De poesia — Del amor — Y se
liguidan las existencias invernales
— El optimismo frutece y nos sus-
cribimos al empréstito 9 de julio

v

¢Que seria de la Primavera sin
les poetas? — Pero, a su vez, /cque
seria de los poetas sin la Primave-
ra? — A lo mejor se dedicarian a
fabricar verdadera poesia — Y =z
lo mejor les sale — Entre tanto
ensayan en un ambiente estimu-
lante — La Primavera es la revo-
lucion de los poetas — Nadie st
interesa por ella — Pero se salvan
los principios

AUTOCLUB J/



ALGO QUE
DEBIERAMOS IMITAR

“DEBATES SOBRE LA CONTAMINACION DEL™" -
AIRE HABRA EN UNA GRAN CONFERENCIA

ON el patrimonio de la Municipalidad de la Ciudad de Buenos
C Aires, del Instituto Nacional de Tecnologia Industrial y del

Centro de Investigacion para el Uso Eficiente del Combustible,
tendran lugar en nuestra capital, del 29 de octubre al 2 de noviem-
bre proximo, las reuniones de la Conferencia Latinoamericana So- :
bre Contaminacion del Aire. *

En estas importantes deliberaciones, que han despertado el légico

interés del publico y que son el prologo de otras de caracter inter-
nacional que tendran efecto en el proximo ano, participaran repre-
sentantes de los paises del Cono Sud, es decir, Argentina, Bolivia,
Brasil, Chile, Paraguay y Uruguay. Las sesiones de este Congreso se
efectuaran en los salones del Concejo Deliberante y los temas a
debatirse comprenderan la repercusion de los humos y los vapores
nocivos sobre la salud de la poblacion y de la economia estatal; las
causas de produccién de humos y vapores provenientes de vehicu-
los ¥ chimeneas; efectos del humo en industrias determinadas, es-
tudio y divulgacion de procedimientos para evitar la emision de
humos; asesoramiento de los conductores de vehiculos y operarios
de hornos y otras instalaciones generadoras de humo y programas
que desarrollaran las distintas organizaciones destinadas al control
e investigacion en relacion con el tema en estudio.

VR

L

- : - s - ¥
:r,-'fhr;z::::;:iﬂ:;; r;;:;f::r:,::”;f ,,;: ;(::;;!: n;m La indudable importancia de esta Conferencia y el interés de su
esuinds, en golon. - axul, flechds temario han sido debidamente valorados por la Comision Directiva
indicadoras de 1 direccion del trdnsito del Autom¢vil Club Argentino que designo al efecto una Comision
para advertencia de conductores ¥ Especial Asesora presidida por el doctor Walter A. Saborido. Es

precisamente de acuerdo con sugestiones de esta Comision Especial

La

peatones. Lsas jlechas, facilmente visibles
a la distancia, no cuestan casi nada

v prestan un servicio ubil ¢ todos. Quiza
si implantacion podria generalizarse
también en las calles metropolitanas, con
lo que, de paso, rendiriamos homenaje

al buen criterio de !a comuna cordobes:.

que la C. D. del A. C. A. ha resuelto invitar a los socios de la en-
tidad a hacer llegar sugerencias sobre la materia y dar la mas
amplia difusién a la Conferencia desde las paginas de AUTOCLUB,
lo que cumplimos con esta informacién.

i TR gy |, =

JURISPRUDENCIA EXTRANJERA EN
MATERIA DE TRANSITO

UNQUE en ciertos casos de
A accidentes causados por el

uso del automovil la opinién
interpretativa de la jurisprudencia
difiere en los diversos paises, da-
do que, por lo general, las dispo-
siciones y el espiritu de los codigos
y reglamentos de transito son muy
semejantes en todas partes, nos
parece interesante transcribir tres
parrafos de sendas sentencias de
altos tribunales italianos, que de-
finen la responsabilidad del con-
ductor de automotores frente al
peatom, aun en los supuestos en
que éste no observase con rigor las
normas legales de la materia:

— El Tribunal de Casacion Penal
resolvio, en diciembre ultimo, que
“la obligacion de moderar la ve-
locidad y eventualmente detener-
se..., no rige solamente cuando el
peaton se esta desplazando en el
sentido de la marcha del vehiculo
y no se aparta (para darle paso),
sino también siempre que, encon-
trandose aquél en la zona donde
el vehiculo se mueve, haya lugar
a temer o prever fundadamente,
por su actitud, que pueda colo-
carse en situacion de peligro™.

— El Tribunal de Casacion Civil
declaro (Marzo de 1960), que ‘“en
materia de circulacién en la via
publica, si es verdad que el pea-
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ton no debe atravesar la calle en
sentido diagonal y, ademas, debe
hacerlo en todos los casos con la
mas diligente cautela segtin la in-
tensidad con que el trafico se des-
arrolla, v aungue la violacién de
estos preceptos le hace incurrir en
culpa, todo esto no excluye que,
proporcionalmente, pueda confi-
gurarse y ser establecida una res-
ponsabilidad concurrente y mayor
a cargo del conductor de un ve-
hiculo que ha embestido al peaton,
si aquél no ha disminuido su ve-
locidad o, en su caso, no lo ha de-
tenido totalmente”.

— Finalmente, citaremos una
sentencia del mismo Tribunal
(Agosto de 1959), particularmente
importante porque se refiere a los
medios de transporte de los servi-
cios publicos, donde se establece
que “la observancia del horario en
los servicios publicos de transpor-
te, no dispensan al conductor del
vehiculo del deber elemental y
fundamental de «<neminem laederes
que comprende la obligacion de
respetar las reglas de la pruden-
cia aptas para prevenir y evitar el
dafio a terceros”. Y “aunquela si-
tuacion de peligro se crease por
imprudencia o Iinobservancia de

las normas del Cédigo de Transito
por parte del peaton, el juez debe
igualmente valorar el comporta-
miento del conductor y establecer
si eventualmente y en qué grado
ese comportamiento contribuyé a
la produccion del siniestro”.

En los tres casos citados, las nor-
mas de apreciacion e interpreta-
cion de los hechos formuladas por
los altos Tribunales italianos refe-
ridos son de gran significacién y
valor también en nuestro medio.
= T i, ut - e s ¥ =5 e T ST
AVANZA REMINGTON RAND
EN EL CAMPO ELECTRONICO

Remington Rand, bienm reputada en el
mundo industrial por su definide impul-
so a los progresos de la técnica, acaba
de presentar al mercado argentino el
hltimo producto salido de sus laborato-
rios: el computador clectréonico Uni-
vac 1004, gue resume los progresos de
esta clase de aparatos, indispensabl:s
hoy para el correcto controlador de toda
gran empresa bien organizada.

Este computador es una especies de cere-
hArp electrénico que acumula datos e in-
formaciones mediante nicleos mignéticos,
que los captan por lectura fotoeléctrica
a una velocidad de hasta 400 tarjetas por
minuto y se puede obtener los datos im-
presos a razon de hasta 400 lineas por
minuto. En gencral, para obténer un dato
almiacenado en la memoria del Univac 004
s6lo se requiere el imperceptible tiem-
pc de ocho millonésimos de segundo. Co-
mo se ve, Remigton Rand acompana su
produccién técnica al vértigo de esta hora.



Por FEDERICO B. KIRBUS
Para AUTOCLUB
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Buenos Aires es aun la Gran Aldea

Pero e! mundo progresa. En Nueva
York concluyen los trabajos en el Puente
Manhattan sobre el Eeast-River. Por vez
primera se instala un motor Diesel en un
automovil, y el cometa de Halley vuelv:
puntualmente después de 72 anos de au-
sencia. En Italia, Guazzoni realiza la pri-
mera version cinematografica de “Lucrecia
Borgia”, ¥ L. Moss descubre los cuatro gru-
pos sanguineos del hombre.

Mil novecientos diez. Richard Strauss nc
ha compuesto aun su “Caballero de la Ro-
sa”, ¥ en el estrecho de Panama se esta
trabajando para terminar de una vez por
todas el canal. En
Gran Bretana sc
acelera la cons-
truecion del “Ti-
tanic”, que se

Fue un aconteci
miento un tant

informal, porque sus creadores seguramente no imaginaron
la trascendencia que adquiriria esta prueba con el andar

de los anos.

En esos dias el automévil era novedad para la gran ma-
yoria del pablico. Existian en ese entonces entre 3 y 4.000
automotores en el pais, y el Automoévil Club Argentino,
fundado en 1904, més que una entidad formal era una
rueda de entusiastas, de pioneros, de visionarios. Lo cer-
tifica el hecho gue el nimero de socios ascendia en 1910

Dramatica y
Verdadera
Historia del

hundiria dos anos
mas tarde, y el
mundo nada sabe
aun de la guerra

En esta remota
época cae el
nacimiento del
Gran Premio

Dénde comienza esta historia

Luis v Juan (Cassouls
feste ultimo, ganaior e
primer Gran Premio
Esteban Marqguestan
v Belisario Zapata
llezando a Bahia Blar
al cabo de un “rai
realizado  pn 1090
Corrian los dias de los
pioneros que  exnplorabar

LOS CTMInos

a 48; don José A. Pacheco ¥y Anchorena era el presidentre
de este conjunto de hombres que se entregaban a ia nrac-
tica de un deporte entonces tan audaz como hoy lo podria
ser un viaje orbital en torno del globo terraque

La historia de aguel primer Gran Premio del Automo-
vil Club Argentino es unica. porque nunca mas corredor
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Lais Cassoulet, Jultan Gareia vy Luis Pica,

en el Dhion Bouton 18 HP con el que ganaron el primer.

Grran Premo. Era el awte mas chico de los sicte que participaron.
(Jtro competidor, {ndres Castro, lego un dia antes

a Cdérdoba, pere solo jue segundo.

alguno tuvo que enfrentar tan tremendas dificultades, tan-
tos mumentos de angustia, tantos imprevistos como aque-
llos siete héroes que un diafano 24 de marzo de 1910 se
lanzaron a la ruta, que era como decir: a lo desconocido.

Los antecedentes de la competencia no son muy volu-
minosos, porgue, logicamente, s¢ carecia de una organi-
zacion institucional bien montaca. Los propios dirigentes
de la entidad eran organizadores, jueces y competidores
1 la vez.

De todos modos, es en el acta de sesion de la Comision
Directiva del 23 de septiembre de 1909 que hallamos la
primera referencia escrita respecto del Gran Premio. Pre-
senies en la reunion: Pacheco v Anchorena, L. Valiente
Noailles, J. E. Uriburu (h) y Victor Laborde; este ultimo
presentd una moeion “para que, bajo los auspicios del
Automovil Club se organice una Gran Carrera entre Bue-
nos Aires y Cordoba, que se efectuaria en el mes de Enero
de 1909,

El atento lector ha de advertir que el furriel incurrio
alli en un error, puesto que en vez de 1910 se consigno
el ano corriente, que era 1909. La referencia es escueta,
pero de todos modos aquel acta es el verdadero, el autén-
tico testimonio del nacimiento de nuestro Gran Premio.

Puede que una de las ideas primitivas haya sido la de
realizar una competencia en homenaje al Centenario de
Mayo. También es muy posible que los directivos se hayan
inspirado en el “Circuito de Buenos Aires” del Moto Club,
y el “Circuito de Mar del Plata”, del Touring, que las
citadas instituciones organizaban en esos dias con notable
exito de competidores. El proposito era, de cualquier ma-
nera, el de superar la importancia de esas manifestaciones,
y de ahi que se haya pensado en un evento de las proyec-
ciones como lo era entonces unir Buenos Aires y Cordoba
por carretera.

Un mes después de haberse tomado aquella decision,
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la C.D. confirma la realizacion de la carrera Buenos
Aires-Cordoba “para el mes de enero-febrero”.

Esta es la segunda referencia que tenemos respecto de
la competencia. La tercera cila esta contenida en una
circular impresa en 48 ejemplares y enviada a los otros
tantos sccios del Club, de acuerdo con la cual se habia
resuelto “la organizacion de una gran carrera semejante
a las instituidas actualmente en Europa y Norteamérica,
como las Copas Gordon Benett y Vanderbilt”.

Hubo solo nueve inscriptos

Es en esta circular, firmada por Pacheco y Anchorena
(presidente), Enrique A, Roger (administrador general) ¥
Victor Laborde (secretario, en la cual aparece una de las
pocas veces concretamente la palabra “Gran Premio”, fal
expresarse textualmente: “En resumen, se ha resuelto
que el Automovil Club Argentino establezea un premio
anual, denominado GRAN PREMIO DEL AUTOMOVIL
CLUB ARGENTINO, por el cual el presidente, senor José
A. Pacheco y Anchorena, ha ofrecido una copa challenge
gue se denominara COPA PACHECO ANCHORENA y que
sera adjudicada al vencedor de la prueba, a efectuarse
entre las ciudades de Buenos A:ires-Rosario-Cordoba, una
vez por ano en los meses de enero o febrero”.

Los lectores de AUTOCLUB han de recordar segura-
mente el contenido de ese documento, reproducido hace
poco en estas paginas.

Lo cierto es que la prueba sufrié una leve postergacion
hasta el mes de marzo de 1910. El 18 de ese mes, Juan
A. Roth, Henry Roger y Victor Laborde iniciaron desde
Buenos Aires un raid de reconocimiento de ruta hasta
Cordoba, basandose en las experiencias cosechadas por
Juan Cassoulet en una excursion realizada por el mismo
itinerario en 1908. Iniciado el viaje en la madrugada del
18, los tres intrépidos arribaron a Cordoba el dia 20, a
las 5 p.m., desde donde emprendieron el regreso a Buenos
Aires por tren. Laborde, iniciador de la prueba, segura-
mente no imaginaba entonces gque una semana después el
mismo viaje que primero le habia demandado escasos tres



- dias se traduciria durante la carrera en un ro-

5

sario de penurias v sufrimientos de casi una
semana de duracion

Hubo nueve inscriptos. Muy atinadamente, se
dispuso que los automoviles de menor potencia
partiesen en primer término, v asi sucesivamente,

siempre con diez minutos de intervalo

Comienza la “‘gran™ carrera

El 24 de marzo de 1910, un dia jueves, se dio
comienzo a la prueba. Los competidores se re-
unieron en Plaza de Mayo a las 4.30 a.m. para
el sellado de los cocher, y hubo que dirigirse en
marcha neutralizada hasta Nunez, desde donde
se efectuaba la largada a partir de las 5.30 horas.

En la vanguardia se entablé un renido duelo
entre Juan Cassoulet y Victor Laborde. Por ana-
cronismo, aguél econducia el automévil menos
potente, mientras que Laborde tripulaba uno de
los coches de mayor rendimiento: un Delaney-
Belleville de 40 HP,

El camino no era, por supuesto, el mismo gue
hoy conocemos. Se tomaba por Puente Marquez,
Rodriguez, Lujan, Carlos Keen, San Andrés de
Giles, Carmen de Areco, Salto, Pergamino, Em-
palme Villa Constitucion y Arroyo Seco para
llegar a Rosario tras cubrir alrededor de 366
kilometros de pésimos caminos de tierra.

La competencia pasaba por Talar de Pacheco,
en homenaje al entonces presidente de la insti-
tucion, y fue alli justamente donde equivocaron
la ruta algunos de los participantes.

Pero tampoco Cassoulet y Laborde, que cono-
cian mejor la ruta, quedaron a .alvo de contra-

Variy Fanippng, Gano o0 G /
en el Hipodromo de San Martin, pero poco después
hallé tragico fin en la pista de su éxito.

Este Gran Premio que gané Filippini, habia sido
proveetado a Cordoba, pero la

lluvia obligo a realizarlio en otro escenario,

tiempos. Cassoulet rompio un elastico, cuya reparacion le costo
unos 20 minutos, y Laborde perdio otro tanto en una de los innu-
merables pantanos. No obstante estos tropiezos, fueron los guc en
todo momento mantuvieron la delanicra.

A poco de llegar a Rosario comenzo a ilover. Cassoulet y Laborde
no se vieron afectados mavormente en su avance, arribando
Rosario pasadas las 15 horas

Muy distinta fue la suerte corrida por los demas competidores,
Almada fue el tercero que pudo llegar ese dia a Rosario. Beniamin
Odell voled con su Ford y pernoctd en Canada Rica: Ventura Lobe:
también volcd en Arroyo del Medio, abandonando. Los demas st
quedaron en el camino, llegando a Rosario en la tarde del dia
siguiente.

Quedaban seis participantes en carrera cuando ésta se reanudo
el sabado a las 6 horas. De Cordoba llegaban noticias de persisten-
tes lluvias, pero igualmente se decidio pruseguir rumbo a la docts
ciudad, sin que nadie imaginara aun en estos momentos las pe-
nurias que demandaria el trayvecto restante.

Ocurren nuevos percances

Si en la primera etapa habian sido solamentie tres los compe-
tidores que cubrieron la distancia en e! pais, ahora volvian a se
tres los competidores gue pudieron arribar a Villa Maria: Cassoulet
entro al promediar la tarde; Castro ¥ Almada llegaron a la noche.

Laborde y Odell sufrieron distintos percances. Era tan terrible
el estado de los caminos, que Laborde se quedé empantanado
cerca de Morrison por espacio de 24 horas. El ingeniero Marin, que
conducia un Panhard & Levassor inscripto por don José Pacheco
¥ Anchorena, abandono ese dia en Armstrong, al caerse también
en un pantano.

Y amanecio el 27 de marzo, un dia domingo. Los competidores
que la noche anterior habian arribado a Villa Maria reanudaron su
marcha. Andrés Castro fue el tnico que pudo cumplir el recorrido
faltante en el dia, llegando a Cordoba a las 19 horas. donde entro
por la calle San Jerénimo para mezclarse con los carruajes que
en esos momentos integraban el desfile del corso de carnaval.

Cassoulet y Almada no tuvieron tanta suerte: el primero deteriord
el cardan de su De Dion-Bouton, pernoctando en Oliva, en tanto
que Almada abandono en Tio Pujio, relativamente cerca de la meta.

En la ruta quedaban ain dos competidores: Laborde y Odell. Por
si las peripecias sufridas no hubieran sido suficientes, se produjo el
caso tragicomico que los coches de los dos citados chocasen en
un viraje, lo cual relegé a ambos nuevamente.

Habiendo arribado el domingo a Cérdoba, Castro era considerado
en un momento dado ganador de la carrera. Pero al dia siguiente,
a las 8.10 horas, hizo su entrada en Cérdoba Cassoulet, alegando
que habia ganado él.

A todo esto arribaron al dia siguiente, martes, Laborde y Odell,
induciendo a otro bando a manifestar que quien habia realmente
ganado era Laborde.

Lo concreto y positivo s que, en un instante determinado, aqguel
Gran Premio tenia aparentemente tres ganadores. Tan tremenda
fue la confusion, que la Comision Directiva del A.C.A. se reunio
el 1?2 de abril en sesién especial para revisar las hojas de ruta ¥
establecer la clasificacion final. De ella surgié que Cassoulet ers
ganador de la prueba con un tiempo total de 30 horas 43 minutos:
le seguia Castro, con 42h 53m, y Laborde, con 53h 19m

Dos etapas convertidas en cinco

Este es el desarrollo sintético de aguel recordado Gran Premio,
y lo gue es muy importante: su verdadero desarrollo. Existen
muchas versiones en torno de esta carrera, pero lo absolutamentc
clerto es que se lo programo y disputo en dos etapas que, al inter-
calarse distintos altos en el camino, se convirtieron para algunos
en tres jornadas, para otro en cuatro, v para los dos ultimos en
cinco parciales, si asi se los quiere llamar. No menos curioso es que
Cassoulet, siendo ganador, llegd un dia después gue Castro.

Se programo un evento similar para 1911 y otro para 1912; pero
en ambas oportunidades hubo que suspenderlo a ultimo momento
por distintos motivos. De manera, pues, que aquel Gran Premio del
lejano 1910 quedd como acontecimiento aislado, inconexo.

Y llegamos asi al ano 1914. Los dias 1 ¥ 2 de marzo se verifico
entre Rio Il y Morén un concurso de velecidad por la copa Doctor
Juan A. Roth, entonces presidente del A.C.A. La prueba obliga-

Eran terribles los caminos en aguellos dics. Cuando Victor Labord.
tue a recorrer la ruta del Gran Premio 1910, puso tres dias

para el wviaje. Durante {2 carrera. v debido a la luvia, cumplic ol
msmo  fraveéctn en Sels lflf”ﬂ!fﬂ.‘
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va a los participantes a ir en tren de
excursion a Cordoba y emprender
alli el retorno a Rosario y Moron.

l.a carrera fue ganada por Abel
Ireneo Pokblet, con un Springuel de
origen belga, y tres semanas después
de su triunfo, el sefor Victor La-
borde, gque cuatro anos antes habia
creado el Gran Premio, presenté ante
la comision directiva del Automoévil
(lub Argentino una ponencia, segun
la cual proponia ‘‘crear un concurso
anual denominado Gran Premio del
Automovii Club Argentino™.

Asi consla en los documentos: pero
el atento iector ha de preguntarse
c¢omo Laborde pudo crear en 1914 el
Gran Premio, siendo que se lo dispu-
10 en 1910 y 1914,

El llamado
“Primer Gran Premio™

U'n detenido examen de los hechos
lleva a una curiosa conclusion: lo de
1910 fue realmente Gran Premio,
pero aguel acontecimiento queddé un
tanto apartado y tampoco se lo vol-
vio a organizar en los anos poste-
riores: y con lo referente a 1914,
wuello no tue Gran Premio a pesar
ie gque generaciones posteriores lo
‘onsideraron como tal. Siempre se
hablo de *“la copa Juan A. Roth” o
del “concurso de turismo Cordoba-
Rosario-Bucnos Aires”, pero en nin-
sun momento afloro en 1914 la de-
‘inicion “Gran Premio”. Con mucha
posterioridad se deeidio incluirlo en
¢l Libro de Oro, ¥ de ahi, entonces,
'a aparenie contradiccion que en
marzo de 1914, a tres semanas de
haber ganado Poblet, Victor Laborde
haya vuelto a “crear” el Gran Pre-
mio; lo creo, si, pero tomando como
mico antecedente la Buenos Aires-
Cordoba de 1910, que no tuvo con-
rinuidad.

Aceptlado, pues, que lo de 1914 no
‘ue Gran Premio, aunque hoy se lo
considere como tal, nos hailamos con
jue en junio de 1915 el Automovil

02 AUTOCLUB
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En el libro de actas del ACA, esta contemido este documento, por cierto,

curioso: tras haberse realizado el primer Gran Premio, en 1910, Victor Laborde volvio
a “crear” el Gran Premio en 1914, dandole el numero wno. Como

es que Jue posible esta contradiccion? Es que la carrere de 1910 habia quedado lejos.
cume heche inconexo, y de ahi que se quiso arrancar de nueve en 1914,

Club organizo lo que entonces se con-
sidero ‘“Primer Gran Premio”. La
prueba no pudo llevarse a cabo en
ruta, aunque dos competidores, que
no se hablan enterado de la suspen-
sion de la prueba, siguileron su mar-
cha hasta Cordoba, donde supieron
gue la misma habia sido suspendida
a poco de comenzar. Hubo otra pos-
tergacion, y finalmente, al seguir llo-
viendo, se resolvio hacer disputar la
competencia en el Hipodromo de San
Martin. en vez de hacerlo en la ruta
a Cordoba.

La carrera fue ganada por Mario
Filippini, que, sin embargo, no llego
a poseer &l bronce Joaguin S. An-
chorena destinado al ganador: Filip-
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pini hallo tragico fin poco después
en el misme escenario, siendo la pri-
mera victima que recuerda nuestro
automovilismo deportivo.

Justamente esta competencia, reali-
zada en San Martin, es la unica que
oficialmente no figura en el palma-
res de la magna competencia por
considerarse que Gran Premio es
unicamente la carrera que incursio-
na por la huella. Pero reglamenta-
riamente aquéllo fue Gran Premio,
por mas que con posterioridad se le
haya negado este derecho.

De modc que los comienzos del
Gran Premio resultaron un tanto in-
ciertos y contradictorios: la prueba
del ano Centenario 1910 se acepta
como Primer Gran Premio; la co-
rrespondiente a 1914 no lo fue, pero
se la califica hoy como Gran Premio;
v la de 1915, finalmente, fue Gran
Premio, sin que actualmente se la
incluya en la lista. Asi fueron los
comienzos de nuestro automovilismo:
balbuceantes, pero heroicos. Hay ver-
siones de las mas dispares; pero ésta
es la verdadera historia del primer
Gran Preinio; una carrera que durd
seis dias y que tuve como ganador
a un hombre que entré en Coérdoba
un dia después de haberlo hecho el
primero.

Fragmento del acta en el cual estd
contenido la creacion del

Gran. Premio de 1910. Lleva fecha del
23 de setiembre de 1909,

y se programdé la carrera para 1910.
Diversas circunstancias obligaron,

en definitiva. a postergar su dispria
hasta fines de marzo.



"GRAN PROMOCION
TURISTICA

HARA ESTE ANO
LA PROVINCIA DE
BUENOS AIRES

El director de
Promocion

de Turismo de la
provincia

de Buenos Aires,
senor Héctor
Tocagni,

informa a un
redactor

de AUTOCLUB
sobre

fas distintas
iniciativas que se
estudian para
impulsar

la actividad

en las zonas de
concurrencia
veraniega.

ESDE el islenio encanto del acuatico Delta, hasta la Sierra de la Ven-

tana, donde el llano se eleva imponente hacia los cielos, y desde la

pampa inmensa con su oculto mensaje de tradiciones y leyendas, de
historia, guitarra y poesia, hasta la impetuosa rompiente del Atlantico so-
bre la inconmovible pasividad de las rocas, la provincia de Buenos Aires
se prodiga en una gama interminable de motivos naturales, que constituyen
otros tantos centros de atraccion para el turista.

Promover la difusién del conocimiento de las bellezas de la provincia
es, esencialmente, desempefar una importante funcién social. Porque al
trascender el campo meramente individual —que se concreta en el des-
canso y la distension nerviosa de cada uno, procurados por el atractivo
propio de la region y muy especialmente por la simple contemplacion de
los motivos estéticos— viene a significar un factor de difusién cultural,
cuando no la mas eficaz terapéutica colectiva para buen nimero de ma-
les fisicos y morales. El resultado de “renovacion personal” que se obtiene
con el alejamiento periédico de las grandes concentraciones urbanas, sue-
le reintegrar al hombre a su actividad normal con sus fuerzas multip}i-
cadas. Y esa multiplicacion de fuerzas repercute benéficamente en todos
los terrenos del gquehacer humano.

Todos los paises civilizados del mundo han comprendido la verdadera
importancia que el turismo encierra, como factor de ‘incidencia tanto
social como economica. Es por ello, que también han entendido que debe
ser coordinado y estimulado, mediante la armoénica conjuncion de es-
fuerzos de entidades oficiales y particulares.

En el ambito de la provincia de Buenos Aires, es la Direccion de Pro-
mocion de Turismo la que —desde su creacion en 1948— encara esa deli-
cada tarea de coordinaciéon y fomento

Con el objeto de conocer por dentro dicha Direccion, y de dar a los
lectores -una--visién - panoramica-de--la importante-labor que realiza, el

cronista -de AUTOCLUB- mantuvo una entrevista con su titular, el sefior
Héctor Tocagni.

Ya encauzada la conversacion
hacia el tema de nuestro interés,
interrogamos al director sobre la
forma de operar, en la practica,
del organismo a su cargo.

—Esta Direccion de Promocion
de Turismo —nos responde-— no
trabaja en forma aislada en el
desempeno de sus funciones espe-
cificas. La naturaleza de las mis-
mas determinan la necesidad de
mantener contacto y colaboraecion
permanentes entre la entidad y los
sectores que —en cada una de las
zonas declaradas de turismo— se
hallan directamente interesados
en el fomento de la afluencia tu-
ristica regional.

"Es por ello gue representantes
de la Direccion visitan una por

ASI NOS LO
ANTICIPA CON
DETALLES EL
SR. HECTOR TO-
CAGNI, A CARGO
DE ESA TAREA

Por E. PALACIOS VIDELA

una las localidades incluidas en
cada zona, a efectos de establecer
contactos directos con las fuerzas
vivas del lugar. Con ellas se estu-
dian en forma coordinada los di-
versos planes promoccionales.

"De dichos contactos surgen,
ademas, las Comisiones de Turis-
mo locales, las cuales, una vez
constituidas, trabajan en colabo-
racion con esta Direcciéon. Ello fa-
cilita notablemente la celeridad en
el estudio y concrecion de los di-
versos planes de promocion turis-
tica.

"Ademads, y con el fin de agru-
par a sectores que tienen comuni-
dad de intereses en lo que hace al
turismo regional, se ha dade cum-
plimiento a un vasto plan de con-
gresos zonales, que se seguiridn
desarrollando en el futuro en for-
ma habitual.

"Merece destacarse, en tal sen-
tido, el positivo saldo que arroja-
ron los congresos de Lujan, Norte
¥y Delta, el de Mar y Sierras —que
reunio a representantes de toda la
zona atlantica—, y el denominado
Cruz del Sud, al que concurrieron
delegaciones de toda la zona sud
de la provincia.

“"Los mencionados congresos se
realizan con la presencia de re-
presentantes de todos los partidos
que integran cada region de turis-
mo. En ellos se hallan tambien
representadas las entidades que,
como. el Antomovil Club Argentino
y el Touring Club de Buenos Aires,
se hallan-estrechamente vincula-
das al problema de la promocion
del turismo provincial”.
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—¢ Cuales son, en el aspecto pro-
mocional, los resultados de esos
congresos?

—De esas conferencias surge
una planificacion integral de la
promocion del turismo en cada zo-
na. Se ha podido obtener de ese
modo la necesaria unidad de cri-
terios para que cada localidad ten-
oa su atractivo especial. Su motivo
distinto y particular, capaz de des-
pertar el interés del turista para
visitarla.

—:Podria usted, senor Tocag-
ni, mencionar algunos ejemplos?

—Entre las iniciativas mas re-
cientes merecen destacarse la
inauguracion de la “Semana de la
Solidaridad” en Mar del Plata.
También la institucion de la “'Se-
mana de Miramar”.

“Igualmente, se halla en vias de
concreecion la adjudicacion del

—5Se hallan a estudio los pro-
yectos presentados oportunamen-
te por esta Direccion, correspon-
dientes a la urbanizacién de Pun-
ta Mogotes, La Perla y playa de
Miramar.

"Este organismo esta también
realizando gestiones con el Auto-
movil Club Argentino, tendientes
a la puesta en marcha de ambi-
cicsos planes de labor coordinada
entre ambas entidades, entre los
que figura un vasto programa de
construccion de playas de estacio-
namiento en las localidades tu-
risticas.

—¢En los planes de promocion
se otorga preferencia a Mar del
Plata o se fomenta en igual me-
dida el turismo en las demas zo-
nas?

—Se procura siempre el fomen-

L Dirceswon de Turismo de Buenos Aires esumula la a-twidad que los nucleos de in-
Husncic turistica. Fsta foto corresponde a las deliberaciones de la Conferencia de
Promocion Turistica de las zonas Norte v Delta.

premio “Miss Latinoameérica”, cu-
vo respectivo concurso se realiza-
ria en Tandil. En esta ciudad, re-
cientemente se ha habilitado el
Hotel Sierra de la Ventana y—col-
mando una vieja aspiracién de la
zona—, se ha procedido a la inau-
guracion del Lago Tandil.

"San Antonio de Areco ha sido
declarada “diudad de la Tradi-
cion Argentina” y se ha estable-
cido en ella un festival periddico:
“La Semana de la Tradicion”, con
un plan de festejos en cierto mo-
do equiparables a los de la Fiesta
de la Vendimia en Mendoza.

—¢;Sera mantenido el Festival
Cinematografico de Mar del Plata?

—Efectivamente. El Festival Ci-
nematografico constituye un im-
portante factor de promocion tu-
ristica, gque ha contribuido a ha-
cer de Mar del Plata una ciudad
infernacional.

—;Qué otros proyectos tiene en
estos momentos la Direccion a su
cargo?
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to armonico del turismo en todas
las zonas. Ocurre, sin embargo,
gue en algunas de ellas son ma-
yores las posibilidades promocio-
nales, -porque los sectores intere-
sados, es decir, las fuerzas vivas
del lugar, son economicamente
mas fuertes y ello les permite
afrontar planes mas vastos y one-
rosos.

—¢ Existen bienes que —como el
Hotel Provincial de Mar del Pla-
ta— se hallan bajo custodia de la
Direccion a su cargo? (A cuanto
asciende el valor de los mismos?

—Esa cifra oscila en los tres mil
millones de pesos.

~; Y cuanto recauda anualmen-
te la Direccion?

—La recaudacion es aproxima-
damente de cien millones de pe-
s0s por temporada. Pero es muy
probable que esta cifra sea supe-
rada proximamente.

—Tenemos entendido que una
de las fuentes de recursos de la

Dirececion es la contribucion que
—para fomento del turismo— la
ley impone a las empresas hote-
leras establecidas en las zonas tu-
risticas. (Esta usted en condicio-
nes de adelantarnos si van a ser
aumentadas las tarifas de hoteles
para la proxima temporada?
—Las tarifas de hoteles son re-
novadas entre los meses de sep-
tiembre y octubre de cada ano. Se
han llevado a cabo gestiones ten-
dientes a obtener de los empresa-
rios hoteleros gue no aumenten
las tarifas para la temporada pro-
xima. A tal efecto, no seria tam-
poco incrementada la contribu-
cion para fomento del turismo.

—¢La Direccion de Promocion
de Turismo puede hacer algo por
1a solucion del tragico problema
de la ruta a Mar del Plata?

_-Esta Direccion se ha ocupado
para que se lleve al terreno de
los hechos el proyecto de estable-
cimiento de la ruta N? 11. Dichas
gestiones se continuaran realizan-
do en el futuro, y hasta tanto el
problema sea solucionado en for-
ma integral.

Al cierre de la entrevista que el
sefior Tocagni tan gentilmente nos
concediera, le recabamos su opi-
nion sobre AUTOCLUB.

—Por diversos conceptos, cuya
enumeracion detallada llevaria
mucho tiempo, creo que no existe
puklicacion que se le apareje en
toda América latina.

Después, accediendo a una invi-
tacion, recorremos las dependen-
cias de la Direccion. Nuestro paso
por las mismas nos refleja flel-
mente la vastedad de las tareas
que la entidad desarrolla. Nos de-
tenemos unos instantes en la sec-
cion publicidad, donde observamos
estanterias repletas de folletos,
afiches, planos, mapas, etc., que
la institucion utiliza para sus fi-
nes promocionales.

Al despedirnos, se nos obseguia
con un ejemplar de “Selecciones
Turisticas” y otro de "“Turismo
Bonaerense”, revistas integramen-
te editadas por la Direccion, va-
litndose de sus propios medios ¥
personal.

A poco de abandonar el local
de la calle 9 N° 984 de La Plata,
pensamos que la mejor definicion
de la Direccion de Promocion de
Turismo de la Provincia de Bue-
nos Aires nos la dio un colabora-
dor de la misma, que nos dijo,
mientras recorriamos las depen-
dencias: “Aqui no se manejan pe-
sados y frondosos expedientes. Se
manejan ideas, que luego, con la
colaboracion de todos, se ponen
inmediatamente en practica”.
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Como lo ha venido haciendo en todo el
mundo, desde su aparicién en la escena
automovilistica argentina, el Renault
Dauphine KA descubre a sus posee-
dores, dia a dia, nuevos horizontes de
economia y confort.

Prestigiado por la indiscutida calidad
técnica francesa, y ya consagrado ciu-
dadano argentino, el Dauphine se ha
ganado la simpatia de todos por su
equilibrado tamafio y su singular ver-
satilidad. De seguro andar en el tran-
sito y de firme avance en las rutas,
renueva el placer de conducirlo y dis-

frutarlo en todo momento. Visite hoy
el concesionario KA mds cercano y

aproveche la oportunidad de manejar

un Dauphine. Si lo prueba lo elige!

RENAULT

Cereprrsese

ES UN PRODUCTO DE

IKA

INDUSTRIAS KAISER ARGENTINA
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o IAJAR a Cordoba, es allegarse al centro de la Repliblica. Reviste ello un
H AGA ‘/ excepcional interés por los atractivos de la region y porque alli se cen-
traliza un importante nicleo carretero. Es Cérdoba la base para el turismo

TUR'SMO de mayor aliento hacia lugares méas alejados de la Capital Federal.
Por su variada configuracién topografica, Cordoba es un compendio de los
c ON mas variados climas, pero su contraste y diversidad no son obstaculos para que

én su parte serrana, la mas pintoresca y mas explotada por el turismo, pueda
recibir durante todo el afio visitantes avidos de admirar sus paisajes, recorrer

AUTOCLUB Sus caminos y evocar en sus monumentos historicos nuestro glorioso pasado y
los recuerdos de pretéritas civilizaciones.

"CORDOBA

SIEMPRE
DE
TEMPORADA”

Itinerario
g(;ug[zzadg a:[ dia Todo ello da fe de la frase feliz del veterano periodista Manuel F. Herrera,
. - actual director de la Direccién Provincial de Turismo, quien en una época ya le-
de/ Circuito jana creé el “slogan” «Cordoba siempre de temporada», que fue firme propul-
al centro sor de las corrientes turisticas hacia la privilegiada region.
i La ciudad de Cérdoba estd unida con la de Buenos Aires por una red de bue-
a’g [a repuéfzca nos caminos pavimentados en su totalidad, uno de los cuales, pasando por
Rosario, asocia a los tres mas importantes centros urbanos del pais.
Las alternativas que ofrece este “raid” al centro de la Republica son nume-
Por rosas. Cuatro de ellas son las méas tradicionales ¥y las mas utilizadas. De ellas
G.AG 0 nos ocupamos en esta entrega de AUTOCLUB, acumulando la maxima infor-
« PN Y D, 0. F macion destinada a facilitar el esfuerzo de todos los que viajen en auto hacia




Los turistas que visitan el embalse del dique Rio Tercero
pueden admirar el imponente especticulo que ofrece la corriente
d-» agna encargada de alimentir la using eléctrica local.

E ella la que provee ¢ fluide eléctrico para

todas las necesidades de la zona.

Cérdoba. La recopilacién de datos, ha sido preparada
por personal especializado de AUTOCLUB, el que ha
recorrido los caminos en toda su extension, para poder
ofrecer a nuestros lectores una nueva carta de ruta
rigurosamente actualizada.

CUATRO ITINERARIOS PRINCIPALES

Los cuatro itinerarios a que hacemos referencia, es-
tan indicados en la relacion que damos aparte, y tienen
sus caracteristicas propias. El mas breve es el que se
exi#nde por la ruta nacional N? 9 y pasa por Campa
na, San Nicolas, Rosario y Villa Maria. Pero si éste
es breve por distancia, no lo es por tiempo, pues el
itinerario que pasa por Pilar, Pergamino, La Carlota
y Villa Maria, tiene la ventaja de eludir los centros
urbanos de San Nicolas y Rosario, que demoran el via-
je en forma apreciable. Esta segunda alternativa, a
pesar de su algo mayor longitud, ofrece zonas des-
pejadas de transito, que permiten una marcha regular
y a mayor velocidad.

La tercera alternativa es la mas extensa, pero, en
cambio, la mas pintoresca. Incluye en sus etapas Per-
gamino, Rio Cuarto, los embalses de Rio Tercero y
los Molinos y Alta Gracia. Se desarrolla por hermosos
valles y suaves serranias, y, aunque mas larga, el
atractivo de los digues mencionados y la belleza del
paisaje compensan grandemente el adicional esfuerzo.
La cuarta alternativa es indicada por la conveniencia
segtin el lugar de partida, pues incluye el trecho
comprendido entre las ciudades de Pergamino y San
Nicolas.

Durante nuestra estada en la provincia de Cordoba,
recibimos especiales atenciones y facilitaron nuestra
tarea el interventor de la Direccion Provincial de Tu-
rismo, sefior Argentino Votti, y el director de Turismo
de la misma, sefior Manuel Faustino Herrera.
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“*HAGA TURISMO CON
AUTOCLUB”

La aparicién en las paginas de nuestra revista de esta
nueva seccién, HAGA TURISMO CON AUTOCLUE,
creada con el deseo de aportar a los automovilistas que
se dispongan a hacer turismo por las mejores zonas de
nuestro pais, datos e informaciones que hagan mas |
exacto y placentero su viaje, ha sido entusiastamente £
acogida por nuestros lectores. Muchos son, en efecto,
los que nos han hecho llegar sus felicitaciones. Otros,
ademas, nos solicitan la publicacion de distintos itine-
rarios, de acuerdo, como es l6gico, con sus preferencias.

Al agradecer esos amables conceptos, queremos ex-

& presar que la direccion de AUTOCLUB contempla la

¢ publicacion, para los nimeros venideros, de otros itine-
rarios de turismo que, a no dudarlo, habran de cons-
tituirse, también, en un valioso aporte informativo,
rigurosamente actualizado, para nuestros lectores.

Como ya lo hemos senalado en nuestro numero ante-
rior, todos los datos que aparecen en HAGA TURISMO
CON AUTOCLUB han sido recopilados por nuestros re-
dactores especializados en giras exhaustivas recientemsn-
te realizadas. Sobre la base de esas informaciones, se ha
preparado el itinerario grafico en colores que constituye
el motivo principal de esta seccion. La plena exactitud
de estas informaciones, obtenidas sin escatimar gastos,
es una auténtica contribucién al desarrollo de nuestrc [
turismae. b

Lkl ancho canuno que desde la ciudad de Cordoba

! cerro Las Rosas, estd provisto de un sistema
de iluminacién fluorescente similar al que existe

en las carreteras de Alemania Occidental.

condiee

DESARROLLO DEL CIRCUITO

AL CENTRO DE LA REPUBLICA

CON TODAS LAS INDICACIONES QUE
PUEDEN SER UTILES PARA EL TURISTA

avenida Presidente Figueroa Alcorta, ruta nacio-

nal N° 195 o camino del bajo, avenida Liberta-
dor General San Martin. Las distancias en kiléometros,
que damos a continuacién, son las indicadas en los
mojones de la ruta. La 195, hasia San Fernando; de
alli a General Pacheco, por la ruta nacional N? 197, y
luego se sigue exclusivamente por la ruta nacional N° 9

I A salida de la capital federal se efectuara por la
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hasta la ciudad de Cordoba. Estan incluidos en esta

némina todos los servicios que puedan ser utiles al

turista, como también todos los accidentes geografi-

cos que puedan ser ilustrativos, pero recordando siem-

pre que los puentes sobre rios, arroyos v embalses son,

por lo general, angostos y exigen la prudencia del caso.

16 Olivos. — Estaciones de servicio del A.CA. y de
YPF

18 FEstacion de servicio de Y.PF.

21 San Isidro. — Estacion de servicio de Y.P.F.

24 Beccar. — Estacion de servicio de Y P.F.

27 San Fernando. — Estacién de servicio de Y.PF.
Taller mecanico. Gomeria. Restaurant,

En San Fernando termina la avenida Libertador
General San Martin, y se debera doblar hacia la iz-
quierda por la avenida Colén, la cual se seguird unos
300 metros hasta la avenida Cazén, que se debera to-
mar hacia la derecha por 100 metros, y se adoptara
seguidamente 12 calle Almirante Brown, hacia la iz-
quierda, para encontrarse a los 200 metros con un paso
a nivel con guardabarrera. Pasada esta barrera, se
marcha hacia el frente por la ruta nacional N° 197,
en direccion General Pacheco. Desde San Fernando
hasta General Pacheco, las indicaciones se efectian
teniendo en cuenta los mojones de la ruta 197 por es-
pacio de unos 8 kilémetros, y se entra en la ruta na-
cional N° 9,

3,6: Estaci6on de servicio de Y.P.F.

6: Estacién de servicio.

7: General Pacheco. — Estacién de servicio de Y.P.F. Taller
mecdnico. Gomeria. Restaurant,

8: Empalme con la ruta nacional N? 9. Tomar a la derecha.
En lo sucesivo, el kilometraje estd indicado por los mojones de
la ruta 9.

30: Gomeria.

33: Puente arroyo Las Tunas.

37,5: Puente arroyo Claro.

38: Benavidez. Estacién de servicio. Gomeria.

39,5: Acceso a Garin.

41: Estacién de servicio de Y.P.F. Restaurant.

42: Puente arroye Garin.

44: Ingeniero Maschwitz. — Estacién de servicio del Automé-
vil Club Argentino. Restaurant.

46: Arroyo Escobar. Puente angosto.

48,5: Restaurant. -

49,5: Belén de Escobar. — FEstacion de servicio de Y.P.F. Taller
mecanico. Gome:ria. Restaurant. Delegacién de=] A.C.A

34: Estaciébn de servicio. Restaurant. Gomeria.

55: Restaurant.

36: Restaurant.

59: Puente arroyoe El Salado.

60: Puente angosto Rio Lujan.

60,5: Puente brazo del Rio Lujin.

64: Puente arroyo Pescado.

69: Acceso a Otamendi.

74: Almacén.

74,5: Estacién de servicio.

76: Acceso a Campana. Estacion de servicio de Y.P.F. Almacén

79: Arroyo de La Cruz.

79,8: Puente arroyo de la Pesqueria,

86: Acceso a Zdrate; camino ds tisrra.

87: Vias del ferrocarril, sin guardabarreras.

ss,-i:éMntel. Restaurant. Estacion de servicio de Y.P.F. en cons-
truccidn

CUADRO DE DISTANCIAS

Damos a continuacién un cuadro de distancias de los
distintos tramos que pueden emplearse para viajar a la
| ciudad de Cérdoba, desde la Capital Federal. Las combi-
naciones que se pueden hacer serin del agrado de los
turistas, ya prefieran los caminos llanos o las suaves
ondulaciones y sinuosidades de las serranias meridiona-
les de Cérdoba.

12 Buenos Aires - Campana - Rosario 301 Km.

292 Buenos Aires - Pergamino - Rosario . . 360

oL APl

32 Rosario - Villa Maria (Ruta 9) . ... 257
49 Villa Maria - Cérdoba (Ruta 9) ... .. 139
592 Pergamino - La Carlota (Ruta 8) ... . . 279

69 La Carlota - Villa Maria (Ruta Prov. 12) 112

79 La Carlota - Rio Cuarte (Ruta 8) ... 106 )
89 Rio Cuarto - Cérdoba (Ruta 36) . ... 227 =
99 Buenos Aires - La Carlota (Ruta 8) 501
10° Buenos Aires - Pergamino (Ruta 8)

88,5: Acceso a Zirate (pavimento). Delegacién del Automévil
Club Argentino Estacién de servicio de YPF. Gomeria. Taller
mecdnico.

92: Bar

98: Acceso a Las Palmas.

100,5: Acceso a Lima. Estacion de servicio de YPF. Restau-
rant.

103: Estacién de servicio. Bar.

109: Puente en construcciéon rio Areco. Curva muy cerrada.

115: Puente Cafiada del Doblado.

116: Acceso a Atucha.

Bien cuidados caminos previnciales wvinculan entre si

a las distintas poblaciones de la serrania cordobesa que podemis
congcer en el itinerario que AUTOCLURB oirece

en estas paginas a sus lectores.

125: Puente a Cafiada Honda.

128: Acceso a Alsina.

142: Acceso a Baradero. Restaurant. Gomeria.

147: Estacion de servicio.

148: Puente Rio Arrecifes.

149: Puente angosto.

150: Serie de puentes angostos.

150,5: Puente arroyo Tala.

134,5: Rio Tala. — Estacién de servicio “San Pedro” del A.C.A.
Restaurant., Auxilic mecénico

162: Cruce con ruta nacional N? 191 (Arrecifes-San Pedro. Es-
tacion de servicio de Y.PF. Restaurant. Policia Caminera.

163: Estacion de servicio.

168,5: Acceso a La Buena Moza Acceso a la Facultad de Agro-
nomia y Veterinaria. .

169: Estacién de servicio de Y.P.F. Restaurant.

170: Acceso a San Pedro. Taller mecéniro. Gomeria. Restaurant.

175: Puente arroyo Espinillo.

171,5: Restaurant.

183,8: Acceso a Vuelta de Obligado.
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191,5: Estacién de servicio, Taller mecénico. Gomeria, Restau-
rant. Motel en construccién.

197: Acceso a El Paraiso.

202,5: Puente arroyoc Las Hermanas.

205: "Rond Point” con ruta provincial N? 51, Acceso a Ramallo,

206: Estacién de serviclo, Restaurant. Almacén,

213: Acceso a Ramallo. Nafta.

218,5: Accesp a Banchez, Combustibles.

221,5: Estaclén de serviclo. Gomeria,

224: Puente arroyo Ramallo.

228: Empalme con la ruta naciona] N? 188. Cruzar el puente,
doblar & la derecha y entrar en San Nicolds por ¢l Boulevard
Saavedra, ;

232: Puente elevado sobre ferrocarril,

234: San Nicolds, Estacién de servicio Y.P.F. Taller mecénico.

El Tujamar de Alta Gracia es un paradisiaco rincon

que sorprends al turista por lo frondoso

de su centenaria vegetacion, la limpidez de su cielo y la belleza
de los accidentes naturales del terreno.

Gomeria. Restaurant
242: Arroyo del Medio. Policia Caminera.

PROVINCIA DE SANTA FE

242: Estacion de servicio del A. C. A, Policia Caminera.

245: Eslacion de servicio en construecién. Nafta. Restaurant

247,2: Vias del ferrocarril, sin guardabarreras.

250: Villa Constitucién. Estacién de servicio de Y.P.F. Restau-
rant. Gomeria.

257,1: Vias del ferrocarril, sin guardabarreras.

257: Empalme Villa Constitucion, Estacibn de servicio de
Y.PF. Taller mecfinico. Gomeria. Restaurant.

2571.1: Vias del ferrocarril, sin guardaparreras.

259: Pavon. s

262,5: Puente arroyo Pavon.

268: Fighiera. Estacion de servicio. Taller mecanico. Gomeria.

272,5: Acceso a Posta de San Martin (Est. arroyo Seco).

273: Estacién de servicio de Y.P.F. \Gomeria.

276: Puente arroyo Seco.

279: Combustibles. Gomeria.

280: Estacion de servicio. Acceso a General Lagos.

283: Estacion de servicio en construccién.

285: Pueblo Esther. Estacién de servicio.

286: Puente arroyo Frias.

288: Acceso a Alvear.
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290: Villa Diego. — Estacion de servicio. Gomerla,

292: Vias de ferrocarril, con guardabarreras.

293: Bstaciéon de servicio.

297: Puente arroyo Saladillo.

297,5: Arco de bienvenida a Rosario,

301: Rosario. — Estacién de servicio del Automévil Club Ar-
gentino, en Boulevard Orofio y 3 de Febrero.

312: Fisherton.

313: Policia Caminera.

314,5: Puente arroyo Luduefia.

317/18: Funes. — Estacion de servicio de Y.P.F. Taller mecénico.
Gomeria. Restaurant.

319: Estacién de servicio

327: Acceso a Zabala ¥y San Lorenzo.

328: Roldian - Estacién de servicio de Y.P.F. Taller mecanico;
Gomeria;: Restaurant. Delegacién del Automdvil Club Argentino.

340 San Gerdnimo - Estacién de servicio de Y.P.F. Taller me-
cAnico., Gomeria. Cruce de caminos Pujato. La Salada.

351: Carcarafa — Estacién de servicio de Y.P.F. Gomeria. Taller
mecinico. Restaurant. Hotel.

353: Rio Carcarafia. Recreo del A.CA.

361: Correa — Estacién de servicio.

364: Puente elevado.

369: Puente arroyo Cafiada de Gémez

376: Estacién de servicio de Y.PF.

377: Cafiada de Gomez — Estacion de servicio de Y. P.F. Taller
mecdnico. Gomeria. Restaurant. Delegacién del A.C.A.

379: Vias del F. C. sin guardabarreras.

379: Las Trojas. Taller mecanico. Gomeria. Estacion de servicio.

391: Acceso a Las Parejas.

396: Armstrong. — Estacion de servicio de Y.P.F. Taller meca-
nico. Gomeria. Restaurant.
409: Nafta.

417: Tortugas.

419: Estacién de servicio del A.C.A. Policia caminera. Taller
mecéinico. Gomeria. Restaurant.

419,5: Puente rio Tortugas.

PROVINCIA DE CORDOBA

420,5: Policia caminera.

427: Acceso a General Roea. Estacion de servicio de YPF.

443: Marcos Junirez — Estaciéon de servicio de Y.P.F. Taller
mecinico. Gomeria. Restaurant. Delegacién del AC.A.

446: Estacion de servicio. Gomeria. Restaurant. Bar.

462: Restaurant.

464: Leones. — Estacion de servicio de Y.P.F. Taller mecénico.
Gomeria. Restaurant. Delegacion del A.C.A.

482: San Marcos. — Estaciém de servicio de Y.PF.

491,5 Acceso a Monte Leifia,

501: Estacidn de servicio en construccion.

502: Bell Ville. — Estacién de servicio de Y.P.F. Taller meca-
nico. Gomeria. Restaurant. Delegacion del A.C.A. Policia caminera.

503: Escuela Nacional de Agricultura.

516: Acceso a Morrison. — Estacion de servicio de Y.P.F,

530: Ballesteroy. — Estacidn de servicio de Y.P.F. Taller meca-
nico. Gomeria. Restaurant.

543: Acceso a Ramén J. Carcano.

553,5: Vias del F. C. sin guardabarreras

555: Gomeria.

556: Policia caminera.

557/60: Villa Maria, — Estaciones de servicio del A.C.A. y de
Y.P.F. Taller- mecanico. Gomeria. Restaurant

577: Tis Pujio. — Estacién de servicio. Taller mccéanico. Go-
meria. Restaurant.

578: Puente angosto.

593: James Craik. — Estacién de servicio de Y.P.F. Taller me-
cAnico, Gomeria. Restaurant. Delegacién del A.CA.

594,5: Curva con vias del F. C. sin guardabarreras.

608,5: Acceso a Opem Door (Colonia Nacional de Alienados).

610: Oliva, — Estacién de servicic de Y.P.F. Taller mecénico.
Gomeria. Restaurant.

611: Policia caminera.

628: Oncativo. — Estacion de servicio de Y.P.F. Taller mecénico
Gomeria Restaurant.

638: Manfredi.

647: Laguna Larga. — Estacién de servicie de Y.P.F. Taller
mecanico. Gomeria. Restaurant,

659: Vias del F. C. sin guardabarreras.

660: Pilar. — Estacién de servicio de Y.P.F. Taller mecanico
Gomeria. Restaurant.

661: Puente Rio Segundo.

662: Policia caminera.

665: Rio Segundo. — Estacién de servicio de Y.P.F. Taller me-
cédnico. Gomeria. Restaurant.
680: Toledo.

694: Ferreyra.

695,5: Curva cerrada con vias del F. C. sin gurdabarreras.

697: Arco de entrada a la ciudad de Cérdoba. Filial y estacién
de servicio del Automévil Club Argentino, en avenida General
Paz y Humberto 19.

LAS CUATRO ALTERNATIVAS A
MAS COMUNES PARA VIAJAR ENTRE LA e
CAPITAL FEDERAL Y CORDOBA

19 Buenos Aires - Campana - Rosario - Cor-

2 T T R 701 Km. [
29 Buenos Aires - Pergamino - Rosario - r‘
CAndoba) 2= st Lofnsrench alale siniels FS56 i N

39 Buenos Aires - La Carlota - Villa Ma- i
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POR RUTAS NACIONALES N? 8 Y 36

Entre Buenos Aires y Rfo IV se cumple integramente por Ia
Ruta Nacional N° 8. Con salida de la Capital Federal por la
avenida San Martin,

El kilometraje estd sefialado por los mojones de la ruta 12
Cruce de la avenida General Paz.

PROVINCIA DE BUENOS AIRES

Se coniinlia al frente, ya en la provincia de Buenos Aires, por
la avenida San Martin hasta el paso a nivel con Buardabarreras
en la calle Perdriel que se adoptard hacia la izquierda y luego
se tomard a la derecha la calle San Lorenzo, pasar la-plaza de
San Martin y continuar al frente hasta el boulevard 3 de Fe-
brero, doblar a la izquierda cuatro cuadras, y huego a la derecha
donde se encontrard la Ruta N? 8.

19.1: Cruce camino de cintura (Hurlingham a San Isidro).

19,1: Policia caminera.

22,9: Puente Arroyo Morén.

22,%: Entrada a Campo de Mayo.

24,5: Puente Rio Reconquista,

26,5: Salida de Campo de Mayo. Estacién de servicio de Y.P.F.
Acceso a Bella Vista.

- Acceso a Mufiiz. Estacién de servicio de Y.P.F.

28: Puerta N9 4 de Campo de Mayo.

31: San Miguel cruce con la ruta nacional N9 202 (Moreno-San
Fernando).

32: General Sarmiento.

32,3: Estacién de servicio de Y.PF.

34,5: Cruce ruta nacional N° 197 y acceso a José C. Paz y
General Rodriguez. Estacién de servicio de Y.P.F.

39,7: Estacién de servicio de Y.PF.

40: Acceso a Tortuguitas.

41: Restaurant.

41,8: IGolf Club Argentino.

423: Acceso a Del Viso (Cruce Ruta Provincial N° 26). Res-
taurant.

44: Estacién de servicio de Y.PF. en construccién.

45,3: Puente arroyo Pinazo.

47: Ectacién de servicio de V.PF.

48,7: Gomeria.

49,5: Restaurant.

50: Acceso a Derqui.

50,5: Puente arroyo Burguefio.

52,5: Estrada a Pilar.

53,5: Eestacidon de servicio de YPF. y de AC.A.

54: Acceso al centro de Pilar. Estacién de servicio. Taller me-
wanico. Gomeria. Restaurant.

55: Acceso a Pilar.

58,5: Puente Rio Lujan.

62: Fatima.

65,3: Puente arroyo Larena.

66: Desvio con curva. Tomar por la derecha.

67: Cruce caminos Lujadn-Campana.

67,5: Puenie sobre vias de F. C.

68: Acceso a Pavbn. Los Cardenales y Capilla del Sefior.

76: Policia caminera. Pasado el puesto, desvio con curva. To-
mar por la derecha.

77: Robles curce ruta naciosal N° 192 Accesp a Capilla dei
Sefior. Estacién de servicic de Y.P.F. Restaurant.

79: Puente,

81,7: Desvio con curva. Tomar a la derecha.

83,3: Puente arroyo de la Cruz.

91: La Rosada cruce ruta nacional N9 193, Accesos San Andrés
de Giles y Capilla del Sefior.

97,8: Solis. — Estaciéon de servicios de Y P.F. Taller mecénico
Gomeria.

98,2: Puente vias F. C.

105: Puente arroyvo San Andrés de Giles

106: Acceso a Vagues.

107: Tres puntees arroyos El Zorro, sin nombre y Vagues.

110: Cruce a San Andrés de Giles.

112: Estacién de servicio de Y.P.F. Taller mecanico. Gomeria.
Restaurant.

113: San Antonio de Areco. — FEstaciones de servicio delAuto-
moévil Club Argentino y de Y.P.F. Taller mecénico. Gomeria,
Restaurant. Cruce ruta provincial N° 41.

113,5: Puente s=obre el Rio Areco.

114: Policia caminera.

115: Cruce ruta provincial N9 4i.

117: Puente arroyo Gémez.

118: Puente.

124,5: Acceso a Duggan.

133: Acceso a Duggan,

135: Cruce ruta Carni. n de Areco-Baradero.

138,7: Puente arroyo Mérmol.

143: Arroyo Caguan y desvio hacia la derecha.

144: Capitin Sarmiento. — Taller mecanico. Gomeria. Estaci6tn
de servicio de Y.PF. Restaurant.

150: Puente arroyo Horgueta.

156: Puente arroyo Goémez.

157,5: Cruce caminos a La Luisa e Ing. Moneta. Estacion de
servicio de Y.PF.

164,5: Puente arroyo Luma,

166,7: Puente Rio Arrecifes.

168,7: Puente arroyo Helva,

171: Estacién caminera del Automévil Club Argentino.

173,5: Cruce ruta nacional N9 191,

176: Arrecifes. — (Acceso al centro). Estacién de servicio de
Y PF. Taller mecénico. Gomeria. Restaurant.

177: Puente arroyo del Pueblo.

180: Puente arroyo Cafiete.

: 182: Todd. — Taller mecanico. Gomeria. Restaurant. Curva pe-
igros=a.

182,6: Curva muy cerrada.

187,1: Puente arroyo d- los Ingleses.

190: Vifia. — Estacién de servicio.

195,1: Puente arroyo Maguire,

197: Magnuire,

201,8: Acceso arroyo Dulee y Salto.

202: Villa Da Fonte. — Estacién de servicio de YPF,

203: Acceso Las Violetas, Pujol y Comesa.

206: Urguiza. — Estacién de servicio de Y.P.F. Taller mecé-
nico. Gomeria.

207: Etsacién de servicio. Taller mecanico. Gomeria.

212,4: Acceso a Manantiales.

214: Fontezuela. Puente sobre vias del ferrocarril.

222: Pergamino. — Estacién de servicic de Y.PF. Taller me—
canico. Gomeria. Restaurant. Policia Caminera. Cruce con la
ruta nacional N9 188. Seguir a la izquierda por la misma rula
nacional N¢ 8.

224: Vias del F.C. sin guardabarreras. Estacién de servicio.

248: Accesp a M. H. Alfonso.

260: Acceso a El Arbolito.

274: Estacién de servicio. -

276: Colén. — Estacién de servicio de YP.F. Taller mecénico.
Gomeria. Restaurant.

PROVINCIA DE SANTA FE

284: Estaciébn caminera del Automévil Club Argentino.

285: Puente angosto.

286: Policia caminera.

287: Gomeria.

290: Puente angosto.

304: Cruce vias del F.C. sin guardabarreras.

304: Hugues. — Estacién de servicio. Taller mecénico. Gome-
ria. Restaurant.

320: Santa Emilia. — Acctso a Elortondo.

324: Cruce vias del F.C. sin guardabarreras.

328: Acceso a Rastreador Fournier.

338: Acceso a Santa Isabel.

341: Cruce ruta N° 94, Gomeria.

345: Cruce ruta nacional N9 177 y cruce vias de] F.C. sin guar-
dabarreras.

366: Cruce vias de Itren sin guardabarreras.

368/70: Venado Tuerto. — Estacién de servicio. Taller mecé-
nico. Gomeria. Restaurant.

370: Estaciéon de scrvicio de .PF. Taller mecénico. Gomeria.
Restaurant.

371: Cruce ruta N? 33 Rufino-Rosario.

393,5: Acceso a Maggiolo. Estacién de servicio de YPF.

PROVINCIA DE CORDOBA

408: Acceso a Cavanagh.

410: Acceso a Arias. Estaci6n de serivcio de Y.P.F. Taller me-
canico. Gomeria.

412: Restaurant.

428: Bar.

431,5: Acceso a Alejo Ledesma: — Estaciéon de servicio de
Y.P.F. Taller mecénico. Gomeria. Restaurant.

440.8:Acceso a Benjamin Gould.

443: Acceso a Colonia Bremen.

446: Cruce con la ruta N° 26.

455,2: Acceso a Canals. Estaciones de servicio del ACA. y de
YP.F. Talkr mecénico. Gomeria. Restaurant.

(Continta en la pdgina 93)
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LLEVE SuU

CHEQUE-VIAIERD

(Reembolsoble por pérdido o robo)

ST

Y, sin correr riesgos, Tombién pueden can-

dispondré de todo el

efectivo que necesite.

jearse por efective en:
Mar del Plata - Men-
tevidee - Punta del
Este - Miramar - Ne-
cochea - Villa Gesell
Carhué - Mendoxa
San Juan.

No es necesario ser
cliente paro comprarlos

o cobrarlos.

[ ]
Popular Argentino
En el afio de su 752aniversario
Casa Central: FLORIDA Y CANGALLO - 24 Sucursales

T T T L I T R Ll LTl

AUTOCLUB 69



AUTOMOVIL,

divino tesoro

Escribe: Dr. MARCIAL DE GREGORIO

Para AUTOCLUB

juventud en la conocida frase hecha, es, 0 puede ser,
un “divino tesoro”, y esto sin indicios de eufemismo.
Y cuesta muy poco demostrarlo.

Es claro que hay ya muchisima gente que tiene con-
ciencia perfecta de ello, pero no es menos cierto que
existen, todavia, demasiados duefios que no sacan de sus
vehiculos todo el “jugo” que pueden proporcionarles, muy
especialmente en este momento aun mas especial gue vive
la parte mas grande de la humanidad.

L A posesion de un vehiculo automotor, como la de la

Quiero referirme, por ahora, a los privilegiados pocsee
deres de un medio de locomocién propio, privado, que
viven y/o trabajan en la Capital Federal, en el Gran
Buenos Aires y en un punado de capitales ¥ ciudades e
provincias gue siguen de cerca nuestra ciudad-"monstruy’
(Dejo expresa constancia de que el calificativo respona
a la cruda realidad y no a una figura de corte literaric.

Por lo pronto, voy a efectuar un repaso superficial
incompleto, por supuesto— de las condiciones de vida gu:
“exige’”’ nusstra “‘fiera” a centenares ae miles d: indivi-

duos, ninos, jovenes, adulios y an-
cianos: hombres o mujeres debile:
o fuertes; y pobres o ricos. Porquc.
-cosa rara!, nuestro ‘‘monstruo’” ni
deja de atacar al gue se expongs &l
alcance de sus garras.

Atmosfera ciudadana

“El aire gque llega a los pulmoncs
se halla constituido por un 20,2 de
oxigeno, un 79,02 de nitrogeno, un
0.04 de anhidrido carbénico y e: resto
por ozono, cripton y neén.” “Su hu-
medad oscila entre 5 gramos de va-
por de agua por metro cubico a 0% ¥
30 gramos a 30° de temperatura. .
_dice casi textualmente un viejo ¥
noble trabajo de fisiologia que tengo
ante mi vista. ;Creen ustedes, por
ventura, que esta férmula se da en
un solo rincén de toda la area capi-
talina y alrededores”

iNi por asomo, estimados lectores!
Porque si bien es verdad que hay
lugares en los cuales la inventiva ¥
la artesania humanas, al servicio d¢
los restos del elemental instinto de
conservacion, han logrado acercarst
bastante a ella, no es menos exacto
gue su cantidad resulta proporcional-
mente, por ahora, infima. En efecto
toda la gama de aparatos, simpl
compuestos, como ventiladores, e
tractores, calentadores, refrigeradc-
res, acondicionadores, etc., que puc-
den “fabricar” atmosferas aceptable-
mente respirables y hasta practi-
camente ideales, por razones cuya
indole no me toca analizar, solamen-
te se hallan instalados en un numero
exiguo —siempre proporcionalmen-

- te— de locales de trabajo y, sobr¢
todo, de viviendas. Y como, por otra
parte, la totalidad de las calles poi
las que deambulan, a menudo du
rante horas, infinidad de genie, y la
enorme mayoria de los medaios a
locomocion subterraneos y aéreos gu:
por periodos mas cortos la contienen
o la “envasan” no pueden scr toca-
dos, por definicion o por atraso desi-
dioso, con semejante “varita magica’
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de la depuracion, resulta al final que
no hay quien pueda respirar aire
puro con la continuidad deseable.

Son numerosas las fuentes de con-
taminacion atmosférica y bastante
variados los agentes de las mismas.
Fara ilustracion de lo que anfecede
ahi va una peqguena lista:

Motores a explosion, con su abun-
dante produccién de 6xido de earbo-
no y, en menor escala, de otros gases
provenientes de combustiones incom-
pletas, de los propios combustibles ¥
de sus impurezas. Los que utilizan
gas-oil, [uel-oil y otros derivados de
la destilacion gruesa del petréleo se
destacan en tal sentido, especialmente
«n los casos de deficiencias de fun-
cionamiento gue son muy frecuentes
¥, a veces, dificiles de corregir.

Quemadores de petréleo, lena, car-
bon, etc., inherentes a otros tipos
de motores y otros usos industriales
0 caseros, imperfectos, mal instala-
dos y, 2 menudo, pésimamente ubi- ! [
cados, contribuyen “eficazmente” u . _'._ %
incrementar los gases toxicos, alqui- [ 74 g
tranes, ete. El hollin constituye unc ':A l/l b %,
de sus ‘“‘hijos predilectos”. A Hizs

El humo del tabaco, quemado en
todas las horas del dia por millones de personas fuma-
doras es, aunque parezca risible, el origen de una conta-
rinacion importante en materia de 6xido de carbono, hi-
drocarburos, alquitranes y cenizas menos agresivas, sobre
todo al conjuro de aglomeraciones humanas ¥ encierros
inconvenientes.

El polvillo atmosférico, abundantisimo, formado por
particulas livianas y pesadas de constitucién extraordina-
riamente variada, reconoce como principales fuentes de
origen a la presencia de innumerables manipulaciones, in-
dustrias y fabricas de poca monta que utilizan cueros, pie-
les, lanas, maderas, metales y otros minerales. El acarreo,
carga y descarga y otras manipulaciones previas de las
materias primas que les son necesarias cooperan no sélo
en la produccién, sino en la movilizacién del polvillo,
Talleres mecanicos, tornerias, carpinterias y otras “fas”,
aunque contaminan y amenazan con preferencia a los
ambientes en que se encuentran, ayudan indirectamente
a “ensuciar” la atmésfera general. La industria de la cons-
truceién y reparacién de edificios y su etapa previa: las
demoliciones, aportan ‘“sus granitos de arena”... y de
ladrillo... y de cemento... y de cal... y de... Final-

%
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mente, las propias victimas del monstrua enriquecen ese
polvillo con su permanente (y fisiolégica) eliminacién
de detritus: descamacién de la piel, productos desecados
de la salivacion, de la excrecién de mucus, etc., algunos
de ellos con el aporte “interesante” de millones de micro-
bios mas 0 menos inofensivos y... de los otros. La ‘sobre-
carga de humedad ambiente es asimismo proporcionada
en buena parte por los seres humanes, con su natural
transpiracion continua y, por supuesto, por calderas de
tamanos surtidos, que van desde las pavitas para cebar
mate hasta las locomotoras, pasando por las de las tinto-
rerfas con limpiado y planchado "“a htiimeds”. T as cuadri-
llas de mantenimiento de calles y avenidas empeoran
bastante la cosa (aunque, entre nosotros, en la actualidad,
no con la frecuencia que seria de desear... en otros
aspectos).

Sonido . .

Hasta ahora se acostumbraba a decir que “el sol brilla
para todos”. Esto, desde el punto de vista del ciudadano,

Luz. .. Cdmara. . .

fContintia en la pdg. J
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APUNTES PARA UNA GUIA DE TURISMO:

EL PRIMER

Por CHAMICO

NA familia armenia que an-
daba de ‘“pic-nic” por las
faldas del monte Ararat, en-
contré una botella lacrada y se-
llada conteniendo un papel. El
fuerte olor a vino que éste exha-
laba les hizo suponer gque venia
de muy lejos, ya que no era papel
de Armenia. Estaba escrito en una
lengua desconocida para ellos.

Observada la carta, que tal re-
sulté ser, por un grafélogo, dijo
que pertenecia a un anciano in-
culto y robusto. Anciano por los
arabescos de gusto anticuado que
adornaban las iniciales; robusto
por lo vigoroso de los trazos, e
inculto porque era indudable que
al eseribirla tenia las manos su-
cias. Otro grafélogo dijo que el
sutor de la carta era un borra-
ché6n, basanderse en la abundancia

]2 AUTOCLUB

de eses y en que la palabra violeta
se repetia sin ton ni son, lo que
demostraba que se hallaba bajo la
influencia de la conocida cancién
baquica.

El documento pasé por muchas
manos hasta que llegé a una co-
misiéon internacional de sabios, que
se abocd a su estudio y traduccion.
Unos dijeron gque estaba escrito en
arameo y otros en sancristo. Am-
bos bandos debian estar en lo cier-
to porque la traduccién resultd
idéntica. Por muchas alusiones que
contiene se llegé a suponer que
fue escrita por el patriarca Noé.

Yo me inclino a creer que es
asi, porque lleva al pie la firma
de dicho anciano, aungue com-
prendo que tal conclusién es wvul
gar y empirica.

La tal botella hizo hablar mas

a los sabios que si hubiera estado
llena del mejor vino. Pero lo nico
que se puede decir en concreto es
que es de vidrio comun, verde bo-
tella; que en su etigueta, muy
borrada, se puede leer a la dere-
cha: “Envasado... (a. J.)”; a la
izquierda se lee: ‘““Volumen neto
750 em.”, es decir, un litro co-
mercial.

He aqui el curioso documento:

“Senor Jehova:

"Muy senor mio y de mi mayor
consideracién: No habiendo obte-
nido respuesta a las mil setecien-
tas cartas anteriores que le he re-
mitido por el mismo conducto des-
de que se digné elegirme para
perpetuar al hombre y demas ani-
males creados a su imagen y se-
mejanza, me tomo la libertad ¥
el vino gue contiene el sobre, para
recordarle la triste situacion en
que me ha colocado dandome esta
carga publica.

"No insistiré sobre las incomo-
didades de un diluvio universal,
porque es un tema del que hoy en
dia todo el mundo esta bastante
empapado. Pero la vida en el Arca
resulta muy engorrosa. Le diré,
sin ofender a nadie, que los ani-
males se estan volviendo cada dia
mas bestias. La paloma y el cuervo
no hacen mas que disputar por un
quitame alla esas pajas, como vul-
garmente se dice, aunque aqui se
trata de las pajas del nido de la
paloma que el cuervo le robo por-
que estda empollando. Yo le dije
que no lo hiciera, que quien cria
cuervos no gana para ojos de vi-
drio. Pero él me respondié que no
creia en refranes mal traducidos.

El asunto de la rata me tiene
muy preocupado. L.a pobre quedod
viuda del modo siguiente: Resulta
que el raton, su esposo, se pasaba
el dia haciéndole chistes viejos al
gato sobre su futura condicién de
licbre, y el gato estaba que echaba
chispas. Lo comprobé pasandole la
mano por el lomo.

“_Hijo mio —le decia yo al
ratén—, no confies demasiado en
las inmunidades, pues este gato me
resulta un tanto anticonstituciona-



lista. Pero él insisti6, y el gato se
lo comié. La rata viuda lloré a
difunto: pero, mujer al fin, se ena-
moré de mi paraguas. Yo los casé
como Dios me dio a entender para
evitar escandalos, y fruto de esa
unién nacié el murciélago. No es
mal bicho, pero se pasa el dia
fumando y tira los puchos en cual-
quier parte, por lo que ya he
tenido varias peloteras con mi
nuera, la mujer de Jafet, que se
desloma por tener el arca limpia.
También la vaca le da mucho que-
hacer en ese sentido.

"Con gran dolor de mi alma he
tenido que aplicar la pena de
muerte al tiburén, pues se comia
a sus congéneres de menor volu-
men, y a todas mis reprimendas
respondia que el pez grande se
come ai chico y que esa era la
sabiduria de los pueblos. Lo agarré
por la cola y lo tiré por la ven-
tana. A estas horas ya se debe
haber ahogado.

"Pero las mas liosas son las mu-
jeres de los animales. Esta manana
la del unicornio le dijo a la del
ciervo:

—"No olvide gue estd tratan-
do con una mujer honrada.

"El otro dia me pegué un gran
susto, pues noté que en vez de una
pareja de elefantes habia embar-
cado cuatro. Pero mis hijos me
tranquilizaron diciéndome due era
efecto de la bebida. Yo, para que
no me perdieran el respeto, les
dije que en todo caso seria una

i
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ilusién optica, que es mas cienti-
fica. Pero, la wverdad. Sefior. es
que estoy bebiendo demasiado a
causa de esta correspondencia. Ne-
cesito varias y vaciar botellas para
mandarle mis cartas, ¥y como no
S0y ningun insensato para echar el
vino al agua, como un mal taber-
nero, me lo tengo que beber, so-
metiendo mi higado a un trabajo
excesivo. pues desde que cumpli
los quinientos afos estoy a régi-
men y no tomo méas que siete u
ocho litros por comida, ;¥ hay dias,
senor Jehovéa, en que le he escrito
setenta cartas!

“Ya sé que seguin el Génesis no
descubri el vino hasta después de
desembarcar, pero usted sabe muy
bien que ese libro estd llengo de
inexactitudes y que su anénimo
autor le atribuye a usted mismo

un monton de tonterias que jamas
pensé hacer. Ademds, a usted le
consta que si me eligié para per-
petuar el género humano y coman-
dar el arca es porque los borrachos
tenemos un Dios aparte

“"Las malas lenguas dicen que
aqui llevamos la gran vida, que
Sem no come maéas que sen-sen, y
Jafet con leche. Lo cierto es que
para poder vivir hemos tenido que
comernos la pareja de chanchos.
Pero usted no se preocupe, pues
en cuanto desembarquemos y se
organice otra vez la sociedad, esa
especie aparecerid por generacién
espontanea y nunca faltaran puer-
cos sobre la faz de la tierra.

"Espero respuesta a vuelta de
correo, pues no me habra metido
en el Arca para dejarme morir en
la flor de la edad. S. S. S. Noé&”.
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ELLA: Conjunto de pantilon y bluson color petroleo. A!
rededor del cuello y en la parte baja del pantalén, lleva
trencilla negra con motitas blancas. Calza mocasines blan.
cos: el sombrero forma embudo de paja de sedu, tambien
blanco. EL: Pantalén gris claro. canusa blanca, con mo
nograma visible. Gorra del mismo color de la comisa.

Por DELIA RAVASIO
llustra MARIA E. CARNOVALI

ESPUES de una visita a las pla-
D ya, ligures, de regreso a Géno-

va para descansar y preparar
el viaje hacia la riviera norte, se
puede realizar otro paseo por la ciu-
dad, pues siempre hay algo intere-
sante que ver.

En esta, como en todas las ciuda-
des europeas, la historia y el arte
tienen gran atractivo.

Se puede ver en una calle cercana
al centro, las ruinas de la casa donde
naci6 Coién, y la iglesia de Santo
Stéfano, donde lo bautizaron. El tea-
tro lirico Carlo Felice, es interesan-
te; también vale la pena conocer el
Staglieno, cementerio en las afueras
de Génova, ubicado en una colina,
desde donde se admira un buen pa-
norama y nos muestra obras de arte,
porque algunos monumentos y escul-
turas de proceres y personas tipica-
mente populares (como Catalina
Campodonico, gque con la venta ca-
llejera de avellanas se costed en vida
<11 magnifien monumento), son muy
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a1 ravas negras y blancas.

1) Pantalon “stretch”, color canela, en poplin impermeable. Blusin es
tampado, fondo celeste. Sombrero de paja, de amplias alas; protegiendo
¢l peinado, paiuelo de seda natuici liso, color celeste palido, que contrasta
con el color natural de la paja del sombrero, Calza chatitas. El caballero:
pantalon azul marinero, lo mismo el saco; camisa color beige. 2) Malla
con escole cuadrado negro, lo mismo que la parte inferior; el cuerpo
3) Malla co'or azul de Prusia, con anchos

breteles, para poder practicar e¢squi naulicoe.

Para AUTOCLUSB

buenos, ctros un poco exagerados,
como la béveda a la que han dado
las caracteristicas del Duomo de Mi-
lan. También se ve el espiritu hu-
mano en sus diferentes aspectos: el
lugar dedicado a los alemanes muer-
tos en suelo italiano, con monumen-
tos erigidos a personas que eran ene-
migas y cuyos nombres ni siquiera
se conocen y la seccion exclusiva pa-
ra los ninos.

Luego de estas visitas, para la que
nos hemos puesto un vestido sport
de algodon o hilo, regresamos al ho-
tel, cambiamos toilette, sencilla, natu-
ralmente (puede ser un solero con
su saquito), para ir a comer a alguna
“trattoria”, de las que estan cerca
del puerto, donde hay especialida-
des que se deben probar, como el
stocaffisso o la torta pascualina, ro-
ciados con un buen Carpi di Pino.

Por la riviera hacia el norte

Al dia siguiente, con unos como-
dos pantalones y un blusén, nos diri-

gimos por la riviera hacia el norte;
por ese magnifico camino carretero,
pasando por Pegli se llega a Imperia
(donde nacié6 Edmundo D’Amicis),
continuamos regalando a nuestra vis-
ta el cielo azul, reflejado en las
transparentes aguas, a las que da su
colorido cambiante segtin las bifur-
caciones del camino. Se llega a Alas-
sio, la “Riviera dei fiori”. Esta es una
localidad balnearia internacional, re-
parada por una cadena de colinas
verdes en distintos matices, en las
que se distribuyen con gusto artistico
las villas de sus pobladores o vera-
neantes.

Luego, se llega a San Remo; aqui
es necesario quedarse unos dias. El
lugar lo merece. Tiene de todo: par-
ques, jardines cuidados con esmero,
ambiente perfumado por sus flores,
un hermoso paseo “Imperatrice” ¥
al término de éste el campo hipico.
Hay muchas residencias famosas,
alegres y floridas; las callejuelas lle-
van a barrios medievales. En el
centro de San Remo, esta “La Via
Nuova”, donde se encuentran nego-
cios ¥y “houtiques” elegantes, donde
no falta nada; articulos personales
para ambos Sexos, de playa y de
vestir, adornos, alhajas bellisimas.

Esta tarnbién el Casing, gue es cen-

tro mundano. La p‘lmw#gnifica‘
donde se ven mujerés muy bonitas
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!) Vestido de noche, en tafetas de seda natural. color negro. El cuerpo,

con alforzas hasta los caderas, la falda amplia. Guantes de raso de seda

natural color cereza, completan esta “toilette” elegante. 2) De encaje

blanco, este vestido. Estola de visén del mismo color. Guantes de raso

#e seda naturcl negros. En el peinado y en el hombro, broches de bri.

lantes. 3) Vestido juvenil de broderie, color celeste. Sandalias y cartera
de cretona Aubousson. El caballero, smocking gris pizarra.

¥y gran variedad de mallas y solcros
modernos,

Se practican todos los deportes:
natacion, golf, tiro a la paloma, equi-
tacion, y hay una alegre vida mun-
dana nocturna en sus concurrides y
elegantes restaurantes y boites,

Continuando en nuestro auto v
siempre ccn vestido sport o panta-
lones, que para estos lugares son in-
dispensables, y de los que es menes-
ter poseer “algunos”, para variar,
llegamos a Bordighera, un sonriente
y florido lugarcito preferido por los
ingleses, tanto por la tranquilidad
como por la suavidad de su clima
también en invierno.

En la Costa A=zul

Siguiendo nuestro itinerario llega-
mos a Ventimiglia, frontera con Ni-
za, pasamos Mentén y nos encontra-
mos en la tan ansiada “Costa Azul”
Primero Montecarlo, en Ménaco, lu-
gar de ensueno, flores y fiestas; todo
invita a la alegria del espiritu, todo
despierta nuestro entusiasmo: el mar,
su coloride y serenidad en sus aguas,
el sol que parece més luminoso, las
confiterfas y bares con terrazas al
mar; sobre todo los “diners” del In-
ternational Sporting Club, lugar
moderno, elegante. Cerca el famoso
Casino de Monte-Carlo, pero del
que no debemos esperar que nos des-
lumbre, ni compararlo con los nues-

tros, aungue atrae por sus historias
romanticas.

Para asistir al International Spor-
ting Club, se debe ir ataviada ele-
gantemente: vestido de noche corto
o largo, cstola de piel, porque el fres-
co marine se hace sentir, sobre todo
si se cena en la terraza. En la cabe-
za, adornando el peinado, un brouche
de piedras, o un mono chato de tercio-
pelo que nuevamente esta de moda,
Sandalias de lamé o tela del vesti-
do, también de cretona tipo Aubus-
son; en Italia se encuentran muy
bonitas. Los sefiores también con
traje adecuado. Para ir al casino,
épera, ballets o “boites” no es de ri-
gor la etiqueta, pero no descuidar
la elegancia, ir siempre bien vestida.

En Monaco se puede visitar una
parte del palacio de los principes. Se
practica deporte ndutico: esqui acua-
tico, yachting, etcétera.

De alli a Niza, la capital de “La
Cote D'Azur”, ciudad maravillosa, de
dia con su cielo y sol esplendente,
y de noche con su magnifica ilumi-
nacién, que hace mas intensa la
blancura de sus edificios y calles.

La bella “Promenade des Anglais”,
con magnificos hoteles como el MNe-
gresco y el Ruhl, de gran categoria,
estilo francés de fin de siglo, lujosi-
simos, donde se realizan “dinners” de
gala, son frecuentados por personajes

1) Debajo del saquito, solero con anchos breteles. El con-
junto es de shantung de seda natural, color negro con lu
nares blancos. El detalle que se destaca son los botones de
azabache. 2) Vestido con dos tablones. es de algodén blan.
co con estampado de flores de variados colores. Cartera
de paja blance, adornada con charol; se llev: al hombro.
Sandalias de paja blanca y taco bajo.

del gran mundo: nobles, gobernantes,
diplomaticos y artistas célebres.

En la misma avenida hay cémodas
sillas, para descansar y ver a los
paseantes de diversas razas, algunos
tipicamente vestidos, de todos los
paises, orientales y occidentales, y lo
mds interesante es que esa variedad
a nadie llama la atencién (salvo a
los turistas latinos); es un simple
“vive como quieras”.

Alrededor de la plaza Massena,
hay graciosas confiterias a la calle,
de manera que el vaivén del publico
entretiene, mientras se reposa y se
bebe algu agradable.

En Niza se puede hacer una vida
magnifica: de dia playa o excursio-
nes, de noche conocer las diver-
siones nocturnas, recorriendo “boi-
tes de nuit"”, como Maxim's, Plan-
tation, etc., donde, bebiendo buen
champanz se admiran, ademéas de la
concurrencia de mujeres elegattes,
los alegres espectiaculos de varietés
con célebres artistas internacionales.

El vestuario apropiado: un traje
corto o de coctel; una solera de en-
caje de color claro, porque estamos
en una estacién veraniega.

De noche también es interesante
hacer en auto la Cornisa Inferior
hacia Mdnaco; desde lo alto de una
gran roca se admira el palacio Rai-

(Continta en la pagina 108)
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—~ N el Buenos Ai-
h res de antano,
en la Gran Al-

dea, hasta los mendi-
gos andaban a caballo.
Y era esto tan natural
y cotidiano para nues-
tros antepasados que
guizd nunca nos hu-
biésemos enterado si
no fuera por algun
extranjero estupefacto
gue resolvio anotarlo
Al fin de cuentas, ¥
dando la razén a nues-
tros abuelos, jpor gueé
un mendigo no ha de
andar a caballo? El ca-
ballo era para el argen-
tino algo primordial,
algo constitutivo, por
asi decirlo. Material-
mente hablando, ser po-
bre o ser rico significa
poseer mas 0 Menos
cosas, es decir, gque la
pobreza o la riqueza es
algo extrinseco al indi-
viduo, y hay que pen-
sar que el caballo aun-
gue no fuera definitiva-
mente intrinseco por lo
menos exislia en esa
zona imprecisa donde
limita lo congénito con
lo adquirido. El argen-
tino no nacfa a caballo
—como lo imagind un
viajero locuaz— pero
antes que sus pier:
adquiriesen la fuerza
necesaria para soste-
nerse y caminar ya se
sentaba en el loma de

-

i
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EL PUBLICO UBICADO
hasty en el techo

de las tribunas. fue
retlejo elocuente del interés que
desperto la doma realizada
en Palermo. Las fotografias
vbtenidas alli fueron cedidas
gentilmente por el dontador
4liredo Urrate

eL CABA

algan caballo manso. Magico anda-
dor de los primeros pasos gauchos.

Y esto tiene mas importancia
de lo que cominmente se supone.
Si los paises, como las senoras bur-
guesas, pudieran ser llevados al
psicoanalista, quiza descubririamos
gue mucho de lo buenoc y de lo
malo del pais lo debemos al caba-
llo. El médico, luego de vencer la
resistencia propia de todo paciente,
sabria que en la infancia del pais
hubo un caballo. Un caballo que
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SANE L = e
atn galopa vigoroso en la prade-
ra olvidada del inconsciente o del
subconsciente, como guiera lla-
marsele,

Aguel primer andador no pudo
ser un hecho intrascendente, por-
que desde el caballo el mundo co-
bra una dimension distinta. El poe-
ta Juan Garcia Gayo dice: “‘desde
la altura viva del caballo / manso
parece el mundo”. Asi debiercun

sentirlo, manso y dominabkle, aque-
llos hombres que aprendieron a

EL MAGICC

CIRIACO DIAZ

Para AUTOCLUB

verlo de ninos, desde esa altura y
dilatada en asembro la pupila

Pero hoy todo ha cambiado. L&
calle de tierra donde los mendizos
pedian limosna a caballo vace ba:o
el cemento. Ahora garrulos pingo:
“HP" se amontonan inguielos en
las esquinas esperando la mirada
verde del semaforo.

Para el porteno hoy el caha-




llo aquél es algo espiritual y tem-
poralmente lejano. Hoy caballo re-
presenta una tarde de sol en Paler-
mo o en San Isidro y cuatro patas
veloces sosteniendo una esperanza,
que generalmente termina en un
montén de “papelitos” esparcidos
en el aire. Otonio del “burrero”,
que durante la semana iréd incu-
bando otra primavera, pletérica de
“papelitos” e ilusiones.

Caballo son los titulares de la
“sexta’” elogiando un triunfador de
origen inglés y las columnas proli-
jas de la pagina de turf. En el
sombrero al aire y el milagro he-
cho grito en un final “cabeza a
cabeza”. Es la voz tristona del gran
Carlitos Gardel repitiendo una vez
mas: “si algin pingo, llega a ser
fija el domingo / yo me juego en-

COMO TREPANDO AL CIELO

Aires y que esta pasion no
es sino la forma urbana,
del hondo, del secular, del
absorbente culto de 1la
Pampa por el caballo.

Una antigua y honda
pasion argentina

Hace poco, en el local
de la Sociedad Rural en
Palermo, volvié a reali-
zarse una exhibicion de
destreza criolla. Hombres
de a caballo, que parecian
llegados mas bien de un
pasado distante que de es-
tancias bonaerenses brin-
daron un espectaculo poco
comun.

ANTIGUA PUJA GAUCHA

que dio fama universal 1 nuestros
Jinetes. En un esfuerzo distinto pero
igualmente tenaz, caballe y jinete
luchan wno por desprenderse

el potro manotea el aire en su afan
de derribar al domador Line Landajo,
mientras éste lo castiga con su mano
izquierda. Constituyé una verdadera

demostracion de destreza criolla.

v otro por mantenerse aferradoe

CABALLITO DE MADERA
€ una esquina cudlquiera de
Buenos Aires de hoy, réplica

moderna de una pasion honda y
trascendente. Desde la altura del
caballo el mundo tuvo wuna dimensién
distinta para el argentino de ayer.

gente de campo, y también hom-
bres de la ciudad; argentinos que
sO6lo galoparon en la pampa re-
donda de la calesita, argentinos
que nunca pusieron su mano en la
tabla de un cogote o en el anca
lustrosa, ni nunca sintieron, ca-
liente y cercano, el aliento de un
pingo de carne y hueso. Pero la
emocion v el aplauso ante la viril

ANDADOR DE
NuesTrRos GAUCHOS

Una multitud entusiasta colmoé
las graderias y hasta trepé al
techo de las tribunas para presen-
ciarlo. En esa multitud habia

tero / qué le voy a hacer...".

Por eso Manuel Gaélvez pudo
afirmar que las carreras de caba-
llos son la gran pasién de Buenos

demostracion de destreza gaucha
fueron unanimes. Como &i nos unie-
ra una honda y antigua pasién en
torno al pingo.
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l a bujia de encendido es el elemento del motor des-
-+ tinado a iniciar la inflamacion y ulterior combus-
tion de la mezcla de aire y nafta introducida en los
rilindros durante el ciclo de admision, mediante una
chispa eléctrica que salta en el preciso momento en
que la mezcla estd proxima a ser comprimida a un
maximo.

La aislacion en la bujia

Dicha chispa se produce entre dos elementos meta-
licos de la bujia, denominados electrodos, cuando se
aplica entre ellos una elevada diferencia de potencial
generalmente del orden de los 25.000 voltios. Dema
esta decir que ambos electrodos estan perfectamente
aislados por interposicion de un cuerpo ceramico, ya
gue de no ser asi ia corriente eléctrica pasaria a traves
del camino mas simple, en cualquier punto de su re-
corrido.

El aislante ceramico empleado en la construccion de!
aislador debe ser sometido & un proceso de elaboracion
especial, de modo que soporte sin pérdida las elevadas
tensiones de servicio de las bujias, pues, si no, se per-
cibirian fallas de funcionamiento gue logicamente pro-
ducen como consecuencia inmediata una evidente per-
dida de potencia del motor, que no llega a rendir lo
que seria de esperar.

Debe destacarse que estas cualidades de aislacion
deben mantenerse a la perfeccion para cualquier tem-
peratura de funcionamiento de la unidad, cualidades
gue dependen tanto de los materiales empleados como
de los procesos de elaboracion.

Es indudable gque el aislador es tal vez el elemento
mas importante de la bujia, pues ademas de las carac-
teristicas ya mencionadas, debe poseer una muy buena
resistencia mecanica, a fin de resistir sin inconvenien-
tes los violentos “shocks” térmicos provocados por los
brusces cambios de temperatura que se suceden durante
la marcha del motor.

No mencs importante es el efecto corrosivo de los
aditivos que integran los combustibles —como el plomo
tetraetilo, por ejempio— y de los productos de la com-
bustion, en un medio de alta temperatura como la ca-
mara de combustion.

Los aisladores mas comunes son los de Corindén, con
un elevado tenor de aluminio (80 a 90 % de oxido de
aluminio), materiales que son cocidos en hornos espe-
ciales a temperaturas que oscilan entre los 1500 y lcs
2000°C. Una vez terminados, se templan, y luego son
sometidos a riguroscs ensayos de rigidez dieléctrica ¥
conductibildad térmica.

Otros materiales empleados en la construccion de
aisladores son la porcelana. la silimanita y la miea,
aungue ninguno de ellos logra superar al Corindén.

Por su parte, los electrodos, entre cuvas puntas
se produce el salto de chispa, estan construidos en
aleacion especial a base de niguel, siendo sumamente
importante mantener la luz correcta entre ellos pa:a
cobtener un funcionamiento perfecto de la bujia.

Toerca de apste
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LA

BUJIA
DE

ENCENDIDC

SU IMPORTANCIA EN EL ¥
RENDIMIENTO DEL MOTOR

Por el Ing. LUIS A. ROURA
Para AUTOCLUS

En motores muy comprimidos, la luz entre electrodos
es la mencr posible, a fin de brindar una chispa ener-
gica que no sea afectada por las grandes presiones
reinantes en el interior del cilindro; para estos casos
es comun una luz de 0.2 a 0,25 mm, Por el contrario, en
motores de automéviles utilitarios, en los que la rela-
cion de compresion normalmente no es mayor de
7,5 a 1, se utilizan luces de hasta 1 milimetra,

Si bien las bujias son por lo genera! constructiva-
mente iguales, tanto como para nco distinguirse entre
si exteriormente, son en cambio objete de un diseno
especial de su cdmara de electrodos seznu las tempe-
raturas en que deban operar. Es justamenie este detalle
el que se ha tomado como base para fijar las caracte-
risticas de una bujia, segun su nivel térmico, denomi-
nandoselas frias o calientes, con una serie de grada-
ciones intermedias.

En todos los casos puede distinguirse facilmente una
bujia de otra segun la longitud interna del! aislador
(ver figura). En efecto, una bujia es fria (fig. 1-b)
cuando la longitud interna del aislador es peguena, cs
decir cuando lo es también la superficie interior ex-
puesta al calor, el gue es rapidamente conducido a
través del culote de la bujia hacia !la arandela de cobre
v de ésta hacia la tapa de cilindros y al agua de refri-
geracion.

8i, en cambio, la longitud del aislador y por lo tanto
el espacio interior son grandes, aumenta la superficie
expuesta al calor, por lo que a esta bujia se la deno-
mina caliente (fig. 1-a)

;Cuando corresponde, entonces, elegir una u otra?
Precisamente ello depende de numerosos factores que
en raplda sucesion hemos de analizar.

Desde luego que en un automovil utilitario el nivel
calorico de las uujias lo fija el fabricante del vehiculo
vy en esto no es muy prudente innovar sin una expe-
riencia previa; perp antes de arribar a este punto sera
conveniente que fumemos como ejemplo un automovil
de carreras, por las condiciones extremas que en todos
los casos en él se verifican.

Las bujias en los coches de carreras

La seleccion de las bujias correctas en un auto de-
portivo depende de los siguientes factores: relacion de
compresion del motor, tipo de combustible, tempera-
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tura ambiente, humedad ambiente y trazado del
escenario de la competencia.

Como es clasico en estos coches, sus motores son
fuertemente comprimidos y por ende las temperaturas
de su ¢iclo motriz son mucho mas altas que en un mo-
tor comun, por lo que en este caso corresponde adoptar
las bujias mas frias de la escala, en un dia de alta
temperatura amblente y para el caso de un circuito
veloz con pocas curvas. En cambio, si para el mismo
circuito v el mismo coche logicamente, correspondiera
una teruperatura ambiente muy baja, entonces con-
vendria elegir entre las gradaclones intermedias de la
escala térmica, una bujia mas caliente para evitar el
clasico empastado de bujias, que se pone de manifiesto
por evidentes fallas en la marcha del motor que ori-
ginan pérdida de potencia.

Si el coche en cuestion debiera correr en un circuito
muy sinuos¢ ¥ con declives, las cosas cambian, ya que
debe tenerse en cuenta que en estas condiciones debera
frenarse y acelerarse con frecuencia. En efecto, si el
coche marcha a buena velocidad y se frena ante la
proximidad de una curva, al practicar el rebaje con
motor, éste debera acelerarse para poder colocar una
marcha inferior, produciéndose entonces una brusca
depresiéon en la camara de combustion que provoca el
ascenso de aceite lubricante a través de los aros de
piston, empapando las bujias. Veamos lo que ocurre
ahora: si la bujia empleada es caliente o bien dema-
slado caliente, el aceite que la cubre no tardara en
carbonizarse bajo la elevada temperatura del aislador
y de los electrodos, y como el carbon es, segun sabemos.
un buen conductor de la electricidad, la corriente, en
lugar de saltar entre los electrodos provocando ia chis-
pa, se cortocircuitara a través del carbon, provocando
una importante merma de potencia.

Si por el contrario se empleara una bujia demasiado
fria, la temperatura de ésta no seria suficiente para
quemar convenientemente el aceite que la cubre, em-
pastandose cada vez mas y provocando pronunciados
rateos en el motor.

En este caso, entonces, habria que adoptar una solu-
clén de compromiso, eligiendo un grado calérico inter-
medio hasta obtener el resultado adecuado, cosa que
se logra al cabo de varias pruebas en la misma pista.

En escenarios de mediana y gran distancia, como
son los de Turismo de Carretera, por ejemplo, la regla
general es emplear bujias frias en dias calurosos y
bujias mas calientes en tiempa frio, pues en este tiltimo
caso, al hacerse mas humeda la mezcla aire-combus-
tible mejora su cualidad antidetonante, pues el agua
posee un elevado calor latente de vaporizacion, absor-
biendo al vaporizarse gran cantidad de calor de los
cilindros, valvulas, bujias, etc., enfriandose esta ultima
y corriendo peligro de empastarse, si no alcanz: el
nivel térmico adecuado.

Cuidados adicionales

Por otra parte no debe olvidarse que, si el dia es
humedo, también debe corregirse la carburacion, pu-
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diéendose aumentar €l paso de mezcla, con lo gue es
posible que la bujia se ensucie y se caliente en demasia
al inflamarse el combustible. También ocurre algo pa-
recido s1 el combustible empleado es a base de alcohol,
que si bien tiene la ventaja de ser de por si frio, exice
un mayor paso de mezcla en el carburador, pues su
poder calérico es menor que el de la nafta, con el re-
sultado de que las bujias se ensucian y se sobrecalien-
tan al quemarse el combustible dosado, pudiendo
aparecer incluso golpeteos, pues la temperatura de
preignicion de los alecoholes es mucho mas baja que
la de las naftas ordinarias.

Las bujias tienen la virtud de acusar el correcto o
incorrecto reglaje de encendido. En efecto, si se observa
la parte interior de la bujia con una lupa se pondra
de manifiesto la falta de punto, cuando se perciba la
existencia de pequenas particulas metalicas, caracte-
risticas de la quemadura de piston (avance excesivo).

También es posible comprobar —por medio de las
bujias— la puesta a punto de la carburacion, ohser-
vando €l estado del culote al cabo de unas corridas de
prueba. Si se aprecia deposito carbonoso significa que
la mezcla es demasiado rica, y si adopta un tono blanco
azulado la mezcla es pobre. El correcto ajuste encen-
dido-carburacion se logra cuando el culote adopta una
tenalidad rosada.

En resumen, lo dicho aparenta ser muy complizado:
posiblemente el lector asi lo entienda, v lo es en rea-
lidad, pero requiere mas practica que otra cosa ¥ si nos
hemos extendido un poco, ha sido s6lo con el proposito
de que quien posea un automévil asigne a las bujias la
verdadera importancia que asumen en el conjunto del
motor y proceda a su periédica inspeccion v limpieza.

CONSEJOS PARA AUTOMOVILISTAS

OS productores de automéviles ya no insisten

hoy como antafio en su recomendacién de
manejar el vehiculo recién comprado a bajas ve-
locidades. Mas conveniente para el coche parece
ser conducirlo a velocidades variables, acelerando
en trechos no muy largos, y evitando m&ntenerlo
durante largo tiempo a alta velocidad. Lo que si
es aconsejable, es evitar las frenadas bruscas, que
no tardan en deteriorar la superficie de los frenos.

L2 L4 -

No es necesario “calentar el motor” durante largo
rato antes de arrancar, Es importante, en cambio,
manejar con cierta lentitud durante los primeros
minutos, para permitir que el aceite llegue a todas
las partes criticas de la maquina.
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GARANTICE SU SEGURIDAD
ASEGURANDO EL PERFECTO ANDAR

AMORTIGUADORES, FRENOS

ALINEACION DE TODAS MARCAS DE COCHES
ESPECIALIDAD LINEA 1. K. A.

| RECUERDE:

SENOR AUTOMOVILISTA

DE SU COCHE: DIRECCION, SUSPENSION,
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INDUSTRIA DEL AUTOMOQV

cabellos color de plata, que car-

gaba a su familia en un Renault
de preguerra, nos pregunto en la pla-
ya de estacionamiento del club: ;Qué
pasa con la industria automotriz?
;Acaso estd perdiendo aliento? Esta
pregunta es la cuestion del momento
en las calles de Buenos Aires.

U N hombre de espaldas gruesas y

Como va la industria
del antomouvil

Hecha la pregunta, agqui va nues-
tra respuesta. Las maquinas y engra-
najes de la industria automotriz no
estdn empastados; pero existen pro-
blemas urgentes a resolver.

Es que para consolidar este com-
plejo econdmicosocial y desarrollar
al maximo la potencialidad de nues-
tras plantas de montaje, hay que
plantearse ahora mismo y sobre la
marcha los problemas alin no resuel-
tos, que estan trabando el normal
crecimiento de la industria.

Tres vallas

Tres vallas tenemos que saltar con
espiritu combativo, para alcanzar una
victoria decisiva en la esfera de los
negocios automovilisticos y retomar
el ritmo de produccién del afo pa-
sado.

La primera valla es la indecisa po-
litica econémica del gobierno nacio-
nal, determinada por una crisis de
valores que no es del caso considerar
en esta nota, v una inadecuada pre-
vision de nuestra capacidad financie-
ra, factores de perturbacién que nos
llevaron a la crisis de confianza, gue
actualmente nos domina. Crisis gue,
por otra parte, paralizé durante cua-
renta y cinco dias a la indusiria del
automovil (!), entra abril y mayo
del corriente ano.

Esta paralizacion alcanzé a los pla-
nes de produccién previstos y a los
proyectos de expansion economico-
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financiera; y aungue posterior-
mente fueron puestos en marcha, no
han retomado atn el ritmo acelerado
de los dos primeros anos. Es que to-
das estas perturbaciones habian plan-
teado por primera vez la aludida cri-
sis de confianza en el campo de la
industria automotriz. Sus sintomas
son una evidente retraccién de las
inversiones extranjeras y la adopcién
de cautas medidas en la economia
de las empresas.

Para completar este diagnostico
hay gque reconccer otro sintoma:
la retraccion de la demanda en el
mercado de ventas.

Las otras dos vallas

Estos sintomas de crisis en el mer-
cado automotor ya nos estan indi-
cando otras dos causas de facil ra-
diografia: nos referimos a la iliqui-
dez y a la falta de divisas.

La iliquides

Contrariamente a lo gue algunos
economistas creen, esta iliquidez em-
puja a la industria automotriz a una
situaciéon critica y no es aquélla la
gue por medio de sus lineas de fi-
nanciacion contribuye a crearla. Es
otra de sus victimas, ¥y no el ver-
dugo.

Prueba de ella es el funcionamien-
to del crédito automotor. E] publico
al prestar su dinero a las entidades
financiadoras, lo retira de depositos
bancarios, preferentemente inmovili-
zados. Estas empresas financiadoras
lo prestan a los usuarios para gue
paguen a los agencieros. Y estos a su
vez utilizan el dinero recibido para
abastecerse de las unidades que lue-
go venden. Por ultimo, los industria-
les lo reinvierten en elementos de
produccion o bien lo convierten nue-
vamente en depodsitos bancarios. Es
decir, que en ningin momento se in-
moviliza este dinero que en dinami-

Por ARTURO PELLET
Para AUTOCLUB

co eirculo va invirtiéndose y reinvir-
tiéndose para acelerar la actividad
productiva del automovil

El problema de las divisas

La escasez de divisas también afec-
ta a la economia de las empresas, va
gue un alto porcentaje de las partes
que integran el automovil nacional
son importadas de Eurcpa Occiden-
tal y Estados Unidos. En 1961 las im-
portaciones correspondientes a la in-
dustria automotriz s6lo alcanzaron a
113,5 millones de ddélares sobre un
total de 1.400 millones de doélares in-
vertidos en compras en el exterior.
Ahora bien, de estos 113.5 millones, el
35% fue financiado con créditos ex-
tranjeros, por lo cual la salida de
divisas se redujo a 78,8 millones de
dolares durante un ano en gue se
trabajé a todo pulmén construyendo
y repartiendo riqueza.

Aun cuando este afno se ha reduci-
do el apoyo crediticio del exterior,
todavia una buena parte de nuestras
inversiones en divisas estd siendo fi-
nanciada por la banca internacional.
Por otra parte, la produccion nacio-
nal de partes y piezas ahorra al pais
anualmente 165 a 200 millones de d6-
lares. -

El problema en cifras

Es que con la industria automotriz
estan en juego muchas cosas y mu-
chas cifras. En términos humanos,
da trabajo directa o indirectamente
a 172.000 operarios, técnicos y obre-
ros, vy en términos econdémicis re-
presenta 15.702 millones de pesos gue
ingresan al fisco en concepto de car-
gas y gravamenes (afio 1961).

Significa también el 53 % de la
renta nacional y el 15 % de la pro-
duceiéon manufacturera en su con-
junto, y 19.435 millonis de pesos
en inversiones de capital fijo y en
curso de realizacion.

Todo esto es la industria automo-
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triz v por todo esto es que nos preo-
cupamos al ver disminuir las cifras
de produccién en el primer semestre
de este ano.

Las cifras en el primer
semesire

La produccion de automéviles y
y otros vehiculos utilitarios ha dismi-
nuido sensiblemente en el primer se-
mestre de este afio, en relacion con
la registrada en igual periodo del ano
anterior. En términos econdémicos
comprobamos que las 57.838 unidades
que salieron de fébrica en estos pri-
meros seis meses del afo contrastan
negativamente con las 70.312 produ-
cidas el afio anterior en el mismo
periodo.

Esta retraccion en la produccién
seriada no nos permite ser tan opti-
mistas como antes. El afio pasado se
cumplié practicamente con los planes
de produccidén previstos, hecho que
incrementé el parque automor en
138.324 unidades. Pero este ano la
situacién es distinta. S= habfa pro-
gramado un plan de 213.185 unidades,
pero las cifras parciales de estos pri-
meros seis meses indican un sefala-
do estancamients, ya que se han
mantenido oscilando de enero a ju-
lio alrededor de las 9.000 unidades
mensuales ¥y no se ven perspectivas
de que las cosas cambien radical-
mente (ver cuadro adjunto).

Sin embargo, acelerando el ritmo
de trabajo para cumplir con el 80 %
de los recargos, las quince fébricas

Nuam. de

actualmente en funcionamiento po-
drin aumentar en un 20 % las ci-
fras del primer semestre y repetir asf
las cifras totales de produccion del
ano pasado. Estas cifras estacionarias
reflejan no so6lo el retardo que han
sufrido los planes, sino también la
declinacion de las ventas, que estan
colocando a la mayoria de las em-
presas en una posicién muy caute-
losa.

Las ventas

El mercado automotor se halla do-
minado por una fuerte corriente de
retraccion. La ya senalada iliquidez
de la plaza y la incertidumbre del
publico sobre el rumbo que tomara
nuestra economia en los dias por ve-
nir afectan las operaciones de com-
pra venta. Es que el comprador po-
tencial del automoévil prefiere man-
tener en reserva los fondos de que
dispone, esperando que haya mas se-
guridad para sus inversiones o bien
invierte, pero en otras actividades.

El problema mas grave que esta
soportando actualmente el concesio-

nario, es el derivado del impuesto a

las actividades lucrativas, ya que ab-
sorbe un porcentaje muy elevado del
neto de las utilidades que deja la
venta de una unidad.

Esta politica impositiva aleja al
gran publico del automévil argenti-
no en un mercado que, como el nues-
tro, estd ain muy lejos de su punto
real de saturacion.

Perspectivas en el horisonte

A pesar de todo, se vislumbran
perspectivas alentadoras. El actual

EMPRESAS PRODUCTORAS

equipo econdémico ha logrado reavi-
var la cooperacion financiera en el
exterior, que sin duda se materiali-
zard a breve plazo en nuevas lineas
de crédito para nuestras empresas fi-
nanciadoras. Por otra parte, la com-
pensaciéon de deudas entre las repar-
ticiones y de éstas con las entidades
privadas y el blanqueo de capitales,
facilitardn una rapida solucién para
la economia de las empresas.

Estas perspectivas son buena mo-
neda para la esperanza. Pero no de-
bemos enganarnos esperando todo del
Estado protector. El esfuerzo debe
ser compartido, por lo cual propone-
mos que se establezca un sistema
permanente de consulta, con parti-
cipacion de funcionarios y represen-
tantes de las camaras industriales
(que pedrian formar una especie de
Comité Argentino de la Industria del
Automovil). Y mientras se estudia y
planifica una solucién integral del
problema, creemos que serfa conve-
niente no innovar en materia de re-
cargos y divisas.

También es imprescindible que
prescindamos de las fantasias y adap-
temos los planes de produccién a la
capacidad de absorcién econémico-
financiera del mercado. Todas estas
claves nos irdn despeiando el cami-
no hacia una produccién seriada de
gran volumen, que es la Unica posi-
bilidad cierta de poner el automoévil
argentino al alcance del hombre de
trabajo.

(1) Contribuyeron a crear este malzsstar
tres medidas del P. E. Nacional: ]a sus-
pensién d= los eertificados de divisas (ya
levantada). el aumento de los recargos “ad
valersm” % el nueve impuesto a las
ventas.

PRODUCCION (en unidades)

Efectiva Programada

1960 1961 1962 1963

1 Ford Motor Argentina SA. ......... . ..

2 General Motors Arg. S.A. . ........
3 Fevre y Basset Ltda. S.A. .

4 Industrias Kaiser Arg. S.A.

5 Los Cedros S.AA. .........

6 Siam Di Tella Automotores S.A. ..... .
T EIRE Bk, oo wresv by s dirn pasen € pasile

f I.AF.A. (bajo licencia Peugeot) .. ..

9 Citroen Argentina SA. .............

10 Industria Automotriz Santa Fe S.A.

11 Mercedes Benz Argentina SA. ......
B, Ty e s W U e o A R Lt

13 Isard Argentina S.A.

14 Dinfia - Direccién Nacional de Fabri-
caciones e Investigaciones Aeronduticas

15 Cisitalia Argentina SA. .. . ...

TOTALES

12.504 12,650 31300
11.056 14.468 33,000
4.000 6.000 24.000
43.260

984

59.330

20.000
13.000
15.100
6.000
4.800
4.000 5.000
8.500 9.500

6.100 6.800
1.250 1.250

B7.960 138 324 213.185 278 380 2348
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FUE CELEBRADO EL DIA DE LA INDUSTRIA :
O Rty e e EN LA PLANTA DE IKA

ba, ingeniero Rogelio Nores Mar-
tinez, de otras altas autoridades
nacionales y provinciales y de represen-

tantes de diversas entidades vinculadas Con posterioridad se procedio a la
de una u otra forma al guehacsr indus- ceramcnia de c¢olocacién de la piedra
trial argentino, se realizaron los actos fundamental del “"Monumento en ilome-
correspondizntes a la c<lebracidén dcl naje al Desarrollo Industrial Argentino”
‘Dia de la Industiria®. En tal oportunidad, y luego de la ben-
Los mismos, que tuvieron lugar en la dicién a cargo del arzobispo de Cérdoba
planta que Industrias Kaiser Argentina monsefior Ramoén J. Castellanos, hizo
posee en la ciudad de Coérdoba, dieron uso de la palabra el ingenierno Nores
comienzo con la iniciacién de los “Jue- Martinez, quien destacd la irascendencia
gos D:portivos Interindustriales”. en los del acto que se celebraba.
qile participaron representaciones de Luego de la inauguracion de la “Ave-
diversas empresas del pais y que se des- nida de la Industria” y de la sucursal
arrollaron durante toda la Jornada. “Santa Isabel” del Banco de la Provincia
" e " ARRRRRRRRENRRRRY AR RN R RN S

LA CINTA AZUL
POPULARIDAD
AMORTIGUADORES

Ll arzobispo de Cordoba,

doctor Ramdn J. Castellanos,

en el momento de bendecir la piedra
fundamental del monumento al
Desarrollo Industria! Argentino

a levantarse en la planta de 1KA
en la mencionada provincia.

de Cordoba, se dejo oficialmente habilita-

dc el “Instituto IKA”, escuela industrial b
del ciclo superior para estudiantes de
todo el pais.

Poco después del almuerze ofrzeido a
las delegaciones, tuvo lugar el acto en
que Se inaugurd la :noderna planta de -]
Galvanoplastia de Indusirias Kaiser Ar-
gentina. Los concurrentes recorrieron las
extensas instalaciones <de la misma, in-
teresandose acerca del funcionamiento
de sus diverzas dependencias.

Al cierre de la jornada de festejos, st
recibieron monografias para el Concurso
de Pericdistas y se entregaron premios
correspondientes al de monografias para
estudiantes de arquitecturz y bellas
artes.

Luego de la entrega de premios a los

inadores en los juegos deportivos, ¥ a
= del concurso de Calidad, quedaron
clausurados los actos celebratorios con un
lucido niimero de miisica y “show" ofre-
cido «n el salon comedor de Industrias
Kaiser Argentina.

El Automdvil Club Argentino aghirié
a la celebracion el ‘'Dia de la Industria”
¥ estuvo representado por su presidente
Dr. César C. Carman

s

expresa lo que la opinién
publica reconoce:

Amortiguadores MONROE

en la Argentina...
...tan buenos como los

MONROE Norteamericanos!

g

¥
El doctor Uesar C. Carman,
presidente del A.C.A., funcionarios,
periodistas ¢ invitados durante la visita
a la plantr del IKA en Cardoba.
DIVISION AUTOMOTOR
LUIS SAENZ PERA 443/451 T. E. 38-2011 - BUENOS AIRES %
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LEYES Y REGLAMENTOS
FUNDAMENTALES PARA EL TRANSITO

CODIGO DE TRANSITO
PARA LA CIUDAD Dt
BUENOS AIRES

{Continuacion )

TITULO IV
DE LA CIRCULACION

Art. 17. — Sentido de la circula-
cion.

Los vehiculos marcharan por las
calles en el sentido establecido por
las respectivas ordenanzas, de acuer-
do con el senalamiento existente: en
ambos sentidos, cuando no existiera
disposicion en contrario o no hubie-
re senal indicadora.

Esta disposicion no rige para los
vehiculos de bomberos, ambulancias
de la asistencia publica y policia fe-
deral en servicios de urgencia.

Art. 18, — Forma de adelantarse a
otro vehiculo:

a) Para adelantarse a otro vehicu-
lo que marche en el mismo sen-
tido, debera tomarse la izquier-
da de éste, con las debidas pre-
cauciones.

b) El vehiculo que se adelante a
otro no debera retomar su linea
de marcha, sino después de ha-
ber dejado suficiente distancia
entre ambos.

¢) Constituyen infracciones graves
contra la seguridad:

1. Adelantarse por la derecha

o pedir paso por ese lado.

No desplazarse hacia su de-

recha, cuando se le pida pa-

80, salvo el caso que deba

efectuar maniobras previs-

tas en este codigo.

3. Aumentar la velocidad
cuando otro vehiculo co-
mienza a adelantarse en for-
ma correcta.

4. Adelantarse a otro vehiculo
en el momento en que éste
efecttie la misma maniobr:
con respecto a un tercero
cuando el ancho de la calza-
da no permita el paso de tres
0 mas vehiculos marchando
en el mismo sentido.

s

5. Adelantarse a otro vehiculo
en puentes y tuneles, al atra-
vesar vias ferreas, en boca-
calles, encrucijadas, curvas,
cunetas y cuando perturbe
la marcha normal de los de-
mas vehiculos o constituya
peligro para la seguridad.

Art. 19, — Vehiculos que se cru-
zan al circular en sentido contrario:

Los vehiculos gue transitan en sen-
tido contrario, al cruzarse observa-
ran las siguientes reglas:

a) Cada vehiculo conservari ri-

gurosamente su derecha.

b) Si la calzada estuviera parcial-
mente obstruida, tendra priori-
dad de paso el vehiculo que ten-
ga libre su franja de circula-
cion.

Art. 20. — Virajes y circulacién

giratoria:

a) Virajes:

El conductor gque para entrar
a otra via piblica, deba girar
hacia la derecha o izquierda
tomara la franja mas extrema
de la calzada de su derecha o
izquierda, segiin el caso, por lo
menos 30 metros antes de ini-
ciar la maniobra, adoptando las
debidas precauciones.

b} Circulacion giratoria:

En toda bocacalle o encruci-
jada donde existan rotondas,
plazoletas o construcciones ana-
logas y no haya autoridad o se-
nal que dirija el transito, se
adoptara la “velocidad precau-
cional” —inferior a la mitad de
la maxima autorizada— y los
vehiculos marcharan de modo
que tales obstaculos gqueden
siempre a su izquierda.

Art. 21. — Prioridad de paso:

a) El conductor que llegue a una
bocacalle o encrucijada debe en
todos los casos reducir la velo-
cidad al limite fijado y tiene la
obligacion de ceder espontanea-
mente el paso a todo vehiculo
que se presente por su derecha,
excepto en las avenidas en las
que rige la prioridad de paso
en favor del gue las circula.

PERIODISTAS Y CONCESIONARIOS VISITARON LA PLANTA DE PEUGEDT

Periodistas y concesionarios especual
nente invitados recorren la importante
planta industrial que 1.AF.A.. Industriales
Argentinos Fabricantes de Automotores
tiene instilada en el kilometro 37,5 de la
ruta @ Mar del Plata, para la produccion
de los automdviles Peugeot. Los wisitantes
iueron informades de que la radicacion
wdquisicion de equipos en el exterior ha
demsndaedo yva unos cinco millones de
dolares y que las inversiones a realizarse
en el proximo bienio asciende, por este
roncepto a treinta v cinco millones de
I}.'uaf mnnpdﬂ..

DEL A.C.A.

COMISION DIRECTIV A

Presidente:

Dr. César C. Carman
Vicepresidente 19:
Dr. Horacio C. Rivarola
Vicepresidente 29:
Ing. Mario L. Negri
Secretario:

Dr. Walter A, Saborido
Prosecretaric:

Dr. Placide Seara
Tesorero:

Sr. Alberto J. Lozes
Protescrero:

Cap. de Navio Ing. Luis M. A. Gianelli
Vocales Titulares:

Dr. Rail Ferndndez Aguirre
Sr. Simoén Finkelberg
Esc. Enrique F. Ghezzi

Sr. Enrique Gonzdlex Vidal
Dr. Roberto N. Lobos
Dr. Angel Maccarrone

Dr. Luis Pandra
Dz. Adolfo ]. Rubinstein
Sr. Marcos Victorica
Esc. Roberto N. Vitale
Vocales Suplentes:
Sr. Heéctor Aizpiri
Sr. Mario Camuyrano
Ing. Emilio ]J. B. Ferro
Sr. Jorge B. Macias
Sr. Roberto A. Poso
Dr. Rodolfo L. Roccatagliata
Sr. Ovidio H. Salgueiro

ASAMBLEA DE DELEGADOS

Presidente:
Dr. Domingo A. Romano
Secretario:
St. Alejandro C. Giono Giardino

COMISICN FISCALIZADORA
DE CUENTAS

Presidente:
Sr. Federico Lajud
Vicepresidents 19:
Dr. Silvio E. F. Bonardi
Vicepresidente 2°
Dr. Horacio A. Hueyo
Secretario:
Dr. F. do G al Canicova
Vocal Titular:

Sr. Alberto De Ridder
Vocales Suplentes:
Vicecomodoro Gustave ]. Tornquist
Sr. Jorge Alvarex Tronge

TRIBUNAL DE HONOR

Presidente:
Dr. José Canasi
Secretario:
Dr. Enrique Sojo
Vocales Titulares:

Sr. Joaquin Daniel Amoedo
Dr. Manue! Rawson Paz
Dr. Ricardo A. Bassi
Srta. Gisele Shaw
Vocales Suplentes:

Dr. Obdulic F. Siri
Dr. Roberte Lépez Novillo
Dr. Manuel Rodriguez Ocampo
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Cosas y Casos del

NOVEDADES

D UICK también entrara, en 1963,
en el campo de los automovi-

les deportivos o0, como algunos
los llaman “personales”, con el
nuevo Riviera. Conocido inicial-

mente como modelo 715 en el Cen-
tro Técnico de la General Motors,
cuando estuvo listo se lo denomino
de aguella manera y, logicamente,
competira con el Thunderbird de
la Ford. Se trata de un dos puer-
tas “techo duro”, de 116 pulgadas
entre ejes, equipado con el motor
mas grande producido por Buick:
el de 465 pulgadas cubicas de ci-
lindrada. Sus lineas son de corte

italiano v tanto el frente como la

parte posterior se parecen algo al
La Salle de 1940. Su capot es extra
bajo ¥ lleva ruedas livianas, fabri-
cadas por Daytona.

* * *

Ford abandoné definitivamente
el proposito de fabricar el Cardi-
nal, un compacto pequefio, de cua-
tro cilindros, para competir con el
Volkswagen. Con ese motivo can-
celé el pedido de herramientas
formulado para producir el co-
checito, y al dia siguiente de cono-
cerse aquella decisién, también
General Motors dejé sin efecto un
proyecto similar, transfiriendo los
125 ingenieros y proyectistas que
estaban trabajando en aquél, a
otras secciones.

* * *

Tampoco habra mayores cambios
en el campo Ford, salvo alteracio-
nes en la ventanilla trasera, frente
e Interiores. No se suministrara
mas €l motor de 292 pulgadas ca-
bicas de cilindrada, el que sera
reemplazado por un nuevo ocho,
de 260, con el que se equipara la
serie F‘airlane

* * *

Como puede apreciarse, la in-
dustria norteamericana se mostra-
ra conservadora en 1963 y, segu-
railente, las sorpresa apareceran
en 1964. Thunderbird, Continental
e Imperial también seguiran esa
misma tendencia conservadora.

* * *

No dejo de llamar 'a atencion la
circunstancia de que Willys cons-
truyese un motor con arbol de le-
vas a la cabeza, de baja velocidad,
para su linea utilitaria. Se trata
de algo realmente novedoso, pues
en los Estados Unidos ese tipo de
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El nuevo

W illvys.
levas a la cabeza.

malor con  arbol

motor no se fabrica en serie. El
del Willys es un seis cilindros, y
la - empresa. sefiala que tuvo en
cuenta, para producirlo, las si-
guientes ventajas: camaras de
combustiéon hemisféricas y valvu-
las inclinadas, que proporcionan
mas agilidad, suavidad y econo-
mia. Al mismo tiempo se logra una
refrigeracion mas efectiva para las
védlvulas de escape, prolongandose
su duracion. Se asegura que en

esta unidad el costo de manteni-
miento es minimo.

EL NUEVO
RENAULT GORDINI

a version Gordini del Re-

nault, conocida hace pocos
dias en el pais, ganara segu-
ramente el favor del publico
por una razéon fundamental:
su caja de velocidades de cua-
tro marchas hacia adelante,
que facilita la conduccion y
permite un mejor aprovecha-
miento del motor. Por supuesto
que no es esta la unica carac-
teristica sobresaliente del co-

B T

che, producido por Industrias '

Kaiser Argentina, pues a la ya
mencionada de la caja de cam-
bios se suman su mayor po-
tencia; la tapa de ci-
lindros de aluminio y
el carburador distinto
al de Dauphine. Esto

*/lll

¢RAPIDOS, NO?

l)URANTE algunos anos, los fa-
Yricantes norteamericanos se
impusieron una tregua en el cam-
po de la velocidad y la potencia e
inclusive se abstuvieron de hacer
propaganda sobre ambos temas al
anunciar sus respectivas marecas.
Pero repentinamente el acuerdo
qued6 roto, y éste es el momento
¢n que los tres grandes han rein-
cidido y, consecuentemente, vuelto
a dejarse llevar por el deseo de
proporcionar ciertos tipos de co-
ches muy rapldos y potentes.
Quizd esa determinacion la haya
impuesto el mismo publico com-
prador, tentado por los “fuori se-
rie” o por los automoviles sport
europeos y aun por la inquietud
de muchos entusiastas que, espe-
cialmente en la zona de California,
son maestros en el arte de sacarles
kilometros de velocidad extra a
los vehiculos de serie.

A manera de ratificacion de
cuanto dejamos expuesto damos a
continuacion un detalle de algunos
de los coches mas rapidos actual-
mente en producciéon en la Union:

Lorvette

Motor V8 de cinco litros de ci-
lindrada; Iinyeccién Rochester,
360 H.P.H. a 6000 revoluciones por
minuto, con una relacion de com-
presion de nada menos que 11,25
a 1, Caja de comando en el piso,
de cuatro marchas hacia adelante
o powerglide,

Tabla de aceleracion

0- 50 Km., en 2,4 segundos
0- 70 Km., en 3,9 segundos
0-100 Km., en 5,9 segundos

Velocidad méxima en directa:
215 kilometros por hora.

en cuanto a la parte
téecnica, mereciendo
destacarse, en otros
aspectos, sus lujosos
interiores, los asientos
delanteros reclinables
y el agradable trata-
miento exterior. Diga-
mos, finalmente, que el
nuevo modelo sorpren-
de vivamente, al con-
ducirlo, por su docili-
dad y aceleracion.

-



Chevrolet Impala, coupé
2 puertas

Motor V8 de 6300 c.c.; dos car-
buradores con muiltiple de admision
de aluminio; 409 HP. a 6000 revo-
luciones por minuto. Relacion de
compresion: 1125 a 1. Caja de
comando en el piso, sincronizada
de cuatro marchas hacia adelante.
También se suministra caja meca-
nica de tres velocidades o con Po-
werglide.

Tabla de aceleracion

0- 50 Km., en 2,8 segundos
0- 75 Km., en 44 segundos
0-100 Km., en 6,3 segundos

Corvair Monza Spyder

Motor de 6 cilindros horizontales
y opuestos, montado atras, de
145 H.P. a 4400 revoluciones por
minuto, con una relacion de com-
presién de 8 a 1. Sobrealimentado
por compresor General Motors, ca-
ja de comando en el piso, de cua-
tro marchas hacia adelante o Po-
werglide.

Tabla de aceleracion

0- 50 Km., en 4 segundos
0- 75 Km., en 7,2 segundos
0-100 Km., en 12,1 segundos.

Dodge Ramcharger 413

Motor V8, de seis litros y medio
de cilindrada; dos carburadores
con multiple de admision especial;
410 HP. a 5400 revoluciones por

bt ie : T T i Ui
de 6 cilindros opuestos enfrizdos por aire

minuto; relacion de compresion
11 a 1. Caja de velocidades con
comando en el piso, automatica
0 mecanica, a eleccion.

Tabla de aceleracion

0- 50 Km., en 2,7 segundos
G- 75 Km:, en 4,3 segundos
0-100 Km., en 5,8 segundos

AUTOMOTOR "

NUEVO COCHE DEPORTIVO
EN LOS ESTADOS UNIDOS

n los Estados Unidos el coche

-+ deportivo adquirié amplia di-
fusion cuando los europeos inva-
dieron el mercado y por esa razon
la industria local encard también
la construccion de ese tipo de auto-
moviles, abandonando asi una an-
tigua tradicién, contraria a ellos.

El Corvette fue de los primeros
v desde entonces, todos los afios
aparecieron otras marcas dentro
de la linea. Ahora se sumé Stude-
baker, con una interesante deri-
vacion del conocido Hawk, el

Por
AUGUSTO

Para AUTOCLUB

Avanti, de concepcién avanzada.
Sus lineas son netamente italia-
nas, ciento por ciento deportivas,
v el motor un V8, con sobrecarga-
dor —bastante populares actual-
mente en el pais del norte— de
cuatro litros y medio de cilindrada,
con una potencia de 280 HP. a
4.800 revoluciones por minuto. El
diferencial es autoblocante, los fre-
nos delanteros de disco y se sumi-
nistra con caja de velocidades sin-
cronizada de cuatro marchas hacia
adelante, con comando en el piso
o automaéatico. He aqui la tabla de
aceleracion: 5

0- 50 Km., en 3,1 segundos

0- 75 Km., en 5,2 segundos
0-100 Km., en 8 segundos.

l.q rcarroceria del Avanti es de lineas tipicamente italianas

GONFRATERNIDAD

NA verdadera fiesta deportiva y de
confraternidad fue 1la segunda
reunién del torneo rioplatense de
automovilismo realizada en el
Autdédromo Municipal el Gltimo domingo
te setiembre. La feliz iniciativa del Club
de Automoéviles Sport y de los dirigen-
tes uruguayos dio sus frutos y la con-
frontacion entre los volantes de ambas
orillas favorecié a nuestros vecinos por
amplio margen. Decimos por amplio mar-
gen en razén de que ja primera reunién
también les {ue propicia. Es que son muy
buenos conductores y dispon:n de maé-
quinas extremadamente wveloces. en las
que wvuelcan todo su entusiasmo y una
buena cantidad de pesus. Los nuestros
—nog referimos a la categoria mecéinica
nacional fuerza libre y spori— poco pu-
dieron hac:r frente a la Ferrari-Corvette
de Albérico Passadore, conducide con
indudable maestria y exigido hasta el
limite de sus posibilidades. “Larry” in-
tentd defender el prestigis local v lo hizo
muy bien en las vueltas iniciales, has-
ta que hizp un trompo —estuvo en la
delantena—, pero luego cedid, ante el
empuje del uruguayo. También éstos
se lievaron las| palmas en la categoria
gran turismo al vencer Diego Fernén-
dez Alcardi, con Alfa Romeo a Jean
Marco Dolce, con Porsche Super. Asi-
mismo correspondié destzcada actuacion
a Gael Palacipo Molina, con Peugeol 403,
que triunfé en la serie para no ganado-
res d= turismo mejoradu, maquinas de
fabricacién nacional, y sobresali6 tam-
bién en la tercera carrera, pues sz c¢lasi-
ficd tercero, detris del Jaguar 3800 de
Jorge Cupeirp vencedor— y de Juan
Reynal, con Alfa Romeo
La mayoria de las veces razones econd-

micas impiden realizar con més frecuencia
reuniones como la gue comentamos

pues no siempre el entusiasmo d: los
organizadores consigue reunir los fondos
necesarios para cubrir los pgastos de
aquéllas. De todos modos podria interc-
garse la revancha pues ella daria opor-
tunidad a los nuestros, con los coches
més a punto de demostrar toda su wvalia.

Las pruebas se realizarcn en el circui-
to namero 2 y los vencedores lo hicieron
a estos promedios: Turismo mejorado, no
ganadores, Gael Palacio Malina, Peu-
geot, 97 Km. 551 Gran Turismo, ca-
tegorias A y B, Diego Ferndndez Aicar-
di (uruguayo), Alfa Romeo. 107,943 Km,
Turismo wmejorando, categorias A, B,-C,
D y E: Jorge Cupeiro, Jaguar 3800,
104,825 Km. Mecénica nacional fuerza
libre y sport: Alberico Passadore, (uru-
guayoj. Ferrari<Corvette, 120595 Km
Passadores gand también la primera ca-
rrera del torneo realizade en el Uruguay.
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HEATHROW, MAS

QUE UN

AEROPUERTO
ES UNA CIUDAD

El aeropuerto de Londres emplea cerca de 32.000 personas,

cuenta con una fuerza policial propia,

central de teléfonos y de energia eléctrica, y en él se ha utilizado
suficiente concreto para construir 800 kilémetros de caminos

de primera clase. Este ano se espera que opere

con alrededor de 7 millones de

pasajeros, es decir, ocho veces mis que hace una década.

~ L aeropuerto mas extenso e
E importante de Europa y uno
de los mas importantes del
mundo, Heathrow, gue sirve a
Londres, espera operar este ano
con algo asi como 7 millones de
pasajeros y alrededor de 165.000
maquinas. En tiempos de activi-
dad mormal, unos 600 aviones lo
usan diariamente, es decir, que se
produce un aterrizaje o un deco-
llage cada minuto.

Para las empresas de transporte
aéreo, la atraccién de ese aero-
puerto de Londres tiene algo de
contagioso: cuanto mas empre-
sas lo usan, mayor es el numero
de las gue gquieren conseguir ins-
talaciones propias en el mismo.

El enorme crecimiento de la in-
dustria del turismo en Gran Bre-
tafia, que se ha producido en estos
afios ultimos es, en cierto modo,
un reflejo objetivo del hecho de
gue Londres es el punto ideal para
interrumpir los largos vuelos hacia
Europa o desde ella.

Para manejar el enorme volu-
men de transito siempre creciente,
el aeropuerto de Heathrow cuenta
con 31600 empleados y obreros
que frabajan permanentemente
dentro de su perimetro, atendiendo
v despachando los aviones, reali-
zando la carga y descarga y man-
teniendo cientos de diferentes cla-
ses de servicios principales 0 auxi-
liares, desde la preparacion de
comidas para los pasajeros hasta
la atencion de las ventas en las
tiendas especiales que existen den-
tro de su recinto. Tiene su propio
servicio policial, usina eléctrica v
central telefénica. Segun las ulti-
mas estadisticas, alrededor de 110
millones de galones (unos 500 mi-
llones de litros) de gasolina y ke-
rosene sor inyectados en los tan-
ques de los aviones que utilizan el
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aeropuerto de Heathrow, y alre-
dedor de 86.000 toneladas de carga,
de un valor de decenas de millones
de libras esterlinas, se mueven a
traves de sus depdsitos. El aero-
puerto tiene unas 700 millas (mas
de 1.100 Km.) de cables eléctricos
instalados.

La pista mas larga de las cinco
de mayor importancia gue posee
(la que lleva el N? 5), tiene actual-
mente una extension de 11.200 pies,
es decir, cerca de 3.500 metros, lo
que la capacita para la operacion
de las mas poderosas maquinas
modernas, aun a plena carga,
cualquiera que sea el estado del
tiempo.

En el costado occidental del
aeropuerto funcionan dos grandes
cabezas de instalaciones de radar
del sistema Marconi 5-264, que son
utilizadas principalmente para los
vuelos de larga distancia, y que
controlan todos los vuelos civiles
sobre el sur de Inglaterra, entre el
Mar de Irlanda y el Mar del Norte.

Se esta terminando actualmente
una extraordinaria playa vertical




para estacionamiento de automovi-
les dentro del aeropuerto, a fin de
reemplazar a la comun existente
en la actualidad. Una vez termi-
nada. sera de extraordinaria uti-
lidad para el aeropuerto y para los
pasajeros que lleguen al mismo;
como detalle de interés cabe sefia-
lar, al respecto, que durante el
ultimo verano se comprobo que el
80 por ciento de los coches que
quedaban en la playa de estacio-
namiento eran dejados alli por
sus duenos por largos periodos,
presumiblemente por gente que se
ausentaba de Londres por cierto
tiempo y deseaba encontrar su co-
che al regreso en el mismo lugar.
Pero esta sitaacion ha elevado el
precio dcl estacionamiento, que
actualmente es de 2 libras esterli-
nas por dia, una vez transcurridos
los primeros cuatro. Por otra par-
te, para facilitar la atencion de los
automovilistas y el buen servicio
para sus vehiculos, tres grandes
empresas concesionarias de esta
clase de servicios acaban de reali-
zar amplias instalaciones dotadas
con los ultimos equipos.

AUTOVOX
PRODUCE
TELEVISORES

Un sector de la planta
Autovox que produce ahora el
Televisor Autovex 892, bajo
licencia italiana, La foto
muestra un instante de la visita
efectusda a la planta por
gente de prensa y propaganda,
qnir’.ﬂf’.’-‘ conversan con f’f’
senor Desiderio Grozs,

Gerente de Ventas de Autovox
Argentina Sociedad Andnima.
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tiene para cada
caso el rodamiento
adecuado
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Noticias y
actividades
del

HABLA EL Doctor

HORACIO C. RIVAROLA
SOBRE LAS REFORMAS
DEL ESTATUTO DEL A.C.A.

ca, en muchas oportunidades,

una distorsién de los senti-
mientos, inmolados <n aras de la
objetividad que el lector merece. Sin
embargo, por las caracteristicas que
configuran una personalidad de ex-
cepcion, hay casos en gue la distor-
sion se anula. Horacio C. Rivarola,
mas alla de sus titulos y de sus lau-
ros académicos, senciila y simple-
mente maestro, es precisamente uno
de esos casos, que al violarla, con-
firma la regla:

El objetivo del cronista d= AUTO
CLUB cuando concertd la entrevista,
era indagar al Viceprcsidente Pri-
mero del AUTOMOVIL CLUB AR-
GENTINO y Presidsntc de la Comi-
sion de Estatutos de la Institucién,
sobre las reformas que se han intro-
ducido a la carta organica. En poco
tiempo, ya conectado el didlogo, co-
mo entonces, cuando el doctor Ri-
varola era —como sigue siendo—
szncilla ¥y simplemente maestro y el
cronista, estudiante de derecho, hubo
e¢sa misma comunicacién que mds
alld de los protocolos, busca en co-
munidad de comprension, el camino
de la verdad.

Rodeado de sus libros. en la calma
de su biblioteca, escenario de sus mds
Iicidas creaciones y de cotidiana vi-
gilia creadora, desmenuzando la psi-
cologia del chiste —en busca de la
risa oue es patrimonio de los fuertes
y los sanos— rememorando el pasa-
do, formulando proposiciones para el
futuro, en algiin momento fue posi-
ble hacerle la primera pregunta.

—Doctor Rivarola —interrogd el
cronista—, ;qué necesidad determi-
na esta redaccién de un nuevo Es-
tatuto?

—Es la necesidad e t-do orga-
nismo vivo. Fue preocupacion, no di-
ré inicial, pero sf de los primeros
meses después de la eleccion de los
actuales miembros de la Comision
Directiva, la de revisar el Estatuto
Social, con el proposito de tener una
carta oue estuviera, en lo posible,
de acuerdo con la situacion adminis-
‘rativa, economica y social del Club.

EL guehacer periodistico impli-
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—En una palabra, doctor Rivarola,
que es necesario ajustar la Carta
Organica al momento actual.

—No me gustaria caer en la pe-
danterfa, bastante comun, de afir-
mar que lo existente o lo anterior
fuera malo; sencillamente recordaba-
mos que los Estatutos, como las le-
yes, como las instituciones todas, no
pueden ser sometidas a una cristali-
zacion absoluta y gue deben adap-
tarse a las variaciones que las cir-
cunstancias indican: asi ha ocurrido
en todo, formas dz gohierno, inven-
tos, armas, remedios, viviendas.

;Podria formular alguna compa-
raciéon en otros niveles, de la fun-
cibn que debe desempefiar el Esta-
tuto?

—F1 estatuto debz adaptarse a la
ley ¥y a su vez los reglamentos refe-
rirse al detalle, al desarrollo de lo
que en sintesis aguél, explicita o im-

ACA

plicitamente, dispone. Como si se
tratara de la legislacién de un pe-
aguenio Estado. En lo grande tenemos:
Constitucion, leyes, regiamentaciones
de las leyes. A esto, corresponde en
lo “chico”, es decir en o nuestro, ley,
estatuto, reglamento. En uno y otro
caso, la primera manda imperativa-
mente y no se puzde salir de ella;
la segunda da las normas; la tercera
se refiere a su aplicacidn.

—;Cree usted que se ha encontra-
do un promisorio afan de colabora-

El vicepresidente 1V def

Automovil! Club Argentino, doctor Horacio
C. Rivarola, sorprendido en su mesa

de trabajo en circunstancias en que
hace declaraciones a AUTOCLUB

sobre la importancia de

las modificaciones introducidas

al estatuto socitl del A.C.A.

cion en general para la redaccion de
un nuevo Estatuto Social?
—Evidentemente. Una prueba del
deseo que tenfa el Club de un buen
Estatuto la da el hecho de que no
solo los miembros de la Comision
sino también funcionarios y socios le
aportaron distintos proyectos. Los
examiné y contrariamente a lo habi-
tual, dije y repito que todos eran
buenos: que al redactar el definitivo,
ahora aprobado, se tuvo muy en
cuenta las sugestiones de unos y
otros. Pero se guiso dar unidad a
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todo aquello y limitar el contenido
del Estatuto a lo que 2 €l korres-
pondia.

—;Puede usted, doctor Rivarola,
formular una descripcion del espi-
ritu que presidié esta reforma del
Estatuto?

—Se tuvo presente que nho era
posible limitar las disposiciones a
aquello que se refiera especifica-
mente a asuntos vinculadecs ‘con el
automdvil: ni las ideas estdn sepa-
radas en la mente por imaginarios
tabiques, ni los conocimientos de las
ciencias, ni la cultura, ni la vida
social por alambradas, también ima-
ginarias: la vida es interdependen-
cias: por ello en el Estatuto se ha-
Tlaran disposicionts quz permiten
realizar diversas clases de activida-
des automovilisticas, culturales y
sociales. En cuanto al funcionamien-
to, direccién y administracién se ha
buscado establecer dispesiciones que
permitan vincular bien la autoridad
con la responsabilidad: car a asam-
bleas, comisiones, autoridades direc-
tivas, autoridades administrativas,
disposiciones que les permitan llenar
ampliamente su funcién, y con ello,
hacerlas responsables des sus actos.

—;En cuanto a la participacién de
los socios en el gobierno del Club?

—El1 gobierno superior del Club
deriva de elecciones de los socios
—sus dusfos— en comicios, en que
designan delegados. Se debe conti-
nuar con el sistema ante la imposi-
bilidad material de reunir en asam-
blea:s al extraordinario numero de
socics. Pzro las asambleas anuales
de delegados los representan, cum-
plidamente, como hasta ahora.

—:Se prevén nuevos beneficios y
se mantienen las actuaies ventajas?

—Como en general los socios in-
gresaron pagando una cuota, seguida
de los pagos mensuales, ieniendo pre-
sente qus ello correspondia a'deter-
minados servicios a ane tenian de-
recho, una especie de contrato, se ha
buscado qgue en las disposiciones en
aplicacion del sstatuto, taies servicios
no disminuyan: a los primitivos que
estaban representados por los auxi-
lios mecénicos, que continanisiendo
en definitiva los que mas interésan,
se agrega el mantenimierito en el Es-
tatuto de la categoria de socios vi-
talicios con atencién sin cargo. Y torf
este Estatuto continuaran acrecien-
do las otras ventajas, algunas ya
existentes: la organizacién de com-
petencias automovilisticas, el segu-
ro, las nuevas estaciones de servicios,
publicacion de una revista, moteles,
las senales, la informacion, el faci-
litar el tramite de pasajes, los actos
culturales, las exposiciones, etc.

—Maestro, ja su juicio, cual de-
biera ser el punto final de este re-
portaje?

—ILa oportunidad es propicia para
decir una verdad. Quiero comio acto
de justicia y palabra r1inal, gue en
mi espero gue no pueda ser sospe-
chada, decir gue el “empuje” para
que surgiera el proyvecto tue en bue-
na porte del Presidente d:l Club,
Dr. César C. Carman.

EL A.C.A. Y AUTOCLUB HAN SIDO
OBJETO DE UNA SIGNIFICATIVA

DISTINGION

nuestra Revista AUTOCLUBRB

han sido objeto de una signi-
ficativa distincion nor parte de la
Tercera Convencion Cuyana de la
Publicidad, efectuada en la ciudad
de Mendoza con la participacién de
calificadas delegaciones representa-
tivas de las distintas entidades que
integran la Federacion Argentina de
la Publicidad y de los organismos
oficiales de turismo, tanio nacional
como provinciales.

En efecto, la Comisin encargada
de estudiar el tema “Turismo y Pu-
blicidad"” aprobé un preyecto de de-
claracion, que luego fue heche suyo
por unanimidad por la Convencién,
en el que, después de analizarse las
fallas que se oponen a una adecua-
da promocién publicitaria dei turis-
mo, se expresa textualmente: “El
optimismo que siempre guia nues-
tros actos nos obliga a opon:r a este
desolador panorama la eficicnte la-
bor cumplida en la tarea de pro-
mover nuestro turismo gue le co-
rresponde a una gran entidad que
musve todos los rzcursos de su vasta
organizacion para el cunocimients y
difusion de las bellezas naturales ar-
gentinas. Nos referimos. como ya se
habra adivinado, al Automévii Club
Argentino, cuya Division de Carto-
grafia, calificada en una primera li-
nea universal, proves a los turistas
de las hojas de ruta que les permite
recorrer c¢on segura ccnfianza las

EL Automoévil Club Argentino y

sendas de la patria, y cuya revista
AUTOCLUB, en ediciones de gran
tiraje y alto costo por la nombradia
de sus colaboradores y lo lujoso de
su presentacién, nos describe en pro-
sa pulcra y galana la belleza de
nuestras distintas zonas de turismo
en una constante, desinterssada y
valiosa invitacion al viaje.

Estos estimulantes conceptos acer-
ca de la tarea que cumplen el Au-
tomévil Club Argentino y AUTO-
CLUB, se hallan plenamente ratifi-
cados en la parte resolutiva de la
declaraciéon aprobada como decimos
mas arriba, por unanimidad, y que
dice asi:

“La Tercera Convencién Cuyana
de la Publicidad al considerar el te-
ma “Turismo y Publicidad” ha lle-
gado a la conclusién de que la pro-
meocion publicitaria de nuestro turis-
mo habra de convertirse en invalo-
rable fuente de recursos de toda clase
si ella es realizada con los medios
técnicos y humanos, profesionales y
especializados, que rigen en el que-
hacer publicitario”.

“Destaca al mismo tiempo su
aplauso —prosigue la declaracién—
a aquellas entidades orivadas y a sus
6rganos de prensa, gque, como el Au-
tomovil Club Argentino vy la revista
AUTOCLUB, colaboran con patrio-
tico dssinterés al conocimiento de las
bellezas naturales de nuestro suelo y
al progreso turistico y exhorta a to-
dos a colaborar en tan generosa tarea
de bien publico™

CELEBRAN EL DIA DEL CAMINO

Aspecto parcial del banquete ofrecido
por la Asociacion Argentina de Carrete-
ras en el “Roof Garden” de! A.C.A., con
motivo de la celebracion del Dia del Ca-
mino y del XXX aniversario de la Ley
Nacional de Vialidad. Aparecen en [z fo-
tografia (de izquierda a derecha), el ase-
sor técnico del Ministerio de Obras vy Ser-
vicios Publicos, Ing. Manuel H. Acuna;
el presidente de Vialidad Nacional, inge-
niero Horacio J. Zubiri; el ministro de
Obras y Servicios Publicos, Ing. Julio
César Crivelli; el vicepresidente a carzo
de la presidencia de la entidad organi-
zadora, Ing. Edgardo Rambelli; el ex pre.
sidente de Vialidad Nacional, Ing. Justi-
niano Allende Posse; el secretario de In-
dustria y Mineria, Ing. Fernando Meijide;
el ministro de Obras Piiblicas de la in-
tervencion en la provincia de Buenos Ai-
res, Ing. Pedro Petriz, v el presidente de
Obras Sanitarias de la Nacion. Ing. Julio

Emilio Prats. En el acto —en el que re-
presento al A.C.A. el Ing. Mario L. Ne-
gri— hicieron uso de la palabra los in-
genieros Rambelli, Zubiri y Crivelli, efee-
tuandose luego un brindis por el éxito
del plan vial,
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EN CINCO ETAPAS SE
CORRERA EL GRAN PREMIO

ARGENTINO DE
CARRETERA DE

L. "7 de diciembre, a la hora
E cerp, se iniciara simbélica-

mente desde la sede cen-
tral del A.C.A la tradicional prue-
ba de la Institucion reservada a
coches de Turismo de Carretera
formula “B”. Como en otras opor-
tunidades, el itinerario de la mis-
ma se desarrollara por el terriio-
rio argentino, en cinco etapas y so-
bre un recorrido total de 4.300,2
kilébmetros.

A continuacion, detallamos el
programa general al que se ajusta-
ra la competencia:

7 de diciembre. Primera etapa:
Buenos Aires-Neuguén (a las 0 ho-
ras largada simbélica desde el A.
C.A, a las (?) hs. largada efecti-
va desde Mercedes: 8 de diciembre
descanso en Neuqueén; 9 de dicigm-
bre, segunda etapa: Neuquén-Es-
quel; 10 de diciembre: descanso en
Esquel; 11 de diciembre: tercera
etapa: Esquel-Trelew; 12 de di-
ciembre: descanso en Trelew; 13
de diciembre: cuarta etapa: Raw-
son-Bahia Blanca; 14 de diciem.-

bre: descanso en Base Naval de
Puerto Belgrano: 15 de diciembre
guinta etapa: Punta Alta-Buenos
Aires.

El A.C.A ha instituido la suma
de $ 5.015.000.— en premios, gue
sera distribuida como recompensa
entre los competidores mejor clasi-
ficados en el certamen.

Los interesados en participar en
el “X1I GRAN PREMIO ARGEN-
TINO DE CARRETERA 1962", po-
dran recabar datos complementa-
rios sobre el reglamento del mismo
en la Oficina de Carreras del A.
C.A., o0 ¢n la Comision Deportiva
Automovilistica, Avda del Liberta-
dor Gral San Martin 1850, Capital,
donde también funcionara el Re-
gistro de Inscripciones, a partir del
19 de noviembre, de 12 a 18.30 hs.
El cierre de dicho Registro se hara
efectivo el 27 de neviembre a las
18 horas.

El derecho respectivo, ha sido fi-
jado en la suma de $ 5.000 para
los socios del A.C.A y en § 7.000
para los no socios.

SOBRE “TRANSITO Y
EDUCACION VIAL” HABLO EN
EL A.C.A. EL Dr. A. CATALDO

duccién y Transito del A.

C.A., pronunci6 reciente-
mente una conferencia sobre
“Transito y Educacion Vial” el co-
laborador de AUTOCLUB Dr. An-
tonio Cataldo, ex Director General
del Automévil Club de Italia ¥y
actualmente Director de la revista
argentina ‘“Velocidad” y delegado
del Automovil Club de Italia en
nuestro pais.

Luego de hacer una sintética re-
sena de la evoluciéon de la locomo-
ci6n a través del tiempo, desde las
primeras aplicaciones de la rueda
unos 4.000 anos A.C., hasta llegar
al automévil modernamente Jof
cebido, el disertante expreso:

“134 millones de automotores
circulan en el mundo. 76 millones
de automotores en los EE.UT]. (con
dos habitantes por automor). 34
millor =s de automotores en Europa.

“C'ada ano ocurren en el mundo
no menos de 25 millones de ac-
cidentes en las calles, con aproxi-
madamente unos 100.000 muertos.
Segin estadisticas norteamerica-
nas, cada hora cuatro personas
perecen en accidentes de transito

E N la Escuela Técnica de Con-
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v 150 sufren heridas por la misma
causa.

“El dinamismo de la vida mo-
derna, que encuenira en la calle
sus manifestaciones mas demos-
trativas, ha creado problemas de
cuya solucion puede depender el
destino de la misma vida humana.

“La reciente peticion de Ingla-
terra ¥y Dinamarca de adherir al
Tratado de Roma, para el Merca-
do Comun Europeo, y los traba-
jos para la unificacién de las
normas que en cada Estado regu-
lan la circulacién de transito, faci-
litan la proxima publicacion de un
tinico Cédigo Europeo de Trénsi-
to. El 19 de setiembre de 1949
fue firmado en Ginebra un conve-
nio para la circulacién caminera,
que constituyé el fundamento so-
bre el cual cada legislacién cami-
nera moderna de las naciones
mas avanzadas se basa todavia.

“En estos ultimos anos lamenta-
blemente se ha comprobado por
doquier que las leyes -con todos
sus casligos no alcanzan a comba-
tir el fenémeno de los accidentes
del transito. Por lo tanto, se ha
recurrido a la educacion de los

usuarios de la calle, para crear en
ellos las convicciones gue las leyes
no logran. De Estados Unidos a
Canada, de Inglaterra a Italia, de
Francia a Alemania, es todo un
florecer de iniciativas, una suce-
sion de manifestaciones para crear
la «conciencia de la calle».

“En EE.UU., desde 1905 algunos
estudiosos del problema de la
circulacién utilizaron todos los me-
dios para paralizar y disminuir el
numero de accidentes que comen-
zaban a preocupar a la opinidn
pubiica. Después de 1918 fueron
confeccionados programas especia-
les sobre la importante materia,
que forma objeto de estudio des-
de los primeros anos de escuela.
L.as grandes carreteras son todas
controladas con radar. Todas las
autopistas del pais tienen limites
de velocidad. Las multas varian de
un minimo de 10 délares a un
maximo de 50. En el Estado de
Connecticut —que se caracleriza
por la severidad en lo que a nor-
mas de transito se refiere— el
gobierno asegura que con este ri-
gor ha logrado asegurar la estadis-
tica mas baja de accidentes cami-
neros, en los Estados Unidos.”

Después de referirse a la orga
nizacion del transito v la educa-
cion vial en los paises mas avan-
zados del mundo en tales materias.
el Dr. Cataldo concluyé:

“El automovil se ha insertado en
la dinamica de la vida moderna
con la imponencia y la energia de
un fendmeno global. Ninguno de
los productos de la dltima revolu-
cion industrial ha tenido una evi-
dencia comparable en el campo
economico, pero también en el
social, cultural y politico.

“El Automoévil Club Argentino
se esfuerza en comprender, preci-
sar v enderezar estos complejos de
imponentes fendmenos, en el inte-
rés del pais.”

RELACIONES
PUBLICAS Y

['::J seaar

Warcelo Evherabide.
durante el curse
de la disertacion
que pronunciara
sobre “Relaciones
Phblicas y
Publicidad”, en &
salon de actos de la
sede central de

Y. P. F. Dicha
ronferencia
inauguro

un ciclo cultural
auspiciado por la
U/niversidad Libre
de Humaniduades.
El Sr. Eyherabide
es director de
Relaciones Publicas
de Remington Rand
Sudamericana
Sociedad Anonima

PUBLICIDAD
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EXAMENES TEORICOS Y
PRACTICOS PARA
LOS ASPIRANTES
A CONDUCTORES

la Municipalidad de la Ciu-

dad de Buenos Aires, ha
puesto en vigencia las condiciones
que deben rendir los aspirantes de
las distintas categorias para vehicu-
los automotores, que a continua-
cion se detallan:

Teoérico razonado sobre ordenan-
zas de transito y disposiciones de
conduccién en la via publica.

Practica al efectuar los cambios
y estacionamiento; conocimiento
sobre embrague, desembrague, y
aceleracion; dominio y seguridad
en el volante del vehiculo.

Cumplir y respetar sendas pea-
tonales, carteles indicadores, fran-
ja o carril de circulacidén, cruce de
vias ferroviarias, luces de semaéafo-
ros, etcétera.

Unicamente al aspirante a con-
ductor de la categoria ‘“profesio-
nal”, se le exigird como comple-
mento de lo anterior, ubicacién de
hospitales, edificios ptiblicos y con-
tinuaciones de calles y avenidas.

I A Direccion de Transito de

El mejor servicio, a su servicio,

iIAHORRE! iASEGURE SU VIDA!
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LA DIVISION TRANSITO DEL A. C. A.
ASESORA EFIGAZMENTE A LOS SOCIOS

C.A. ha cumplido durante

el periodo comprendido en-
tre el 16 de julio y el 15 de se-
tiembre del corriente afio una in-
tensa tarea en beneficio de los
socios de la entidad.

Esa labor se concreta en las si-
guientes cifras:

Registros nuevos y sus renova-
ciones, 1751; tramites de automo-
tores matriculados en la Pvcia.
de Buenos Aires, 558; patenta-
mientos, 255; transferencias, 794:
extravio de chapas, 168; certifica-
cion de firmas, 483: habilitacio-
fhes, 177; verificaciones del nime-
ro del motor, 230; declaraciones
juradas, 873; comprobantes de
cambios de domicilio, 879; pagos
de patentes, 2.016; autorizaciones
varias, 906; escritos varios, 539: li-
bres deudas del Tribunal de Fal-
tas, 814: tramites varios de la mate-
ria, 1.151 y consultas telefonicas y
personales, 6.650.

[ A Divisibn Transito del A,

Departamento Técnico en la
Direccién de Trdnsito

La municipalidad de la Ciudad
de Buenos Aires acaba de crear el
Departamento Técnico de la Direc-
cién de Transito. El nuevo organis-
mo contara con delegados de diver-
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sas reparticiones municipales v de
la Policia Federal.

Constara de seis divisiones: Se
nalizacién luminosa, Electrotécni-
ca, Central, Vial y Demarcaciones
¥y Senalamiento.

Disposiciones sobre el trdinsito

Con caracter experimental )
transitorio se ha dispuesto la
prohibicion del estacionamiento de
vehiculos en la calle Cerrito, dc
Arroyo a M. T. de Alvear.

Por otro decreto, la Municipali-
dad ha dispuesto sentido unico de
circulacion en las calles Vicente
Lépez, de Pereyra Lucena a Aus-
tria de N.O. a S.E.; Tagle, de Ave-
nida del Libertador Gral. San Mar-
tin a Las Heras. de NE. a S.0..
¥ Pereyra Lucena, de Las Heras a
Avenida Libertador Gral. San
Martin, de S.0. a N.E.

Se ha resuelto igualmente la
prohibicion de estacionamiento ge-
neral de vehiculos en ambas aceras
de la Avenida de Mayo, desde Pla-
za Mayo hasta Plaza Lorea, de 7
a 22 horas.

Queda prohibido en la calle Ca-
seros el estacionamiento entre Ge-
neral Hornos y Montes de Oca, du-
rante las 24 horas. junto al cordén
de la acera sud

encontrard Ud. en

CAJA NAGIONAL DE AHORRO POSTAL

* CUENTA DE AHORRO COMUN

8% de interés, sin limite de importe, con
facilidades para operar en cualquier punto

del pais

* CUENTA PARA INVERSIONES MOBILIARIAS

1% de interés basico

* SEGUROS DE VIDA

Individuales y colectivos, mdas econémicos...,
mdas ventajosos..;;, mds seguros

GAJA NAGIONAL DE AHORRO POSTAL
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ES MUY EFICIENTE

EL SERVICIO QUE PRESTA EL
A.C.A. A SUS SOCIOS

EN EL TRANSITO URBANO

Asi lo destaca

el jefe de la

Division Transito,

senor José Rama Alvarez,

pocos anos de su creaciéon, ins-

talé una oficina de transito pa-
ra Ja atencién del reducido numero
de asociados que tenia en ese entonces
Sin embargo, acorde con su crecimien-
to, en un mismo ritmo de desarrollo
con la actividad automovilistica, se
hizo necesario ampliar la entonces
modesta dependencia.

Desde aquella época en mas, la Ins-
titucion no sélo instalé nuevas ofici-
nas sino que aumenté también los dis-
tintos rubros que componen hoy un
aporte y una solucién a los complejos
problemas que debe afrontar cada au-
tomovilista en materia de transito.

Fue fédcil entrar en materia con el
Jefe de la Divisiébn Transito del Auto-
mévil Club Argentino, sefior José Ra-
ma Alvarez. a quien recurrimos para
conocer el desenvolvimiento de una
seccién tan vital en el funcionamiento
del AC.A.

—En estos ultimos afios —comenzo
su relato el aludido— lo que era una
pequefia oficina se transformé en una
divisién con sus cuatro dependencias,
que se hallan ubicadas en forma tal
que los asociados pueden resolver

TAREAS DE LA

C CMO ilustracién y para el cono-

l : L Automavil Club Argentino, a los

cimiento g:ineral de los asociados

de nuesira entidad, citaremos los

principales tramites que las men-
cionadas oficinas de la Divisiébn Transito
llevan a cabo exclusivamente para lcs
mismaos:

OFICINA DE TRANSITO: Registros de
conductior, sus renovaciones por venci-
miento de los mismos, por pérdidas o de-
terioro, cambio de domicilio en sus re-
gistros, presentaciones de escritos, cobros
renovaciones de patentes de Capital Fe-
deral. etc., certificados de Libre Deuda,
Gravamen y de Propiedad, Devoluciones
de Chapas, Duplicados de Declaracién
Jurada, Transferencias comunes, cobros
de renovaciones de patentes, Radicacion
de vehiculos, etc. Todos estos ultimos
matriculados en la Provincia de Buenos
Aires,

OFICINA DE PATENTES: Realiza los
siguientes tramites para los automotores
matriculados en la Capital Federal:
Patentamientos, transferencias, cambios
de categorias, cobros de renovaciones de
patentes. habilitaciones |de wehiculos ¥y
motorrs, cambios de domicilios, canje de
chaias cteétera.

OFICINA ANEXO DE PATENTES: De-
volugicnes de chapas, libres deudas de
motores, transferencias, duplicados reci-
bos patentes ¥ cambio de domicilios en
los mismos, cobro renovaciones de pa-
tentes etcétera.

A la vegz, estas dos ultimas oficinas dan
Curso a las notas de presentacién de es-
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sus tramitaciones en los lugares pro-
ximos a las oficinas municipales don-
de deben llevar a cabo las gestiones,
Asi la Oficina de Tréansito estd insta-
lada dentro de la misma reparticién
municipal en la calle Belgrano 1048;
la de Patentes en la calle Zavaleta 353,
frente al organismo comunal; la de
anexo de la Direccién de Rentas den-
tro del mismo edificio de Chacabuco
167, y por iltimo, nuestra oficina de
Asesoramiento sobre Faltas Municipa-
les de Transito, en la calle José E.
Uriburu 552, en las inmediaciones del
Tribunal Municipal de Faltas.

El considerable ingreso de asociados
con residencia en la provincia de Bue-
nos Aires, hizo necesaria la implanta-
cién de un servicio que facilitard las
tramitaciones relativas a los automo-
tores patentados en ese Estado argen-
tino ¥y fue asi como, a causa de una
presentacion del A.C.A. ante el gobier-
no de La Plata, la institucién fue au-
torizada por Decreto 6823/60 para rea-
lizar los tramites que requirieran los
socios con automoviles matriculados
en la provincia y a certificar sus fir-
mas.

"Es particularmente interesante
— contimia ¢l sefior Rama Alvarez—
sefialar la ventaja que esto implica
para muchos asociados, la comodidad
que se les brinda y el ahorro consi-
derable sobre los aranceles con que se
los beneficia. La elocuencia de las es-
tadisticas puede guedar sintetizada en

DIVISION TRANSITO

critos certificando las firmas de los aso-
ciados para sus gestiones.

OFICINA DE ASESORAMIENTO
SOBRE FALTAS MUNICIPALES DEL
TRANSITO: Tiene como misién asessorar
¥ aligerar todas las tramitaciones que
correspondan a infracciones del transito
cometidas con sus automdviles, pero no
hac:r que los mismos evadan el pago de
las multas a que se hubieren hecho pasi-

Importantes tareas
de asesoramiento
para los socios del
A.C.A., realiza

la Division Transito
del A.C.A., cuyas
oficinas despliegan
intensa actividad.

el hecho de que las gestiones efectua-
das cada ano, sobrepasan varios mi-
llares. y

-—-L.evaria mucho tiempo detallar
—dice el jefe de la Divisién Transito
— todas las iniciativas presentadas en
distintas épocas ante las autoridades
municinales. Pero pueden servir de
elocuente referencia éstas que anun-
cio: Registro de turista, chapas pa-
tente para turistas, Registros para
menores de edad, eliminacién del cer-
tificado de buena conducta para con-
ducir, la no anotacién del vehiculo en
el Registro de conductor, la centraliza-
cién del servicio médico para la revi-
sacion de los conductores, el otorga-
miento del Registro de conductor para
perscnas mayores de 70 afios de edad,
en condicicnes fisicas.

—¢En estas iniciativas no se con-
templé exclusivamente el interés de
los socios?

—Por supuesto. Hemos tenido en
vista, como siempre, el interés general.
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| OFICINA DE

. ASESORAMIENTO SOBRE
FALTAS MUNICIPALES
DE TRANSITO

£ Ha comenzado a funcionar nue-
vamente la oficina de Asesora-
miento del A.C.A., sobre faltas mn-
nicipalis W: transito, en el local
. de la calle José E. Uriburu 552,
con ¢l hgrario de 10 a 17.30 horas
los dias hibiles y de 8 a 12 horas
los sabados, contindo con el te-
1éfono niimerop 47-8853.

La referida dependencia, exclu-
sivamente destinada a Ios socios
del A.CA timdrd a su cargo, en-
tre otras actividades, todas aque-
llas gestiones que se relactonan con
- ¢l Tribunal Municipal de Faltas
| en lo referente a infracciones co-

metidas con los vehiculos automo-
| tores en materia de trinsilo.

| Ademas de las gestiones so-

bre esa materia atenderad, también,
las que se refieren a cobros de re-
novacion de patent:s de Capital
Federal, seguros del A.C.A, ins-
cripcién dé nuevos socios, etcétera,
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bles, tramitar les certificados de Libre
Deuda para todas las gestiones que ssi
Se requieran por parte de los aficings e
patentes ds= la Municipzlidad de la C pi
tal Federal, cobros de renovaciones de
patentes de Capital Fedecral, etcétera.

-




-

DESARROLLO DEL CIRCUITO...

{Viene de la pdgina 69)

481: Puente Rio Cuarto.

483: Acceso a San Severo. !

499: Estacién de servicio. Taller mecénico. Gomeria.

500,8: Estacion de servicio. Taller mecénico. Gomeria.
taurant.

501: Acceso a La Carlota. — Delegacion del Automévil Club
Argentino. Estacién de servicio de Y.P.F. Taller mecénico. Go-
meria. Restaurant. Empalme con la ruta provincial N¢ 12 qut
se adoptardn si se ha decidido viajar a Cérdoba por Villa Maria.

501: Policia caminera.

501,5: Cruce vias del FC. sin guardabarreras.

517,6: Acceso a Los Cisnes,

531: Agua Dulce. Estacion de servicio. Restaurant.

541: Acceso a Alejandro -

559: REDUCCION. Estacitn de Servicio. Taller mecédnico. Gome-
ria. Restaurant.

577,5: Paso el Duraznoe.

587,5: Acceso a Chucul.

597: Estacién de servicio en construccién. Nafta.

601: Almacén. Acceso a Las Higuer:s,

605,3: Cruce vias del F. C. con guardabarreras.

607: Rio Cuarto. Estaciones de servicio del ACA. v de Y.PF.
Taller mecénico. Gomeria. Restaurant, Adoptar la ruta nacio-
nal N® 36 a Alta Gracia y Cérdoba. tomando a la derecha.

Las distancias estdn indicadas de acuerdo con los mojones
de la ruta nacional N? 386, que hasta Berrotarin es en su ma-
yor parte de una sola mano.

607: Rio Cuarto.

620: Espinillo. —Combustible.

627,8: Almacén. — Nafta.

631: Puente arroyo Mosso (Entre los arroyos Mosso y Chacul
el camino es de doble mano).

635,5: Puente arrovo Chacul.

638: Baigorria. — Estacion de servicio de Y.P.F. en construc-
cion, Taller mecénico. Gomeria,

639: Accesp a Chacul

649: Alcira (Estacién Gigena). Estacién de servicio. Taller me-
cénico. Gomeria. Restaurant.

651,8: Puente arroyo Mosuc Mayuc.

655,5: Puente arroyo Tegua.

671: Elena. — Combustible. Taller mecanico. Gomeria.

684: Berrotaran. — Estaciton de servicio de Y.PF. Taller meci-
nico, Gomeria. Restaurant e inicia camino ripioso de dos manos
hasta El Quebracho

697,5: Accezo a La Cruz.

700: Acceso a Los Céndores.

708,3: El Quebracho. — Doblar a la izquierda. Se inicia el ca-
mino asfaltado de doble mano.

709: Nafta. — Almacén.

711: Sierras del Lago.

713: Aguada de Rey:s.

714,2: Monolito de acceso a la Unidad Turistica Embalse.

716: Embalse. — Estacién de servicio de Y.PF. Tallesr meecanico
Gomeria. Restaurant.

718,5: Cruce del puente sobre el dique del Rio Tercero.

721,2: Puente sobre el brazo del embals: de Rio Tercero.

722,8: Estacién caminera del A.C.A.

723: Acceso a Villa del Dique y Lagos de Calamuchita. Estacion
f!e servicio de Y.PF. Taller mecénico. Gomeria. Restaurant

otel.

725: Acceso a Villa Rumpial.

727: Villa del Parque. Restaurant.

736: Acceso al vado del rio Santa Rosa (a la izquierda) y cami-
no a El Parador de la Montafa (derecha).

743: Acceso a Santa Rosa de Calamuchita. Estacién de servicio
de Y.PF. Taller mecénico. Gomeria. Restaurant. Delegaci8n del
Automévil Club Argentino.

746: Restaurant.

749: Acceso a Villa General Belgrano. Estacién de servicio de
Yacimientos Petroliferos Fiscales.

752: Acceso a Villa General Belgrano.
Taller mecanico. Gomeri. Restaurant,

753,5: Combustible, Gomeria.

755,9: El Crucero. — Almacén. Acceso a La Cumbrecita.

758: Falda de los Reartes,

768: Villa Los Molinos -

771,8: Cruce del digue de Los Molinos.

775: Villa Ciudad de América. Nafta. Restaurant. Hotel.

776: Hotel.

783,4: Cluesta del Apuila.

785,6: Estacidn de servicio de Y.P.F. Gomeria.
nico. Restaurant. Almacén.

786: Acesso a La Serranita.

780: Bar. Almacéen

792: Templo del Sagrado Corazon.

793: Villa Anisacate ¥ puente Ric Anisacate.

793,5: Villa Capilla de Anisacate,

796: Villa Montenegro. Bar.

800,4: Acceso a Alta Gracia. Estacién de servicio del
Taller mecdnico. Gomeria. Restaurant.

802: Vias del F. C. (sin Euerdabarreras.)

811: La Lagunilla. Estacién de servicio de YPF. Taller mecéni-
co. Gomeria.

820: Almacén.

830: Puente angosto.

834: Entrada a la Ciudad de Cérdoba por la Avenina Vélez Sars-
E{EJd.bEEstwc]ién de servicio del AC A en Avenida General Paz y

umberto 10

ENTRE SAN NICOLAS Y PERGAMINO
RUTA NACIONAL N9 188

Las distancias estd registradas de acuerdo con los mojones de
ia ruta

Res-

Almacén. Combustibles.

Estacion de servicin

Taller meca-

AC.A.
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1 San Nicolas: Estacién caminera del Automovil Club Argen-
tino, ¥y de Y.P.F. Taller mecinico. Gomeria. Restaurant. Hoteles.

3 Doblar a la derecha en direccién a Campes Salles.

10 Campos Salles: Combustibles.

19 General Rojo: Estacién de servicio. Taller Mecanico. Gomeria.

25 Eréscano: Estacitn de servicio.

34 Conesa: Estacién de servicio de Y.PF. Taller mecinico. Go-
meria. Restaurant.

35 Cruce vias del Ferro Carril.

43 Guerrico: Estacion de servicio.

53 Acevedo: Estacién de servicio de Yacimientos Petroliferos
Fiscales.

63 De la Pefia: Estacion de servicio.

71 Acceso a Pergamino: Estaciéon ds servicio de Y.PF. Taller
mecénico. Gomeria. Restaurant. Hoteles.

ENTRE LA CARLOTA Y VILLA MARIA (Cdrdoba)
RUTA PROVINCIAL N? 12

La distancia de 112 kilémetros entre los accesos a La Carlota y
Villa Maria, donde la ruta provincial N? 12 empalma con la na-
cional N? 9, lo indicamos de acuerdo con el registro del cuenta-
kilémetros del automotor.

501: Doblar a la derccha para tomar la ruta provincial N° 12

5,7: Barreto.

15,7: Pedro E. Funes.

25,8: Santa Eufemia, —
mecanico. Gomeria.

36: Cruce vias del F. C., (sin guarda barera).

36: Acceso a Chazén. — Estacién de servicio de Y.PF. Taller
mecéanico. Gomeria. Restaurant.

38: Santa Victoria. Combustibles

44: Puente angosto.

52: Etruria. — Estacién de servicio de Y.P.F. Taller mecéanico.
Gomeria. Restaurant Delcgacion del Automévil Club Argentnio.

59,5: Pequefio Santuario de la Virgan de Lourdes.

Estacién de servicio de Y.PF. Taller

66,7: La Laguna. — Combustibles. Taller mecénico. Gomeria.
Restaurant.

67,1: Cruce de vias del F. C. sin guarda barreras. Parada
kilome:=tro 267

84: Auconia. — Estaciéon de servicio de Y.P.F. Taller mecanico.
Rastaurant.

94: Puente arroyo San José.

98: Curva cerrada con vias del F.C. sin guarda barreras.

98,7: Sanabria.

104: Acceso a Villa Nueva. — Estacién de sc<rvicio. Taller mecé-
nico. Gomeria. Restaurant,

110,7: Estacion de servicio de Yacimientos Petroliferos Fiscales.

110,9: Gomeria. Taller mecénico.

111: Puente sobre el Rio Tercero.

112: Villa Maria. — Estacién de s:rvicio del Automévil Club
Argentino. Taller mecénico. Gomeria. ReStaurant,

En Villa Maria se empalma con la ruta nacional N9 9 y se sigile
el recorrido anotado previamente hacia Cérdoba
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—  ILLEVELA
/N DONDE
QUIERA!

SIN MANIJA DE AJUSTE
AHORRA ESPACIO

MODELO “"CLASICO"
PARA -

~:
AUTOMOVILES l \

—
Klg
PARA MOTOS, =

MOTONETAS, T
AUTOS PEQUENOS Lt
SUPER LIVIANA

SUPER COMODA

5U HELADERA PERSOMAL

Provista de

“Hieloeterno”
(“Skotch-lee” ) Adquicralo en las b casas del ramo
impaortado. o en sus fabricantes

Mantiene el frio
seco durante
mucho Hiempo.

CASA "LA CENTRAL” 5.R.L.
WARNES 1396 T. E 596101
VIAMONTE 1473 TE 42711
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IMPORTANTES SERVICIOS
Y BENEFIGIOS PRESTA EL
AUTOMOVIL CLUB ARGENTINO

El Automoévil Club Argentino presta a sus socios numerosos servi-
cios y les acuerda distintos beneficios que, en muchos casos, no sen
suficientemente conocidos. AUTOCLUB estima cumplir con su labor
informativa al enunciar seguidamente su detalle e importancia,

AUXILIO MECANICO. — Auxilio
mecanico gratuito durante las 24 ho-
ras, en radios y zonas preestableci-
das; 96 estaciones de servicio A.C.A.
¥y 36 estaciones adheridas Y, P. F.
ubicadas en diversos puntos del pafs
prestan al asociado los siguientes ser-
vicios: expendio nafta especial y co-
mun, gas oil, gomeria, mecénica, en-
grase, lavado, etcétera.

TURISMO NACIONAL E INTER-
NACIONAL. — Reserva de pasajes
aéreos, maritimos y fluviales (en el
pais ¥ en el exterior). Organizacion
de excursiones nacionales y al exte-
rior.

Alquiler y venta de automoéviles
para su entrega en el exterior.

Documentacion Internacional para
automéviles. Permiso Internacional
para conducir.

Reserva de bodegas. Tramites
aduaneros. Documentacién personal.
Visaciones. Informacion vial y turis-
tica, referencias sobre itinerarios.

Oficina en Estacion Maritima Bue-
nos Aires.

TRANSITO - TRAMITES MUNI-
CIPALES, — El A.C.A ofrece a sus
asociados la tramitaciéon de las si-
guientes gestiones ante la Municipa-
lidad de la Ciudad de Buenos Aires:

Indicaciones para obtener el regis-
tro de conductor (Belgrano 1048).

Renovacion del registro de conduc-
tor vencido (Belgrano 1048).

Registros de conductor para turis-
tas o temporarios (Belgrano 1048 ;.

Permiso de f{ranmsito (Belgrano
N? 1048).

Certificados del Tribunal de Fal-
tas (Belgrano 1048).

Patentamientos de automotores,
extravios de chapas, patentamiento
provisorio, habilitacién, cambio y ha-
bilitacién de motor, cambio de rubro,
cambio de categoria (Zavaleta 353).

Devolucién de chapas, constancias
de pago de patentes (duplicado de
recibo-patente), certificado de libre
deuda .(motores) (Chacabuco 187).

Cambios de domicilio para el re-
cibo-patente, Chacabuco 167 y Za-
valeta 353.

Transferencia de vehiculos (Cha-
cabuco 167).

Faltas Municipales (José E. Uribu-
ru 552).

Tramites varios en la Peia. de Bue-
nos Aires (Belgrano 1048).

SERVICIOS DE PREVISION., —

Seguros de automotores,

Seguro de vida.

Subsidio por fallecimiento en ac-
cidente automovilistico.
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PUBLICACIONES CARTOGRA-
FICAS Y TURISTICAS. — El A.CA.
edita planos, cartas de turismo, hojas
de ruta, gufas y folletos turisticos. Se
entregan algunas sin cargo a los aso-
ciados y otras a precios reducidos.

SENALAMIENTO URBANO Y
CAMINERO. — Relevamiento de ca-
minos, Celocacién y conservacion de
postes indicadores y senales.

CASAS ADHERIDAS., — Numero-
sas firmas y casas comerciales del
pais ofrecen descuentos especiales en
las compras a los asociados del A.C.A.

RECREOS Y CAMPAMENTOS -
DEPORTES. — El A.C A, posee camn-
pos provistos de instalaciones ade-
cuadas para el turismo dominical o
de fin de semana, ubicados en: Barrio
Parque Girado (al sur de la laguna
de Chascomiis), Luian, Punta Chica
(F. C. G. R.), Timbués (sobre ruta
nacional N? 11), Mar de Ajé, San
Clemente del Tuyu, Viila Carlos Paz
(Cérdoba), Villa Gesell y Punta La-
ra (sobre Avda, Costanera que bor-
dea el Rio de la Plata, F. C. G. R.).

Balneario Alfar: a 1,5 Km. al sur
del Faro Punta Mogotes.

Pesca Deportiva: en el reereo que
funciona en Barrio Parque Girado
(al sur de la laguna de Chascomus),
se alquilan botes para los asociados.

BIBLIOTECA. — Consulta y prés-
tamo de libros. Servicio de fotocopias
de libros, revistas, manuales de auto-
moviles, etc. Ubicada en el 6% piso
del Edificio Central.

ACTIVIDADES CULTURALES. —
Concurso de pintura y fotografia con
fines de difusién cultural.

Ciclos de disertaciones a cargo de
prestigiosas figuras del paifs y del
extranjero. Proyecciones de peliculas
documentales.

Programas infantiles, con peliculas
¥y teatros de titeres.

ESCUELA TECNICA DE CON-
DUCCION Y TRANSITO. — Ense-
nanza tedrica y practica de la con-
duccion de automoviles, Tagle 2640.

ASESORIA LEGAL. — Asesora-

miento juridico a socios de la Ca-
pital Federal e interior del pafs. Tr4-
mites extrajudiciales a favor de los
mismos.

ASESORIA TECNICA. — Informa-
cion técnica a consultas de los aso-
ciados sobre problemas de sus auto-
moviles ¥ del transito.

RESTAURANTES Y CONFITE -
RIAS. — Restaurante y “grill room”
en los pisos 99 y 10° de la Sede Cen-
tral.

Confiterfas y restaurantes en las
siguientes estaciones: Coérdoba, La
Falda, La Plata, Mar del Plata, Salta,
Santiago del Estero, Parana y re-
creo de Lujan; bar y confiteria en
Mercedes (Buenos Aires), Rafaela,
Rosario y Tandil.

PELUQUERIA. — Servicio de pe-
luqueria en el Edificio Central (2°
piso) ¥ en las estaciones de servicio
de Rosario, Tucuman, Cérdoba, Men-
doza y Mar del Plata (durante la
temporada de verano),

RECIPROCIDAD DE SERVICIOS.
— En razén de su afiliacién a la Fe-
deracion Internacional del Automé-
vil (F.ILA.) ¥ a la Alianza Internacio-
nal de Turismo (A.I.T.), los asociados
del A.C.A, que viajan al exterior pue-
den favorecerse con los servicios que
cada entidad otorga a sus adherentes,
de acuerdo al estatuto que la rige.

FILIALES Y DELEGACIONES. —
Ubicadas en las principales localida-
des del pais.

REVISTA AUTOCLUB. — Publi-
cacion gue se envia gratis a los aso-
ciados con amplio material relacio-
nado con el turismo, la vialidad, el
transito y articulos de interés ge-
neral.

CAMPANAS DE SEGURIDAD
VIAL. — Periddicas campanas dedi-
cadas a promover un mayor Ccono-
cimiento y cumplimiento de los re-
glamentos de transito.

GESTIONES ANTE AUTORIDA-
DES NACIONALES Y PROVINCIA-
LES. — En favor de la solucién de
distintos problemas viales, turisticos.
etcétera.

ACTIVIDAD DEPORTIVA. —
Promueve la actividad deportiva au-
tomovilista en todas sus formas.
CONVENIO DE RECIPROCIDAD DE
SERVICIOS CON EL AERO CLUB
ARGENTINO. — Permite la utiliza-
cién de sus instalaciones y de sus
servicios en condiciones especiales a
los socios del A.C.A.

RED DE RADIO-ESTACIONES. —
Servicio de radio en camiones de au-
xilio mecdnico y en principales fi-
liales.

EL A.C.A. HA ORGANIZADO EL
“PRIMER RALLYE BARILOCHE”

ONSECUENTE con sus planes
de fomento del turismo automo-
vilistico, el A. C. A, ha progra-

mado la realizaciébn de una prueba
de singulares caracteristicas. Se trata
del “PRIMER RALLYE BARILO-
CHE"”, que se realizard a partir del

12 de noviembre del corriente ano,
con el auspicio de la Direccion Muni-
cipal de Turismo de San Carlos de
Bariloche y con el concurso de Ya-
cimientos Petroliferos Fiscales,

El Rallye estara reservado a coches
normales de turismo, los que seran



divididos en tres grupos segun los
puntos de partida, a saber:

Grupo “A", que largara desde Bue-
nos Aires con un maximo de 100
coches. Dentro de dicha cantidad, se
aceptaran hasta 50 coches proceden-
tes de Montevideo; Grupo “B”, con
salida desde Cordoba y en el que
participaran hasta 100 unidades;
Grupo “C"”, con salida desde Santia-
go de Chile y un maximo de 50 ve-
hiculos.

A continuacion detallamos las eta-
pas y los promedios horarios esta-
blecidos para cada uno de los grupos
mencionados:

GRUPO “A", 1% etapa (12 de no-
viembre-Buenos Aires-Bahia Blan-
ca (686 Km. Promedio: 75 Km.);
22 etapa (13 de noviembre): Bahia
Blanca-Neuguén (570 Km. Prome-
dio: 45 Km.); 3% etapa (14 de no-
viembre): Neuguén-San Martin de
los Andes-San Carlos de Bariloche
(201 KEm., Promedio: 40 Km.).

GRUPO “B". 1* etapa (13 de no-
viembre): Cérdoba-Santa Rosa (656
kilémetros. Promedio: 50 Km.); 22
etapa (14 de noviembre): Santa Ro-
sa-Neuguén (532 Km. Promedio: 45
kilémetros); 3% etapa (15 de noviem-
bre): Neuquén-San Martin de los
Andes (428 Km. Promedio: 40 Km.);
4% etapa (16 de noviembre): San
Martin de los Andes- San Carlos de
Bariloche (201 Km. Promedio: 40
kilémetros).

El Grupo “C" iniciard la primera
etapa el 12 de noviembre, desde San-
tiago de Chile.

Los interesados en participar de
este “Primer Rallye Bariloche”, pue-
den inscribirse en la Sede Central del
Automovil Club Argentino o en cual-
guiera de sus Filiales, como asi tam-
bién en la Asociacién Uruguaya de
Volantes ¥ en el Automévil Cluo
de Chile.

MEDIDAS PARA
MEJORAR EL TRANSITO
PIDE EL A.C.A.

AS autoridades del A.C.A. se han

dirigido al Jefe de Policia de

la provincia de Buenos Aires,
teniente coronel (R) José Pedro Ha-
rispe, solicitando el refuerzo del per-
sonal de transito caminero en el
tramo de la Carretera Panamericana
{actualmente en construccién), en su
interseccion con la Carretera N9 202,
en las inmediaciones del Destaca-
mento Caminero Bancalari, debido a
que en dicho lugar el transito de
vehiculos que utilizan esta ultima
arteria se aglomera considerable-
mente los sdbados, domingos y fe-
riados cuando el crecido numero de
automovilistas regresa a la Capital
Federal y sus alrededores.

L.a medida sugerida por el Auto-
movil Club Argentino regularizaria
el transito automovilistico, ya que,
por falta de personal caminero sufi-
ciente, cada conductor intenta resol-
ver por si mismo la situacion, au-
mentando las dificultades.

EL A.C.A. Y LOS PLANES DE ENSERANZA
DE “EDUCACION DE TRANSITO”

L

una progresiva instruccion sobre los riesgos que presenta el transito de vehiculos
y paralelamenie el conocimiento de las normas basicas que regulan la circu-
lacion, tanto de conductores como de peatones.

La Institucion elevé al Ministerio de Educacion y Justicia un proyecto
sugiriendo la incorporacién a los planes de estudio de ensenanza primaria
¥ secundaria de la materia “Educacion de Transito”, la que comprenderia

Esta presentacion se ha hecho en base a los estudios realizados sobre las

favorables experiencias que se han obtenido como consecuencia de la implan-
tacién de cursos sobre la materia en establecimientos educacionales de paises
europeos y americanos.

La familiaridad de los nifios desde temprana edad con los distintos problemas

que puede presentar el transito en diversas condiciones, efectuada con material
didactico e ilustrativo apropiado, ira formando en ellos verdadera conciencia
de los peligros que encierra el transito, y sobre el correcto comportamiento que
cabe a cada sector de la comunidad en su ordenamiento.
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ELASTICOS Y
RESORTES

VECES MAS
DURABLES

Resivien los- pruebos mds exigentes| los -eldsticos y
resortes HOESCH, estén respaldados por lo expe-
riencio de Hoesch A, G., Dortmund, Alemonia, con
143 ofios en lo industria metalirgica.

Producidos con los mds ovonzodos procesos de
fobricacién vy un severo control de calidad, duran

3 veces mds que los eldsticos y resortes corrientes

y protegen al automotor !
Coloque eldsticos HOESCH “compactados” y aseglress
conira toda close de impoctos del camino.

FABRICADOS POR

HOESCH

'\ R G ENT N A
U[. Veneznela 115 - T.E. 3&3421[&2!? - Bs. As.
’ Fea, Carlos Pellegrini y Viamonte
T.E. 208-4761[9359 - Valentin Alsina
Q o
~— 5
: e
—— ?
CON PROCESO

::: 'Shat Frenina

DE COMPACTADO SUPERFICIAL, QUE CONTRIBUYE
A PROLONGAR LA VIDA UTIL DEL ELASTICO

S—
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REMODELACION DEL AREA BARRANCAS DE BELGRANO

CLUG  BLLERAND

BAIBNICAS » BELGAMD

Paza Gnara & Lon ™ Campon, fombn
peramasts

REMODEL ACIOR

Exist
ae encrucijadas y dreas que, por sus ca-
racteristicas de construccién o su vicjo
disefio, constituyen serios obstéculos para
el normal desarrollo del transito automotor

en esta ciudad gran cantidad

en constante crecimiento ¥ un impedi-
mento para la circulacion de p=atones.
Uno de los fines que persigue el A.CA.
es pracisamente el estudio de estos pro-
blemas, encontrar una solucién adecuada
¥ proponerla a las autoridades municipa-
les como una contribucién a su solucion.
Uno de aquéllos se encucntra en la zona
del Barrio de Belgrano, comprendide por
lzs avenidas Libertador General San Mar-
in. Luis M. Campos y Juramento,
Nuestro socio, el ingeniero Carlos E.
Land6, en conocimiento de esta activi-
dad del A.C.A., ofrecié su colaboraciéon en
! eztudio del problema planteado y de
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RESORTES PARA

SUSPENSION
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PARA

BERGANTIN - BORGWARD - DE CARLO - FIAT
ISARD . MERCEDES BENZ - N.S.U. PRINI
PEUGEOT - RENAULT - VOLVO - CITROEN
DI TELLA - OPEL - CHEVROLET 400 - STUDE-
BAKER - CHAMPS 61/62 - RAMBLER SEDAN
AMBASSADOR - (ROOS COUNTRY

SOMOS L0S UNICOS QUE TENEMOS EL SURTIDO
MAS COMPLETO Y PARA TODAS LAS MARCAS

T0D0 PARA LA SUSPENSION

GlAMMA VIAMONTE 1635

42-4236/4951

06 aAuTtocLue
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comin acuerdo con las dependencias téc-
nicas del Club proyecté la solucion gque ze
expone en el plano que aqui reproduci-
mos. Estimamocs que su adopcion evitaria
los serios inconvenientes gue 5se obser-
van en el referido lugar, aumentados
por el inadecuado estacionamiento de ve-
hiculos junto a ambas aceras en Luis M.
Campos, entre Juramento y Echeverria,
como la falta de una adecuada ilumina-
cion en el drea de referencia, donde el
uso de los faros de largo alcance se ha
hecho noerma habitual.

Dor otra parte, las inwversiones que de-
mandarfan esas obras no podrian ser abul-
tadas, ¥a que s& actuaria sobre rafugias,
vlazoletas v wviradas de la Plaza Barran-
cas de EBEclgrano, gue no exigirian tra-
bajos de envergadura,

NUEVA COMISION
ASESORA DE FILIALES
Y DELEGACIONES

DEL A.C.A.

En el acto de constitucion del
AC.A de Filiales y Delegaciones,
el presidente del A.C.A.,, Dr. César
Carman; el presidente de la citada
comision, escribano Roberto V. Vi-
tale; el secretario de la misma,
doctor Fernando Gonzalez Cani-
cova; el vocal de la C.A, doctor
Héctor Aizpiri, y otros integran-
tes del organismo, examinan e!
mapa con la ubicacion de las fi-
liales, delegaciones y delegados en
todo el pais.

+ AER S FFEE

LA DISTRIBUCION

DE AUTOCLUB

4+ OMO es de piblico conoci-
mienio de ios sefiores socios

del AC.A. debido a las di-
licultades que existizron durante
algan tiempo para la distribucion
de correspondencia e impresos
por las vias regulares, las auto-
ridades de la Institucion v e
AUTOCLUB decidieron recurrir a
sus propias Estaciones y stacio-

nes Adheridas para hacer llegar
esta Revista a sus destinatarins
los asociados, a cuve efecto se
invité a éstos a rotirar !a pubii

1=
cacion en los referidos ce :
de servicios mediantes present:
del carnet social, en la Capitl
Federal y Gran Buenos Aires.

Resuelto el conflicte aludido, la
distribucion del N° 6 de AUTO-
CLUB continud, en las zonas men-
cionadas (las revistas destinados
a las localidades del interior fu
ron remitidas por el correo ofi-
cial) mediante el empleo de una

n

orgamzacion cspeciaimente dedi-
cada a ese fin, cuya eficacia nos
parmite confiar en que la Revista
ha legado a manos de los =ocios
debidamente y en ticmpo
Ahora, algunos titulares de Es-

taciones Adheridas —los de Quil-
mes y Lomas de Zamora, por ¢jem-
plo— nos han expresado sus de-
Seos de continuar con la distribu-
cibn de la Revista, para las edi-
ciones sucesivas, entregéndoias di-
rectamente a los socios do =g
respectivas zomas, y fundan ecse
pedido en razones que merecen sei
consideradas. Este antecedente nos
indues a solicitar a los titulares
¥ especialmente a los del Gran
Buenos Aires, y en particular 1
los senores socios del A.CA., que
nos hagan llegar por escrito su
opinion respecto de la convenien-
cia para los mismos de que la
Revista sea distribuida mediante
las Estaciones de Servicio, tanto
las adheridas como las propias de
la Institucidn, sin perjuicio de Iz
lares que cumplird la organizacion
esp:cializada, lo sefialado mas
arriba. En todos los cascs, nuestra
preocupacion y nuestro unico ub-
jetivo es asegurar gue la Revista
llegue sin demora a poder de los
socios dei AC.A. Les agragecsinus
esta colaboracién por anticipade

s
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WVACACIONES en EUROPA

TOUR “A”

Dia 19 - PARIS. Llegada. Traslade del aercterminal o estacidn
al hotel MONT THABOR. Cena y alcjamiento.

Dia 2° - PARIS. Media pensién. MaRana y tarde, visita a la
ciudad,

TOUR “D”

Dia 30% - GENOVA. Pensién completa. Dia libre, PARA LOS
QUE INICIEN EL TOUR EN GENOVA SE INCLUYE EL
TRASLAZO DE LA ESTACION O PUERTO AL HOTEL.

Dia 319 - CENOVA - ROMA. Desayuno en el hotel. Traslade

Em ~aTeS  Shiyerpool z t’ oy W TS Dia 3% - PARIS, Media pensién. Tarde, excursién a Varsalles del hotel a la estacién. 10.31 hs., salida en tren, 19 clase.
- J 1 Dia 4* - PARIS. Medla pensién, Excursibn a Fontainebleau, Almuerzo en W, R. 16,40 hs., llegada a Roma. Traslade d:
“~ tr; U 3 e almuerzo Incluido. la estacién al hotel NORD, Cena y alojamiento en el hotel,
o Hamburg ‘J.«' f | Dia 5° - PARIS. Media pensién, Dia libre, Dia 327 - ROMA, Media pension. Medio dia, visitar la cludad.

. e R Ry Bl I0 = PARIS - LOURGES Fucainoon Paris. Trslsdo del  Dia 859 - ROMA. Media ponsion. i lbre:

- \ - . e . " . v e .
: 3 Qg.:n.i,,m ? hotel a la estacién, B horas, salida en tren 19 clase, Almuer: Dia 369 - ROMA - NAPOLES. Desayurnc en el hotel, Traslado
X J : z0 en al W.R. 17,14 hs., llegada a Lourdes, Traslado de la del hotzl a la estacidn, 10.28 hs,, salida en tren, 1% clase.
i =, | E estacion al hotel CRISTINA, Cena y alojamiento, 13.12 hs., llegada a Népoles, Traslado de la estacién al ho-

e Al tl- M A NI A i Cia 8% - LOURCES - SAN SEBASTIAN. Desayuno y almuerzo tel BRITANIQUE. Almuerzo, cena y alojamiento,
il “‘rc'} ONN 1 _v'.__.\ \ - en Lourdes. Mafana libre. Tarde, traslado del hotel a la Dia 37% - NAPOLES, Media pensién. Excursién a Capri y Ana-
3 gy - estacién. 16.33 hs., llegada a Hendaya. Asistencia en la capri, #lmuerzo incluido.

rankiurt

‘-’amlnl"l

Grenobles r.f

{Tigueira da Fo' Goimpra |
L]

de salldas y programas especiales

frontera y salida en taxi a San Sebastiin. Cena y alojamiento

Dia 11? - MACRID, Media pensién. Mafana, visita a la ciudad.

muerzo incluido.

Dla 389 - NAPOLES. Media pensién. Excursién Amalfi, Pom-

Q . L @Luxemsouns en el hots] HISPANO AMERICANO. peya, con almuerzo incluido.
Tk Dia 99 - S5AN SEBASTIAN. Pension completa. Dia libre, Dia 39° - NAPCLES -FLORENCIA. Desayuno en el hotel. Tras-
E = Dia 109 - SAN SZBASTIAN - MADRID. Desayuno en San Se- lade del hotel a la estacién, B.22 hs., salida en tren, 12 clase.
« Neancye '_\E'lﬂ"l N bastidn, Traslado del hotel a la estacién. 9.20 hs,, salida en Almuerzo en W, R, 16.23 hs., llegada a Florencia. Traslado
& Golfe Nantes s \S?NSHUU? Gtuﬂglfl t1|‘ clase, Llf‘e:jladExpre:s. Almuerzo en el W.R. 20.30 hs., de la :‘sracién al hotel MEDITERRANEOQ, Cena y alojamiento
Bamare I} | egada a Madrid, en el hotel,
5 Y o N oy fDien N Lnde J TOUR “A” - USS140.. (*) P i0% - Dmomensiunt USS 156. (°)
de Viicayao % " BER - - -
Laussanne” @ "
elimoges e,y NP L 11 L4 ’
= s & ARl A ), A2 Desde USS 8 - 12 diarlos TOUR “B TOUR “F’
edantiago { SEX .Ann * A b oo ¢ o Y * 11 Dia 10® - MADRID. Llegada. Traslado del aeroterminal n
ciigh oy . _ B TODO INCLUIDD" h : - ey Dia 40° - FLORENCIA. Pensién completa. Por la mafana, vi-
< Sanm Le Puye Pallanza Triests l n estacién &l hotel PRINCIPE P10O. Cena y alojamiento. Sita de la ciudad, PARA LOS QUE INICIEN EL TOUR EN

FLCREMCIA, SE INCLUYE EL TRASLACO DE LA ESTACION

- L . 4 :

2 Torino Dia 129 - MADRID. Media pensién. Tarde, excursién a El e
L ourts Vi pgon 2 Consulte nuestras préximas fechas b it 0.0 AERO . TERMINAL AL HOTEL.
¥ Vallado im Dia 137 - MADRID. Media pensién. Excursién a Toledo, al- - r ; - YE . Desayuno en el hotel. Al-

muerzo en el hotel, Traslado del hotel a la estacién. 16.42 hs.,
salida en tren, 19 clase. 20.28 hs., llegada a Venecia, Tras-

< 2 Dia 14° - MADRID - SEVILLA. Cesayuno y almuerzo en Ma- i
Guarda para estudiantes. drid. Traslado del hotel a la estacion. 13.25 hs., salida en JMdo da'ls estacion aihotsh Piacs. Cena y siofemisam. |
| LisBOA v 2 ; : . Dia 42% - VENECIA. Pensitn completa, Por la mafana, visita
) - tren TAF. 21.30 hs., llegeda a Sevilla. Traslado dz la esta , 3 bt ; v
1 2y au \ MADRID cién al hotel COLON. Cena y alojamiento B de‘laavcmd\:gb:&e. Por la tarde, visita de la ciudad en géndola,
N Lo " ia - IA. Pensién completa. Dia libre,
[} : - /f D“ci:{;j:d- SEVILLA. Pensién completa. Mediodia, visita de la Dia 44° - VENECIA - VIENA, Desayunc en el hotel. Traslado
5 -Be;a'g £ s o Dia 169 - SEVILLA - GRANADA. Desayuno en Sevilla. Tras- a Iaf Fstac;én. 6.25 hs., salida e;’\ t]ren. 1? clase. Almulerzo
a r_f' : lado del hotel a la estacién. 7.30 hs, salida en émnibus. _T_n I”g’ i‘ntrrgado ‘.’2' eII hﬂrell. M%\ 0 bs., El|egada a \-’le‘na.
. s > 12.30 hs., llegada a Granada. Traslado del bus m"“: o de la estacién al hote DELEINE. Cena y aloja-
e W drdoba = terminal al hotel BRASILIA. Almuerzo, cena y alojamiento. Di ':" o VIEN i 5 =
5 Por fa noche, asistencia a Una: “Zambra- Gitans''. ia dsvd‘ ENA, Pension completa, Medio dia, visita de la
oCidiz “ﬂ.—-ﬁm‘" oy . SARDEGNA Casa Central Dia 179 - GRANADA. Pensién completa. Mediodia, visita a R s VIENA. Pension completa. Dia libes
. la ciudad . = \ BeLE AT
i b ) » 9 . GRA i 2 De Dia 47° - VIENA -INNSBRUCK. Desayuno en el hotel, Trasla-
\ e M A R M Avda, Libertador D“Tr! EF.;—:jo ?__,,1 T“:Tte)l aAlLIEQTCT:ﬁ_ B."“yhuhosl:::.l (ir:n?f:r; do a la estacion. 9.35 hs., salida en tren, 1? clase, Almuerzo
f'\ £ s 2 “ ANy Ml E en W. R. 17.28 hs,, llegada a Innsbruck. Traslado de la esta
. angi 2 . - automotor, Almuerzo en frio, entregado por el hotel. 17 hs,, o ooy s ,' T
S 2 ,falumn ‘a, Gral. San Martin 1850 llegada a Alicante. Traslado de la estacién al hotel GRAN Gion al hotel CENTRAL. Céna y alojamiento. . ;
A 7 ) . Ak Dia 489 - INNSBRUCK. Pensién completa. Por la mafana, vi-
‘/L\ . e N~ 1~ ! SICILIA #/Taomina 1¢ Piso T Sa ) w ol sita_de la ciudad
.- - Fy i - N - - F 2 e .
o ALGER e i » *ffatania _ Dia 199 - ALICANTE - VALENCIA - BARCELONA.  Desayuno Dia 499 - INSBRUCK - MILAN, Desayuno en el hotel. Traslado
Oran Buenos Aires en el hotel. Traslado del hotel al bus-terminal. 9 hs., salida i T h , *
i TUNIS®: &£ % . en émnibus. 13 hs., ilegada a Valencia. Traslado del bus- a la estacion 8 hs., salida en tren, 1? clase, A_In_wuerzo en
- terminal a la estacién. Almuerzo en un Restaurante. 15.30 hs,, frio, entregado por el hotel. 16.36 hs., llegada a Milin, Trasla-

HOLIDAYS TOURS N 62/63

Liegando por VIA AEREA o MARITIMA en CUALQUIER FECHA y CIUDAD de Europa usted
puede combinar su excursion ajustandola a los tramos parciales del “Holidays Tour”

NUESTROS PRECIOS INCLUYEN: NO

Alojamiento en habitacion doble, sin bano, en los hoteles indicados en los
itinerarios o similares.

Régimen de pension compieta, excepto en Paris, Madrid y Roma, donde
solamente comprende la media pensidn. Laudo e impuestos en los hoteles,

INCLUYEN:

Billetes de ferrocarril:
PARA UN RECORRIDO MINIMO DE 30 DIAS EN FERROCARRIL, SUMAR A

LAS TARIFAS INDICADAS (#), LA SUMA DE U$S 110, Y HASTA 60 DIAS.
U$S 150. PARA LOS TOURS PARCIALES DE MENOS DE 30 DIAS, CAL-

CULAR UN PROMEDIO DE U$S 3,50 DIARIOS.
Una comida diaria en Madrid, Paris y Roma.

Almuerzo en ruta y en las excursiones de dis completo,

Transporte en las siguientes etapas: Autopuilman SEVILLA - GRANADA v
ALICANTE - VALENCIA. Vapor 12 clase BARCELONA - PALMA. Avion cla-
£ se Turista PALMA - BARCELONA

Bebidas, lavado y planchado de ropa y demas extras en los hotelg;,
F,

Cualquier otro servicio no indicado en el itinerario.

salida en tren TAF. 21.10 hs., llegada a Barcelons. Traslado
de la estacion al Hotel GRAN VIA. Cena y alojamiento.
Dia 20° - Desayuno en el hotel

TOUR B LSS 115, (%)

TOUR “C”

Dia 20° - BARCELONA, Pensién completa en el Hotel. Mafana
visita ciudad y Tibidabo. PARA LOS QUE SE INCORPORAN
A LA EXCURSION EN BARCELOMA, SE INCLUYE TRAS-
LADO CEL AERO-TERMINAL, PUERTO O ESTACION AL
HOTEL.

Dia 21?9 - BARCELONA - PALMA. Desayunc, almuerzo y cena
en el Hotel. Traslado al Puerto. 22 hs., salida en vapor,
12 clase.

Dia 229 - PALMA. Llegada a las B hs. Traslado del puerta al
Hotel ALCINA. Pensién completa en el Hotel. Medio dia de
excursion a Camp de Mar.

Dia 23% - PALMA. Media pension en el Hotel. Excursion Cue-
vas del Drach y Artd, almuerzo incluido.

Dia 24° - PALMA - BARCELONA, Desayuno en el hotel. Tras-
lado del hotel al Aero-terminal. Salida en avidén, Llegads a
Barcelona. Traslado del Aero-terminal al hotel GRAN VIA,
Almuerzo, cena y alojamiento.

Dia 259 - BARCELONA - NIZA. Desayunc en el Hotel. Tras-
lado del hotel a la estacian. 9.30 hs. Salida en tren, 12 clase.
Almuerzo en frio entregado por el hatel, Cena en el W. R.

1.49 hs. Llegada a Niza. Traslado de la estacion al Hotel
CECIL. Alojamiento.
Dia 26 - NIZA. Pension completa. Por la tarde, excursion a

do de la estacion al hotel AMBROSIANO. Cena y alojamiento
Dia 50% - Desayuno en el hotel,

TGUR “E” - U$S 158. (°)
TOUR “F”

Dia 507 - MILAN. Persién completa. Medio dia, visita de la
ciudad. PARA LOS QUE INICIEN EL TOUR EN MILAN SE
INCLUYE EL TRASLADO DEL AERO - TERMINAL O ES-
TACION AL HOTEL.

Dia 519 - MILAN - LUCERNA. Desayuno y almuerzo en el ho-
tel. Traslado del hotel a la estacién. 15.20 hs., salida en
tren, 12 clase. 20.12 hs., llegada a Lucema. Traslado de la
estacion al hotel SCHILLER, Cena y alojamiento

Dia 52% - LUCERNA. Pension completa, Mzdio dia, visita de
la ciudad

Dia 53? - LUCERMNA - FRANKFURT, Desayuno en el hotel
Traslado del hotel a la estacién. 9.33 hs., salida en tren, 12
clase. Almuerzo en frio, entregado por el hotel. 15,18 hs., |le-
gada a Frankfurt. Traslado de la estacién al hotel GRANZ
Cena y alojamiento

Dia 549 - FRANKFURT. Pension completa. Medio dia, visita
de la ciudad.

Dia 559 - FRANKFURT - COLONIA. Cesayuno en el hotel
Traslado del hotzl a la estacién. 8.35 hs., salida en tren,
12 clase. 12.36 hs., ilegada a Colonia. Traslado de la esta-
cion al hotel LENZ. Almuerza, cena y alojamiento.

Dia 562 - COLOMIA. Pension completa, Medio dia, visita de
la ciudad.

Dia 579 - COLONIA - AMSTERDAM, Ds=sayuno en el hote!
Traslado del hotel a la estacién. 10 hs., salida en tren, 12 cla-

Reservas de asientos en todos los trayectos del ferracarril, Bano privado (consultar suplemento) . _Montecarlo. ) se. 13.46 hs., llegada a Amsterdam. Traslado de la estacién
. Kl NP D!a 27% - NIZA. Pensién completa. Dia libre al hotel SCHILLER. Almusrzo, cena y alojamiento
Visitas y excursiones en autopullman de lujo. Habitacion individual (consultar suplementol . Dia 28 - NIZA - GENCVA, Desayuno en el hotel, Traslado del Dia 589 - AMSTERZAM. Pensibn completa. Medio dia, visita

Traslados en taxi desde los aeroterminales, puerto, estacién y bus-terminai
a los hoteles y viceversa.

S;gicio de maleteros en los traslados, dos maletas dz mano por persona
{ Kqg.).

hotel a la estacién. 9.15 hs., salida en tren, 12 clase.
14.50 hs., llegada a Génova. Traslado de la estacién al Hotel
BRITANIA. Almuerzo.cena y alojamiento,

Dia 299 - GENOWVA, Pensién completa. Medio dia, visita de
la ciudad.

Dia 30% - Desayuno en el hotel.

TOUR “C” . U$S 160.- (*)

de la ciudad.

Dia 5992 - AMSTERDAM. Pensién complata. Excursidn de me-
dio dia a Volendam

Dia 60% - AMSTERDAM - PARIS. Desayuno en el hotel. Tras-
lado del hotel z la estacién. 10.8 hs., salida en tren, 1? class
Almuerzo en W. R. 17.17 hs., llegada a Paris.

TOUR “F” - U$S 174.- (*)

FACILIDADES:
HASTA 20 CUOTAS MENSUALES

IMPORTANTE

CONSULTE HWUESTRO PLAN DE CREDITOS PARA PASAJES AEREOS EN COMBINACION CON EXCURSIONES ORGANIZADAS

/
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. vacaciones .
distintas

AL

- L . -
En la moderna motonave “Cabo San Vicente”,
totalmente climatizada. Cocina internacional.
Bebidas a precios de origen. Boutique, bailes, concursos,
juegos, desfiles de modas.

EL HOTEL VIAJA CON USTED.

DESDE U$S 180

« tos Canales Fuequinos

Maravilloso crucero de descanso y placer al extremo Sur.

15 dias de viaje. Excursiones a Puerto Hambre y otros lugares

de gran belleza panoramica.

VISITANDO: Montevideo, Punta del Este, Punta Arenas, Usuhaia, Bahia
Garibaldi, v regreso a Montevideo y Buenos Aires.

Salida: 28-1-1963. Regreso: 11-2-1963.
DESDE US$S 180

. Cowaval Carioca

13 dias de continua fiesta. La inolvidable atraccién del
Carnaval en Rio de Janeiro, con sus bailes y desfiles. Excursiones optativas.
Visitando: Montevideo, Santos y Rio de Janeiro.

Salida: 19-2-1963. Regreso: 3-3-1963.

DESDE US$S 5°A pﬂaltfa/ d@t E(fﬁ

8 dias en el magnifico “Crucero del Plata™. 5 dias de estada

en Punta del Este y 1 en Montevideo. Multiples atracciones en tierra:
Casino, playas, excursiones, centros de diversion.

VISITANDO :Montevideo, Punta del Este, y regreso a Montevideo y Bs. Aires.
Salida: 11-2-1963. Regreso: 18-2-1963.

ifito Cuacvat

- » -
- % %

inolvidable
obsequio

nueva
REMINGTON
TAEDBLUNE ]

el mejor regalo
portétil para

4 NAVIDAD S
ANO NUEVO ’ _'.-;“{'{'_ \

" 4 Y REYES

~ ADQUIERALA EN
Memington Band Qudamericana

TUCUMAN 829 - T. E. 35-0066/69 - BUENOS AIRES

SUCURSALES Y OFICINAS

BAHIA BLANCA - CORDOBA - LA PLATA - MAR DEL PLATA - MENDOZA - ROSARIO - TUCUMAN -
CORRIENTES - PARANA - RESISTENCIA - SAN JUAN - SANTA FE
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NOS ESCRIBEN
LOS
LECTORES

REGISTRO DE
AUTOMOTORES

1 EROR Director:

Se habla de un Registro de la Pro-

piedad Automotor, en el cual se ins-
cribiria mediante esecritura pablica, el
titulo de dominioc del automévil v todas
las transacciones de que sea objeto, tal
como se hace con los inmuebles, La opi-
nidn general es de unénime aprobacidn,
pero nadie (o muy pocos) lo ha realizado
Y el porqué es bien simple: el impuesto
fiscal a la transferencia de automotores
es muy elevado.

Posiblemente las autoridades competen-
tes no han contemplado al confeccionar
la cscala respectiva wvarlos factores im-
portantisimos para el propietarioc de un
automotor y solo se han ubicado en el
dngulo de la voraz necesidad fiscal. Esos
factores son: a) La modalidad argentina
de cambiar constantemente de automoévil;
cllo hace que cas! nadie plense siquiera
en realizar tal erogacién si el vehiculo
que aghora compra solo lo posecera unas
POC0os meses, pues ya en el misme mo-
mento de comprarlo piensa en wvenderlo.

b} El anacrénico concepto de que el
automovil es un lujo ¥ que quien lo com-
pra tiinc dinero en abundancia. Esto es
bastante falso ya que, dejando de lado
las penurias y privaciones que debe afron-
tar para pagar las cuotas y su nada
nodico interés, el argentino moderno, em-
prendedor, ambicioso y productivo nece-
sita forzosamente un medio de movilidad
propio que le permita desarrollar su ac-
tividad permanente. Segin datos de
IKA, 45000 "Estancieras” en funciona-
miento, a las que de ninguna mancra
se las puede considerar como “de lujo”,
prueban que el automédvil es un instru-
mento de labor y gquien lo posee nada
mas que un ciudadano de trabajo. Por
consiguiente, es injusto aplicar a una
herramienta de trabajo una tasa tan ele-
vada para poder disfrutar del simple des-
recho de tener su propiedad a su nombre;

¢) La arbitraria escala basada en que
dos automdviles de igual afio v maés o
menos el mismo peso, debeén pagar igual,
sin tener para nada en cuenta detalles
de lujo o trabajo; d) Al gran esfuerzo
que debe realizar <1 hombre medio para
poder adquirir el bien en cuestién, debe
agregarse otro bastantz grande para,
repito, poder gozar del elemental dere-
cho de que el Estado le reconozca la
propiedad del bien que ha pagado. Y por
ultimo; e) Han ignorado que aparte de
ser mAs oNeroso que un seguro conira
robo, al no facilitar la inscripeién pabli-
ca de su automévil, han facilitado, en
cambio, la labor de los. amigos de lo
ajeno.

Dejando la critica de lado, se me ocu-
rren tres variantes a titulo de solucién:

1?) Dercgar, o reducir a su minima
expresion, ¢] impuesto a la transferen-
cia de automéviles; o

29) Confeccionar una escala actualiza-
da que contemple el costo ¥v/o el uso
que el propietario dard al automor;

3%) Decretar una amnistia general ¥
suprimir temporariamente el impuesto en
cuestion a fin de que los propietarios de
automotores se acojan a los beneficios del
Registro mencionado. Claro que esto 1l-
timo serfa un paliativo ¥ unas vacacio-
nes transitorias y forzosas para los ladro-
nes, ¥a que en bréve volveriamos a las
mismas.

José Horacio MARTINEZ TOSAR
Buenos Aires.
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SE ANUNCIARON LOS GRANDES PREMIOS DE 1962

En la sede del Automévil Club Ar-
gentino tuve lugar la conferencia de
prensa convocada para dar a cono-
cer el programa de grandes premios
programados para lo que resta del
corriente ano y la importancia de
las recompensas a disputarse. En es.
t1 foto vemos al presidente del
A.C.A.. doctor César Carman, quien
tiene a su derecha al presidente de

YPF, sefior Rodolfo Fitte, en circuns-

tancias en que hace uso de la palabra.

PARA FRENADAS
RAPIDAS, SUAVES
Y SEGURAS EXIJA

Fluido y repuestos para frenos

Lockheed

MARCAS REGISTRADAS

~ JUEGOS DE
REPARACIONES

Haga revisar los frenos de su automotor
periédicamente en un taller responsable ¥
exijo la colocacién de fluido y repuestos
para frenos Wagner Léckheed, maxima ga-
rantia de seguridad.

Lockheed

MARCAS REGISTRADAS

Fobricados por FARLOC ARGENTINA S.A. en su fébrica de J. L Sudrez, Prov. de
Bs. As. bajo licencio exclusiva y control técnico de Wogner Electric Corporotion, U.S.A,
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AUTOMOVIL, DIVINO TESORO.
(Viene de la pag. 71)

debe ser modificado para el futurs con el anadido de
‘... menos para los que viven y trabajan en las pobla-
ciones muy importantes y adelantadas”. En efecto, ‘el
monstruo” se opone con tosudez digna de mejor causa a
que las vivificantes radiaciones del sol lleguen a la mayo-
ria de nuestras victimas en cantidad minima eficaz y, por
si en algun lado se le escaparan mas de la cuenta por los
pocos huecos y rendijas que dejan sus bloques de edifi-
cios, espantosamente abigarrados y espantosamente altos.
las filtra cuidadosamente con el aire sucio y humedo
que las convierte, ademas, en enclenques.

Es indiscutible —y en tal caracter lo acepta la ciencia
mundial— que la contemplacién de paisajes naturales, de
la noche estrellada, del gquehacer de los pajaros y otres
animales en libertad y muchas otras imagenes puras, es
parte necesaria para el equilibrio funcional del, sistema
nervioso, es decir, para la salud. Pues bien; con una
impiedad que aterra, nuestro “monstruo’” se ha ido despo-
jando de las plantas que vivian en los fondos y frentes
de nuestras casas, en los casi microscopicos “cuadraditos”
de tierra robadss al cordén de las v:iredas o al eje céntrico
de algunas calles y avenidas, cuando no en multitud de
baldios y plazoletas, porque su avidez de locales para
oficinas y comercios exige cimientos en vez de raices hasta
para el ultimo centimetro cuadrado de suelo. Solamente
un punado de plazas v demasiado clasic's parques y
paseos han osado resistir su afdn devorador... (hasta
ahora). No se olvide, por otra parte, que fuera del bene-
ficioso influjo pervioso mencionado, los vegetales repre-
sentan jnada menos!, que uno de los dos unicos ciclos
vitales. En efecto, son las plantas con clorofila, o sea las
“yerdes”, las que en gran proporcion mantienen la cons-
titucion del aire saludable, al absorber constantemente
el anhidrido carbénico espirado por los mas conspicuos
representantes del reino animal y devolver el vivificante
oxigeno.

Luz... caAmara y, ahora. .. sonido. Sin que aun se sepa
el ultimo por qué, en el mismo o mayor grado que influyen

De la mejor cebada
maltera del mundo...

ANDES

ila cerveza soberana!
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beneficiosamente las percepciones visuales citadas poco
mas arriba, lo hacen ciertos estimulos ingresados a nues-
tro organismo nor el aparato auditivo, El canto de las
aves, como otras manifestaciones sonoras menos o hada
musicales del resto de los animales libres; el murmaulio
especialisimo del follaje batido por los vientos, de la lluvia
al caer v atin los “impresionantes” ruidos de las tormenias
desatadas, resultan poderosos e inigualables tinicos. Los
ruidos artificiales como los producidos por maquinas ¥
motores, chirridos de vehiculos y carruajes de toda clase,
estridencias de bocinas y sirenas, golpes de cualquier cate-
goria, rumor de conglomerados y multitudes de humanos,
son pésimamente tolerados por el organismo que, ademas,
jcosa rara!, posee escasos recursos para adaptarse o acos-
tumbrarse a ellos. La trepidacion o temblores generados
por las mismas causas presenta, como pariente cercano
que es del ruido, parecidas caracteristicas de nocividad.
Infinidad de padecimientos de gravedad variable tienen
su origen, muchas veces no reconscido, exclusivamente en
esa inadaptabilidad relativa al ruido y a la trepidacion.
Sorderas precoces, mareos y otros trastornos del equili-
brio, hiperexcitabilidad y ‘malos ecaracteres”, insomnios,
depresiones nerviosas, cantidad de fobias y neurosis poli-
morfas y hasta no pocas hipertensiones amenazadoras, se
cuentan entre ellos.

Escala de victimas

Dejando de lado, por lo exigua, a la cantidad de gente
rue habita en casas modernas, amplias, ascleadas, venti-
ladas, con jardines y sistemas bien elaborados de confort
v que trabaja en locales de parecidas virtudes, los ciuda-
danos restantes son presas de la “fiera” en mayor o menor
grado. La siguiente escala, sin pretensiones de complets,
comprende de los mas a los menos expuestos:

Habitantes de subsuelos, plantas bajas, y luego, de los
primeros pisos, segundos, etc., en forma decreciente hacia
los superiores.

Los que viviendo fuera del “block™ central, trabajan
habitualmente en locales que tienen gue ver con el “‘de-
gradée” anterior.

Los que viven o trabajan en permanente hacinamiento.

Los que viven o trabajan en casas de construceion anti-
gua con escasas mejoras,

Los que se ven obligados a frecuentar muy a menudo
o durante lapsos proiongados las calles, oficinas, comercios
y viviendas del gran “centro”, aun sin residir ni trabajar
habitualmente en él.

Ex profeso he excluido de esta lista a los obreros de
actividades industriales y empleados o servidores de co-
merecios reconocidamente insalubres, ya que responden
a esta condicion en ecualquier parte que se encuentren
pero que, asimismo, en la actualidad, pueden contar con
defensas obligadas que los amparan aceptablemente

A todo esto, ustedes diran “;Y aquello del auto, divino
tesoro, en que quedd?”.

Bueno; yo estoy seguro que luego de la presentacion
“intima’ de la Ciudad-Monstruo, para la mayoria no ha-
bria ya necesidad de aclarar la intencién gque inspiré estas
mal hilvanadas lineas. Pero, por las dudas, he de hacerlu
en pocos trazos.

Es €l ecasn aue las “presas”’ que tengan la suerte ds
poseer un medio de locomocién propio, una vez finalizadas
sus tareas o trabajos ineludibles diarios, pueden “huir” d¢
nuestra “iiera” mas lejos y en menor tiempo que las que
no gozan de ese privilegio.

Las ultimas horas o minutos de la bendita claridad soiar
y aun las .primeras sombras de la tranquilizante noche
podran ser aprovechadas para compensar en algo las defi-
ciencias vitales apuntadas. Ni qué decir que los “week-
ends” y cada feriado o asueto podran neutralizar en
ponderable proporcion las “heridas” e “intoxicaciones’
recibidas el resto de la semana. El aire puro, los activos
rayos solares, los paisajes “verdes”, el perfume de las
flores, el trino de los pajaros, el arrullo del arroyo. I
musica del follaje, la magia de las estrellas y la atraccion
del tnico satélite terraqueo indudablemente legitimo, I«
luna, se acercan a las victimas cada dia mas aungue esten
cada vez mas lejos, solo gracias a la posesion del marav:
lloso auto-motor de hoy.

:No es verdad que no esta mal lo de “automovil, divino
tesoro”?
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AGENCIAS Y

AUTOMOVILES

RODAMOVIL
S.R. L

Automoviles nuevos y usados

Compra- Ventas - Permutas v
Consignaciones.

Facilidades

CABILDO 4576 Capital
T. E. 70-0364 y 701-6450

T T T T L T T T LT T

FEDERICO . PASQIIET

Automoviles
Automoéviles nuevos y usados
Compras, ventas - Permutas y
consignaciones - Financiaciones

Av, Lib. Gral. San Martin 1942
T. E 791-6233 OLIVOS

DR R R T

GALO C. RIGAURTE

AUTOMOVILES

* Garantia en autos
* Compra - venta -

usados,

permu-
tas y consignaciones,

* Financiacién hasta 2 afos.

AV. L. G. SAN MARTIN 744 - T.E. 7197-0704

Vicente IépPz

Agencia “LIBERTA DO R"

CARLOS BARRETO Y CIA.

Av. Lib. G. San Martin 1185. T. E. 791-6901

de/
Automovilicts

LA FERIA DEL AUTOMOVIL

* Autos con precios actualizados
* Para todos los presupuestos

* Consignaciones -

BERGANDI y REBAGLIATI
Av. MAIPU 1031 T.€. 797-0569

Vicente Lopesx

Financiaciones

||||||||||||||

Para comprar o vender
su automovil consulte

MOSSE Hnos.

ALYAREZ THOMAS 937/41
T. E. 55-7064 - 8484 - 9168

-~
ORTESE
X UTOMOVILES
Casa Cent.: Tucumian 3701/09. T.E. 86-0213

Sucursal: l'brdoba 844. T.E. 32-1990

LEON

.....................

JOTA ESE
AUTOMOQVILES

Av. PUEYRREDON 2078

KLICZK 0 W SKI
Socio Vitalicio N? 261 del A.C.A. le ofrece
condiciones especiales en autormotores

VALIANT - FARGO

Turicts

Automéviles JI Au REALM“NTE

Con H acio nes sin ca Tgo
de ("OZHES EUROPEOS
Avda Hbu rtador Gral San Martin 11735
1 K 1-9600 Vir [ I dmnng

AutoUnion
D. XK VW,

SERVICE GARANTIZADO

=)

Taller Mecanico UNION

IGNACIO GIRO

Reparaciones en Gzneral
DESCUENTO A S0OCIOS DEL ACA

l'(‘r\RTE(‘Hh 3288 T.E. 71-9751

llllllll LLLLLL) nann
AUTO UNION DI(W

REPUESTOS LEGITIMOS — SERVICE

TALLER AUTORIZADO
WILLI RIEDL

S0OCIOS A.CA., DE:L( EN" '0‘-1
CABILDO 476/82 E. 772-6482

Borgward

SERVICE GARANTIZADO

MARCOLONGO

Alineacion de direcciones

Balanceado electrénico de

ruedas - Mecanica - Chapa
Pintura - Repuestos
Descuentos a socios ¢l A.CA

(Frente est. Vicente Lopez) Av. Montes de Oeca 1102 Capital Salguero 3026 T. E. 72-5734
LANZANI & GHIOTTI FRENOS
LA CASA DEL AMORTIGUADOR DIRECCION i
VIRREY LINIERS 227-65 TREN DELANTERO |
ADMINISTRACION: T. E. §9-2357 AMORT[GUADORES

TALLERES: T. E. 89-3582
TORMNERIA

PLAYA DE REP.: T. E. 89-3224

BALANCEADO DE RUEDAS
ALINEACION DE DIRECCION
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Citroen

SERVICE GARANTIZADO

En THIN'S CARS

Agente Autorizado

“Su” DE CARLO
TODO PARA tiene el service aseguradd - Nl
El taller mdés moderno, eficiente ¥ Cl}].\(.‘}.':‘.‘;l(}:\'f Ri() T
CITROEN 2 C.V. economico en su esps u-‘ji;(la:n Exposicion -Vent XTI F ir A
XpOosicion -V enta-rimanciacion: Kepuest
Mecénica: - Chapa - Pintura QUESADA 1625/27 — T. E. 70-9825 Service garantiza

PREPARACION PARA
MAYOR VELCCIDAD

ia 150 m. de Av. Lib

|||||||||

Gral. San Martin

|||||||||||||||||||||||

SDHJCIUNE EL PROBLEMA

Av. Libertador G. =an Martin 14002
\IARI l-J{ I l 792 -4’1.-

ANTDNIO JUAN SERGI S.A

Avance de Encendido Regulable DE I.DS MNGHDNES BE SU
desels Volante , E Lomercial Industrial Inmebiliari:
_‘ﬂg\_%‘ E CARLO Aqgropecuar
Modificamos  Sistem:
L‘%‘L-: -’—w‘ Garantia 5 A
Precios especiiales 2 ulm‘,I del \‘t A CONCES!ONARIO
. i 1 1) FIAT
tiguadores - hidraulicos - Cambio panel % T A l l E H K I " G .
puertas. CABRERA 5916 T. E. 772-274¢8 Mecanic
Socios A.C.A. descuentos especiales. i : ;«I:;L:{ |r1 Batane
Taller: GUILLERMO VAGO i s Tctrnicol, - L b
i Cabello 3191 !. Dl Tella * L‘-_?C:r' i enaras

*

SERVICE GARANTIZADO "

SERVICE GARANTIZADO BIMOTOR ARGENTINA ooyt ™ 050 o

CONn equiIpo:
de deteccion
importados

JORGE F. SIRIMARCO

CONCESIONARIO
SIAM DI TELLA Automofores S, 4.

Service Autorizado y Repuesto

(Fr nte al Cid Campeido

T L L L LT

CONCESIONARIO FIiAT

RIOJIA 936 T. E. 93-0322/5%7:
. ~ ARGENGAH Soc. Anon
5 T‘_"'f Comercial, Industrnal
kb = Financiera e Inmobiliaria
ATTOMOTONES S Mecanica - Electricidad

CEDRASCHI, CAMARERO Y CIA.

RIVADAVIA 16.900 - T.E. 658-1434

- SERVICE- OSVALDO MAGNASCO 1174

HAEDO

Lavado v Engrase
Repuestos v Accesorio

ECUADOR 82

TALLER Y REPUESTOS: T. E. 86-0858
CONTADURIA T. E. 88-T081

& Goncesionario Oficial Siam Di Tella Automolorés ¥ |
ARENALES 1607 [ E R A M V I L
a solo 100 metros de ‘i F 1 a t
Av. Maipi al 1500 - VICENTE LOPEZ | S.AC.LF.1
Gl SERVICE GARANTIZADO E b .
CONCESIONARIO
RENE DE NINNIS SA.lLyF F|AT
Concesionaric FIAT - Exposicion ¥
Venta - Taller Autorizado Exposicit ventd
Exposicion y Venti: Talleres Av. Entre Rios ‘!3‘: 999 - "" Bl Aot
Av. SANTA FE 3101 5. DUMONT 2454 DEry T, E. 23-57€
T. E. 83-9105/2928 T. E. 771-4344 B/ SAAVEDEA 1139-41 eIy g st

SU COCHE MERECE Y NECESITA NUESTRA DEFENSA ESPECIAL
NOS ESPECIALIZAMOS EN URNAS Y DEFENSAS PARA COCHES AMERICANGS

~

RADIOS - CALEFACTORES IMPORTADORES VISERAS. ALETAS DE VENTILACION
FAROS BUSCAHUELLAS JUJUY 5] S.R L SOPORTES DE PARAGOLPES
BARANDAS - CORTINAS Fabricacion TRABEX, TAPIZADOS ETC

JUJUY 51 (PLAZA ONCE) - BUENOS AIRES - T. E, 87-8269 y B8-2864 - DESCUENTOS ESPECIALES A SOCIOS DEL A.C.A. !
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ITAL - CAR

ESPECIALIZADO

EN AUTOMOVILES

FIAT - CISITALIA
CANOS DE ESCAPE ESPECIALES

Service en el dia
Socios del A.C.A. precios especiales

ALSINA 2585

AUTOMDVILES

SAAVEDRA S.R.L.

Administracion y Ventas:
CABILDO 4407 - T.E.70-2845/4586

TFALLER SERVICE
Meeanica — Pintura — Tapizados

MAURE 2010 - T. E. 771-1795/1858

Ford

SERVICE GARANTIZADO

PIERES

CONCESIONARIOS FORD
FALCON

Entrega inmediata

Permutas - Financiaciones

CALLAO 1701 - T.E. 41-76%90

Solicite Vendedor

Hansall00

SERVICE GARANTIZADO

TALLER

NOEL GIRELLI

AUTOMOTORES

GOLIATH HANSA 1100

sérvice - Stock de Repuestos
BILLINGHURST 2259 T. E. 82-3543

CAPITAL

I. XK .A.

SERVICE GARANTIZADO

NO ESPERE HASTA QUE SU
RENAULT - DAUPHINE
SE MUESTRE ASI

o
T v

En el dia resplvemos el problema.
Reforzamos el sistema de suspension con
resortes especialment: disenados para
nuesiros caminos, evitando el despaste

prematuro de cubiertas.
Al interior enviamos repucstos.

DOMINGO FERNANDEZ

Y HNOS. S. R. L.
IBERA 2463 (casi CABILDO 3100!

T. E. 701-0272

Isard

SERVICE GARANTIZADO

aurovovites ALBERTO

VYenta de ISARD 0 km. y usados,
CONTROLADOS Y REPARADOS

en nuestros talleres
especializados en la marca
Balanceadora de ruedas (nica en la zona
Y ahora. . un paragolpe recio, fun-
cional para resaltar la elegancia dz su
ISARD 61 y 62
Una novedad de ALBERTO
Pida informes
Linea completa de repuestos
PIDA SU TURNO
Avda. Libertador Gral. San Martin 875
T. E. 797-3984 VICENTE LOPEZ

Sr, SOCIO:

Examine detenidamente esta
guia: le resultard beneficiosa.

. MONROE 2724/28

M. S. L.

* Especialistas en [SARD
* Reacondicionamiento

total de motor en 48
horas
® A talleres del interior,

precios especiales
Pida informes

Av. Libertador G.
T. E. 70-2111

San Martin 8350
CAPITAL

uuuuuu e

iQUE BIEN SE VIAJA!

con un “ISARD”

Previamente Revisado
y Controlado por

TALLER PASCO

service Autorizadc
Socios del A.C.A. descuentos especiales
PASCO 1292 r'. E. 27-1273

N.S.OU.
SERVICE GARANTIZADO

AUTOMOTORES

EL PUENTE S. A.

CONCESIONARIO OFICIAL £

NSU PRINZ 5

'I'_ .
‘\ "ONCESIONARIO
L'IPA OFICIAL

rojero v G W Sedan

Venta y Service

Av. Libertador Gral. San Martin 60 /70
T. E. 791-3326 - VICENTE LOPEZ

kmNCENbARsu

CONCESIONARIO

13/ WSU PRINZ

Linea completa de

repuestos LEGITIMOS
~\N‘PLI CS PLANES D
FINANCIACION

73-2116
TALLER: Buenos Aire.
COMESA 4148 - T.E. 70-7462

TR b

iSALVESE CON SALVEX!

CINTURONES DE SEGURIDAD
HEBILLA AUTOMATICA
ACERO INOXIDABLE IMPORTADO
100 % Nylon DUCILO de alta tenacidad
Automovil Club Argentine
fn el concesionario de su marca, ¥ &n nues-

fros services oficiales:

b iv. de MAYO 1365
Sinchex de Bustamante 2482 - Bs. Aires | 7% p. of. 70 Bs. As.

Av. SANTA FE 1479 MARTINEZ | r. E. 37-9629

solicitelo en el

AUTOCLUB 101



AUTOLIVOS

Agentes exclusivos N. S.U.
En Vte. Léopez - Olivos - La Lucila

Martinez y Acassuso
PEUGEOT 0 Km.
ISARD 0 Km
Av. Lib, Gral. San Martin 3050
(OLIVOS) T. E. 791-9285
Service autorizado N. S. U,

Peugeot
SERVICE GARANTIZADO

PRINGIPE

S.A.C.i.Mm. y C.

CONCESIONARIO

PEUGEOT
VENTAS - REPUESTOS - SERVICE
Av. SANTA FE 5085-91

T.E 77-7595 - 0930 - 6363

|||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||

SERVICIO
AUTORIZADO

PEUGEOT

Técnicos especialistas en

PEUGEOT 403y 404

T, E. 70-0325

CRAMER 13274/76

|||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||

SERVICE

PEUGEOT
AUTORIZADO
CABELLO 3433 T. E. T1-285¢

GUILLERMO
BILLY

Concesionario oficial

PEUGEOT

Aceptamos unidades usadas
Financiacion por el zaldo

BULNES 65
(Rivadavia al 3700)

||||||

|||||||||||||

TALLER CENTRAL

PEUGEOT
D.A.P.A.S.A.
MANTENIMIENTO

SINCLAIR 2963

Teléfonos: 71 - 0667 - 1851

AGENCIA

“BUENOS AIRES”

S.AC.ILF.
CONCESIONARIO "PEUGEOT"

Exposicion y Ventas:
RIVADAVIA 6138/60/62
T. E. 66-5226 v 63-5330

GONZALEL

S.R. L.

&%PRESTIA

TECNICOS ESPECIALISTAS
REPARACIONES EN EL DIA

]02 AUTOCLUEB

ARRIGO AVIANI

y Cia. S.R. L.
Servicio Autorizado PEUGEOT

Mecanica - Chapa - Pintura -
Electricidad - Estacion de Servicio
Underseal

Cavia 2297 - T. E. 72-4207
Altura Avda. Pte. Figueroa Alcorta 3600

GUT - CAR s.c.c:

Servicio Autorizado PEUGEOT

Técnicos ospecialistas en

Geugeoy
&

PEUGEOT 403 y 404

FRANKLIN D. ROOSEVELT 1935 - 73-7603
(ex Guanacache)

TALLERES

“LE MANS”

SERVICE AUTORIZADO

Geugeor
%

PEUCEOT

SOLIS 1666 T.E. 27-0196
CAPITAL

AUTOGLUB
es la revista de automo-

_ vilismo de mayor tiraje
- en América Iat_i_hq_.

SERVICE

Geugeot

AUTORIZADO

%

CORDOBA 3264 - 66 ¢
T. E. 86 - 1370 :
88 - 5296



WVYolkswagen
SERVICE GARANTIZADO

i

ALFARD

SR L e
TALLER r._-,'r‘e:g,_mué,\r.o REPUESTOS 5
YVOLKSWA EN
ACCESORIOS 3
®* COMPRA 'j
®* VENTA 3_1
BULNES J?z': o) '1'.'1-., IsJI E:?:JI v $1- zss: FACILIDADES HASTA g
| 30 MESES
AUTOFIX S.R. L.
Especializados en autos RUTA MOTOR "‘::
VOLKSWAGEN 2
FIAT 8. €. A 3
Mecanic izada - Chapa y
Fintin . Paciidates. 85 Pacs MONROE 2701 - Cap.
Altura Av E,fl‘:R!I{IE‘:} lh‘sﬂlnz Martin 8200 1 T' E’ 73-3]9]
T. E. 70 - 7207
AHTUHU CUZZAﬁ‘iIﬁ b ESTABLECIMIENTOS
: I JI\ l}l‘ll(-ri E
o Repare su TATEOSSIAN Hnos:
@ VOLKSWAGEN | e scoonrs
con el trabajo = P - CITROEN
el  JCrantizado IMPORTACION - FABRICACION

Solicite turno
Av. LIB, G, SAN MARTIN 1602
T.E. 795-1502 Vte. Lépex

LT T LT e

ALBERTO HER MA NN y Cla

Concesionario Oficial

Socios A.C.A., descuentos especiales
CABELLO 3363/65 — T. E. 71-3952 y 72-3957

-l

Heras 3400

MELONI Hwnos. s.R. L.

Cap. $ 2.100.000.- m/n.

Altura Las

YOLKSWAGEN
Taller Autorizado
MERCEDES BENZ

Av. Lib. Gral. SAN MARTIN 14293 1 DKW
T E. 792-7559 MARTINEZ =&
Repusstos AUTO UNION - D K W
INSTITEC - GRACIELA

SE REACONDICIONAN:
Ciglizfiales - Rectificacién de Block o
Motor Completo
Moscuento: a socios del ACA.

LAS HERAS 3451 - Tel, 71-7376

Buenos Aires
SUCURSAL:
Donato Alvarez 90 - T. 66-3237

FRENOS - CANDIA |

Reparaciones y Ventas

DESCUENTOS REALES
A SOCICS DEL A.CA.

ALMAFUERTE 383 T. E. 757-0820
Santos Lugares :

. ACCESORIOS Y REPUESTOS |

y Cia. S.R.L.
Cap. $ 2.500.000 m/n.
Repuestos y Accesorios

para Automotores B

MERCEDES BENZ

Descuentos especiales a socios
del A.C.A.
SANTA FE 3400
T.E. 84-8889 y 1213 - Bs. As.

REPUESTOS para AUTOMOTORES FORD
ALEGRI, FUSMAN y Cia. S.R.L.
BULNES 2030 - Bs. As. - T.E. 80-3161

Casa "'CUREGIA" Soc. Col.

Velocimetros

BALSAMO Y FERNANDEZ

VENTAS Y REPARACIONES

Instrumental del automévil
MALABIA ¢sq. GUEMES - T. E. 71-0459

FEINSTEIN S A,

Repuestos para automéviles
Herramientas - Accesorios

DESCUENTOS ESPECIALES
PARA SOCIOS DEL A.C.A.

PARANA 555 .

T. E. 45-2596 (Bs. As.)

LAMP-CAR
Soc. en Com. por Acciones
IMPORTACION DE LAMPARAS
Montevideo 549 - Bs. As, - T. E. 40-4798%

“"EL CONDOR"

Fabrica de Radiadores y
lanques para Nafta

Para toda marca y modelo de automotor

DORREGO 41 al 49 - T.E. 54-3840 ¥ 55-3931
Buenos A lre

Cristales de Seguridad

para Automotores
CRISTALES DE SEGURIDAD

FRUMENTO Hnos.

IMPORTADORES
Descuento especial a socios del A.C.A.

A. THOMAS 932 - T. E. 54-1880 y 55-0446
Capilital

PR———
-

I |
.
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CRISTALES DE SEGURIDAD

Para cualquier Marca y Maodelo
de Automadvil

Descuentos especiales a socios del A.C.A

CASA JULID

CABRERA 5940
BONPLAND 1443

T. E. 171-42%4
T. E. 172-5645

" LA MESA VIAJERA

{ Faw . . .
S — i Portatil! jLiviana! jModerna! ;Es irreemplazable!
| d /'- ) Para camping, jardin, terraza o ambiente

¥ : reducido en ei hogar.

Es un producto de

MENDEZ y Cia.
HELGUERA 4040 T, E. 53-7838

Buenos Aires

S.A.L.C.F.1.

autocrue 103



CHAPA Y PINTURA

iPintores!

jCon 2 manos, el coche pintado!
1 MANO VALE PCR 4, si se
aplica con la maravillosa
“TAZATERMICA”

L olp//)f

AT N P20.4938

ajnsta a todos los
! - vabrzales de sopletes a
e o pernos

El calor dilnye la laca
dando mas brillo ¥
evitando el blangueo.

Adenias evitara el gasto del thinner, ele-
minte tan ¢ To ¥ qus nada contribuye a
la finalidad del trabajo

Fahiica y Distribuye “PINTCOL" S.R.L.
HUDSON 570 V. Maipia San Martlin
T. E. 755-2795

Girantia en pinturas, e¢specialidades
a‘ines, En venia en las mejores pintu-
ririas del pais.

T e T T T T T T TRV T R LRI

TALLER BERUTTI

De JOSE PEREZ y GUILLERMO VAGO
FINA ARTESANIA EN REPARA-
CIONES DE CHAPA Y PINTURA

Especialista en Vuelcos
A.C.A.
T. E. 72-891%

Descuentos a socios de
BERUTTI 4435
L"isi esq. Oro

TR T
CRA N D PRIX S.R. L
Chapa - Pintura - Mecanica
\CCESORIO~ *—f‘q} \UTOMOVILES
Paragolp. 7] il Tapicerna
Fabricacion - Colocaciéon - Venta

MALABIA 2370/72 - T. E. 72-6500
s J00 metros de Av. Santa Fe

O e L L L L L L L L T

¢Le agrada AUTOCLUB?
En cualquier caso, hago-
nos conocer Su Opinion
al respecto.

I e e T e LT TP PR

Aire acondicionado numnnt

104 AUTOCLUB

ENSAS- CROMADOS

MARIO IBERTI y Cia.

Las mejores DEFENSAS

para su automovil o pick-
up, Gnicas con garantia
escrita del cromado.

Colocacidn ;
en el acto T

Visite nuestro nuevo salon para ventas

de accesorios, nacionales e importados

y la moderna planta de galvanotécnia
recién inaugurados.

' AUSTRIA 2576 :
T.E. 82-7344 y 83-3824
DEFENSAS

para su automovil

CALIDAD Y DISTINCION
FABRICACION PROPIA
CROMADOS GARANTIZADOS
SOCIOS DEL A.C.A. DESCUENTOS

ALVAREZ

1= esguina del buzon
BE! (rfiA‘\l) 2798 — JUJIUY 39
T. E. 97-4121

ESTACIONES

DE SERVICIO

ESTACION DE SERVICIO

""SARMIENTO"’
Servicio “'SHELL"
LOPEZ, CASEIRAS y Cia
Lavado y engrase mnocturno
SARMIENTO 2301 T. F. B8 - 3049

MOTOS Y MOTONETAS

REPUESTOS Y ACCESORIOS
para MOTOS Y MOTONETAS

R. Gonzalez y Cia.

Descuento especial a socios del A.CA.
Avda. SAN MARTIN 1555. esq. Afiasco

O L L e e e T T LT TR TR T

LAWL - LALI » LAD

BLARS

UNICO
SEGURO
PERFECT/O
CONTRA

ROBO DE COCHES
INVENTO ALEMAN

GARANTIZADO
MODELO PARA TODAS

LAS MARCAS DE AUTOS
INFORMES Y COLOCACION

BELGRANO

T. E. 97 -5455
sLAWL* LALF-LADU

=
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RADIO
Y ELECTRICIDAD

BOSTON RADIO

Presenta su dltima novedad

Valija portatil, radio-fono « transistores

Pariunt»‘.—~ (iz-smontableﬁ—Funcuma con pi-

las de linierna o con bateria de automaovil
Sumamer 110 econdémico en su consumo
Ideal para turismo, camping, etc

PRECIO OFERTA: § 7.500.—
A Ssocios del A.CA. descuento especia

Montevideo 161 T. E. 40 - 7874

R e T e T T LT

Auto Radio “OSCAR”

Fabricacion - Venta y Reparaciones
CERRITO 776 T. E. 41-0446

L T T T T T eI TR UL LA L

Sr. SOCIO:
Examine detenidamente esta
guia; le resultarid beneficiosa.

T L LT L L L T T TR

solicite un balance térmico sin cargo

Corrientes 2021-40-9379 y 49- 3006 Bs. As.

cordex
S.A.1.y €.

-4



RADIO PARIS

L.a casa mas surtida en
RADIOS para AUTOS
ANTEMNAS todos los tipos
Importacion - Venta - Service
Dro. especial a socios del A.C.A
Av. CORDOBA 1330 y 1386, Bs. As.
T. E. 42-1000 y 8516

DR R "

KOENIGS $.8.L.

RAD|IOS PARA
AUTOMOVILES

(Descuernio especial a socios del A.C.A
FRENCH 2600 T. E. B82-39:2
Agentes y Service Autorizado
BLAUPUNKT AUTOVOX v MOTOROL.A

e O L L LT

AUTO BRe=8 RADIO

Antenas - Service TV
Talleres Propios
Socios del A.C.A., Descuentos Especiales
SILVIO RUGGIERI 2878 (ex Vidt)
T. E. 71-5273

T n

LECTRIC - CAR

Su Taller en la Zona Norte
Abierto Sabados y Domingos
ELECTRICIDAD DEL AUTOMOVIL

LAPRIDA 1757 a 20 mts, de
Avda. LIBERTADOR 32300
T. E. 791-3820

ELECTRICIDAD DEL AUTOMOYIL

MORI & Cia

VICENTE LOPEZ 2650 T. E. 84-031%
(a la vuelta del AC.A)
Buenos Alres

SILENCIADORES

Vicente Lépez

CANOS DE ESCAPE

FABRICACION DE SILENCIADORES Y
CANOS DE ESCAPE para autos ¥
camiones

“CANOSSILEN"

Colocacién en el acto para todo tipo
de automotor

Av., Dr. HONORIO PUEYRREDON 2086

(ex- Av. PARRAIL) Esq. WARNES 1200

r. E. 59-3617 Buenos Aires

+ SILENCIADORES
- CANOS DE ESCAPE

Martit

SERVICIOS DE COLOCACION

PALIQUE 436/68 - 54-0303
- Cervifio 3167

ENTRE
MALABIA Y UGARTECHE
RIMIR

Colocacion en el acto de silenciadores
¥ cafios de escape
AZCUENAGA 1857-59 — T. E. 84-5373

Fibrica: Av. San Martin 4799 -T.E.50-6837%

TALLERES MECANICOS

Lumzo“l’l

Al TOM( ORES
LA R0/

RECTIFICACION
MECANICA GENERAL
® Ajuste completos de motores.
® Torneria (Reparacion y recons-
truccion de piexas).
® Trabajos de calidad y garanti-
zados.

® Precios especiales a socios del
A.C.A,

LORENZO PICCHI E HIJOS

Av, SANTA Fe 440 - Acassuso
T.E 743-2882

TAPIZADOS Y

ALFOMBRAS

FAPICERIA FINA PARA AULTUS

GINGELE

J. E. URIBURU 1640
T. E. 82-1370 Buenos Aires

AUTOCLUB llega a los
hogares de 200.000
miembros del Automovil
Club Argentino. .

IIHIJQS

HOTELES

WILACEHHTE

110 departamentos con banc
privado, telefono, calefaccion
Aire acondicionado Bar
americano - Grill - Whiskeria
CALLAO 1162/64 Tel.:41 - 1818
(casi esq. SANTA FE) 41 - 9483
Buenos Aires 41 - 9196

S T T e L T L L L L LT

HOTEL
SHERATON

RECIEN INAUGURADO

100 habitaciones con bafc privado, telé-
fonos, calefacciéon y aire acondicionado

BAR AMERICANC GARDEN GRILL
MARCELO T. DE ALVEAR 742, en-

tre Maipu y Esmeralda (ex Char-
eas) T. E. 32 - 5071-4}

T T R T LT TR

HOTEL SUSSEX

En lz esquina mas central de
Bs. As.: Florida y Tucuman

* 150 habitaciones lujosamente

amuebladas - Banos grivados
* Aire acondicionado en todas
las habitaciones
* Bar americano vy confiteria
TUCUMAN 572 T.E. 321 -4982 al 8
'3[ - 971 ll ib

L L R T L L L ]

GRAN HOTEL QUEEN
JUANCA S. A,

QUINTANA 281
T. E. 42- 9837

LU L T T T e L T T T T L T L LA

WALDORF HOTEL

90 Habitaciones, Teléfono vy
Bano privado - Confort
Dir. Teleg. WALDORFTEL
Adherido al A.C.A
Paraguay 450 T. E. 32 - 2071/85
BUENOS AIRES

T T T T e L T T R T AT L LT L

HOTEL LYON

80 departamentos de 2 ¥ 3 -.--_;-_. Pntes,
con heladera. — Ambiente £ y

RIO BAMBA 251 T. E. 45-0101 ai 09

HOTEL

TEMPORADA 1962/83
"PARQUE NACIONAL NAHUEL HUAPI

TfA01LAO

Reabre sus puertas el 1° de diciembre. Reserve
comodidades en su agencia de viajes o en
nuestras oficinas:
"SARMIENTO 944

T. E. 35-0026/3629/3941

BUENOS AIRES

s S

AUTOCLUSB ]OS



' PROMENADE |
| HOTEL l
i M =2rvicio in ”:-I.-::f-\.;‘:“ nombre de I
P ESFRVAS: T .-r. 31-5851 H=GT61 !

|

|

IAKCELO T. d: ALVEAR 444

LAFAYETTE HOTEL
Alayette Sociedad de Responsabili-
iad Limitada - Capital $ 6.700.000 %
HECONQUISTA 546
Aires — T. E. 31-9581 al &
T. N9 220
Felegrafica: “lLafayettehotel’

Luenns

nreccion

I

NAPOLECN HOTEL

RIVADAVIA 1364

T. E. 31-2031 al 6

L L LT T T '

MOTEL BAR
““LA CUINCUETTE?"”

LT

GRILL-ROOM
tuta, 197 Km. 155 entr °
In Pablo N

uadras de

SU “CHEZ-VOUS" PREDILECTO

lugar de su week-end preterido

Habitaciones cen bano privado
Atencion esmerada y permansnte
rio todg el afin

INFORMES::
 HOTEL REGIDOR
YOTEIL. MODERNO

amentos con bano, teléefono
ondicionado - American Bar

T.E. 35-7051

1 apart

ire

FUCUMAN 451
r. E. 32-9415/6/7 31-4290

T T T e LU LI L LI L Lt LI Lt]

VIAMONTE HOTEL

lireecion  Teleerafica “VIAMONTEL"

VIAMONTE
Bue

833 — T. E,
nos Air

st

31-5241 al 47
e s
ATt

Gran Hotel San Carlos

i1 HABITACIONES AMPLIAS

Hien aireadas, con profusion de luz v sol.
X conn bano orivado - Agua caliente

faceion - Teléfono - Radia - Television
En el corazon de Bs. Aires: Sunipacha 319

A\ UN PASO DE TODO. T. E. 40-7021 al 26

DR R

REGIS HOTEL

VMODERNO HOTEL ALOJAMIENTO
U0 habitaciones con  bafio privado
Aire acondicionado
PAVALLE 8138 e#sq. Esmeratda
B 35-3441 Buenos Alres

 BRISTOL HOTEL

124 habitaciones con bafio privado

CERRITO 284 v SARMIENTO
r. E. 35-5101/09
Huenos Aires L)

106 auTocLus

HOTEL ‘“"DON CARLOS”
CARLOS PELLEGRINI 1427
T. E. 42-9%845 al 49, con 30 internos

""HOTEL LOURDES

a0 apartamentos con bafio privado v
telefono
CALLAOQ 44
Frente u] 'Congreso de la

I'. E. 45-2467/3080

GRAN HOTEL
DE LA PAIX

120 habilaciones - 120 teléfonos - barnos
privados - confort calefaccion

agua caliente.

Jon pension o habitacién

Nacion)
Huenos Aires

solamente
Precios moderados

RIVADAVIA 1151/55 Buenos
I'. E. 33-8061/66 - 37-7140
LENGO CENTRO

B LT

DE JULIO HOTEL

Frente

Aires

Habitaciones con teléfono y bano privado

Precios modicos

CARLOS PELLEGRINI
T. E. 35-1417/3649

TELESE HOTEL

Ambiente

al Obelisco

521

45 habitaciones - tamiliar

Frecios modicos

CALLAD 648 - Buenos Aires
T. E. 42-8969 vy 42-2355

RESTAURANTES

“EL MORDISCO”

RESTAURANTE - GRILL - BAR
ESPETIALIDADES AL ASADOR
COCINA INTERNACIONAL
ALON DE TE
I ERRAZA JARDIN

VUEICA FUNCIONAL
ESTACIONAMIENTO
ALMUERZO Y CENA
0 % de descuento a socios del A.CA
conira presentacion de ‘carnet
11 DE SEPTIEMBRE 2202, T.E, 73-2284
(Barrancas de Belgrino)

EN LA REPUBLICA DE
LA BOCA VISITE

LA VIEJA Y TRADICIONAL
CANTINA
SPADAVECCHIA

NECOCHEA 1180 RESERVAS:
Entre Brandsen y T. E. 21 - 4977
Suarez BOCA
RESTAURANTE VENUS
Cocina internacional - Banquetes
Refrigeracion - Calefaccion
Abierto todos los dias

C. PELLEGRINI 41-9173/9629

resTAURANTE y eAR PICCOLO

Nocturno, el mas coqueto, confortable
y barato del barrio norte
ARENALES 1618 T. E.

1143. T. E.

41-0775

8L
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RESTAURANTE PARRILLA

LA DOMR 7

Wl
ASAAOr N gy ol

Chivitoe al "
xportacion

dine de

Musica funcional. Atencion esmerada
Precios razonables
Socios del AU A. descuentos especiales.
TORTONI S.R.L.

iv. LIB. GRAL. SAN MARTIN 1801
T. E. 795-9760 Vicente 1 opexr
CORACCIO Ss.R.L
Cene v diviértase en ul
Primer Restaurant de Ics

muzos  cantores

Cuore di Leone

Rey de los Canelones.

Entre Rios 662 F. E. 38-4%40
annn
RESTAURANTE

“EL QUIJOTE"

yea, Iglesias ¥y (Cial

ocina Internacional
Atendido peor sus duehos.
CARLOS PELLEGRINI 663 T. E

EL CEIBAL

35-0212

n

E! restaurante cuiolio de Buenos Aires
mpanadas saltefias - Platos lipicus
LAS HERAS 2263 . K. 83-2907

LLELETT Ll
'
LE COQ D'OR
RESTAURANTE
GRILL BAR

Aire acondicionado - Salén Banquetes

MARCELO T. DE ALVEAR 1372
. E. 44-8056

“CLAUDIO”

RESTAURANTE Y PARRILLA

Achuras Carnes de Exportacion
ispecinlidad en Ranas v Mariscos
SARMIENTO 1550 T. E. 35-5551

Ty LT

CANTINA VIA ROMA

ITALIANA
MUSICA Y CANCIONES
BANQUETES Y DESPEDIDAS
CARLOS PELLEGRINT 1020 - T. E. 32-4643

PRI ST

AUTO PARRILLA S5IST. PAT.

Dende mozos especializados asaran en sa

mesa a su vista las mejorss Carnes
Ach . Pollos, Chivitos Pescados
gin humo ni olor en =6lo 14 minutos:
PARANA #S81 T. K. 12-382%8
LU L T L R R T T T T T T TR CEERS T T L

R B ¥ b
LA CANTINA CHINA

Especialidad en comida China
Domingos, cerrado

MAIPU 967, Bs. As. T: E.

PIROSKA

Para Gowman's

32-7391/95

HUNGARO
MAIPU 958

Restaurante
Violin Coneierio

T

FLORERIAS
LA ORQUIDEA

SUIPACHA Y VIAMONTE
La floreria mas grande del mundo

L L L L L T T T

b



Floreria ARTISTIQUE
JORGE CABRERA CANO

Abicrto dia y noche,
Se aceptan pedidos t:lefénicos.
Descuento a socios del A, C. A,

CHARCAS 3593
T. E. 84-3150 Buenos  Aldres

VARIOS

PARA COPAS
TROFEOS Y MEDALLAS

GASA BELLUNI

CANGALLO 1161 - T. E. 35-1282

SUCURSAL:
URUGUAY 170 - T. E. 45-9011
Buenos Aires

INSIGNIAS

LLAVEROS, PEQUENOS ACCESO-
RIOS PARA EL AUTOMOTOR,
ARTICULOS DE PROPAGANDA
EN METALES ESTAMPADOS

JOSE MONTEFORTE S.R. L.
CALIFORNIA 1775
T.E. 21-8063 - Buenos Aires

ALASKA

Al Servicio de la Mujer Elegante
Pieles, Alta Costura y
Confecciones Finas
CREDITOS A SOLA FIRMA

SUIPACHA 126 T. E. 35-4366 Cap.

CORDOBA

REPUESTOS Y ACCESORIOS
CID HNOS.

Repuestos de automotores

TUCUMAN 456 Céordoba
T. E. 36489 - 29454

HUMBER
LETREROS LUMINOSOS
lluminaciones en todo el pais

PARANA 540
T. E. 32186 Cérdoba

”LA NEGRITA"

MANUEL AEBDONY
PINTURERIA, BAZAR Y FERRETERIA
Ventas por Mayor y Menor
RIVADAVIA 385 - T.E. 22793 - Cérdoba

ROSARIO

- TALLERES MECANICOS
VE N U S Florasso y Benavente

Reparacion integral de frenos, reformas.
Aire Vacio - Hidriulico
Avda. ARIJON 898 Rosario

 HOTELES
HOTEL RIVIERA

Gran confort y categoria
Con 110 aparatos internos - 90 habita-
ciones - 5 departamentos de lujo - Aire
acondicionado - Calefaccion - Refrige-
racion - Radio - Bar comedor.
SAN LORENZO 1460
T. E. 23481 al 89 ROSARIO

GRAN HOTEL ITALIA

Sucesores de Albino Pagliano §. R. L.

Gran salén restaurante a la carta - Bar
200 habitaciones con sus bafios privados
Teléfonos - Calefaccién, ete.
Salones de recepcién - Cabinas tele énicas
Pelugueria, ete.

MAIPU 1065. T. E. 60061/66 - Dirececién
Telegrifica HOTELITALIA - Rosario

Hotel Internacional
José Raschia y Cia. S. R. L.
Comodidad para pasajeros y familias

ENTRE RIOS 1043 Tel. 21426
(Frente a 12 plaza Sarmiento)
Rosario

REGINA HOTEL

Residencial
JUAN BORRA e Hijos
Habitaciones con bafios privados ¥
teléfonos - 30 aparatos internos - Ca-
lefacecién central a vapor.

SAN LORENZO 1329 Tel. 23416/17
Rosarlo

Para reposar bien

Gran Hotel San Martin

Comodidades psra familias y pasajeros
cerca de las principales estaciones y
hospital Centenario. Precios médicos.

JUJUY 2861 - Tel. 39-5091 - Rosario

Gran Hotel Central

Pleno c:ntro ds Rosario. Restaurant a
la carta. Habitaciones con bafio privado
¥ teléfono. Calefaccién Central.
URQUIZA 1264 - Tel. 60091/92/93
SATio

RESTAURANTES

LA COMEDIA

Abierto dia ¥y noche
MITRE 954 - Tel. 26867 - Rosarlo

LEON ROJO

BAR - RESTAURANTE - ROTISERIA
PARRILLA

Especialidad en mariscos y pastas caseras
SALTA y Av, FRANCIA - Tel. 33174
Rosario

NUEYOS LIBROS
TIENE LA
BIBLIOTECA DEL A.C.A.

N impcrtante y variado niimero de

libros se ha incorporado a la Bi-

blioteca del A.C.A, los gue enun-

ciamos seguidamente, para las
consultas que deseen formular nuestras
asociados.

MANUALES
DE AUTOMOVILES

FIAT: Caracteristicas, empleo y cuida-
dos. 500 Tipo 110; 1100 furgoneta, camio-
n:ta, rubia, 1200 gran luz: 1400 A:
1400 A Diesel; 1400 B; 1900 A; 1900 B:
Millecento.

FORD: Ford Truck, 1961 100-800 Series.
Shop Manual., Faleén 1960. Manual del
Taller. Camifén 1960. Manual del Taller.
Suplemento. Automéviles Ford 1960. Ma-
nual del Taller. Automédviles Ford ¥
Mercury 1961. Manual del Taller,

CREVROLET: Chevrolet Truck. Shop
Manual 1960, Chevrolet Corvair and Cor-
vair 95 Shop Manual 1961, Supl. 1962, Che-
vrolet Passenger Car. Shop Manual 1862,

PONTIAC: Pontiac Tempest. Chas:is
Shop Manucl 1962,

RILEY: Manual del Taller y 2]
Conductor.

B. M. W.: Manual de Reparaciones
EMW 700. Manual dz Reparaciones Isetta
Motocoupé Manual de Reparaciones
BMW 501 - 501 A - 501 B - 501/6 - 501/8 - 502.

MERCEDES BENZ: Manual del Taller
para automéviles de turismo 180 hasta
220 SE. Manual del Taller para automoé-
viles de turismo 220b - 220 Sb - 220 SEb
300d “Automatic”. Instrucciones de servi-
cio. Catalogn de Repuestos 180 ¢ - 180 Dc..
Catdlogo de Repusstos - 190c 190 Dc. Bre-
ve introduccién a los tipos 180a - 219-
2205- 300d para el service. Breve intro-
duecién a los tipos L/O 319 y L/O 319 D
para el scrvicip (para camiones). De-
sarmado ¥ armado de la Direccion DB
LO del tipo 190. Manual del Taller OM
Motcres Dicsel tipo Om 636 y OM 621,
Cambio de wv:lecidades autométicas DB.
Introduccién para servicio de taller. EI
embrague automético-hidréulico. Tiem-
pos normas para trabajos de reparacio-
nes 311-312-321 (para camiones). Tabla
para neumadticos presién sobre los zjes,
prasion de neumdticos de camiones.

RENAULT: Manual de reparaciones
Dauphine R. 1090 ¥y R 1090 A (en fran-
cés), Manual de Reparaciones R. 1092 (en
francés). Manual de Reparaciones R. 1120
y 1121 (en francés).

VOLKSWAGEN: Manual del Taller y
reparacion:s dz coches de turismo tipos:
11-14 y 15. Manual de Instrucciones Se-
dan y Cabriolet.

RAMBLER: Service Technical Ma-
nual 1962.

NOVELAS

“La montafia maéagica”, Thomas Mann;
“Doctor Faustus”, Thomas Mann; “Rela-
tos"”, Eernest Hemingway; “Rosaura a las
diez"”, Marcos Denevi: "“La camarada
Ana”, Salvador de Madariaga; “El cora-
z6n de piedra wverde”, Salvador de Ma-
dariaga; *“Sucedié en Bosnia", Ive An-
dric; "“Las Aguilas", duarde Mallea;
“Barrabéds"”, Par Lagerkvist,

VARIOS

ALMANAQUE MUNDIAL 1961 (enci-
clopedia anual con los Wltimos aconte-
cimientos y datos histérico-geogréificos!.
ARGENTINA. SUMA DE GEOGRAFIA
Ed. Peuser, Francisco de Aparicio y Ho-
racio Difrieri, 8 wvolimenes, 1958-1941
(conocimi¢ntos geogrificos del pais, geo-
logia, orografia, zoologfa, cultivos, gro-
grafia médica y de la nutricién, topani-
mia, cartografia etc. ANNUAL REPCRT
OF THE DOARD OF REGENTS CF
THE SMISTHSONIAN INSTITUTiON
1960 (en inglés) (Informaciones genera-
les sobre el Imstituto, articulos de astro-
nomia, aviacién, ciencias naturales. na-
vegacidn, etcétera)
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(Viene de la pagina 87/

nieri v ¢l fabuloso principado deli-
neado por miles de luces que se
retlejan en las aguas del Mediterra-
neo. Esto no se olvidara nunca; ade-
mas, ©s un paseo descansado y no
reduiere complicaciones en la “toilet-
te”', Después, Ir a comer a un res-
taurante algun plato tipico, como
una “pissaladiére” (tlortilla de cebo-
las v wnchoas), un surpion a la
nizarda (sepia, un pescado que aca
no se ecocnoce), acompanados de un
vino Bellet o Villars, y terminar con
bunuelos de acacias bebilendo la be-
hida nacional del lugar.

flompras a realizar en Niza

‘It de compras” a lo largo de la
costa ©s doble placer: las cosas bellas
para adguirir y el panorama, gque no
cansa admirar. Luego los negocios
coguetos con sabor local y la ama-
hilidad de las vendedoras, que des-
yues de la eleceion, hacen un ob-
sequio como “souvenir’.

Se pueden adquirir: trajes y con-
juntos de playa de nultima moda,
irticulos de sport, para hombres
también; sombreros y gorras para el
:ol. En los negocios de callejuelas
tipicas, algun utensillo, figurilla de
recucrdo para nuestro hogar. Perfu-
mes: cextractos de flores que son
muy preciados; los famosos ‘rouges’’
{elebles, bolsitas de lavanda, mu-
4ecas nizardas, cristales de Biot y ca-
-amelos de flores (forma, color ¥
abor), de acacias, mimosas, violetas.

Después de unos dias brillantes en
Niza, es interesante pasar por Cap
['Antibes, rincon encantador, donde
un monolito recuerda el punto de
desembarco de Napoleon, al regreso
de la i1sla de Elba.

Hay una magnifica piscina repleta
de pente alegre y feliz, |. Eden Roc,
‘neuadrada en las rocas junto al mar.

Seguimos a Jean Les Pins, lugar
frecuentado por artistas célebres,
donde se hace vida un poco mas
‘ranguila; posee un Casino, uno de
los mas importantes de Francia, con
Juna terraza al mar.

Finalmente llegamos a Cannes, lu-
\oslsima estacion, cuyas temporadas,
invierno por su clima tibio y verano
oor sus luces, f{lores, colorido de sus
'guas cambiantes, magnificos hoteles
¢ diversos “night clubs” de diferen-
tes estilos, goza de merecida fama,
l.a vida playera es magnifica. Se ven
sersonalidades del mundo, los yates
mas variados y Iujosos, y, sobre todo,
la elegancia de las mujeres, que con
=] color tostado que da el sol del
Mediterraneo, lucen mas bellas sus
toilettes de playa, algunas audaces y
rodas modernas, y de noche, en los
‘diners” de hoteles y. ‘“boites de
nuit”, soleros y vestidos, hermosos
modelos de las diferentes ‘‘maisons’
rancesas, representadas en el lugar.
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“ACCIDENTES:..”

(Viene de la pagina 34)

Nuestro amigo Gérard tiene su ieo-
ria: “El cmbrujo que puede haber en
el lugar es de menos importancia
que el gue puede estar en el animo
del pilotn”. Y cuenta su propia ex-
periencia: “He pasado en auto, mu-
chas veces, por lugares donde se ha-
bian proaucido accidentes extranos.
Se los reconocia como lugares “mal-
ditos”. Yo no he notado nada. Pero
en ocasiones, he tenido la impresion
de gue el auto ‘“flotaba” ¥ que no
respondia con toda normalidad a los
mandos. Daba la sensacion de des-
viarse a la derecha o a la izquierda,
sin razon valedera, como si una fuer-
za misteriosa lo tuviera a su merced.
Al mismo tiempo, yo me sentia bas-
tante inquieto. Pero para mi que es-
ta fuerza provenia mas de mi mismo,
que del paisaje o del encantamiento
del eamino. Sin embargo, algo muy
parecido 4 un terror irracional per-
sistia en mi y fenia el sentimiento
de que inis reflejos iban a traicio-
narme. Contra el psiquismo del con-
ductor, no hay cataplasma que valga.
Pero cuando, debido a una cierta pu-
blicidad, un camino o un lugar toma
la fama de estar marcado por el des-
tino, los accidentes aumentan auto-
maticamente. También es comln yue
cuando un accidente grave se origi-
na en una carretera frecuentada, se
suceden en sus alrededores otros mas
o menos graves. ;Por gqué? Emocio-
nados, trastornados por el espectacu-
lo de las victimas y de los vehiculos
destrozados, los conductores tienen el
volante con un sentimiento indefini-
ble de malestar o a veces de panico.
A partir de ese momento, esta psico-
l6gicamente preparado para el acci-
dente.”

Pero eso no es todo. Tener poco
dinero encima es ya de por si inco-
modo, pere en un automovilista pue-
de ser la predisposicion al drama.
El conductor teme no tener bastante
para pagsr la naita necesaria hasta
el fin del viaje. Esto le ocasiona ten-
sibn nerviosa, prisa, etcétera. Dice
Gérard que sobre un numero elevado
de victimas, las sumas de dinero que
llevaban encima, eran insuficientes
para atender sus gastos de wviaje.
Otros aspirantes a la catastrofe son
los vanidosos gue no quieren dejar-
se pasar. Y los charlatanes, especial-
mente los de sangre meridional, que
no pueden contar la historia mds ano-
dina, sin abandonar el volante para
hacer gestos con los brazos o las ma-
nos. Pero la mayor cantidad de acci-
dentes —y esto era de esperar—
se han registrado cuando las victimmas
antes de iniciar el viaje han discu-
tido un poco fuera de tono, como se
discute normalmente entre marido ¥
mujer. Eso no quiere decir que los
solteros tengan mas chances de evitar
los accidentes automovilisticos, ¥
puede decirse que ésta no es la unica
desventaja de la solteria.

EL ““VERRAZANO-NARROWS™

(Viene de la pagina i9)

el paisaje americano., Mr. Ammann
mereceria un titulo que todavia
1o existe para que hiciese juego
von todo lo gue no existia y que
él se atrevio a crear. . .: el Golden
Gate Bridge, en San Francisco;
el Mackinar Bridge, en Michigan;
el Delaware Memorial Bridge, el
Bayonne Bridge, en Nueva Jersey,
vy los puentes mas extraordinarios
de Nueva York como el Washing-
ton Bridge, el Triborough, el
el Throgs Neck, el Bronx-Wistone
y ahora el Verrazano-Narrows.

Othmar Ammann nacié en Sui-
za, se gradud en el Instituto Poli-
técnico Federal y en 1904 vino
a EE:UU. porque le interesaban
mucho los puentes y queria cono-
cer el de Brooklyn gue en esos
dias era el puente colgante mas
grande del mundo... Ammann
vino a EE.UU, de visita... y se
quedd. En 1924 se hizo ciudadano
americano y seguidamente, a in-
tervalos razonables, confirmoé su
maridaje con la tierra de adopcidén
construyendo puentes que son co-
mo monumentos a su talento y a
la dinamica del pais. Robert Mo-
ses, una de las destacadas figuras
publicas de Nueva York, ha di-
cho de Ammann: “Es una lastima
que no pueda vivir cien anos mas
porque, seguramente, hubiera lle-
gado a construir un puente sobre
el Atlantico”.

Cuando esté terminado el Ve-
rrazano-Narrows, Mr. Ammann
tendra la distincién impar de ha-
ber desempenado un papel impor-
tante en la construccion de los
cuatro puentes colgantes mas gran-
des del mundo. entre los que se
contaran los dos mas importantes
que tiene Nueva York.

El puente que ahora se constru-
ve agregara la isla de Richmond
al conjunto que, poco a poco, se ha
ido soldando al continente a fuer-
za de puentes y tuneles.

b &

AMPLIACION SERVICIOS
DE TURISMO EN MAR
DEL PLATA

La oficina de turismo que fun-
ciona en la filial Mar del Plata
ha side motive de una reorgani-
zacion, gque consiste especialmen-
te en la ampliacion de los servi-
cies turisticos brindados alli por
la Entidad.

Merced a ello, en la temporada
que se avecina loz scfiores aso-
ciados dispondran de un comple-
to asesoramiento sobre caminos,
excursiones en los alrededores, ho-
teles, transportes. etcétera, Como
siempre, tendrian a su disposicién
los mapas ¥ planos de los itine-
rarios de su interés. W

Se han agregado a estos servi-
cios, la venta de pasajes aéreos
(cabotaje e internacionales), ma-
ritimos, etcétera. A la vez, p:srso-
nal espeeializado orientard a los
socigs y familiares sobre la pro-
gramacion de excursiones. 2
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DETRAS

DEL
VOLANTE

BUENOS CONSEJOS PARA
MEJORES AUTOMOVILISTAS

Por CARLOS BENEDETTO

Para AUTOCLUB - llustrdo VILLAFANE

TUESTH(’) pais es grande, in-
h menso. Las carreteras pare-
cen interminables. El coche
va devorando kilometros; tras re-
correr una distancia que en Euro-
pa nos hubiese llevado a Italia o al
extremo norte del continente, aqui,
en cambio, apenas habremos lie-
gado a Mendoza o Tucuman
Las enormes distancias, precis.-
mente, hacen que el automovilista
deba tomar recaudos especiales al
emprender un viaje que lo lleva
al interior. Hasta hace no muchos
anos, al iniciar un viaje en aulo-
maovil al interior, era eonditio sine
que mnon lLlevar varias cubiertas
de repuesto, nafta, una cuarta, in-
dumentaria especial y cadenas pa-
ra salir del mal paso

Las cosas han cambiado. ko
todas partes hay estaciones de ser-
vicio, y las rutas principales estan
pavimentadas.

Sin embargo, uno de los peli-
gros que subsisten para el automo-
vilista es el de quedarse sin nafia
a la vera del camino. El hecho es,
de por si, poco agradable. Pero la
situacion se torna mas incomoda
aun cuando uno se queda de no
che

A nadie le gusta parar en plena
ruta, ¥y menos aun de noche, para
avudar al préjimo. Lo de quedar-
se sin combustible se torna enton-
ces un episodio tragicomico. ;Y
pensar que es tan facil obviar esta
eventualidad con un pequeno re-
cipiente, de chapa o plastico, de
cinco o diez litros de contenido

Para un automovil normal, 5 li-
tros bastan para recorrer entre 30
v 50 kilometros lo sufmentr para

chicontrar un <urtic

v SLIRD cunoce i Ceksi
| Aquiles y la tortuga?’
8* El planteamiento del

problema es éste: Aquiles y la tor
tuga realizan una carrera para
definir una apuesta. Aquiles co-
rre diez veces mas a prisa que la
tortuga, por lo que el primero e
concede a su rival anfibio 100 me-
tros de ventajla

La carrera. Aquiles echa a co-
rrer a todo vapor, cubriendo el
primer centenar de metros. Pero
en el interin la tortuga ya ha cu-
bierto los 10 metros que le acuer-
da su escasa velocidad, hallandoso.
en total, a 110 metros del punto
del cual partio Aquiles

Este, por su parte, cubre veloz-
mente los diez metros que lo sepa-
ran del guelonio, pero mientras
tanto el animalillo ya ha adelan-
tado otro metro.

Aquiles avanza un metro mas,
pero la tortuga, diez veces mas
lenta que el corredor, acaba de
cubrir 10 centimetros,

Agquiles recorre los diez centi-
metros que la tortuga le lleva de
ventaja, pero no la alcanza, pues-
tfo que en este mismo lapso el ani-
mal ha recorrido un centimetro.

iPodra Aquiles superar a la tor-
tuga? Esta pregunta se la formu-
laban los antiguas griegos, sin ha-
llar respuesta, por cuanto la cuenta
es infinita

Nosoiros, gue dominamos las
matematicas, sabemos gque Aquiles
iguala a la tortuga despueés de ha-
ber cubierto él 111 1/9 metros, ¥
su rival 11 1/9 metros

Asi, intrincados y sin aparente
solucion, se presentan a veces a
primera vista las cosas en la vida
real. Y con mucha frecuencia cree-
mos estar frente a un misterio
cuando nuestro automovil sufre un
desperfecto. A veces hay que re-
currir a un taller mecanico, pero
también puede ser que nosotros
mismos podamos subsanar el in-
cnveniente con tal de saber co-
mo hacerlo

guien, es un invento fantéas-
tico. Lo tnico malo que tie-
ne es gue de vez en cuando se
queda
Eso de quedarse es cosa muy
comun. A todos nos pasa alguna
Vez.
Pero si tal ocurre, lo primor-

'[’1 L automoévil, ha dicho al-

dial ¥ mas importante es no per
der la cabeza. Aun antes de dete
nerse el vehiculo por completo
bueno es arrimar al costado o si
lir a la banguina para alli trata:
de resolver los inconvenientes con
toda tranguilidad. Porque lo cier
to es que la mayoria de los acci
dentes se producen a raiz de ve
hiculos mal estacionados en la ru-
ta, o cuando, sin estar detenidos,
avanzan en forma excesivamente
lenta

La ruta debe gquedar libre para
los que viajan. El que pasea o ha
sufrido un desperfecto debe de
jarla libre para los demas

noche.
JAlguna vez se le ocurrig

revisar los faros, centrarios?

El problema gue encierran los
faros mal regulados es doble

a) Puede que debido al encan
dilamiento provocado por nuestros
haces de luz un automovilista quc
viene de frente cometa una mala
maniobra, resultante de la fugaz
ceguera gque aquéilos le provocan

b) Puede que no distiugam.m
bien la carretera. “mordiendo” la
banguina, o gue nos enceniremos
de 1mproviso con un vehiculo mal
estacionado en plena ruta

i.a regulacion de los faros es
por lo tanto, tarea muy importan
le que ningun automovilista deb
descuidar

H ABLABAMOS de wviajar de

se queda sin agua en cual

quier parte. Supuesto, también,
que usted no se ha dado cuenta a
tlempo que a su motor le vienv
faltando el liquido refrigerantc
durante algun tiempo. Que, en su-
ma, su radiador apenas conlienc
algunas gotas de agua vy que ¢l
indicador de temperatura esta mu
cho mas alla de los 100 grados
centigrados

S UPUESTO el caso que usted

No, ino se asuste! |No pierda lu
cabeza!

Lo primero y mas importante:
no pare el motor, porque el dete-
ner su marcha acumula por unos
minutos mas calor gue cuando estd
funcionando

Dejelo, pues, funcionando, sin
acelerarlo. Procure un poco dc
agua, y échelo al radiador poco :
poco. De tal forma, el liguido va
circulando por el motor y aumenta
su temperatara “gradualmente, con
lo-que se evita que el contacto de!
hierro recalentado con el agua fria
produzea -la rotura de la cabeza de
cilindros o el block
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- AJUSTE

SU

CINTURON

sajeros del aire ven al frente

de la cabina del avion el le-
trero con letras iluminadas que, con
algo de intimidatorio, aconseja a los
viajeros ajustar el cinturén gue los
amarra al asiento, y no obstante la
suave voz humana d(‘ la aero-cama-
rera que reitera el pedido, ese lla-

D IARIAMENTE millares de pa-

110 AUTOCLUB

mado a la seguridad siempre encuen-
tra una resonancia un tanto drama-
tica; pero nadie deja de cumplir la
indicacién, salvo, a veces, cuando se
trata de un pasajero novicio. En
realidad, por lo general el llamado
no aparece porgue exista algin pe-
ligro en perspectiva, sino simplemen-
te como precaucién. El cinturén de

seguridad en los aviones, después de
todo, cumple la misma misién que
los salvavidas y los bot:s salvavidas
en los buques.

Una pregunta aengustiosa

Este ultimo antecedente induce a
preguntarse hasta cuande millones
de automovilistas van a aceptar im-
pasiblemente el tributo de muertos y
heridos gue se producen en las ca-
lles y caminos por falta de ese ele-
mento en sus coches y simplemente
porque en cierto sector de conduc-
tores sigue viva una oposicién psico-
l6gica al uso de los cinturones de
seguridad.

Los fabricantes de automéviles han
debido soportar durante anos el re-
proche de que, mientras hacian todo
lo necesario para mejorar la esta-
bilidad y seguridad de los vehiculcs
mismos, ninguna preocupaciéon les
merecia la seguridad dsl conductor,
en cuanto a la posibilidad de preve-
nir los danos personales. Se les im-
putaba el criterio de que los hombres
son “como Dics los ha hecho”, y que
cada uno debia resignarse a sufrir
las consecuencias dC sus actos como
conductor.

Si eso es exacto, deberiamos re-
signarnos a que la cifra de acciden-
tes graves o fatales en las rutas vaya
ascendiendo a niveles fabul:s's, atz-
niéndonos al aumento de vehiculos
motorizados en los caminos. [Pero
debe s:r realment: asi? Hoy pucde
contestarse enfaticamente que no, ¥
en esta negativa participan los pro-
pios fabricantes de automoéviles. En
los tultimos anos s: han realizado
“tests” prolijam:snte ccnducidos, es-
pecialmente en los Estados Unidos,
cue han demostrado fuera de toda
duda posible aue el tributo de mu:r-
tos o mutilados por accidentes de
transito en los caminos pusde ser
considerablemente r:ducido simple-
mente si se aconseja o sz obliga ¢!
conductor o acompanantes a usar el
cinturon de seguridad, gue actual-
mente se fabrica en t>das partes.

Tests elocuentes

De esos t:csts son particularmente
interesantes lcs realizados por 1°s es-
pecialistas de la Ford Mc2tor Co., cue
por lo gencral fueron cumplidos con
la ayuda de munecos dotadcs con los
mas perfectos instrumentos electré-
nices, que servian para registrar los
resultados. También se recurrié a la
colaboracién del gremio medico, de
funcionarios del gobierno, universi-
dades y organizacionss manufactu-
reras.

Los resultados de esos tests son
sencillamente asombrosos. Sin cintu-
rones de seguridad, el 75 % de las
victimas de los accidentes sufrier n
algun dano de mayor o menor pro-
fundidad. El 23 % de esos daiios de-
bian ser incluidos en algunas de las
categorias siguientes: moderados, s°-
veros, criticos, graves o fatales. Fi-
nalmente, el 3,6 por ciento de los
dancos debian ser clasificados como
claramente peligrosos para la vida o
fatales dentro del término de 24 ho-
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ras. En cambio, usando los cintur._nes
de seguridad en accidentes del mis-
mo tipo gue los citados en los casos
anteriores, las observaciones dieron
los siguientes resultados: sélo el 29,9
por ciento sufria algin dano de ma-
yor o menor importancia, y sola-
mente el 9,2 9% de esos danos debia
ser clasificado como moderado, so-
vero, critico, peligroso o fatal: en
fin, solo el 1 % entraba en la ecate-
goria de danos que podian ser cla-
sificados en los Ultimos dos tipos, es
decir, peligrosos o fatales. De todas
esas cifras, aparecg claro que el uso
de los cinturones de seguridad trac
una disminucién del 604 9% de 1a
gravedad de los accidentes

Es interesante anotar algunas ci-
tras vinculadas al mismo tema. Los
estudios e investigaciones efectuados
a través de las estadisticas mas ri-
gurosas, demuestran que sobre 3.261
accidentes registrados en un perindo
determinado en los eaminos britani-
€0s, que comprometiercn a 7.000 pa-
sajercs o conductores., en el 14
de los casos los ccupantes fueron
arrojados al exterior. Otras obser-
vaciones revelan que en el 55 9% de
los casos el accidente determiné que
se abriesen las puertas del vehiculo,
Yy se da la cifra de 47. % para la
proporcion  de conductores o pasaje-
ros lanzados al exterior. Estos gun-
rismos, por si solos, sugieren la idea
de que esas consecu:zncias pueden sor
evitadas con el empleo del cinturén

Salvavidas o trampa mortal

Pero mucha gente se presunta si
ese einturon de seguridad no s- ¢ n-
vertiria en una esopecic de -trampa
en el caso de un accidente que eorri-
portase incendio del wvehiculo' o su
inmersion en agua. A esto debe¢ con-
testarse que no es asi. Los cinture-
nes estan fabricados de tal modo que
es sumamente facil y rapida la ma-
niobra para soltarl~s con una l:ve

presion sobre la hebilla. Ahora bien,
si el accidentado ha quedado tan
gravemente herido que no tiene po-
sibilidad ni conciencia para soltar el
cinturon meadiante esa leve presion,
€s muy poco probable que hubiese
podido salvarse de todes modos
arrastrandose fuera del coche des
pues del accident

Otro aspecto dzl tema, que se dis-
cute desde otro angulo, es de si el
empleo de los cinturones podria do-
tar a citrto tipo de enductores d
una falsa sensacién d= segurida:
dnduciendolos asl en malos habitos
de conduccion. La respuesta es sen-
cilla: el conductor normal y sensat
en ningun caso se pondra a manejar
su vehiculo ecomo un maniatico exal-
tado simpl:ment> porgue estd usan-

do el cinturon de seguridad, v on
cuanto al conductor desorbitado «
irreflexivo. va se sabe que condur
anormalmente en cualquler caso, us
0 no el cinturd:

Finalmsnte, lo gue aqueda cor
cierto ¥ comprobado a traves d
estadisticas publicadas en la Gran
Bretaha, es gue la adopeion unis
sal de los cinturones de segurida
en los vehiculos comunes podria sa
var alrededor de 700 v
€n ese pais v

as po
disminuir por lo m:n
en un 30 % la gravedad de los dan
persanales gue podrian sufrir lo

conductores o sus acompanante:

iY en la Argentina
(Traducido v adaptado de “Ford
Times™

VELOCIDAD &

D IARIAMENTE veo pasar por
frente a mi casa. automovi-
100 kilometros la hora. 1.
inconsciencia de quienes los condu
cen les impide pensar que pocos mi-
| nutos después pueden ser homicidas
i mas o menos mvoluntarios. En su

les a

carrera encuentran aleuna luz roja
de las pocas instaladas hasta ahora
No las respetan. Son “‘obstaculos”
puestos. estipidamente, en el cami-
! no; pero eso no les impedird demos-
trar su capacidad para conducir y
para matar

e

Pero, jguay de que una sehora
£ estacione el vehiculo del lado o en

el lugar prohibido! Pocos minutos
-, después tendra una boleta por con-
. travenir las ordenanzas. En el pavi-

|

¥ mento de la calzada esta indicado el

§  maximum de velocidad: 40. 50. 60

£ kilometros: pero eso no reza con los
volantes a que mas arriba me re-

£ fiero. ni preocupa a los “zorros

- grises

Una anecdota. Cierto dia corria

en automovil por una ruta. en los

& alrededores de Nueva York. En un
momento dado me alcanzé un poli.

cia en motocicleta v me reclamé la
licencia para conducir. Al compro.
bar que era un Embajador, me la

¢ devolvio advirtiendome que iba a ma-
¢ vyor velocidad de {a que estaba per.
mitida en ese lugar. Segui mi cami-

no. Dos dias después recibi una ce-

©  dula. Un juez me invitaba a expli-
carme. Le contesté que el dia fijado

el Dr. JOSE
ARCE
Para AUTOCL

para la audiencia me encontraba en
tre dos deberes: el de concurrir
su llamado v el de presidic una Co.
mision en las Naciones Unidas: me
veia obligado a optar por el altima.
Pero para no hacer caso omiso d
la justicia v aun cuando no creia
haber excedido la velocidad autori
zada. me declaraba culpable v le ro-
gaba me hiciera saber cual era la
multa que debia pagar. En su res
puesta el juez excusaba mi inasis-
tencia v me imponia quince délares
de multa, que vo le mandé en un
cheque a su nombre: le acompané
ademas un retrato con dedicatoria
El juez acusé recibo del dinero v me
agradecio el retrato que habia pues
to en su despachc.

Los diarios se hicieron eco del
incidente v aplaudieron la forma en
que un Embajador habia sabido
cumplir sus dos debere-

No estaria demas que el inren-
dente Prebisch adquiriese dos o tre:
motocicietas v llamara a la realidad
con multas de 5.000) pesos por eada
infraccion. a estos homicidas en po-
tencia, que circulan por las avenidas
de la ciudad con “sencillez de ninos
y aliento de gigantes”. Le produci
rian mas que las ridiculas boletas

de los “zorros grises”
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Lus teluces maguings, stmpisficradas para rendir su maxima eficiencia, son coh
troladas por los mecdnicos, que ponen en la tarea rtodo su cilo profesional

4 L karting, ese novedoso deporte mecanico de la juventud, am-
4  pliamente difundido en los distintos escenarios internacionales,
llego hace aproximadamente dos anos a la Argentina. Su difu-
sion estuvo a cargo de unos pocos entusiastas que, venciendo las
primeras dificultades, dieron impulso a un deporte que ya ha adqui-
rido carta de ciudadania en nuestro pais, como lo indica la cons-
titucion, el 12 de julio ultimo, de la Federacion Argentina de Karting.
Cuando el afno pasado el karting comenzé a difundirse amplia-
mente en la Argentina, Juan Francesch fue uno de los primergs en
practicarlo, con tanto entusiasmo como intensidad, hasta convertirse
en el astro indiscutido en esa clase de carreras. Nacido en diciembre
de 1936, a los trece anos se incié en el ciclismo. En esta especialidad
llegd a ser subcampedn de zona en 1954. Cuatro anos mas tarde paso
al motociclismo, conquistando numerosos triunfos en Chacabuco, su
ciludad natal, en Rojas, Pergamino, Bragado y otras poblaciones
cercanas.

Atraido por el karting, comprd su primera maquina, participando
en febrero y marzo ultimos en el campeonato nocturno efectuado en
Caseros, en el que obtuvo un brillante triunfo. Posedor de extra-
ordinarias condiciones naturales para ese nuevo deporte, Francesch
siguié conquistando victoria tras victoria hasta llegar a totalizar, en
el término de un afo, 31 triunfos, récord ain no superado.

Ultimamente habia sufrido dos graves accidentes de ruta que
probablemente fueron determinantes en el proceso negativo que le
costo la vida. El 9 de julio ultimo en Trenque Lauquen, donde rea-
parecia en una pista de karting después de varios meses de ausencia,
choco, mientras probaba su maguina, con otro corredor, recibiendo
un fuerte golpe en el abdomen que motivo una operacion quirurgica
de urgencia.

Como la intervencién de la ciencia no mejorara el estado de salud
del corredor, fue trasladado con toda premura a Buenos Aires, donde
fallecié a poco de llegar.

Los accidentes, que son frecuentes
en las carreras de karting,

ponen un acento dramadtico en estas
competencias tan difundidas

¢n la juventud,

Alineados en e punto de largada.

de acuerdo con sus hdndicaps,

los corredores de karting se disponen a
brindarnos un coloride

espectaculo de emocion y destrezz
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Llegue a des ino.
conduzca tranquilo y sin inconvenientes ¢ )4

IEYDEN,

S ———— La mayor parte de las fabricas
de automotores del pais

han confiado a

LEYDEN ELECTROMECANIC A
la provision de los elementos
que integran el sistema
eléctrico del automotor.

=l
CONDENSADOR

Confie Ud. también exigiendo
a su mecanico que reponga
los elementos de su automévil
por los de la acreditada
marca LEYDEN.

BOBINA DE IGNICION

LEYDEN ELECTROMECANICA .

SOCIEDAD ANONIMA, INDUSTRIAL, COMERCIAL Y FINANCIERA
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