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RELACIONES PUBLICAS

SU GUIA mas segura

' GUIA TELEFONICA

DE LA CIUDAD DE BUENOS AIRES
Y ALREDEDORES

Para comprar, vender o solicitar servicios, millones de
personas recurren a la GUIA TELEFONICA en procura
de orientacién-800.000 ejemplares, la convierten en
el medio publicitario méds econémico y eficaz.

AGENTES PUBLICITARIOS OFICIALMENTE AUTORIZADOS LO VISITARAN OPORTUNAMENTE.
CONSULTAS: SECCION GUIAS PARANA 720 PISO 4° TELEFONO 49 -9988.9987 Y ZONA
COMERCIALES DE TODO EL PAIS,

EMPRESA NACIONAL DE TELECOMUNICACIONES
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Conozca por qué FIRESTONE 1e ofrece mas

seguridad
rendimiento
economia

Antes de llegar a su vehiculo, cada tipo de neuméatico FIRESTONE pasa pruebas tan rigu-
rosas como no pasa cubierta alguna. .
Estas pruebas —las més completas y variadas— son las que dan tranquilidad de conciencia
a millones de conductores —en todo el mundo— cuando van sobre FIRESTONE.

Conbzcalas usted:

Probados en laboraterie
donde demuestran superiori-
dad para resistir averfas de
calor, agrietamiento, enveje-
cimiento v abrasibn.

I e

Probades en la prictica
donde demuestran sus cua-
lidades de larga duracibn,
proporcionando mayor kilo-
metraje y més bajo costo
por kilémetro que cualquier
otro neumético.

—

Probados en las pistas
donde —como viene ocurriens
do desde 1911 en Indiandpo-
lis=— prueban’ rotundaments
su seguridad, aventajando a
todos los demés en duracibn

: TR g y rendimiento.
@ iPIDALOS A SU GOMERO AMIGOI
r&
Simbolo de
CALIDAD, r

Yea y escuche “Los trabajos de Marrone”, por LS85 Canal 13, todos los jueves a las 21 hs.




DIEL
FABRICAS

- OLIVETTI:

IDENTICOS
METODOS,
IDENTICAS
MAQUINAS

En estos establecimisntos se fa-
brica segin un plan comdn de
trabajo unificade. Los métodos
productivos estén a la vanguardia
de la actual mecanica de precisién,
Las fébricas Olivetti de ambos
continentes promueven 8 intarcam-
bian valios
teriales sm

los controle: pars
lllllcl:lunll' nal, son idl;i
ticos en todas las [labricas.
Olivetti ll‘ﬂ.l‘l“nl S.A. sarvicio de asistencia a los clientas
Buenos Alres - San Martin 880 tiene, asimismo, en cada une de

los paises del mundo, los mismos

caracteres de continuidad y de ofi-

clencia. En cualquier lugar en gue

. so escribe y se calcola, son visi-
bles los principios de organizacién

industrial y estile comercial que se

asocian al nombre de la Olivettl.




Los grandes fabricantes de automéviles del mundo usan BELCOLAC

El 90 por ciento de los talleristas prefieren BELCOLAC
para todo trabajo de pintura y retoque. Y la prefieren
también los més grandes fabricantes de automéviles
porque asegura ‘“‘ese’’ acabado ‘“‘de espejo’’, perfecto y
profesional, que usted admira en los “{ltimos modelos’’,
i BELCOLAC es pintura nitrocelulésica de DUPERIAL!
No se corre, rinde més y brinda méxima proteccién.

PINTURA NITROCELULOSICA

BELCOLAC
calidad garantizada por

Empresa vinculoda, desde sus origenes, con los padres de la quimica.

"
M1
'URA NiTROCELUL




fgi conocer el
Mundo es su Sueiio

HAGALO REALIDAD VIAJANDO POR EL:

AUTOMOVIL CLUB ARGENTINO
POR VIA MARITIMA O AEREA

MARAVILLOSO ITINERARIO ALREDEDOR DEL

MUNDO
MEXICO
EE. UU.
HONOLULU ALTERNATIVA
JAPON JAPON - BUENOS AIRES
HONG - KONG VIA SUD AFRICA
BANGKOK
y CALCUTA
i"l BENARES COMODIDADES
AORA LIMITADAS
SEAE ' RESERVE CON
N, BOMBAY
K KARACHI LA DEBIDA
,fa EGIPTO ANTICIPACION
g ISRAEL
= gé ' CONSULTENOS SI DESEA VIAJAR
" “‘\5 ATENAS INDIVIDUALMENTE O EN GRU'PO
VNIl D | < EUROPA

=
I

SOLICITE INFORMES
Y TARIFAS: VIAJES Y TURISMO ler. P.

AUTOMOVIL CLUB ARGENTINO
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Confortable elegancia

Las asperezas del mas abrupto camino desaparecen
cuando su coche esta equipado con las elegantes
cubiertas Super-Cushion de Goodyear. El disefio
especial de su banda de rodamiento y Su

mayor volumen de aire, con menor presion, forman un
verdadero colchén que amortigua saltos y absorbe
golpes... {brindando un rodar seguro y placenterol

Cubierta Sm %IJI&

CON CAMARA Y SIN CAMARA

EN- EL MUNDO ENTERO, MAS GENTE VIAJA SOBRE CUBIERTAS
GOODYEAR QUE SOBRE LAS DE CUALQUIER OTRA MARCA




PUEDEN AHORA

EGURAR SEGURIDAD
RA LOS SUYOS

SIN REVISA(ION MEDICA

DESDE
(#8000, 500.000
HASTA <o cennee $ @

SIGUN EDAD
DOBLE TARIFAS REDUCIDAS
i dicionales por incorporacion
INDEMNIZACION nae
POR ACCIDENTE. CAPITALES ASEGURABLES COSTO
BENEFICIO POR wsico | potiteacioy| tor | mmesrea
INCAPACIDAD S 50.000 | § 50.000 | §100.000 | § 270
TOTAL Y PERMANENTE 100. 000 100. 000 200.. 000 540
S ot o 150.000 |  150.000 300. 000 80
e g e 200. 000 200. 000 400000 1.080
250. 000 250. 000 500. 000 1.350
300. 000 300. 000 600. 000 1.620
350. 000 350. 000 700. 000 1.890
400 000 400. 000 800. 000 2.160
450. 000 450. 000 900. 000 2.430
500. 000 500.. 000 1.000.000 2.700

AUTOMOVIL CLUB ARGENTINO

INFORMESE EN LAS REPRESENTACIONES Y DEPENDENCIAS DE TODO EL PAIS Y EN
CASA CENTRAL 57 PISO - AV. LIBERTADOR GENERAL SAN MARTIN 1850 - BUENOS AIRES



Plante de Barreces
1. Armado de cobinas. " 4. Depésito de materioles.

Lleg(') el & ::-:

momento/

Las ampliaciones y construc-
ciones de nuevas plantas
para producir los motores
BEDFORD y CHEVROLET
son pruecbas concluyentes de
la confianza en el pais de
GENERAL MOTORS
ARGENTINA,

Este es el nuevo Chevrolet “400”, cuyo fobricacién ocoba de iniciorse en los EE. LU,
¥y Que serd producido también en lo Argentina. Este fi it tomavil tiene pli
topocidod poro seis personas. Su carrocerio e integral monoblock. El Chevrolet “400"
s propubado por wn motor L-4 = irodicionol Chevrolet = de & cilindros y 105 HP,

Desde 1958, GENERAL
MOTORS ARGENTINA
inicié una nueva etapa in-
dustrial: preliminares para
radicacién de capitales y nor-
mas de fabricacién. Fruto
de ella son los miles de Pick-
ups Chevrolet, camiones y
colectivos Bedford. Cuantio-
sas inversiones se esti4n ha-
ciendo para producir el
CHEVROLET *400", el mas
moderno automévil de G.M.
en EE.UU. y la Argentina,

. . . Planta de San Marti
Esto es un testimonio vivo e Nt o Martin

. . . Edificio adminisirative [en 5. Edificio N* I. Plonto de Bate-
de la dcterrmnac:én de construccidnl rias + Elésticos - Tratamiento
GENERAL MOTORS 2. Edifiio N* 2 . Almoce- térmico - Taller,
ARGENTINA por superarse, namiento - Ingenieri. 6. Edificic de cocinas y res-

5 Armodo de corrocerion. tavront,
que c3 dCTECh‘O y ménto dt] 3. Toller de estampodo (wn 7. Plonta de molores - Ofi-
pueblo argentino. construceidn). cinos de fébricos y gvar-
4. Oficinos generales. daorropas,

GENERAL MOTORS ARGENTINA S.A.

Le gran empreso ﬂrqui}ﬁ; deperiforia de lo moyor experiencio auiomolriz mundiol, con 36 afies de oclvocién en lo Argentina
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AMPLIAS FACILIDADES

POR “JET” CLIPPER DE LA PAN AMERICAN Y PANAGRA

SALIDA

14 oe ABRIL
DE 1962

ACOMPANADO CON GUIA
DE HABLA ESPANOLA Y EN
LOS LUJOSOS AUTOPULL-
MAN DE LA" GREYHOUND”

CONSULTENOS

SI DESEA VIAJAR
INDIVIDUALMENTE
Y EN OTRA FECHA

I'Iau}}’;lutscni NUESTRA
CARAVANA EXTRAORD

a EE. UU. ¥ MEXICO

VIAJES

VISITANDO

RIO DE JANEIRO
MIXICO CON ACAPULCO
LOS ANGILES

LAS VEGAS

GRAN CANON

YOSIMITI PARK

SAN FRANCISCO
CHICAGO

DETROIT

CATARATAS DIL NIAGARA
MONTREAL

BOSTON

NIW YORK
WASHINGTON

SILVIR SPRINGS
CYPRESS GARDIN

MIAMI BEACH

Y TURISMO
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La ruta se lleva muy bien con el

=

La experiencia ha demostrado —y esto lo confirman
los buenos volantes— que para conocer a fonde un
automévil es necesario probarlo en la ruta. Alll apare-
cen sus ventajas y defectos. Allf se ponen en juego
todos sus recursos meciinicos contra los accidentes del
camino y del tiempo. El Renault DAUPHINE-IKA
re(ne las condiciones que requieren los automovilistas
més exigentes para viajar en la ruta:

... ECONOMIA: Porque su excelente motor

“Ventoux'' consume s6lo 5,9 litros cada 100 kilé-
metros.

... ESTABILIDAD: En los terrenos accidentados,

curvas y cuestas.

... PRACTICIDAD: Por sus cuatro puertas que

le otorgan eontort y caracteristicas de coche grande,

Wi W OIIVIVY OMIY

IKA

. COMODIDAD: Por sus c6modos asientos, gran
batl y suspension aerostable que hace que todos los
pasajeros viajen sin sentir las distancias.

...MANIOBRABILIDAD: Porque es més féci]

de manejar en el trinsito y mis fdcil de estacionar.

Adquiera su vehiculo con el PLAN-IKA de
PERMANENTE S.A.C. y F.

14 soluciones de financiacién.

Mas de 260 concesionarios en todo el pals, aseguran
a su unidad un eficiente service y la linea mas
completa de repuestos legitimos.




CON EL SABOR DE LA
VIEJA CERVEZA ALEMANA
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Por norma —que, por supuesto, tiene
sus excepciones—, utilizamos la portada
de nuestra Revista para ilustrar
paisajes, hombres y cosas de nuestra
tierra; pero consideramos interesante
también servirnos de ella para o
exhibir graficamente temas diversos
vinculados al automovilismo y al

turismo en general,

La de este nimero tiene un valor y
significado trascendentes. Sobre los
platillos de la balanza (cuyo fiel ilustra
Verna Layne, modelo neoyorquina,

52 kilogramos) estén, para ser
comparados por su peso, el motor a
explosién convencional de un coche
standard de Chrysler y el nuevo motor a
turbina para automéviles, que esa
empresa ha producido y empezard a

a fabricar en serie —aunque en limitado
nimero— en 1963. El primero pesa
317 kgs.; el segundo, sélo 200,

Es ésta una de las ventajas, aunque
no la mas importante, como revela la
nota —"Revolucién en Detroit"— de
Horacio Estol, que publicamos en este
nimero ‘bajo uno de sus seudénimos
periodisticos: James Murphy.
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REVISTA DE AUTOMOVILISMO, TURISMO E INFOR

Las obras de ampliaci .

EN otra parte de esta edicién de “AUTO-
CLUB” publicamos la informacién y notas
graficas sobre los actos cumplidos como inaugu-
racién oficial de las importantes obras que se es-
tdan realizando para ampliar la Estacién de Ser-
vicios del Automévil Club Argentino en Mar del
Plata.

Ya en e] Suplemento del niimero anterior de es-
ta Revista habfamos hecho conocer, en términos
generales, la iniciativa que ahora estd en ejecu-
cién acelerada, y si aqui volvemos sobre el tema,
esto no obedece a un alarde de actividad de par-
te de la editora de esta publicacién, sino porque
consideramos que la solucién del problema invo-
lucrado en esas obras es de interés general, es
decir, que atafie a los automovilistas de todo el
pais y no solamente al desarrollo de ciertos ser-
vicios en y para Mar del Plata.

Dentro de la dindmica que acusan las corrientes
de nuestro turismo nacional, ya firmemente esta-
blecida como un régimen permanente, digamos asi,
ge destaca el hecho absolutamente caracteristico
de que Mar del Plata constituye el méas poderoso
polo de atraccién para todos los estratos de la
poblacién. Esta comprobacién es igualmente vali-
da respecto de los extranjeros, vecinos préximos
o de procedencia més distante, que nos visitan en
tren de turismo. La relacién aritmética con otros
centros del pais, para el caso, arroja cifras muy
gignificativas. En tanto que el valor numérico de
los turistas, veraniegos o de cualquier otra épo-
ca del afio, sélo se cuenta por centenares o por
millares, en el mejor de los casos, cuando se tra-
ta de lugares distintos a la mentada ciudad atlan-
tica, para esta altima la estadistica anual anota
el volumen en centenares de miles. La presencia
del gran Casino no explica por si solo esa prefe-
rencia, naturalmente, ni tampoco basta para ello
invocar el atractivo de la playa local. Desde este
punto de vista, Necochea y Miramar poco tienen
que envidiar a Mar del Plata. La causa debe estar
en otra parte y puede ser un excelente acicate
para el estudio de los especialistas; a nosotros sé-
lo nos interesa aqui dejar establecido que ése es
el hecho objetivo.

Ahora bien, ese “hecho” ha determinado, en los

T
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on del Automovil Club Argentino en

MAR del PLATA

"1ultimos afios, una vertiginosa multiplicacién de
los automovilistas que llegan a Mar del Plata en
su vehiculo, para permanecer en la ciudad desde
s6lo algunas horas hasta varias semanas. Por su-
puesto, un porcentaje relativamente considerable
de esos turistas motorizados son socios del Auto-
mévil Club Argentino y, apenas llegados a la gran
ciudad balnearia, empiezan a requerir los servicios
de la Institucién —a los que tienen perfecto de-
recho, naturalmente—, desde la atencién mecéni-
ca, el lavado o engrase del coche, ete., hasta un
lugar adecuado para el transitorio pero indispen-
sable alojamiento del automévil. Hace mucho tiem-
po que los garajes locales han colmado su capa-
cidad y basta echar una mirada a las calles y pla-
zas de Mar del Plata, en verano, para percibir la
magnitud que ha adquirido este aspecto del pro-
blema para los automovilistas. Estos llegan desde
todos los rincones del pais y no sélo de la Capi-
tal Federal; inclusive, en alglin momento, las cha-
pas de patentes provinciales equilibran, por su
cantidad, a las de la metrépoli. Ese problema ha
dejado, pues, de ser local, para convertirse en una
preocupacién de interés general.

La capacidad de las instalaciones del Automé
vil Club Argentino, tanto en cocheras —siquiera
para uso transitorio y limitado—, como para la
atencién de los demés servicios requeridos por
sus socios de toda la Republica, habia llegado a
ser notablemente insuficiente, Era impogible y
antieconémico, por otra parte, intentar soluciones
parciales o paliativas, porque, desde muchos pun-
tos de vista, tales tentativas no podian resultar
satisfactorias y, ademds, no condecian con una po-
litica orgdnica de expansién servicial, que el Club
no puede abandonar, como norma. La (nica me-
dida que podria servir para resolver a fondo el
problema debia orientarse hacia la ampliacién to-
tal de la Estacién de Servicios del Automévil Club
Argentino. Es lo que se estd haciendo.

Ciertamente, no se podia, por lo menos por aho-
ra, encarar una obra que permitiese ofrecer espa-
cio para el estacionamiento de los coches de todos
los socios turistas que lo requiriesen, dado su
enorme nilimero; pero si se podia duplicar la su-

perficie actualmente disponible para ese objeto,
y esto ya es de gran valor para ahora y para el
futuro. Ademés, ia remodelacién y las obras com-
plementarias en las playas de la Estacién, facili-
tardn ampliamente el expendio de nafta y otros
elementos y la prestacién de los servicios auxilia-
res, hasta el punto de que estos aspectos del pro-
blema pueden considerarse como resueltos para
mucho tiempo.

En cuanto a las comodidades para el estaciona-
miento, las obras de ampliacién que estdn en mar-
cha consisten en la construccién de dos nuevos
pisos (3° y 49), con dimensiones iguales a los exis-
tentes, es decir, con una superficie de 8.152 m2.
en total, con io que la capacidad de los locales
aumentard hasta 286 coches més que los que ac-
tualmente tienen cabida. El acceso a los nuevos
pisos se hard por rampas.

En definitiva, précticamente toda la capacidad
servicial de la Estacién Mar del Plata sera por lo
menos duplicada. El presupuesto basico aprobado
para la ejecucién de las obras alcanza a $ 12.000.000
moneda nacional. Si ésta no es una suma extra-
ordinaria para estos tiempos, es, sin duda, cuan-
tiosa. Los socios del Automévil Club Argentino
en todo el pais —deberiamos decir, en realidad, los
automovilistas de toda la Repiblica—, tienen mo-
tivos fundados para sentirse satisfechos con la
realizacién de esta empresa, que verdaderamente,
dados los antecedentes que hemos sefialado, presen-
ta el cardcter de un servicio piblico nacional.

Para terminar, nos parece justo destacar el es-
piritu de iniciativa y la activa colaboracién que
las autoridades centrales del A. C. A. encontraron
en las de la Filial Mar del Plata para el planea-
miento y ejecucién de las obras, lo que no puede
menos que merecer el reconocimiento de todos los
socios y en particular de los de aquella gran ciu-
dad. Por lo demds, debe sefialarse que la coopera-
¢ién de las autoridades de todas las filiales del Au-
tomévil Club Argentino es permanente y de gran
utilidad para el desarrollo de una Repiblica, que
es el objetivo dltimo —y Gnico— que se persigue.
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BERNA, LA CIUDAD BELL

El ilustre autor de “Las Raices”,
cuyo nombre, que honra a estas
pdginas, se incorpora con

esta nota —pequefia y fina
joya—, a la némina de
colaboradores de “AUTOCLUB”,
no necesito ser presentado.

Alta cifra de la famosa
“generacién del 98", constituye
uno de los valores sobresalientes
de los letras espafiolas de

este siglo,

Escribe

EDUARDO ZAMACOIS
para "AUTOCLUB"

llez, ofrece el alma suiza. Cada ciudad muestra una expresién, un

temperamento, un espiritu, Ginebra, contagiada del buen humor
francés, oreada por las brisas del Léman y llena de luz meridional, tie-
ne la alegria de los amores incipientes, Ginebra es abril. Lucerna, su
hermana menor. gilenciosa, inactiva, otofial. sumida en el ensuefio azul
de sus montes, es melancélica y dulce como una ldgrima que no acabase
de caer. La pasién que en Ginebra fue aurora, serd en Lucerna desen-

CAUTIVA la diversidad de matices que, dentro de su riistica senci-



Delante del Palacio
Federal, en Berna,

de severas pero
graciosas lineas
arquitecténicas, algo de
mayor calidez

humana: un mercado

Hermosa vista de
Lucerna, desde la otra
orilla del lago. La
ciudad otodal, dice
Zamacois.

—

Un barrio viejo en ?
Berna, y la catedral. =
—

Y TRISTE

lace y creptsculo. Las manos que en
Ginebra se buscaron, en Lucerna,
languidamente se dirdn adiés. Lucer-
na es octubre.

Berna, con sus casas de aleros am-
plisimos y sus innumerables soporta-
les, tiene otro carécter; callada, re-
cogida, ecudnime, cual envuelta en
una soriolienta tranquilidad de domin-
go, Berna no rfe ni llora; ni promete
ni falta a lo prometido; Berna es be-
lla y triste, como esas vidas apaci-
bles en las que nunca mordié el pe-
cado.

\ Los osos

La historia de Berna no es larga.

L
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El “foso de los osos”, cldsico
lugar de cita para los visitantes de
Berna y para su propia poblacién.

puesto que comienza en las postrime-
rias del siglo XI. Su fundador, el du-
que Bertoldo V de Zoehringen, fue
sorprendido a orillas del Aare, por
un oso, al gque maté, luchando con él
brazo a brazo, y de ahi el nombre
pintoresco de la ciudad: Berna; co-
rrupcién de “bar” o de “baren”, que
en alemén significa oso.

Esta leyenda podré ser falsa. pero
es lo cierto que la imagen del oso
alpino, color castafio obscuro, héllase
inexorablemente ligada a la vida de
la capital. Es una obsesién, una tor-
tura, una mania. En los bajorrelie-
ves de muchos viejos sarcéfagos, en
los cristales policromos y en las pin-
turas murales del Palacio de la Con-
federacién, en los museos y bibliote-
cas, en las fuentes, y en cuantos edi-
ficios dependen del Estado, habrd un
oso. Esta preocupacién gubernativa
ha arraigado profundamente en la
conciencia pdblica y constituye un li-
naje de herencia, El bernés parece
verlo todo, comprenderlo todo y ex-
presarlo todo, a través de la silueta
de su animal favorito. Las muestras
en las tiendas. las contrasefias ma-
nufactureras, los anuncios, lag posta-
les, perpetian el corpachén blando y
hercileo de la fiera familiar, Repro-
duciéndolo los artistas, inconsciente-
mente, dieron al hocico y a los ojue-
los del plantigrado las expresiones
més diversas del rostro humano: hay
osos terribles, que dirigen hacia el
transelinte sus garras abiertas; hay
osos filésofos, que leen en un libro;
y ositos alegres, disfrazados de hom-
bres, que juegan al ajedrez, beben
cerveza y abrazan a una moza, Las
plegaderas, los pisapapeles, los tin-
teros, los tapones, los bastones, los
dijes con que las cadenas de reloj y
las pulseras se adornan, los innume-
rahles caprichos, en fin, de la bisute-
ria, de la orfebreria y de la cerémi-
ca, reproducen incansablemente Ia
misma figura grotesca. |Y véase por
qué singular tergiversién de ideas, el
duque Bertoldo de Zehringen dio al
pso, que quiso devorarle, la inmorta-
lidad!

No satisfechos con esto, los berne-
ses tienen, cerca del histérico puente
de Nydeck, <l “foso de los osos” —ba-
ren graben—, donde guardan seis o
siete ejemplares excelentes, Viven los
animales al aire libre. y el plblico se
asoma a verlos, acoddndose en el re-
pecho que guarnece la honda excava- 1a
cién circular, revestida de piedra.

“Baren Graben” constituye la son-
risa mejor de la ciudad, su distrac-
cibn més dulce. ;Por qué esta devo-
ei6n?

Quizds porque el suizo reconoce

Alao que traduce la honda vocacién por la

belleza, que anida en el alma suiza: ventanas

profusamente adornadas con flores. Es /
una costumbre caracteristica de los habitantes

de Berna.
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Ginebra, sonriente como la primavera, a orillas del Lemén. Esta expresiva escultura, “El

_Gaitero”, adorna una de las
tantas hermosas fuentes

omitancias singulares entre su temperamento y el cardcter del oso.
B euizo b - ot . que hay en Berna.

El suizo, bonachén, fuerte. astuto y pacifico, se parece al oso, y como
él adora la soledad, la nieve y las montafias. Ante su conciencia, el
oso tiene la majestad y la gracia de un simbolo,

La torre del reloj

Siete centurias han pasado sobre este monumento que primitivamente
sirvi6 de mirador y defensa a una de las puertas més antiguas de la
ciudad, y luego fue convertido en cédrcel de mujeres. La fdbrica, toda
de maciza piedra, se mantiene intacta y a plomo, y emociona conside-
rar que bajo su arco granitico los pasos graves del fundador, Bertoldo
V, resonaron como los nuestros.

El reloj que dio a la torre renombre mundial, data de principios del
siglo, XVI, y es obra de un cerrajero de Nuremberg llamado Gaspar

) Brunner. Su meecanismo, de proporciones colosales, ocupa casi todo el
edificio; es su alma, Su esfera gigantesca gesticula en el frontis como
un semblante y sus cadenas vibran, semejantes a nervios, en el espesor
de los muros. Gracias a ella el viejo torreén late, nos interesa, nos
dacompaiia, vive, en suma; porque alternativamente la mdquina de
Brunner es voz y alerta en la ctipula del monumento, y corazén en la
estructura palpitante de sus engranajes, y rostro de mistica y agorera
elocuencia en la esfera que, similar a un profeta, parece hablarnos de
cuénto fue y ha de ser, de lo que no vimos, de lo que no veremos. ..

De media en media hora, todas las partes de tan maravilloso aparato
se ponen en actividad. Esta comienza en las figuras que habitan una
especie de hornacina o capillita, situada en la parte media de la torre,
junto a un efrculo que explica las estaciones y las fases de la luna.




Una vista panorémica de una ruta
en los Alpes, en el

Cantén de Valais. Es de una
belleza estremecedora.

Y la nota humana, tipica
y cordial: muchachas suizas del
Cantén de Yalais.

Primero. un gallo sacude las a'as y
canta; un oso después abre los bra-
zos. Estas son las sefiales que prece-
den a la especie de aquelarre que co-
menzardn a bailar los demés persona-
jes. Una manada de osos, enmascara-
dos y joviales, giran danzando la
marcha solemne de.las horas, y es
como una risa mezclada al dolor de
irse; un polichinela hace gestos bu-
fos y el padre Cronoz agita en su
diestra fatal un reloj de arena. Algo
ha muerto. algo que era ya no es; y
seguidamente en el fastigio de la to-
rre, bajo la cipula puntiaguda y an-
gosta como un ciprés, un gigante de
bronce, golpeando con su maza sobre
una campana, le dice “adiés” al
tiempo.

Ese gallo, simbolo de la vigilancia,
cuyo canto. en las horas del amane-
cer, saluda el advenimiento del sol,

y de noche parece conjurar los malos
espiritus; ese cortejo de osos bailari-
nes, ese polichinela clownesco y ese
dios Cronos, de barbas nevadas com-
pendian toda la emocién de la vida,
que llora y rie a la vez. De la torre
desciende sobre el Larista curioso un
frio brujo, una sombra de aquella te-
rrible Edad Media que, para conso-
larse, inventdé el sabat. El reloj habla:

—“Remember”... —parece decir.

Las tardes en Schinzli

Para sentir bien el alma dulce y
triste de Berna, es indispensable ha-
ber visto apagarse el sol, una tarde
de agosto. desde la terraza del Kur-
saal Schinzli. Es una atalaya mag-
nifica. Detris de nosotros una orques-
ta ejecuta melodias de Millocker ¥




La Torre del Reloj, en Berna. Yista
nocturna.

péginas hierdticas de Beethoven; a
nuestro alrededor, el suelo enarenado
tiene, bajo los pies égiles de las ca-
mareras, rumores de playa.

En primer término, delante de la
terraza y ya en la pendiente que con-
duce al rfo, grandes masas de érbo-
les —élamos, acacias, castafios—;
después, recorténdose blanco y ele-
gante sobre el cauce obscuro del Aare,
el puente Kornhausbrucke; y més
alld, el apretadisimo enjambre de te-
chumbres de la ciudad, sobre el que
descuellan, a intervalos largos, la cid-
pula esférica del Palacio de la Con-
federacion; la torre del reloj, aguda
y negra como una vieja lanza; la to-
rre de la catedral... y més lejos, ya
en el limite de la poblacién, el to-
rreén de Nydeck. Finalmente, cerran.
do el cuadre, ondulan los montes, so-
berbiamente arbolados, de Kirchen-
feld y Schosshalden, y a la izquierda,
va en el horizonte, el monte Jiing-
frau —la Joven Virgen—, en cuya
ctispide: todas las noches, una mano
misteriosa ‘enciende una luz.

El gozo espiritual/ con que asisti-
mos al estertor azul de la tarde, nos
arranca un suspiro. La dulzura del
crepisculo y las melancolias de Bee-
thoven y de Chopin, riman extrafia y
deliciosamente. Poco a poco, una re-
cHndita ansiedad nos invade; una an-
gsiedad sin nombre, una sed que no
es amor de amor, ni deseo de gloria,
ni ambicién de rigquezas o de mando,
sino la angustia de vivir la inefable
belleza que estd muriendo ante nues-
tros ojos. Todo es azulino: el cielo,
las montafias, la neblina que sube del
rio y expande silencio. Lentamente las
estrellas van encendiéndose; las no-
tas de los violoncelos languidecen co-
mo lirios; lejos, el silbido de un tren
lanza al espacio un grito de “adiés”...
y dentro de nosotros una voz solloza:
Ta te irds también. y millares de
afios pasardn sobre tus ojos cerra-
dos... .

Calla la orquesta y la realidad pla.
cida vuelve. La noche ha cerrado es-
pléndidamente; la brisa es célida;
1 todo expresa olvido, recogimiento; la
luna empapa el espacio limpido en
un sudor de plata. Sobre Berna, la
ciudad bella y triste, que se acuesta
temprano y habrd de dejar en nos-
otros un aroma de convento, la to-
rre esbelta y blanca de la catedral se
yergue y parece desvanecerse en el
aire como un humo de incienso.

La catedral de Berna, magnifico monumento del
arte religioso medieval.




Nuesva York, enero de 1962

M R. Arthur 8., Heineman no inventé nada a pesar de que en el afio 1925 se le conce-

dié en California el registro de la palabra “mo-tel”. Heineman era arquitecto, y ese
afio organiz6 una sociedad para construir una cadena de hoteles a la vera de los prinei-
pales caminos del Estado. La idea era servir exclusivaments a los automovilistas ¥, por
eso, no es extrafio que Heineman acertara con la palabra “motel”, contraccién de motor,
motorista y hotel, aunque al principio se escribié separando las dos sflabas con un guién
para subrayar su sentido.

Decimos que Mr. Heineman no inventé nada teniendo en cuenta la sustancia de su inicia-
tiva. Lo que hizo fue adaptar el mesén tradicional a las necesidades del siglo XX, reem-
plazando el establo con el garage, y poniendo asi en marcha un principio practico que estaba
destinado & tener una enorme influencia en la funcién que cumple el automévil en
EE.UU. —Vino a ser, por supuesto, la consecuencia de un desarrollo légico y progresivo:
automéviles, caminos, moteles, ..

El proyecto de Mr., Heinemen no prosper6, pero su idea sf. La Milestone Mo-Tel Corpo-
rotion que é] fundé, nunca fue més all4 de la construccién del primer motel que existié en
EE.UU., a mitad de camino entre San Francisep y San Luis Obispo. Se inauguré en 1926
y funcioné durante tres afios, hasta que se liquidé la corporacién. Pero la semilla estaba
sembrada. Para 1930, varios empleados de Heineman habian instalado moteles en dife-
rentes lugares de California, y lo que ocurri6 en las tres décadas siguientes constituye la
historia del desarrollo de una de las actividades comerciales més extraordinarias. Mucho
més, por supuesto, de lo extraordinaria que fue la empresa de Jack Morrow, a quien se
puede considerar un pionero dentro de esa misma actividad. En 1863, Morrow construyé
un “albergue de peregrinos” en Council Grove, en la Ruta de San Fe, camino obligado de las
caravanas que iban al Far West, En dos afios, obtuvo 8.500 délares por el alquiler de ha-
bitaciones ylo camas, 200.000 por la venta de mercaderias, 12.000 por el whisky que
sirvié al menudeo y..., 12.50 por las Biblias que le compraron unos cuantos clientes que
se excedieron en el whisky. E] negocio que hizo Morrow estaba esperando el advenimien-
to del automévil y los caminos para desarrollarse astronémicamente en la proporcién de

En Fort Lauderdale,
Florida, entre las clédsicas
palmeras de esa regién
estd ubicado el “motel”
“Pier 66”, rincén
paradisiaco para los
turistas que llegan a esa
playa en sus coches.




Esta vista de un ~“motel” I'odo el suntuoso confort de un gran hotel se ha

de Daytona Beach permite apreciar la forma reunido en este ambiente que tiene, a la vez,
en que se distribuyen las habitaciones para que la intimidad acogedora de la propia casa. El ventanal
frente a cada una de ellas puedan sus ocupantes interior da a un jardin comin con adecuados
estacionar sus coches. En primer plano, la pileta. lugares de descanso.

Hace 35 afios se inauguraba en EE.UU. el
primer Motel y hoy hay 62.081..

Por HORACIO ESTOL
1 a 62.000. En efecto; en 1926 habia un solo motel en EE.UU. —Hoy hay
62.081.

Del Mesén al Motel

Entre lo que hoy se entiende como motel en EE.UU. y la concepeién de
Mr. Heineman, hay mucho méis que treinta y cinco afios de distancia. El
i\ ? Pred propésito inicial fue ofrecerle al automovilista un albergue para pasar la

o ) 5T e noche y hacer una etapa, eviténdole la necesidad de abandonar el camino prin-
] k- Tt aipal y llegar hasta un pueblo para encontrar un hotel, Hoy en dia, ademés,
P . el motel es un hotel planeado para alojar & personas que utilizan su automé-

4 b vil diariamente y que tanto sirve para hacer una etapa en el camino, como

iy para residir una temporada. La prueba de este desdoblamiento del motel

T la suministra el hecho de que actualmente haya dos en pleno Manhattan, uno

e d que se levanta en la Décima avenida y otro que se estd por habitar a una

H cuadra de Broadway, en la Octava avenida y la 54... Estos moteles urba-
nos, digamos, le ofrecen al automovilista que llega a la ciudad, la lujosa
comodidad de disponer de un lugar para estacionar su coche en cualquier
momento; un lujo que en el Waldorf Astoria o cualquiera de los grandes ho-
teles de Nueva York, no lo puede disfrutar guien no disponga de un chofer...

-
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18275 COLLINS AVENUE
MIAMI BEACH, FLORIDA
Wilsen 7-3431
All This
For Your Complete Enjoymant

PRIVATE POOL & OCEAN BEACH
LUXURIOUS MOTEL ROONS and
EFFICIENCIES
PHONES IN AlL ROONS
can’l best the Sherwood EYERY ROOM WITH TUB & SHOWER
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i Wk AMPLE FREE PARKING
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WIENER ROASTS
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FISHING{Boot ar Pier)
SIGHTIEEING{Bus or Baat)
MIGHT CLURS
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En la cubierta del folleto
anunciador de las comidas que
ofrece este “motel” de Miami Beach
podemos ver el precio que se
cobra a los huéspedes:
sélo 2.50 délares por dia
y por persona.

Los dos moteles construidos en
Manhattan, son un simbolo expresivo
de la trayectoria recorrida por la
idea inicial, que no pasaba de ser
la de un albergue de emergencia, Esa
trayectoria no quiere decir que se
haya abandonado aquella idea ini-
cial, sino que se la ha perfeccionado,
desarrollado y ampliado como para
que llegue a parecer otra cosa.

El motel de Heineman en San Luis
Obispo estaba formado por una se-
rie de cabafias agrupadas en una
propiedad, en las que se ofrecia a
los viajeros algunas comodidades
elementales: la cabafia formada por
un dormitorio con bafio, que tenia
adosado un garage: luz eléctrica,
agua corriente, teléfono en la oficina
del motel, y algunos abastecimientos
elementales como nafta, aceite, neu-
méaticos y cigarrillos. Este tipo de
motel no ha desaparecido y todavia
se lo encuentra con frecuencia, espe-
cialmente en el Medio Oeste: con-
gerva la caracteristica primitiva cons-
tituida por la cabafia como unidad
de vivienda aislada: pero ahi ter-
mina la semejanza. En es0s, como en
todos los moteles, las comodidades
elementales que se ofrecfan en San
Luis Obispo hace 35 anos, se han
convertido en un confort que, fuera
de EE.UU., puede considerarse lujo-
80: calefaccion y aire acondicionado,

teléfono, TV y, en muchos casos, una
pequefia cocina eléctrica moderna,
Pequeiia, prictica e ingeniosa, que se
disimula en un placard,

Moteles y Moteles

La concepcién original del motel
—Ila de la cabafia— se ha desarrolla-
do y evolucionado tanto como para
gue hoy, en la mayoria de los casos,
el producto final que se ofrece no
tenga nada que ver con la concep-
cién original. Digamos que lo que ha
ocurrido con el motel, es la conse-
cuencia de ese hecho inseparable de
la vida americana, que se define co-
mo espiritu de competencia. Es de-
cir, el segundo motel que se cons-
truyé fue mejor que el primero; y
el tercero mejor que el segundo...
Se entiende que es una manera de
decir. El progreso no se escaloné
motel a motel, sino en ciclos razo-
nables y en un paralelismo estimu-
lante con el progreso de la nacién.

No es fécil —y seria muy largo—
describir los diferentes tipos de mo-
teles que hoy se encuentran en EE,
UU., formando dos grupos principa-
pes: los que estén a lo largo de los
caminos y los que se levantan en
las afueras de las poblaciones. Co-
rresponde, sin embargo, dar una idea
aunque sea desordenada del cuadré




que ofrecen, ilustréndola en dltimo
caso con algunos ejemplos lamati-
vos.

El Louisiana, por ejemplo, cerca
de Baton Rouge —zona visitpda cons-
tantemente por personas muy impor-
tantes de la industria petrolera—,
estd el principal motel de la zons ins-
talado en un terreno de una manza-
na. Tiene capacidad para 220 auto-
movilistas y el precio que se cobra
oacila entre 8 dblares diarios por
habitacién, y 120 délares diarios por
cada uno de los seis departamentos
de lujo que se ofrecen. Cada depar-
tamento es un “duplex” con tres
dormitorios suntuosos, cuartos de
vestir y bafios en la parte superior,
mientras en la planta baja tiene un
“fayer”, living y iardin adjunto. La
separacién entre el living y el jardin
se hace mediante una puerta de vi-
drio plegadiza, que ocupa el lugar
de lo que hubiera podido ser una
pared. De esa manera, cuando se
abre la puerta de vidrio, la pileta de
natacién privada que va del jardin al
interior del living, gueda en un solo
ambiente. ..

Citamos este caso deliberadamente
para que se tenga una idea de hasta
dénde ha llegado el motel, sin que
eso signifique mi en suefios que el
caso sea la regla general. Se trata
de una excepeién suntuosa y costosa,

Frio en verano y tibieza de nido en invierno tiene la habitacién
de este “motel”, con su pequefia cocina e impecable bafio,

Digno complemento es el televisor de iltimo modelo que esté

a disposicién de los ocasionales huéspedes.

Pero si no es la regla, tampoco es
la excepcién absoluta, porque en Las
Vegas y en Miami se han construido
moteles con tantos refinamientos co-
mo para poder competir —como lo
hacen— con los famosos hoteles que
se encuentran en esos lugares.

En el caso de Baton Rouge que
sefialamos, se trataba de un motel
de planta baja y primer piso. Apa-
rentemente, la prineipal divisién que
podria hacerse entre los moteles, es
la que corresponde a los dos tipos
bésicos de estructuras que se jan
adoptado: los moteles de una sola
planta, que son la mayoria, y los
que tienen uno o més pisos altos.
Estos tltimos, generalmente, se en-
cuentram en la vecindad de grandes
poblaciones o aeropuertos importan-
tes y prestan servicio especialmente
a los pasajeros de paso. Los de una
sola planta, por su parte, se levan-
tan, en la mayoria de los casos, jun-
to a los caminos importantes o en
lugares que tiemen una gran atrac-
cién para los turistas.

Un minime  elevado

Creo que la mejor idea general de
la funcién del motel la dan no los
més suntuosos, sino los més modes-
tos. Lo que importa, principalmente,
es la minima de confort y servicios
que se ofrecen al grueso del piblico
que los utiliza. La calefaccién, el aire
acondicionado, la pileta de natacién,
la TV y el teléfono privado, son tan
comunes a todos los moteles, como
la propia luz eléctrica o el agua co-
rriente. Las categorias que pueden
existir —y que sélo se denuncian a
través de los precios— son estable-
cidas exclusivamente por el ndimero
-y la calidad de los servicios especia-
les que se ofrezcan. En esos servicios
se incluyen restaurante, valet 24 ho-
ras al dia, lavadero veloz capaz de

Como complemento de la

intimidad hogarefia que nos ofrece

la moderna distribucién del “motel”, he
aqui la suntuosa escalera que conduce al
restaurante y al “cocktail lounge”.

devolver la ropa en seis horas, bar,
salones para reuniones, pileta de na-
tacién con agua caliente, servicio de
correos, servicio permanente de con-
mutador telefénico, ete. Como de-
talles se pueden considerar muchos,
de modo que, como ejemplo més sim-
ple tomaremos el que se ofrece con
las alfombras. Posiblemente, en el
95 % de los moteles las habitaciones
estdn alfombradas, aunque es obvio
que en los hoteles més baratos las
alfombras no sean tan buenas como
en los més caros. La misma relacién
se repite en los muebles, los artefac-
tos, el decorado y, en dGltimo caso,
hasta en la propia ubicacién del
motel.

Lo que se saca en consecuencis, es
que atn en los moteles mAs modestos
existe un minimo de confort esencial.
Por esa razén, un la viaje en auto
se hace més agradam y fécil, mer-
ced al bienestar que se disfruta en

Reproduccién fotogréfica de parte
de los “moteles” de la playa

de Daytona que figuran en

la guia de direcciones de una
revista especializada.




las etapas. Esta circunstancia, aso-
ciada a la abundancia y perfeccién
de los caminos, ha influido conside-
rablemente en el desarrollo del auto-
movilismo como medio de transporte
para el recorrido de largas distan-
cias, quitdndole a ese tipo de viaje
todo cardcter deportivo y poniéndole
al alecance —digamos— Je los padres
de familia, que viajan con cinco hijos
¥ un perro...

Crecimiento y multiplicacién

Cuando se dice que EE.UU. es el
pafs del automévil, se dice algo més.
Se dice que es el pafs de los caminos,
el pais de las estaciones de servicio,

~BIBLIOTECA DEL A.C.A.~

& Damos a conocer la némina de libros recientemente re-
' cibidos en la Biblioteca del A. C. A., que pueden ser con-
sultados por los asociados:

1 Manual de Especificaciones Técnicas del Volkswagen - ﬂ,

b 1958 - 1959.

Manual de Especificaciones Técnicas Peugeot 403,
e ‘Manual de Reparaciones Cadillac - 1948 a 1953.
g Manual de Reparaciones Oldsmobile - modelos 1949 a 1951. :
Manual de Reparaciones Chevrolet - modelo 1950. ;
Manual de Reparaciones Chevrolet Corvair - 1960. e
i Manua] de Especificaciones Técnicas Panhard.
I Manual de Especificaciones Técnicas Bentley.
e

k Manual de Mantenimiento Mercury 1960.
i

el pais de los moteles y de muchas
otras cosas fomentadas por el fac-
tor de promocién que es el automo-
vilismo. Esa promocién nunca Ha
sido tan espectacular como en el caso
de los moteles. Pasando por alto
muchos afios para no hacer la histo-
ria demasiado larga, podemos compa-
rar solamente la situacién que exis-
tia hace diez afios al respecto, con
la que existe ahora.

En 1951 habfa 43.356 moteles con
823.764 unidades, que hoy se han
transformado en 62.081 moteles con
1.866.782 unidades. En la compara-
cién de estas cifras gse destaca el
hecho de que, adem#is de haber au-
mentado el nimero de moteles,

Manual de Taller, Camién Ford 1960.
Manual de Instrucciones Isard Royal T - 700. g
by Manual del Conductor Di Tella 1500. E

i} Manual de Servicio Di Tella 1500. L »

'y; Manual de Repuestos Di Tella 1500.
e | Manual del Mercedes Benz 220 SE Coupé.

i Manual del Taller Ford Taunus (12 M, 12 M Super, 17 M,

i
¢ 17 Mp3) 1960. 3
i Geografia Universal, Coleccién Omega (11 tomos) 1952 -
i 1958. _
B Diccionario Enciclopédico Larousse Universal 19569 (tres
4! tomos). i
i Diccionario de la Real Academia Espaifiola 1956. =
E Diccionario de Sinénimos, Ed. Francisco Seix, Barcelona,
1959.
I Diccionario Turistico Internacional, Ed. Academia Inter-
nacional del Turismo de Montecarlo, 1957. b
i Diccionario Técnico Automovilistico en 8 lenguas. Ed. El- &
[ sevier, 1960.
Censo de Poblacién 1960 - Direccién de Censo y Estadis-
tica. s
| =

" Henriquez Urefia).

Escritos - Mariano Moreno. : 5
Cien de las mejores poesias castellanas (selector Pedro o

Centuria Portefia, Rafael Alberto Arrieta. &
Las cien mejores poesias de Fernandez Moreno. =

~ Juan Moreira, Eduardo Gutiérrez. )
Barranca Abajo - M’Hijo el Dotor, Florencio Sanchez. -

al La Pampa, Alfredo Ebelot.
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aument$ también el promedio de uni-
d.ades por motel, de 19 a 22, respeec-
tivamente, En 1951, la industria del
motel representaba una inversién de
6.000 millones de délares, que actual-
mente ha ascendido a 10.000 millo-
nes. También en este caso, al com-
parar esas cifras se destaca otro
hecho importante: que los 18,700
moteles construidos en los iltimos
diez afios, representan una inversién
casi igual a la que se habia hecho
hasta 1951 en 43.3566 moteles. La
desproporcién que resulta se explica
con los nuevos tipos de moteles que
se construyen ahora, mucho més ela-
borados y completos que antes y, por
consiguiente, mas costosos.

El equilibrio que existe en este ne-
gocio se repite al considerarse la
relacién entre el dinero invertido y
el dinero gue producen los moteles.
En 1951, el producto global del afio
fue de 1.100 millones de délares; pe-
ro en 1961 legé a 3.100 millones,
correspondiendo a las dos épocas
un promedio anual de habitaciones
ocupadas del 70 y 72 por ciento,
respectivamente,

Cabe decir, firtalmente, que la idea
del motel ha sido importada ya por
paises donde los caminos tenfan que
recibirla con los brazos abiertos. Es-
pecialmente en Europa, el motel
constituye otro atractivo para el tu-
rismo en general y el turismo ame-
ricano en particular, reconocidamente
inclinado por el automovilismo para
los viajes de placer. Como curiosidad,
por eso, agregamos la lista de los
establecimientos que forman la Fe-
deraciéon Europea de Moteles, lista
que revela cémo en Europa ahora
estd ocurriendo con el motel lo mis-
mo que ocurri6 en EE,UU. hace un
cuarto de siglo.

A la cabeza de esa lista figura
Italia con 43 moteles; después estén
Alemania con 28; Suiza con 18 y en-
seguida Dinamarea 11, Holanda 5,
Suecia, Francia y Austria con 4 cada
pafs; Espafia con 8 y, por iltimo,
Noruega con 1. Esta discreta acep-
tacién del motel fuera de EE.UU.,
lleva a la conclusién que queriamos
llegar: que el motel como institucién,
no es americano, sino 16gico. Y que
si se inici6 en este pais es porque
aquf se dieron las condiciones nece-
sarias para que eso fuera posible,
gracias a los caminos y la difusién
del automévil, como resultado de la
misma ley que justifica la populari-
dad del alpinismo en Suiza...

Las opiniones expresadas en los |
articulos firmados que publica
AUTOCLUB son vertidas bajo la
responsabilidad de sus auicres y
no representan necesariamente el

~ pensamiento del Automévil Club
L Argentino, '
Frip



— GATAMARGA

FE, TRADICION, PAISAJE

A Pacha Mama ances-
tral del aborigen, hecha
majestuosidad en la monta-
fia imponente y tibio regazo
en el fértil valle, se fusio-
né con la fe fandtica del
conquistador para dar la
Virgen Morena, sublimacién
de la tierra en el espiritu.
Y alrededor de ella, el
homenaje del criollo pueblo
con sus costumbres senci-
llas, sus fiestas y sus bai-
les; el homenaje de la tie-
rra con su paisaje; y el ho-
menaje de los nuevos con-
quistadores del bienestar,
de otros cielos, conquistados
por el paisaje, por la gene-
rosidad del pueblo, por el
espiritu de la Virgen Mo-
rena.

“Mirando abajo parece
un suefio”, canta la zamba
en el Portezuelo. jAve Ma-
ria!, gimen los promesan-
tes en la tradicional Basi-
lica. ]]Progreso. bienestar!,
martillea el “gringo” indus-
trioso. Y por las tierras de
Catamarca surgen caminos,
surgen hoteles y hosterfas,
se abren los horizontes de
montafias para dar cabida
a la caravana de hombres
y mujeres que por unas
horas o por unos dias vuel-
ven al contacto de la tierra
ancestral, que llora triste-
zAs y esperanzas en los
cantos nostélgicos que bro-
tan de la entrafia misma del
hombre, vuelven al contacto
con Dios, que derrama su
amor a través del espiritu
puro y fecundo de la Vir-
gen del Valle.

DIRECCION
PROVINCIAL
DE
TURISMO

SAN MARTIN 547 - Tel. 774 - CATAMARCA
En Buenos Airess CASA DE CATAMARCA

o Q. :

El camino serpentea entre la sierra catamarquefia, de ladera suave y cubierta de
verdor. Los turistas disfrutan del encanto de ese paisaje.

La hermosa y hosoitalaria hosteria de Concepcién, Departamente de Capaydn, Catamarca.
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DESDE USHUAIA A LA QUIACA...

DOS PERSONAJES
PARA LA
LEYENDA DEL

POR

SIXTO PONDAL RIOS
Para "AUTOCLUB"

Ushuaia en invierno. En el éngulo
superior izquierdo de la foto,
estalactitas que cuelgan

del techo de una casa, Al fondo, el
monte Olivia, y a su derecha,

Los Cinco Hermanos.
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SUR

ARGENTINO

EN LA PATAGONIA,
DON SEGUNDO SOMBRA

ANDA A PIE

Através de mis andanzas por la Pa-
tagonia he conocido dos personajes
extraordinarios, que ganaron mi admira-
cién y mi respeto, como argentino y co-
mo hombre,

A ellos quiero dedicarles esta nota.

En camién a través de Tierra Del Fuege

Cuando llegué a Ushuaia tuve el gusto
de conocer al sefior Ferndndez Unsain,
entonces ministro de gobierno. Hombre
joven, dindmico, inteligente, traté de que
mi estada en la isla fuese lo méAs prove-
chosa posible. Sus atenciones se exten-
dieron hasta e] ultimo momento.

—¢Cuéndo vuelve a Buenos Aires?

—Pasado mafiana.

—Vaya a Aerolineas y avise que fo-
mard el avién en Rio Grande.

Lo miré sorprendido, Rio Grande que-
da en el otro extremo de la isla, detras
de las montafias y del Lago Fagnano.

—Mafiana al amanecer sale un camién
llevando perrog para un “pifio” de ove-
jas —me explic6—. Yo tengo que hacer
algo urgente en Rio Grande e iré en él.
Si se decide a acompafiarme, versa cosas
muy interesantes... }Se anima?

Por supuesto, a] amanecer del dia si-

)



EL VERDADERO HEROE
DEL DESIERTO
ES UNA MUJER

guiente yo estaba cargando mis
valijas en un camién lleno de
perros esqueléticos, manejado
por un italiano vestido como los
buscadores de oro de Alaska.
Por suerte, el pintoresco perso-
naje llevaba un gorro pasamon-
tafias de repuesto, que evité que
se me helaran las orejas cuan-
do empezamos a trepar las altu-
ras, cubiertas de nieve a pesar

de que estdbamos en pleno ve-
rano,

Entre tumbo y tumbo me en-
teré de que el conductor habia
llegado a Tierra del Fuego va-
rios afos atras, integrando
aque] contingente de peninsula-
res que regresé casi de inme-
diato a su patria, decepcionado
ante las duras condiciones de
la zona. El vio las posibilidades
que ofrecia la regién, y se que-
d6 a trabajar como alli hace
falta. En este momento ya era
varias veces millonario. Tenia
obrajes, talleres, ovejas... pe-
ro segufa manejando el camifén

Vista parcial de Ushuaia, capital
de Tierra del Fuego, mirando

hacia la bahia formada por aguas
del canal de Beagle. Al fondo,

a la derecha, la isla de

Navarino, chilena.

en el que llevaba perros a sus
“ovejeros” o provisiones a sus
lefiadores.

Justamente, el primer alto lo
hicimos en la montafia, para de-
jar alimentos y bebidas en el
campamento de uno de sus obra-
jes, perdido en los bosques he-
lados. Los hombres estaban en
plena tarea, derribando a ha-
chazos aquellos Arboles gigan-
tescos, con los bustos desnudos
vy las piernas hundidas en la
nieve.- Parecian superhombres.

AUTO CLUB Jl




Al verme reflejado en uno de los vidrios del camién, enco-
gido y tiritando entre sweaters y bufandas, mi figura no me
parecié muy airosa. ..

El “ovejero’’ y sus perros amaestrados

Nunca olvidaré el descenso hacia el Lago Fagnano, cuya su-
perficie azul aparecié repentinamente en una vuelta del camino
detrdas de fantasmales bosques nevados. Tampoco olvidaré Ia
serena belleza que encontramos poco después, alld abajo, en la
ondulante superficie que se extiende hacia ¢l Atlantico, y don-
de los unicos rastros de] hombre son los risticos corrales que
aparecen de tanto en tanto a los costados de la ruta, y que por
lo general estin inexplicablemente vacios.

—¢Para qué sirven estos corrales si nunca los usan? —pre-
gunté.

La respuesta concreta la tuve en seguida, cuando llegamos
al corral siguiente, que era la segunda etapa de nuestro viaje.
Ya anochecia. Tres “ovejeros” estaban esperiandonos, alrede-
dor de un fuego donde se asaba carne de oveja. Mas all4, en
el corral, la enrulada blancura de tres “pifios”. Cerca de ellos,
echados, varios perros enfermos, cuyos reemplazantes iban en
nuestro camién,

Acepté, gustoso, un pedazo de carne asada y un jarro de
vino, Y mientras los apuraba conoei la historia de ese ser fabu-
loso que es el “ovejero” de la Patagonia. Generalmente salen
dos o tres juntos, y marchan dias y dias, Semanas enteras,
arreando miles de ovejas a través de esas inmensas y heladas
soledades. Cada uno va a pie detrds de un “pifio”, llevando el
caballo de tiro y dando 6rdenes a los perros de su equipo. Porque
cada “ovejero” y sus perros forman una unidad, algo asi como
un director de orquesta y sus “boys”. Por lo general, cada
equipo canino consta de seis animales. El mejor amaestrado
marcha al frente del “pifio”, interpretando los silbidos y voces
de su amo. El sabe cuando hay que detenerse, o doblar a la
izquierda o a la derecha. Los otros rondan constantemente a
la majada, trayendo sin lastimar a los animales que pierden
rumbo. Como deben correr sin interrupecién, es indispensable
que estén flacos. Igual que boxeadores en pleno training. Con
tal propésito, el “ovejero” los tiene a media racién, permanen-
temente hambrientos. Y los perros son tan obedientes que, aun-
que encuentren un resto de comida, basta un grito del amo
para que queden inméviles, sin atreverse a tocarlo.

Los corrales estdn ubicados a lo largo de los caminos prin-
cipales, cada veinte kilémetros, que es la distancia que hacen
los “pifios” en una jornada. Van de un corral a otro, saliendo
al alba y llegando al anochecer. Después de encerrar a los
animales en esa especie de puertos terrestres, los “ovejeros”
comen e] consabido asado y se acuestan sobre cueros de oveja,
tapandose, para variar..., con cueros de oveja.

Un Segundo Sombra sin caballe

Al despedirme de aquellos tres hombres rudos y primitivos,
les di la mano con asombro, casi con incredulidad. Y quedé mi-
rando la inmensa y desolada planicie por donde ese personaje
camina de corral a corral, de alba a creptisculo, inclinado por i
el fuerte viento ululante, como un Segundo Sombra méas pobre
y esforzado. Como un Segundo Sombra de a pie, sin rancho
ni pulperia adonde arrimarse.

Se ha dicho que el “ovejero” es el “resero” de la Patagonia.
Yo creo que, a su lado, el resero de la pampa resulta, por
ﬁontygst'e, un individuo lleno de refinamientos. { Cémo sera aque-

a vida!

El angel tutelar del desierto
Al otro protagonista de esta nota lo encontré cuando llega-
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mos a los yacimientos petroli-
feros de Rio Grande, Volvi a
encontrarlo, mejor dicho, por-
que ya lo conocia de Cerro Ledn,
Cafiadén Seco, Pico Truncado,
Plaza Huincul y otros campa-
mentos petroliferos del sud ar-
gentino.

¢ Quién es ese personaje? ;El
ingeniero, el quimico, el técni-
co que sepulta su vida en tales
desiertos? No, con ser ellos muy
respetables. El personaje ex-
traordinario a que me refiero,
v que cuenta con mi admira-
cién y gratitud de hombre y
de argentino, es la mujer de
cada uno de ellos, las esposas
de los téenicos e ingenieros que
viven en esos precarios cam-
pamentos levantados en el de-
sierto.

—Nuestros maridos tienen,
por lo menos, el aliciente de
la obra que estdn realizando —
me dijo una de esas esforzadas
mujeres, de la que me hice tan
amigo como para merecer sus
confidencias. Y agregd amarga-
mente: Pero nosotras debemos
quedarnos encerradas, sintien-
do dia v noche el gemido de este
viento que termina por enlo-
quecernos. . .

Son muchachas jévenes, boni-
tas, cultas, acostumbradas al
confort y a la vida social de las
grandes ciudades. Y estdn alli
soterradas, pasando los meses
y los afios en una soledad es-
pantosa, tejiendo y destejiendo
las horas. Algunas, pocas, de-
sertan; pero la mayoria domina
su desesperacién y sigue alen-

El monte Olivia (1.470 mts.)
en invierno. El drbol pone su espiritu
de paz en el paisaje.

tando al marido, o haciendo
obras sociales, o ensefiando a
los hijos de los peones. O, lo
cual también es muy importan-
te en aquellos mundos, organi-
zando pequefias reuniones o po-
niendo en un rineén un lindo
florero... con flores de papel.

Asi recuerdo yo a esos dos
personajes que tanto me han
impresionado, entre tantos per-
sonajes que conozco: al “ove-
jero” como a un mitolégico “re-
gero” de la Patagonia; a las
mujeres de los técnicos, como a
los dngeles tutelares de aquellos
desiertos.

Unos angeles dulces y tristes
con las tnicas desgarradas por
el viento. ..
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Dos aspectos del CH2A, el motor a !
turbina dado a conocer por la nn

Chrysler, en el que, aun para los

profanos, se destaca

la simplicidad del mecanismo,

en relacién con los motores

)
DETROIT

La Chrysler rompe el fuego
con el Dodge Turbo Dart,

el primer coche que funciona
con motor a turhina

Un motor mds liviano, més
sencillo, mas econémico
y de vida més larga

Usard cualquier combustible:
desde kerosene hasta
perfumes franceses

El motor a turbina es cinco
veces menos complicado
que los actuales

]

Aunque parezca mentira
no habré que ponerle aceite
mds que una sola vez

POR
JAMES MURPHY

S I hay que ponerle fecha a la re-

volucién automovilistica que se
avecina, la més adecuada sera la del
1?9 de enero de 1962. Ese dia llegé
a Los Angeles un automévil que fue la
avanzada de una nueva época, ma-
nejado por George J. Huebner Jr.,
jefe de ingenieros del Departamento
de Investigaciones de la Chrysler




Corporation, a quien acompafiaban
otros tres ingenieros. La llegada a
Los Angeles puso fin a un viaje que
se habia iniciado cinco dias antes en
Central Park West y la calle 68, en
pleno Manhattan; en esos cinco dias
el coche habfa recorrido 4.500 kilé-
metros, soportando temperaturas ba-
jo cems y fuertes nevadas que parali-
zaron el trédnsito en buena parte de
los caminos de todo el pais; durante
el viaje, ademés, habfa utilizado tres
tipos diferentes de combustibles:
nafta comin, “fuel oil” y la mezcla
que consumen los aviones “jets”...
En Los Angeles, ese auto Dodge
hizo pareja con un Plymouth 1962,
para iniciar desde alli una gira que
abarcard las principales ciudades del
pais, con el objeto de que la pren-
sa, el piblico y los técnicos se ha-
gan cargo de lo que representan esos
dos automoéviles,
® Representan el comienzo de una
revolucién en Detroit. ..
® Representan una inversién de mu-
chos millones de délares...
® Representan el resultado de 16
afios de trabajo...
® Representan una linea divisoria

espectacular entre lo que ha sido

el automévil hasta ahora, ¥ lo que

serd en un futuro que comenzarid

en 1968...

El indicio més claro de lo que re-
presentan estos dos coches, estd en
las designaciones provisionales que
se les ha adjudicado. E1 Dodge es
un “Dodge Turbo Dart” y el Ply-
mouth es un “Plymouth Turbo Fu-
ry”. El aspecto de ambos no se di-
ferencia prédcticamente de los mode-
los corrientes del mismo tipo, ya
que s6lo se registran leves altera-
ciones en el radiador y los cafios de
escape. La diferencia, que es revo-
lucionaria, estd debajo del capot.
Cuando se levanta, en vez de en-
contrarse un motor a explosién V8,
aparece un CH2A, que es la desig-
nacién que corresponde al primer
motor a turbina para automévil.

Al que madruga...

La Chrysler espera que en los iil-
timos meses de 1963 circulen por los
caminos de los EE.UU. de cincuenta
a setenta y cinco coches con moto-
res a turbina y que, si todo se des-
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Los dos coches —Dodge y
Plymouth™ que provistos de motores
a turbina, estdn realizando

una extensa gira por todo EE. UU.
para consultar las reacciones del
piblico y los técnicos sobre

la revolucionaria novedad
presentada por la Chrysler.

arrolla de acuerdo con lo planeado,
en dos o tres afios se inicie la pro-
duccién en masa de esos coches.
Simulténeamente, en Wall Street
se considera este paso de la Chrysler
Corporation como una costosa ju-
gada, llena de riesgos que hace
esa compafifa para recuperar la pre-
eminencia que tuvo hace afios en la
industria del antomévil. Los riesgos
incluyen varios millones de délares
que ya se han gastado a lo largo de
16 afios de experimentos, y los enor-
mes capitales que tendrédn que in-
vertirse para remodelar los talleres
donde se construirdn los nuevos co-
ches, Esos riesgos estdn compensa-
dos con la perspectiva de que la
Chrysler puede sacar una ventaja
de cinco afios méds o menos, colocéin-
dose al frente de la industria en una
etapa revolucionaria que [levaria a
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Diagrama esquemdtico del motor a turbina para automdvil,

tabricado por la Chrysler Corporation de Detroit, que muestra cémo
la unidad regeneradora (arriba) transfiere el calor desde el gas

que sale hacio el aire fresco que entra, en su camino hacia la ¢dmara
de combustién. El regenerador reduce fuertemente la

temperatura del gas de salida y utiliza energia del combustible que
antes se desperdicioba, lo que produce un régimen de

consumo en la turbina a gas de Chrysler comparabie ol de los
actuales motores a piston.

LOW TEMPERATURE, REGENERATOR LOW PRESSURE
LOW PRESSURE /_ [ HOT GASES

o B ()

H

: _1_

HIGH PRESSURE AIR —

e
(FOR STANTING ONLY)

HIGH TEMPERATURE,

A HIGH PRESSURE GASES
P : POWER
/" \ ot WHEELS

\ (DRIVES COMPRESSOR)
COMPRESSOR
SAy 2"d STAGE TURBINE
| { DRIVES CAR)

SCHEMATIC DIAGRAM OF
CHRYSLER CORPORATION GAS TURBINE

la desapariciéon del motor a explo-
sién en el curso de una década.

Este paso de la Chrysler no tiene
nada de improvisado.

Durante la dltima guerra mun-
dial, esa compafia tomé parte en el
programa de investigaciones rela-
cionadas con el desarrollo de moto-
res de turbina para aviones. Ya a
fines de 1945, y con un caracter pu-
ramente experimental, en los labo-
ratorios de la Chrysler se hicieron
los primeros ensayos de motores a
turbina para autos. En 19564, se ins-
talé al fin un motor de ese tipo en
un coche Plymouth standard de pa-
sajeros; luego, dos afios més tarde, se
utilizé un coche similar para probar
otro de los muchos motores de ese tipo
que se fueron perfeccicnando lenta-
mente. En 19568, se hizo al cabo el en-
sayo més importante, utilizando siem-
pre un coche Plymouth; en esa opor-
tunidad el coche recorrio los 921 ki-
lémetros que hay entre Detroit y Nue-
va York a una velocidad constante de
59 kilémetros por hora en el viaje de
ida, y de 83 kilometros en el regreso,
con una considerable economia d=
combustible en relaciéon con el consu-
mo de los autos convencionales.

Nafta, kerosene o arpege

La experimentacién oficial que
ahora se ha hecho del motor a turbi-
na, representa una prueba piblica de
las ventajas que el nuevo motor tiene
sobre los motores a explosion, y que
la Chrysler enumera de la siguien-
te manera:

—Ofrece la ventaja de poder usar
cualquier combustible, desde la mez-
cla para los aviones jets, hasta el
kerosene, el fuel oil, la nafta comin
y, para el caso, perfumes franceses,
si se quiere hacer la prueba

—Pesa aproximadamente la mitad
de lo que pesan los motores V8.

—La ausencia de pistones y en-
granajes hace mds suave la traccién
y elimina casi totalmente las vi-
braciones.

—Quema internamente hasta el 95
9 del combustible, eliminando el mo-
néxido de carbono que producen los
motores convencionales,

—E] sistema eléctrico se simpli-
fica hasta el punto de reducirse a
una sola bujia.

—E] motor es enfriado a aire sin
que tengan influencias el calor o el
frio, de modo que no se necesitardn
anti-congeladores y siempre arran-
card rapida y suavemente.

—Una sola carga de aceite dura-
rd para toda la vida del motor.

—Su simplicidad reduce enorrae-
mente todos los problemas y los gastos
de mantenimiento.

El CH2A, que es la tercera version
practica de la serie de motores de
ese tipo que la Chrysler ha venido

Mr. Huebner muestra el CH2A,
motor a turbina instalado
experimentalmente en un Dodge
Dart, que es el producto de 16 aiios
de investigaciones y experimentos,
en los que se invirtieron

muchos millones de délares.
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ensayando en los ultimos 16 afios,
tiene 140 HP, puede desarrollar una
velocidad méxima de 180 kilémetros
por hora y el rendimiento del com-
bustible excede de los 60 kilémetros
con 10 litros

Batalla de laboratorio

Se sabe que tanto la Ford como
la Gzneral Motors vienen haciendo ex-
perimentos con motores a turbina
desde hace varios afios, pero limi-
tdndolos en su posible aplicacién a
vehiculos pesados como camiones,
removedores de tierra, ete

No se tiene noticia de que ningu-
na de esas dos compafiias haya he-
cho pruebas con motores de ese ti-
po en coches de pasajeros, especu-
landose con la posibilidad de que la
principal ventaja obtenida por la
Chrysler resida en las aleaciones que se
utiliza para la construccién de. todas

T == ESPECIFICACIONES DE LA TURBINA N° 3 DE LA CHRYSLER CORP. sy

CONDICIONES NORMALES DE
OPERACION

aquellas partes de la turbina que de-
ben soportar altisimas temperaturas
Al caso se ha hecho notar que en to-
das las informaciones suministradas
por la compaifiia sobre este nuevo
motor, se omite la menor referencia
a las aleaciones especiales que s
han logrado; al mismo tiempo, n.
se oculta que durante varios afo:
esas aleaciones fueron el princip:l
obstéculo para resolver el problenia
planteado: la construccién de un mo-
tor a turbina tan préctico y econé-
micamente ventajoso como para des-
plazar con ventaja a los motores a
explosién,

Hasta ahora, los motores a turbi-
na han sido acoplados a coches co-
rrientes, pero la Chrysler anticipa
que loz que se fabricardn el afio que
viene <stardn especialmente disefia-
dos; ademads, llevardan un motor que
serd un modelo perfeccionado del

George J. Huebner Ir., jefe

de ingenieros del Departamento de
Investigaciones de la Chrysler
Corp., en el volante del Dodge Dart,
que es el primer automdvil
accionado por un motor

a turbina que cruza

los caminos de EE. UU. como
avanzada revolucionaria de las
transformaciones que sufrirdé el
automdvil en un futuro préximo.

CH2A. Lo que se puede descontar
es que los coches que aparezean en
1963 no estarén, todavia, al aleance
de todo el mundo. La Chrysler ha
puntualizado que con esos automévi-
les se formard una linea colocada
sobre la del Imperial 1962, y que
sb6lo serdn vendidos a “clientes se-
leccionados”.

Eficiencic de la segunda empu

T rotura de entrade (ambiente)
Presién de entrada (ombiente) ...
Pérdida de presién de entrada ....
Pérdida de presién de salida ......

CARACTERISTICAS DE DISERO DE
LA PLANTA DE PODER

PIEREIO i s i

Consumo especifico de combustible. .

Flujo de aire por el compresor .

Temperatura de entrada (turbina) .

Ttn:pcrrtnru de salide (potencia md-
EIINBY o 1 in e e B

Yelocidad &

Valocidad dt lo turbing ..........
CARACTERISTICAS DE DISERO DE
LOS COMPONENTES

Relacién de rulhin del compresor.
E:iieii:m:n ? fomptnnr ..........
ciencla de i t
s o primere etopa de

<e la turbinag ... - 84 9;
29.5 °C Eficiencio  del qutmadm ..... 9'5%
1 atm = 760 mmHg) Efectividad del regenerador . . 90
1.0 mmHg = 0,004 Kg./em.2 Pérdidas del regenerador .. .. 4 9%

11.4 mmHg = 0,015 Kg./em.* Pérdidas por accesorios 2 HP

CARACTERISTICAS DE LOS

ACCESORIOS

140 HP ’
0,23 Kg./HP-hr Velocidad del generador de arranque 20.000 rpm
1 Kg./seg Voltaje de bateria 12 voltios
925 °C Tipo de :onlmf de urrau:uu y ace-

leracién .. ... Una dnica palanco
260 °C
44.610 rpm CARACTERISTICAS GGNERALES
39.000 rpm o ey I W W Sl ol 200 Kg.

Large total 91 cm.

Anche total . ...... 89 em.

Alto total ...... R 69 cm.
4:1 Combustibles ......... . .......... Gasolina (sin compuestos de plo-
80 % mfj P-4, Comhn’:‘:bith ;-
87 % se erosén, y zclos  de

fos mismos.
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Esta es la hermosa

fuente ubicada en la rotonda
de las avenidas Cérdoba

y 9 de Julio, con su iluminacién
nocturna. Forma parte

también del alma de la ciudad.
(Foto de Horacio A. Macchi.)

LA
NOCHE

L.AS

Ciudades

Cada ciudad tiene un alma propia y
distinta, como los hombres

que se mueven a su sombra,

Por
ULYSES
PETIT de
MURAT

para "AUTOCLUB"

El hermoso edificio del
Ayuntamiento de Viena,
magnificamente iluminado
durante una celebracion
festiva.




A misica y la arquitectura son

para la noche, dijo alguien. Agre-
gamos: las ciudades también. La in-
quietud del dia, voledndose en el fluir
incesante de una marea de rostros
(pavorosa diversificacién que Tho-
mas de Quincey fijé para siempre al
relatar uno de de sus suefios mas ex-
trafios), el transito brutal y conges-
tivo, el acicate imperioso del trabajo,
la multiformidad del sonido que blo-
quea el ofido sin enriquecerlo, acor-
tan los horizontes, vuelven encontra-
diza y casi inliscernible la realidad
ciudadana. La ciudad se repliega has-
ta el confin de los mansos arrabales.
Pero: alli casi no es ciudad. La voz
de los nifios, el antiguo perezoso ro-
dar de los carros traen, més bien, la
presencia del campo, como sucede en
los aledafios de la avenida General
Paz, en Buenos Aires, o en las partes
alejadas de la Avenue Blanche, que
Ginebra acerca a la quietud pro-
funda del lago Lehmann, o como
cuando Roma se hace arboleda o tie-
rra de nadie, mas alld de Parioli o
en las dulces alturas de Monte Ma-
rio, Lo mismo en Nueva Orleans o
en Paris, Podemos ver las casas ba-
jas, el quehacer lento del pequefio ne-

o
- ] g i Wrn- e
- . -t . ‘L

- Tt - 5

gocio, un eco del transito central.
Pero alli sélo asistimos al aprendiza-
je de la ciudad.

EL PROFUNDO MISTERIO DE
LONDRES

La noche explica el sentido de una
ciudad, o nos alcanza su cualidad
esencial. Asi, México y Londres agu-
dizan la sensacién de misterio. La
relacién entre ambas parece portento-
sa, pero la identidad existe, por més
que en una, a pesar de la altura, rei-
ne el trépico y en la otra un clima
brumoso, si se exceptian los meses
del corto verano. México, como que-
ria Alfonso Reyes, esta situada en la
regién méds transparente del aire;
Londres se recuesta en la niebla del
ncrte. Pero en cuanto cesa el palpitar
del dia, las dos se vuelven enigmé-
ticas. En México quizd trasciende la
potencia latente de una cultura mile-
naria, ajena por completo a nuestra
sensibilidad. AdGn esti presente en
las préximas pirdmides de San Juan
de Tehotihuacdn, y todavia més en
los fundamentos de sus grandes cons-
trucciones hispanicas, La Catedral,
lo mismo que el Palacio Nacional, que

bordean el imuonente zécalo (asi lo
llaman a la Plaza Mayor), estin edi-
ficados sobre los correlativos monu-
mentos aztecas. El misterio londinen-
se, que dio origen a una novelistica y
poesia extraordinarias, nace del he-
cho de que Londres tiene una confor-
macién laberintica y de que fluye de
su conjunto algo de excesivo. No es
nada raro que sus calles, callejuelas
¥y pasajes nocturnos, hayan dado na-
cimiento 8 una completa literatura
policial. En cuanto se abandona una
avenida, pongamos la de Shaftesbury,
se abre el abanico de un dédalo de

muros. Y mas alld de las escalofrian-
tes crénicas policiales, en la noche
més clara, siempre trae un estreme-
cimiento el atravesar Hyde Park. Si

Otra visién nocturna de
Nueva York;

pero aqui la ciudad

estd iluminada por las luces
propias, es decir, que

esta parte de Manhattan
ofrece normalmente todas las
noches el espectdculo

que aqui vemos.

L e
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uno estd entre Jos pocos que transi-
tan la ciudad después de la media-
noche, preferird caminar pegado a las
verjas exteriores. Y no es que en
Londres ocurran méAs asaltos que en
Nueva York o Mildn. Simplemente,
Londres tiene el mismo misterio que
apasiona en algunas paginas de Char-
les Dickens o Dylan Thomas. Entién-
dase bien; no ‘el misterio convencio-
nal de las partes viejas de Marsella
o el gue impone cualquier imbito des-
conocido (y Londres es una de las
ciudades més dificiles de conocer en
el mundo entero), sino un misterio
substancial, hondisimo.

BELLEZA Y CLARIDAD:
ESO ES PARIS

Paris, por el contrario, es muy cla-
ro. Esa claridad, que advertimos en
cualquier buena prosa francesa y en
un afén que preside la conversacién

Curiosa fotografia nocturna
del bajo Manhattan (la zona de
los rascacielos), Nueva York.
Fue obtenida por el Cap. Albert
W. Stevens, de la

fuerza aérea del ejército
americano, mediante el previo
lanzamiento de una bomba

con polvo luminoso,

de una capacidad luminica de
3.000.000.000 de bujias,

a una altura de 500 mts.,
aproximadamente, desde un
aeroplano piloteado por el

Tte. John D. Corkille,

del mismo cuerpo aéreo que

el fotégrafo.

cotidiana de todo et mundo, es tan
fuerte que no alcansa a ser desvir-
tuada por el dia, mas gque en sitios
de cruce del tipo de la Opera o de los
grandes bulevares, donde hormiguea
la vida popular. Cada barrio —desde
la Bolsa de Saint-Germain des Prés,
desde Saint Francois-Xavier a Mon-
trouge—, estd rotundamente definido
en Paris. La noche de Paris acentda
este matiz. Su voluntad de orden es
discernible en su admirable par noe-
turna. La diversién, destinada prin-
cipalmente a los turistas, enciende la
noche de place Pigalle o de Montpar-
nasse; pero el resto se muestra co-
mo un delta perfectamente delimita-
do, de horizontes arquitecténicos be-
llos. Paris, al revés de Londres, no
nos posee, Tiene una estructuracién
que aprendemos desde la primera vez
que observamos su conjunto desde los
pequefios telescopios de la Torre Ei-
ffel, ¥y que demarcan tan arménica-
mente iglesias y edificios caracte-
risticos, como el blanco Sacré-Coeur,
en la cima de Montparnasse.

LA CIUDAD IMPERIAL

Una claridad més trivial, pero muy
parecida, define a Washington. En
cambio, Nueva York, por més que se
la visite, continia siendo la ciudad en
la que uno no sabe a qué atenerse.
El estrépito y la luminosidad de
Broadway pueden hacernos creer que
tiene una vida nocturna fabulosa. En
realidad, después de las dos de la
madrugada, como no sea en un caba-
ret, es dificil tomar una copa. Y los
cabarets no definen a ninguna ciu-
dad. Si se exceptia el de La Quebra-
da, en Acapulco, y el Tropicana, en
La Habana, son iguales en todas par-

tes. Aunque Nueva York sea la més
clasica de las ciudades modernas, es
como si continuara formédndose y tu-
viera una voluntad formal, empecina-
da, de no definirse. En parte, esta
sensacién viene de las transformacio-
nes. Pero otras ciudades —Caracas,
México o San Pablo— las han sufri-
do en gran escala, y con ellas sabe-
mos bien a qué atenernos. Tal vez
el desconcierto que provoca Nueva
York tenga su punto de partida en
fenémenos internos de chogue y eva-
sién, tales como la muy segura de-
cadencia de la poderosa isla de Man-
hattan, donde ya no cabe ni un al-
filer y de donde se empiezan a ir
los negocios.

Busquemos lo més opuesto a las
ciudades de las tres Américas, que,
de una u otra manera, tienen el de-
nominador comiin de su inquieta ju-
ventud a la vista, algo asi como el
desorden de ropaje que en el adoles-
cente indica sus recientes e impre-
visibles crecimientos. Vayamos a
Praga.

PRAGA Y VIENA - EL VALS
TODAVIA VIVE

La noche de Praga desnuda su
adentramiento metafisico. Estd ter-
minada y definida desde hace si-
glos, con sus puentes, sus severas
murallas, la multitud de sus monu-
mento religiosos, Estamos en la ciu-
dad de Kafka y Rainer Maria Rilke.
Las inmensas perspectivas, que son
su caracteristica esencial, la faz pé-
trea de sus casas, que parecen en-
cerrar y detener el tiempo, se mues-
tran en la soledad perfecta de sus
noches, Y es més ascética que Roma,
donde veinticinco siglos de estadios
de civilizacién muy diferentes se




despliegan ante nuestros ojos, mos-
trdndonos la supervivencia del pa-
ganismo en piedras y jardines. jQué
diferencia con la noche de Viena!
La noche de Viena revela la integri-
dad de un encanto inigualable. Es la
gracia; es el giro del vals; es la
blancura de la piel juvenil que ain
no ha recibido la menor ofensa del
tiempo; es el azul eternamente pri-
maveral del Danubio y ese aire es-
candalosamente reciente y vivo de
los palacios del Rin, que, sin embar-
go, nacieron al impulso de un im-
perio desaparecido. Cualquiera de sus
callejuelas nos explica a Bach y tam-
bién los pocos momentos de embria-
gadora delicidad que ha registrado
la misica atormentada de Beetho-
ven.

SAN FRANCISCO

El trabajo de sintesis de la noche
es admirable. Por méas aglomerado
y vulgar que parezca el transito hu-
mano y mecédnico de Market Street
en San Francisco, la noche descubre
esa nota de refinamiento tan espe-
cial, a veces en la linea de toque de
lo occidental con lo oriental que cons-
tituye la médula de su personalidad.
Toda la grandiosidad nostdlgica de
muchas ciudades de América se hace
singularmente vivida en sus grandes
puentes, en el desnivel de sus calles.
Es la noche la tinica que puede dar-
nos en su plenitud la intimidad me-
lancélica de una Lisboa, la nota co-
lonial y recoleta de un Montevideo,
la lentitud provinciana y encanta-
dora de Santiago de Chile, la volun-
tad ferviente de exaltar todo lo que
comporta la noche, como sucedi6 has-
ta hace poco con nuestro Buenos Ai-

res y ahora sigue sucediendo en
Madrid.

LA VERDADERA CIUDAD
NOCTURNA: MADRID

Madrid es la gran ciudad nocturna
del mundo. A través del océano,
nuestra Avenida de Mayo, sobre todo
la de hace una década, nos trajo el
Gltimo eco de ese gran latido noc-
turno que es Madrid. Todo lo que
entrafia la noche, tregua a la proble-
mética de la cada vez mas compleja
vida eciudadana, voluntad ilimitada
de ocio, intensidad en la comunica-
cion humana de la pasién y la amis-
tad, méds alld del farragofo mundo
del dinero, por el puro afin de la
confrontacién o, simplemente, de per-
der un tiempo de orillas generosas
en el acto de alternar, estd viviente
en Madrid como en ninguna otra
ciudad. -

Las ciudades encendidas en la no-
che del mundo son como esa lampara
de amor, llena de promesas, que ilu-
mina un poema memorable de Rabin-
dranath Tagore, o la noche anhelan-
te del que regresa en el Cantar de
los Cantares. Cuando las dejamos
atrds, tienden sus luces en un adiés
que, como ninguno, tiene el color
misterioso y tierno de la nostalgia.

-
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¢Hace falta decirlo? Pero

lo diremos: la Opera y el
Instituto Nacional de Misica
de Paris, generosamente
iluminados durante

una celebracién festiva.

Una vista a la

Avenida Corrientes,

enfocada desde el “bajo™ hacia
el oeste. Las luces del

fondo dicen de la intensa

vida nocturna de esa arteria

ya tradicional

de la ciudad.

(Foto de Horacio A. Macchi.)




LOS "
INGLESES A LA
CONQUISTA

DE LE MANS -

R ESPONDIENDO a una cortés

La pista de ondulaciones espaciadas reproduce
el efecto de los caminos sin contraopiso de los trépicos.

invitacién de la S.M.M.T. (So-

3 ciety of Motor Manufacturers
R and Traders), que en cierto modo
funciona como Cédmara Sindical de

los Industriales Britdnicos del Auto-

movil, he tenido ocasién recientemente

de visitar, junto con otros cuatro pe-

riodistas franceses, algunas instala-

ciones en Inglaterra. Nuestra perma-

nencia, limitada a una semana, no nos

permitié recorrer todas las fébricas

britdnicas de automéviles, porque,

contrariamente a lo que sucede con

las usinas francesas —con excepeién

de la Peugeot—, que se encuentran

situadas en Paris o en sus alrededo-

res, las inglesas estdn dispersas so-

l bre el territorio del Reino Unido y en
general, se hallan bastante alejadas

de Londres. De todas maneras, las f4-

bricas que vimos en las zonas de Ox-

ford y de Coventry, pueden servir da

sintesis expresiva de todas las demaés.

LOS COCHES SPORT DEL
GRUPO NUFFIELD

En Abingdon, cerca de Oxford, se
encuentra la usina de montaje de los
coches sport del grupo Nuffield, es
decir, de las marcas M.G. y Austin
Healey. Es conocida la pronunciada
inclinacién de la clientela britédnica
por los coches de tipo deportivo, es
decir, capaces de un rendimiento re-
lativamente elévado en velocidad, en
comparacidn con su cilindrada. La fa-
brica de. Abigdon fue la cuna de la
marca M.G. (estas iniciales signifi-
can Morris Garages, del nombre del
creador de la marca, quien después
llegb a ser lord Nuffield), y los M.G. \
fueron desde su origen coches sport.

Esto explica que la produccién de
la fédbrica haya conservado invaria-
blemente su finalidad primera, y aun-
que los motores y las cajas de las
carrocerias le llegan de otras usinas
del grupo Nuffield, aquélla est4 esen-
cialmente consagrada al montaje, a la
terminacién y a la puesta a punto
de los M.G. tipo A, de los M. G, tipo
MIDGET, de los AUSTIN SPRITE y
y de los AUSTIN HEALEY. Esas
operaciones son efectuadas con un




Los amortiguadores son sometidos o dura prusba
sobre esta pista ondulada en el
campo de la M. . R. A.

PREPARAN CUIDADOSAMENTE
LOS COCHES PARA LAS
24 HORAS DE LE MANS DE 1962,
COMO PRODUCEN LAS
FABRICAS BRITANICAS

MARCEL REICHEL

(Corresponsal de "AUTOCLUB” en Paris)

cuidado extremo que excluye la posibildad de un rit-
mo acelerado, indispensable en la produccién en serie,
que exige méquinas ultramodernas y autométicas. Sin em-
bargo, seria exagerado decir que en Abigdon se trabaja
al estilo artesanal, porque si bien los obreros, todos alta-
mente calificados, realizan cu tarea sin precipitacién,’ la
cumplen también sin pausa y disponen de equipos de gran
precisién y también de elementos de mantenimiento muy
perfecionados.

También en la vecindad de Oxford —tan célebre por su
universidad—, en Cowley, se encuentra otra fébrica del
grupo Nuffield. Esta esti dedicada a la produccién de
carrocerias y dispone de una cadena para pintura entera-
mente automética, y sin duda la mas moderna de Europa,
si no del mundo entero. Se puede apreciar su importancia,
sabiendo que se extiende sobre 30.000 m® y que su insta-
lacion ha costado 3.000.000 de libras esterlinas.

Las carrocerias, en su pasaje a lo largo de esa cade-
na, reciben una capa protectora contra la corrosién y seis
capas de pintura. La aplicacién de la primera se hace en
tna instalacién especial, denominada ‘rotodip”, dentro de
la cual la carroceria, sostenida por enorme eje-base que la
transporta y la hace girar, es sumergida en los bafios nece-
sarios para el desgrase, lavado y el producto anticorrosi-
vo; antes de pasar a la cadena de pintura propiamente
dicha, es perfectamente secada en la etapa anterior.,

La cadena de pintura consiste en un tinel de 427 m. de
largo. La aplicacién de las sucesivas capas se hace auto-
méticamente por pulverizacién, Las pistolas pulverizado-
ras son alimentadas por un conjunto de 52 bidones (los
que proporcionan una gama de 26 colores diferentes),
transportados por brazos articulados manejados ¥y contro-
lados mediante células fotoeléctricas, lo que permite la mo-
dificacién esponténea de su desplazamiento, de acuerdo con
el tipo y las dimensiones de la carroceria sometida al tra-
tamiento.

Las cabinas de pulverizacién estin constantemente atra-
vesadas por una corriente de aire que viene de arriba aba-

YOX 780
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Una seccion de pavimento “continental”, Constituye
una prueba extremadamente severa para los resortes

y la suspensién.

jo, que arrastra las particulas de pintura en exceso que
se encuentran en suspensién en la atmésfera del local, las
que desembocan en un verdadero rio subterrdneo que circu-
la a gran velocidad y que arrastra dichas particulas hacia
tn gran recipiente de decantacién. EI resultado es que,
en el interior de las cabinas, la atmésfera es perfectamente
pura y no se percibe absolutamnete ningdn olor,

El ritmo d produccién de la usina de Cowley es de una
carroceria pintada por minuto de trabajo.

EL JAGUAR NACE EN COVENTRY

Aquf estamos en la residencia del Jaguar. Creo que es
indtil presentar al lector esta marca, cuya celebridad, des-
pués de sus victorias en las 24 horas de Le Mans, se ha
extendido al mundo entero.

Cinco mil personas trabajan en las usinas donde se pro-
duce el Jaguar, casi exclusivamente en la fabricacién, el
montaje y la terminacién del llamado “tipo E”; pero desde
hace algunos dias se prodice también, en wsa fébrica, en
cadena, el nuevo modelo MARK X.

Se trata de una fabrica clésica, donde, si bien se trabaja
en las cadenas en serie, cada operacién es efectuada con
un cuidado infinito. La produccién es de 120 coches tipo E
por semana.
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LOS

INGLESES A LA
CONQUISTA
DE LE MANS

Lo polvareda de arcilla blanca no tarda
en aparecer en el tinel respectivo de
prusba, demostrando en seguida los defectos
de impermeabilidad de la carreceria

y ol badl de equipaje.

Este bafio de agua profunda permite
ensayar la impenetrabilidad de los
vehiculos, aun de los militares.

Este tipo E, que deriva directamente de los coches que
congquistaron las 24 horas de Le Mans, son minuciosamen-
te probados sobre la pista de velocidad del Centro de En-
sayos de la MIRA, cuyo récord ostentan con 241 kiléme-
tros por hora.

UNA PISTA DE ENSAYOS EXCEPCIONAL

El Centro de Ensayos de la MIRA estd instalado cerca
de Nuneaton, casi en el centro de un tridngulo en cuyos
vértices estdn Coventry, Birmingham y Leicester. Ocupa
las 160 hectdreas (1.600.000 m*) de un antiguo campo de
aviacién y refine un conjunto de pistas y de instalaciones
para pruebas técnicas, asi como laboratorios de investiga-
ciones, pudiendo todo ese conjunto ser empleado por alre-
dedor de 90 empresas interesadas en el progreso del auto-
mévil, que se agrupan bajo la denominacién del Motor
Industry Research Association (M.I.LR.A.),

Las pistas comprenden: una para pruebas de velocidad,
de 4.800 m. de extensién total, con tres virajes levantados;
una pista vecta para las medidas y contralor de acelera-
cién y frenaje; una con la superficie dotada de pequefias
ondulaciones, que reproducen la famosa ‘‘beja ondulada”
del Sahara; una pista de grandes ondulaciones; un cami-
no con numerosos virajes de diverso radio (para probar
la conducta del coche en ruta); una colina cuya pendiente
llega hasta 33 % ; diversos trechos de caminos de mal pa-
vimento; en fin, zonas inundadas de diversa profundidad,
que sirven para comprobar la impenetrabilidad del vehieu-
lo al agua.

La impenetrabilidad al polvo es controlada en un tinel
especial de més de 60 m. de largo, donde el coche en ensayo
realiza un centenar de recorridos de ida y vuelta, y en
cuya superficie se ha extendido una capa suficiente de ar-
cilla blanca, finamente pulverizada y tamizada a tres mi-
lésimas de milimetros.

Finalmente, cabe mencionar dos tineles de ventilacién for-
zosa y sumamente violenta, uno utilizado para las “ma-
quettes” de los futuros vehiculos, que van desde una cuar-
ta parte de su tamafio hasta sus dimensiones reales, y el
otro capaz de someter al coche terminado y en tamafio
verdadero, a los efectos de un viento que puede llegar
hasta 130 km. por hora. Debe citarse también una cdmara
para el ensayo de la resistencia al frio (40° bajo cero).
Todo esto, unido a los laboratoros de investigaciones qui-
micas, metaliirgicas y eléctricas, pone a disposicién de los
industriales britdnicos, la posibilidad de pruebas y ensa-
yos perfectos y completos en el Centro de Nuneaton, que
acabamos de describir.




Durante nuestra permanencia en
Coventry, he tenido naturalmente
oportunidad de hablar con los fabri-
cantes ingleses sobre las préximas 24
horas de Le Mans, competencia por la
que aquéllos sienten especial predi-
leccidn,

Precisamente acaba de ser publica-
do el nuevo reglamento que regiré las
24 horas de 1962, Este reglamento da
estado oficial a una importante deci-
sibn del Automévil Club del Oeste,
que ya ha obtenido la aprobacién de
la Comisién Deportiva Internacional.

El reglamento aprobado no habla
de los coches “sport”, tal como estos
son definidos por el Cédigo Deporti-
vo Internacional. Esto se debe a que
la experiencia demostré que esa es-
pecificacién sélo era nominal, porque,
en realidad, los coches llamados ge
tipo “sport” que participaban en la
carrera de Le Mans, no eran sino ve-
hiculos de grandes premios, de gran
velocidad, disfrazados bajo la inocen-
te apariencia de coches “sport”; ade.
més, esas méaquinas eran evidente-
mente construidas con el preciso des-
tino de participar en la carrera y no
con vistas a una futura fabricacién
en sgerie,

Ahora bhien, las 24 horas de Le
Mans fueron creadas, en 1928, pa-
ra promover y provocar el perfeccio-
namiento de los vehiculos destinados
a la clientela de compradores comu-
nes, no sélo en el orden mecénico y
en cuanto a la potencia de la méqui-
na, sino también en todo lo concer-
niente al conjunto del coche , a su
confort, seguridad y comodidad.

Las 24 horas de Le Mans de 1962
estardn, pues, reservadas a los coches
de Gran Turismo, homologados como
tales por la Comisién Deportiva In-
ternacional, y a los prototipos o co-
ches experimentales que respondan a
las especificaciones precisadas en el
reglamento de Le Mans, que prevé las

.
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Los virajes de la pista de velocidad
son levantados de modo que los coches
sumamente rdpidos pueden someterse

a los ensayos con plena seguridad.

ey -
La “Cémara Fria” donde se estudia el
comportamiento de las diferentes piezas

a temperaturas que se puede descender
hasta 65 bajo cero.

condiciones que hay derecho a esperar de un vehiculo destinado
a viajes rdpidos.

La cilindrada méxima se ha llevado a 4 litros. Las inscrip-
ciones estardn abiertas hasta el 28 de febrero, y la lista de los
inscriptos serd conocida en los primeros dias de marzo.

Agreguemos que la carrera de las 24 horas de Le Mans que-
dard incluida en un campeonato mundial, cuya lista serd comple-
tada con las competencias en la carrera siciliana de TARGA
FLORIO, la carrera alemana de los 1.000 kilémetros de NUR-
BURGRING, y la americana de las 12 HORAS DE SEBRING.

La cabina de ensayos, con pendientes de
1 adyaundel a3, expone a dura
prueba la copacidad de traccién y de
frenaje de cualquier vehiculo.
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LLUVIA
TRAS LA
SEQUIA

ABiA recorrido la provincia de

Cérdoba, de norte a sur, en au-

tomoévil. El espectéculo que ofre-
cian las sierras y los campos era do-
loroso, El pardo color de la sequia lo
uniformaba todo. Yeguarizos flacos y
cabizbajos tironeaban, desalentados,
de los Gltimos restos de los yuyos re-
secos y el aliento de las vacas y los
novillos escudlidos levantaba polvo en
su indtil y resignada blsqueda de
alimento. Bajo un sol de castigo ce-

leste el auto patinaba en los colcho--

nes de polvo del camino, un polvo fi-
no como talco, que entra inexorable-
mente por las rendijas de la carro-
ceria y se mete en la nariz y en la
garganta y reseca hasta la desespe-
racién las mucosas. El verde habia
desaparecido de los campos y a los
costados del camino los viejos alga-
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rrobos y talas y los churquis espino-
sos se- entristecian bajo su disfraz
tétrico de polvo gris pizarra. Las se-
menteras de trigo y de lino, tiernas,
altas de unos pocos centimetros, em-
pezaban a amarillear, en manchones;
una amenaza de desastre. Los cam-
pos pedian agua, a gritos, a un cielo
recalentado como una chapa de zinc
y terco como un animal duro de bo-
ca. Daba pena recorrer los caminos.
Pena y rabia.

Ahora, mientras escribo, oigo el
ruido de la lluvia que cae y del true-
no que rueda sobre las piedras de las
nubes el hierro de su rodillo apisona-
dor. Y no sé qué es lo que me hace
més feliz, si la perspectiva de los
campos otra vez verdes y risueiios,
si la seguridad de la cosecha que se
salva, si la esperanza de pan que es-

__ NOTAS DE UN

PORTENO

EN
PROVINCIAS
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ta lluvia significa para los trabaja-
dores, o la alegria con que la tierra
sedienta recibe en sus entrafas cas-
tigadas la frescura calmante de las
eguas del cielo.

Gauchos saltefios

Al que se interna por primera vez
en la provincia de Salta en explo-
racién curiosa de las guebradas, tres
elementos de esa tierra privilegiada
lo sorprenden: la riqueza del suelo,
evidente en la magnificencia de esa
poderosa vegetacién subtropical que
se inicia, marchando hacia el norte,
con los soberbios laureles y ceibos
tucumanos; la belleza multiforme de
un paisaje que constantemente se re.
nueva en las alternativas més ines-
peradas, y la dignidad y la hermosu-
ra del tipo humano con que se tro-
pieza. Sé que esta Gltima afirmacién
suscitard objeciones en quienes no
conocen el norte y juzgan el interior
del pais a través de los inverificados
lugares comunes que circulan en el
sur de la Reptiblica acerca de las
provincias y de sus gentes. Pero la
verdad es otra que la fabricada a
su paladar por ciertas vanidades lu-
garefas.

Ya en las primeras estaciones de
Salta —entré a la provincia por la
linea ferroviaria de Tucumén— es
posible advertir, por lo pronto, un
interesante cambio indumentario en
las gentes que aguardan o contem-
plan el paso de los trenes. Los gran-
des sombreros, a veces de blanco pe-
lo de guanaco, y las bombachas y blu.
sas franjeadas del decorativo “nido
de abeja” advierten al viajero que
estd en presencia de un pue_blo que a
la preocupacién de su dignidad apa-
rencial, de su ristica elegancia cam-
pesina, une el hdbito de las viejas
costumbres criollas desaparecidas o



desnaturalizadas en la mayor parte
de nuestra tierra. Las quebradas, las
altiplanicies, los escondidos valles
del interior de la provincia, confir-
man y acentian esas primeras im-
presiones indudablemente gratas pa-
ra quien contempla el pais con una
simpatia que explican razones de ra-
za y de sangre.

JA qué obedece —se me pregun-
tard— esa supervivencia excepcional
del gaucho en estas regiones? A la
naturaleza, en primer término —
pienso— del terreno. Mientras uno
de los renglones de la rigqueza sal-
tefia sea la ganaderia, la topografia
montafiosa y boscosa de la provincia
obligard a sus pastores a ser con-
sumados y arriesgados jinetes y ale-
jard, por consiguiente, la posibilidad
de la intromisén, en el oficio, de tra-
bajadores extranjeros. La raza, co-
mo consecuencia de estas circunstan-
cias, mantiene no poco de su pureza,
y la emulacién en las peligrosas ta-
reas de pastor ecuestre entre las pie-
dras rispidas de los cerros no sélo
endurece los cuerpos sino que des-
arrolla las habilidades riesgosas y
templa los arrojos y los corajes que
estdn entre las mejores virtudes de
la vieja raza de jinetes de nuestro
pais, las virtudes que hacen del hom-
bre de nuestros campos y de nues-
tros cerros lo que debe llamarse,
realmente, un gaucho.

Reivindicacién del colla

El colla —me habian dicho— estd
definitivamente perdido. Es la victi-
ma irredimible del nlcohol y de la
coca.

No tuve necesidad de andar mucho
para comprobar la falsedad de la ca-
lumniosa leyenda. En las quebradas,
en los valles, en las llanuras eleva-
das de Salta, de Jujuy, de Los An-
des, tropecé con numerosos collas.
Detrds de sus arrias de llamas o de
burritos cargados de sal, de cueros
o de cortezas de cebil, apacentando
sus rebafios de cabras, labrando sus
tierras fértiles de las alturas, entre
pefiascos, a la sombra de los neva-

dos eternos, vi a los hombres sufri-
dos y misteriosos y a las mujeres
herméticas de la vieja raza ameri-
cana. ;Era ése el pueblo sin salva-
cién, el pueblo perdido definitiva-
mente? Un halo de silencio impene-
trable lo rodea. Pero detrds de ese
silencio late una energia indomable,
la fuerza de una resignacién infini-
ta, de una voluntad heroica. ;Qué
sabemos del colla los hombres del
sur? Nada, absolutamente nada. Una
literatura pintoresquista y mentiro-
sa, hermana de la pintura que ha
visto colores detonantes en esas tie-
rras irremediablemente pardas, nos
ha dibujado el perfil de un hombre
vencido que no existe. Pero no nos ha
hablado de su capacidad de sufri-
miento, de su resistencia de hierro
a la fatiga y a las inclemencias ex-
tremas de su clima de alturas, de
sus marchas heroicas a través de
desfiladeros y de punas, de sus ma-
nos industriosas de alfarero y de te-
jedor, de su maravillosa habilidad de
cazador de vicufias.

Urge destruir la leyenda del colla

corrompido y decadente. Yo sélo vi.

hombres vigorosos, reconcentrados y

trabajadores, hombres que realiza-
ban el suefio de bastarse a ellos mis-
mos. Calzaban sus pies ojotas he-
chas por sus manos, cubrfan sus
cuerpos los admirables ponchos te-
jidos en sus telares primitivos, se
alimentaban con el maiz y la quinua
substanciosa de sus sembrados, con
el queso y la leche de sus cabras.

1 El alcohol y la cocal El colla be-
be durante quince dias seguidos, en
sus prolongadas fiestas primitivas.
Pero se mantiene rigurosamente
abstemio durante seis meses en las
soledades de sus cerros y masca ho-
jas de coca sélo en las largas mar-
chas, en las labores extenuantes de
las minas bolivianas, en las trave-
sias en las que es indispensable de-
fenderse de las asechanzas de la pu-
na, el mal de nuestras alturas sud-
americanas.

Sobrio, resignade y fuerte a pe-
sar de la apariencia pobre de su fi-
sico, tal es el colla. Es necesario re-
petirlo. Su raza puede ser una reser-
va para los trabajos penosos que nos
esperan en un porvenir tal vez no
demasiado distante.

Conasiiltenos:

AV. SANTA FE 2730

CONCESIONARIA

M. WINOGRAD ;. ¢

Valiant 82
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MOTIVOS
el
PEATON

por
MARIANO PERLA
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A Direccién de Trénsito de Buenos Aires se prome-
L tia algunos resultados favorables de una campaia

de propaganda dirigida a los peatones. Dicha cam-
pafia fue pobre y balbuciente, quizd por falta de recursos;
pero habria fracasado de todos modos, aunque se hubiera
hecho con un despliegue tan costoso como, por ejemplo, la
de la Secretarfa de Transportes. Y por una razén muy sen-
cilla: jedmo se va a corregir a nadie de unos defectos cu-
yos verdaderos motivos se ignoran? De acuerdo con la més
elemental técnica, la Direceién de Trénsito deberia haber
comenzado por lo que las agencias de propaganda Illaman,
de un modo gramaticalmente barbaro, pero muy expresivo,
“investigacién motivacional”.

En efecto, jpor qué ese sefior tan serio, tan cuidadoso en
sus relaciones y en su vida familiar, tiene una concepcién
cabtica del trédnsito y procede siempre con arreglo al lema
‘“eruza como quieras”? (Claro que lo mismo, o peor atin,
se puede decir del conductor del automévil, a lo mejor abo-
gado, que parece complacerse en ir violando, una por una,
todas las ordenanzas y nmormas existentes).

No, no, sefior, no me replique usted, un tanto apresura-
damente, que los motivos son obvios: falta de organizacién,
ausencia casi total de sanciones, y sobre todo, un deseo
puramente utilitario de ahorrarse un esfuerzo (el de ir
hasta la bocacalle, esperar una sefial del agente, ete...).

El orden, producto de la cultura

Perdéneme que le diga que usted no se ha detenido a ob-
servar a sus congéneres pedestres y que tampoco medita
demasiado sobre sus propios actos, cuando éstos son apa-
rentemente triviales. Por lo pronto, la ausencia de sancio-
nes —por lo deméds, lamentable —no borra la ley. Si cree-
mos que sélo la vigencia del Cédigo Penal evita los crime-
nes estamos frescos. Parece que hay un derecho natural an-
terior a un derecho positivo, Ademés, usted toma por uti-
lidad lo que, cincuenta veces de cada cien, no es sino ca-
pricho, error de céleulo, frivolidad, etc... Tres minutos
de reflexién, durante los cuales no hierve el cerebro exce-
sivamente, bastan para comprender que en las ciudades
en que es obligatorio deteherse antes de cruzar las calles,
asi como hacerlo por unos lugares prefijados, el peatén
llega siempre antes adonde va, por la misma razén que el
sefior que tiene ordenados sus papeles los encuentra siem-
pre mucho antes y con menos trabajo que el perezoso o
“hohemio” que los mete al azar en el primer cajén a mano.
El orden, por otra parte, requiere mucha més imaginacién
que el desorden. Es un producto de la cultura, como la geo-
metria, que tanto tiene que ver con él y que no es, usted
lo sabe, mi querido sefior, sino la més pura de las creacio-
nes ideales. La recta, el triingulo, el circulo son entes sin
realidad, pura creacién mental, como diria un Leonardo
matemético. No obstante lo cual, son excelentes para cons-
truir casas, trazar puentes, medir campos.,. y ordenar el
trénsito. Si a usted le parece més “artistico” y “personal”
olvidarlos y extravagar por un mundo que los niegue, caerd -
fatalmente en las “villas miserias” de la mente, que vaya
si las hay.

Los motivos en cuestién no son de un utilitarismo mal
entendido, sino sociales y sicolégicos, ¥ mucho me temo que
graves, muy graves. Socialmente, se acepta la nocién de
orden cuando se comprende —mejor: cuando se vive— la
nocién de comunidad. No basta decir: somos un pueblo,
somos una gran ciudad, etc... Hay que demostrarlo todos
los dias. Alguien dijo una vez que una nacifén es un plebis-
cito cotidiano, Bueno, pues una ciudad es un ejercicio de
civismo permanente, De lo contrario, se reduce a un amon-
tonamiento de casas, peatones, vehiculos. .., y algunos que
otros “zorros grises” (nombre paraddjieo, puesto que, en
verdad, estén obligados a tener mentalidad de cazadores, no
de cazados). Esta egregia virtud —ordenar y ordenarse, en
bien de los derechos de todos— es, por fortuna, contagiosa.
Propaguémosla, pues, en buena hora, mas no invocando 1ni-
camente razones “de seguridad”. Y ahora viene el momento



de decir algo heterodoxo y hasta un poco irritante: con ser
tan sensible el nimero de victimas, es mucho més aflictiva
la carencia que las provoca.

Undividualismo o “'viveza’?

Claro que también lo contrario, la actitud incivil, el “in-
dividualismo” descarado y torpén, son contagiosos. Alla
donde fueres, haz lo que vieres... En Buenos Aires, las
malas costumbres han socializado —y aqui entra la sicolo-
gia— una actitud, por lo demds tipica de todas las grandes
ciudades, pero que en ella posee un signo peculiar, que
podriamos resumir como “la apologia del vivo”. Los pro-
blemas del transito no hacen sino reproducir otros més hon-
dos. Cruzar por donde es debido, como ser caritativo, como
aguardar turno, como respetar a los demés, como aceptar
el “legio” en vez de buscar la recomendacién para el “pri-
vilegio”, son otros tantos gestos del '‘zonzo”, especie infe-
rior y, al parecar, en proceso de extincién. Son seres que
se resignan con vivir, faena quejumbrosa y complicada. El
" “vyivo”, por el contrario, “se aviva”. El vulgo le denomina
a veces, no sin transparente admiracién, “cara dura”. Es
decir, rostro petrificado, como el de las momias, rostro de
un caddver lleno de mecanismos burladores, pero muerto.
El vivo, en suma, es un muerto preservado en hedonismo.
El “zonzo”, por el contrario, es un vivo sufriente. O sea,
lo més y lo tinico que es dable ser en este valle de lagrimas
y sin seméforos.

No hace falta profundizar mucho para comprender que
la “viveza” tiene una fuerte dosis de resentimiento social.
El “vivo” acepta sin rechistar, pero no sin un desgarra-
miento doloroso que tendri que olvidar a cualguier costo,
que el mundo es el “cambalache’” de Discepolin (sobre el
cual hay un equivoco muy curioso, que acaso valga la pena
examinar otro dia: su habilidad para reflejar un cierto
temple local, un modo entre zumbén y avinagrade de ver
el mundo, suele interpertarse como una “verdad” expresa-
da popular y humoristicamente) y, justamente para olvi-
darlo, para no ser victima de una moral que “se compra
por moneditas” o “yira” sin éxito, ;pues qué otra cosa pue-
de hacer sino “avivarse”? Y asf, “avivado”, esto es, sin
vivir en absoluto, existe y coexiste, cosa muy distinta de
convivir; y asi también se lanza a cruzar la calle, desde-
fioso de una autoridad que no ha sabido hacerse respeta-
ble, porque ella también estd imbuida de preconceptos del
“hombre-masa”, y con el gesto, mas alterado que valeroso,
del suicida. A veces, un suicida no sélo simbélico, porque
quién sabe si el conductor del préximo camién no se habrd
“avivado” también él.. .

Nadie me atribuya la intencién calumniosa de abarcar
en esta alusién a la mayoria. Pero lo cierto es que esa ma-
yoria cae demasiado en la “zoncera” de imitar al vivo. Por
ejemplo, cuando de cruzar calles se trata, O de esperar
vehiculos. O de “colarse” en la “cola”. .. Visto desde afue-
ra, el amoral con cierta chispa —y ésa la da, prédiga y
gratis, la calle— es mds vistoso que el buen sefior que cree
da;b;r ia‘los demés esa higiene propia y del alma llamada
cortesia.

Atenuante para el peatén: el automovilista
desconsiderado

Y mhora tendrian que venir las motivaciones en forma de
descargo: los atenuantes. También los hay y también de-
berfa investigarlos la autoridad correspondiente antes de
emprender una campafia seria y a fondo. Pero no los vamos
a tratar ahora aqui, porque pueden servir de tema a otra
noticula como la presente, En general, tienen un nombre:
automovilistas,

Un periodista extranjero a quien llevé hace poco por las
calles de Buenos Aires, una vez que hubo salido de su es-
tupor, me dijo: “Le felicito, Ustedes, los que conducen un
auto aqui, pueden hacerlo ya, con manifiesta superioridad
y destreza, en cualquier parte”,

Le agradeci con un gesto, y él agregé, con la més fina
de sus sonrisas:

—Incluso en un manicomio.

" a

Objetividad histérica

Los retratos de contempo-
rdneos no pueden respirar la
paz que tratamos de dar a
los cuadros del pasado. His-
toria contemporénea objeti-
va no es ni posible ni desea-
ble. Las pasiones son preci-
samente lo que hace tan in-
teresantes las exposiciones
Je Tucidides o Cicerén.
(Emil Ludwig, “Tres dicta-
dores y... un cuarto”, pré-
logo)

Advertencia

En el césped se oculta la
serpiente.
(Virgilio - Egloga 11I))

Fortuna

Mientras seas feliz, con-
tards con innumerables ami-
gos; pero si llegara a nu-
blarse tu cielo, quedaras
solo.

(Ovidio, Tristia, Libro I)
El poeta y la rosa

Rosa, joh pura contradic-
cién, voluptuosidad de no
ser el suefio de nadie bajo
tantos parpados!

(Rainer Maria Rilke, Can-
tos del Alba)

RITMO 1962 EN
PERMANENTE DE

6. Nobleza y virtud

Aunque el vicio vaya
unido a la nobleza, no por
880 €5 menos Vergonzoso; y
la virtud saca su lustre no
del nacimiento, sino de ella
misma.

(Plutarco, Vidas de Varo-
nes Ilustres, Paralelo de Li-
sandro y Sila.)

La salvacién

Las armas de guerra de-

ben ser abolidas antes de
que ellas acaben con noso-
tros,
(Del discurso pronunciado
por el presidente de los Es-
tados Unidos, John F. Ken-
nedy, ante la Asamblea Ge-
neral de las Naciones Uni-
das, el 256 de septiembre de
1961.)

El papel de marca mayor

No tengas por corto don

El papel que te regalo;
Que de un poeta no es poco
Recibir papel en blanco.
(Marco Valerio Marcial,
Epigramas)

LA ACTIVIDAD
ACA

Al sélo objeto de agregar un elemento informativo pa-
ra el juicio de los socios del A.C.A. sobre el ritmo con que
la institucién desarrolla sus actividades serviciales regu-
lares, enumeramos a continuacién algunos de los temas
tratados y resueltos por la comisién directiva, en su prime.
ra sesién de tablas de 1962, celebrando el dia 19 de febrero,
en uno solo de los 7 puntos del orden del dia:

Adquisicién de un motor Dodge para los equipos de au-
xilio mecénico, estacién central; techado del edificio de la
estacién La Plata; instalacién de una bomba de agua en la
estaci6n Rosario; inauguracién de una estacién adherida
en Argiiello, provincia de Cérdoba; equipo de heladera en
la estacién Dolores; construccién de accesos en la estacién
Santiago del Estero; trabajos varios en la estacién Mendo-
za; adquisicién de una “pick-up”; adquisicién de un equipo
transmisor de onda corta para la estacién Choele-Choel;
ampliaciones en la estacién caminera de San Nicolds; con-
trato de concesién de servicios en la estacién Oberé; contra-
to de concesién de servicios en la estacién Santiago del
Estero; inauguracién estacién adherida en Miramar; re-
paraciones de maquinarias y equipos en estaciones de la
zona sur; instalacién de aparatos radioeléctricos en las
estaciones de Samborombén, Dolores, General Pirdn y Mar
del Plata; iluminacién de la avenida San Martin en La
Falda; adquisicién de nuevos equipos de auxilio mecé-
nico; renovacién de equipos para relevamiento y sefia-

lizacién.
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Una vista de Nueva York, que mds

A pocas horas de Buenos Aijres...

N la tarde de Buenos Aires el avién levanta vuelo.

A la mafiana siguiente desayunamos en Miami. He-
mos sobrevolado, sin advertir la distancia recorrida, la
provincia de San Luis, los valles y montafias de Mendo-
za desde donde el Cristo de los Andes, pequefiito y visi-
ble en la inmensidad, tiende sus brazos a los hombres,
el Aconcagua... Los verdes, rosas, azules de la cordille-
ra y la profundidad violeta de sus hondones. Y, de pron-
to, un infinito arriba y otro infinito a nuestros pies.
Poco a poco el cielo va creando otro cielo detenido en
blancas nubes paralizadas. Y nuevamente recuperamos
la visién terrdquea: shora una rugosa superficie de mar,
de oscuros reflejos metdlicos, Después ya no sabemos
nada de la tierra. Sélo cielo y una estepa polar de nubes
blancas. Aéreas comarcas de soledad donde se siente la
mirada de Dios.

Cuando la gran mano herbéicea de la tierra se nos
muestra otra vez, en las dltimas luces del crepisculo,
las montafias han comenzado a arropar bajo sdbanas de
niebla sus lilas, pirpuras, negros, para entrar en la no-
che que nos hunde en su secreto profundo. La inmensi-
dad lunar que nos desampara ya no tiene donde apoyar-
se. ;Qué somos alli, perdidos en una noche del cielo?
Apenas una sensacién de suefio que nos invade poco a

bien parece una fantasmagoria,

una visiém irreal, Pero es auténtica
y, ademds, probablemente Gnica

en el mundo, es decir, que sélo
aquella gran ciudad puede ofrecerla.
Se trata de un enfoque nocturno,
desde el East River, hacia la zona
donde se halla el palacio de las
Naciones Unidas, maravilloso joyero
que recorta su asombrosa silueta
sobre el cielo de la ciudad.
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poco y nos deja como perdidos en un mundo olvidado de
hombres.

La manana siguiente nos despierta en un nuevo pais
entre un azul de mar y un azul de cielo. Y el mismo
sol, la misma luna, entre una primavera que nos sale
al encuentro y un otofio que nos despidié ayer.

Yy ™=y

De un salte en Nueva York

De un salto estamos en la multitudinaria Nueva York:
por paradoja, la ciudad de los seres solitarios. Nueva
York se mueve en un vaivén constante pero ordenado en
su complicado mecanismo. No tropezamos con la gente
en las calles ni en las grandes tiendas donde nos ser-
vimos personalmente. No oiremos estridencias de boci-
nas, no tendremos dificultades para tomar un taxi o un
6mnibus. Regulada la inmensa y pavorosa marcha de
vehiculos y personas por luces y policias, una enorme ma-
sa sobre ruedas y a pie se desplaza por las calles ince-
santemente, mientras otra masa increible de autos duer-
me en las playas de estacionamiento que anuncian las
\ guirnaldas de volantines de colores o colman las inmen-
sas jaulas aéreas de varios pisos que, desde la calle, dan
la impresién de que los autos caerdn en cualquier des-
cuido por la baranda que los frena.
A pesar de sus anchas avenidas, a pesar de su parque
por donde respira su pulmén, a pesar del rio Hudson
8 su costado, Nueva York da la impresién de una ciudad

Aspecto humano de la avenida
Lexington, en Nueva York, a las 9
de la manafia. La escena callejera
muestra la corriente de gente
dirigiéndose a sus ocupaciones

sofocada por la presién de sus ras-
cacielos que devoran el latido de su
sangre a fuerza de apresurarlo. Su
isla de Manhattan no es Norteamé-
rica; es una Babel en la que la gen-
te de todo el mundo se da cita y se
entiende o no con los nativos en to-
dos los idiomas.

A la noche, una parte de la ciu-
dad duerme, reposa. No se podrg,
como en Buenos Aires, comer en
cualquier parte después de las vein-
tiuna, sino en lugares especiales y
en la parte de la ciudad_que se le-
vanta a esa hora entre luces y vai-
venes ininterrumpidos, insomne cen-
tro de agitacién que es Broadway:
meca de teatros, de cines y de mé-
gicos letreros e imdgenes luminosas
que pregonan con silenciosas luces
cambiantes todos sus anuncios. Una
gran cascada de agua que se desliza
de un piso o dos de altura, transfor-
mada en multiples lamparillas de
plata; una mano con un trozo de
manga azul que se extiende y recoge
en un vaso el liquido dorado que se
derrama: un impacto, y el hombre del
elixir prometido; un ciclista que pe-
dalea a méds no poder, con su bu-
fanda roja que vuela; un hombre
que se afeita con Gillete azul; otro
que se pasa una maquinita eléctri-
ca por la mejilla... Fume Lucky
Strike: y el humo iluminado. Lave
con X, y las pompas nacaradas de
jab6én reparten en el aire su mara-
villoso efecto de globos de colores.
Un anuncio més. Y otro, y otro. Lu-
ces, luces por todas partes, que se
encienden y se apagan. Ancha via
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Piblico neoyorquino abandonando el subterrdneo
por la salida de la esquina sudoeste de
lo 5% avenida y calle 42.

La Estacién Terminal de Autobuses de la Zona

del Puerto, en Nueva York: informaciones y servicio
telefénico para el piblico. Esta Terminal atiende un
promedio diario de 2.300 émnibus. Rampas
especiales conducen desde las carreteras hasta

la Estacién, evitando el cruce de las calles de la
ciudod. Tiene cuatro niveles distintos y estd
conectada con el gran sistema de

subterrdneos de la ciudod.

-

alucinante de brillo, colores, movimientos intercambiables.
Pasan los letreros méviles en las marquesinas de los tea-
tros y cines: carteleras de estrenos, de éxitos. Cuadras
y cuadras inundadas de luz, de agitacién, de movimiento,
arriba, abajo, en las paredes, en las aceras, en logs nego-
cios, en las calzadas. Luces y luces que llegan hasta donde
la via abre en V y se van atenuando a medida que se
alejan del centro de la verdadera Babel. Un milagro feé-
rico que comienza al anochecer y que se apaga al alba.

Entonces empieza otro dia igual al anterior. Todo el
mundo trabaja, hombres y mujeres. Comienzan a las ocho
de la mafiana y terminan a las diecisiete. Casi no salen
del lugar del trabajo. Las oficinas (como las bibliotecas,
museos, tiendas), tienen su correspondiente Cafeteric (pa-
labra de origen californiano) para merendar. Después
de las diecisiete, la comida propiamente dicha en lag ca-
sas. la televisién, la radio, el descanso. El dfa viernes, en
casi todas las grandes ciudades de los Estados Unidos, la
gente sale al campo. Tengo la impresién de que en Nueva
York no; que solamente en verano se van a las playas
suburbanas e integran otra vez el gentio que alli busca
un alivio de los tremendos calores.

Ciudad de gente solitaria y de tiempo regulade

Dije al comienzo que la multitudinaria Nueva York es,
por paradoja, una cjudad de gente solitaria. Cada ecual
parece andar alli consigo mismo. No se ve el saludo efu-
sivo en la calle, No existe el café, de café en pocillos, don-
de perder el tiempo. ;Quién perderia el tiempo en Nueva
York, sin perder el oro, los deberes, las obligaciones e
imposiciones rigidas del trabajo cotidiano, por la necesi-
dad de luchar, luchar siempre? El didlogo callejero no
existe. He visto con frecuencia a gente que dialogaba con-
sigo misma. La neurosis tiene alli su campo propicio.
iCrece la neurosis? Pues también crecen los neurépatas,
los hospitales para enfermos mentales. Todo crece simul-
tdneamente.

Porque hay de todo en Nueva York. Todo lo que hace y
deshace al hombre: la posibilidad y el fracaso; la espe-
ranza y la frustracidn. Todo por grados fabulosos, como
en un orden vital calculado, previsto, ordenado. Las ho-
rag disponibles se dstribuyen con matemética regulacién.
Nada se hace sin previa fijacién de horas. Nos invitan
de diecisiete a dieciocho; de diecinueve a veinte. A la ho-
ra de cita llegan todos. A la hora fijada de despedida se
habran ido todos. A nuevas obligaciones, a nuevas preo-
cupaciones y ocupaciones; a otro ritmo ya fijado de an-
temano. Si es una conferencia, una actuacién determina-
da, un contrato, ya sabremos la hora y el dfa, un afio,
dos antes. El futuro estd previsto en fechas que se regu-
lan por minutos, Las improvisaciones, tan tipicas de nues-
tra modalidad, no cahen alli, Y esto en todos los érdenes,
inclusive en los negocios. El norteamericano sabe esperar,
ver a lo lejos, afinar las posibilidades del éxito de lo que
emprende, poner en juego sus resortes para impulsarlos
a determinado tiempo y distancia, mientras otros meca-
nismos van cumpliecndo etapas previstas anteriormente,
El movimiento febril que se observa no es el resultado de
exigencias inmediatas sino meditadas, que exigen a su vez
movilizar las fuerzas en el justo término en que esas
fuerzas se necesitan.

El trabajo como ley moral

En otros érdenes, el trabajo en los Estados Unidos,
ademés de ser una necesidad, es algo asi como una ley
moral que se cumple con todos los deberes gue impone.
Una tercera parte de las mujeres del pafs trabaja, con
un porcentaje mayor de mujeres jévenes que ocupan des-
de el empleo menor a los altos cargos de responsabilidad,
Las jubilaciones no se obtienen sino a los 66 afios. En
consecuencia, es comin observar un gran numero de mu-
jeres ancianas que bajan y suben de los subterrdneos des-
pués de sus tareas, o comen solas en las cafeterias. Esto
se relaciona también con otra modalidad: la mujer joven
se independiza de la familia tempranamente; en muchi-
simos casos se instala en un departamento donde conti-
nia su vida, forma hogar o envejece sola,



Tratar, pues, de volver a unir la familia por. hébitos
conservadores como en los paises sudamericanos, es un
problema al que no permanecen ajenas las preocupacio-
nes de orden social, La vejez solitaria es un acatamiento
a la independencia que se adquiere en la juventud. Esto
ha originado otra forma de libertad voluntaria: los clu-
bes privados para ancianos. Visité uno en San Francisco
en el que la condicién de ingreso de los socios es haber
cumplido 65 afios. Alli se retnen dos veces por semana,
juegan, se divierten, bailan, hacen labores y trabajos de
cerdmica; estudian idiomas, pintura, ete., muchos que ya
han sobrepasado los ochenta afios. Es un club social, no
de amparo social. Una manera de pasar la edad en buena

camaraderia y distracciones ttiles y necesarias al espiritu.

Los jovenes de ambos sexos, por otra parte, cosa que
llama la atencién, no se ven por las calles. Unos traba-
jan, otros estudian. (No me refiero, naturalmente, a las
minorias contaminadas por las iracundias de moda, cuyo
alcance es mundial). Esta caracteristica no se advierte
solamente en Nueva York sino en todo el pafs, pues los
estudiantes pasan la mayor parte del dia en los colegios
¥y universidades estatales o viven en las privadas cum-

pliendo con la responsabilidad de sus deberes como de res-
peto mutuo, Pero éste es un tema que requiere un estudio
especial.

Harlem, el barrio negro

Hemos llegado a la isla de la Estatua de la Libertad;
hemos visto desde el interior de su enorme cabeza el pa-
norama de Nueva York, recorrido el puerto, las costas,
el “desfiladero” de Wall Street y, por otro costado, a tra-
vés del puente, Brooklyn, las zonas densamente fabriles...

Ahora dejemos atrés el prolifero y superpoblado barrio
portorriquefnio, los suburbios de la gran ciudad que empo-
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Y esta foto revela otro aspecto de la tremenda

y siempre renovada vitalidad de Nueva York; un
moderno edificio de viviendas — uno de tantos

y tantos—, que mes a mes reemplazan, en todos los
barrios de la ciudad, las viejas construcciones,

para beneficio de la poblacién, cualquiera

que sea su nivel econdémico.
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brecen el dia, y vayamos a Harlem, el barrio negro de
Nueva York,

En la arteria principal los escaparates de las tiendas
exhiben sus mercaderias para todos los gustos y precios.
Las maniquies rubias de las casas de modas son los tni-
cos ejemplares blancos que habitan Harlem. Es domingo.
A la salida de los oficios religiosos y segtin los templos,
se distinguen ricos y pobres. Se les ve en las ropas, en
la distincién de las maneras, en los coches deslumbrantes
que les esperan y se deslizan por la avenida; en las or-
quideas que lucen en el busto las damas de color. Y lue-
go en el restaurante Palm, donde se da cita la elegancia
del mediodia dominical.

Al internarnos por los barrios proletarios oigo las vo-
ces de un coro que salen de un templo bautista. La curio-
sidad me decide a entrar. El templo estd colmado de gente
de color. Cesa el coro y el pastor les dirige la palabra,
Una muchacha de rostro vivaz e inteligente viene a pe-
dirnos el nombre. Nos pregunta de dénde somos y toma
nota. Nos pide que no nos vayamos. No sabemos por qué
y obedecemos. La muchacha se acerca al pastor, le habla,
y el pastor anuncia a sus fieles que hay huéspedes de la
Argentina. Todos se dan vuelta para mirarnos. Creemos
que todo ha terminado y un poco confusos nos prepara-
mos para salir. La muchacha vuelve a insistir que nos
quedemos adn, porque nuestra actitud podria lastimar a
su gente. Nos pide que permanezcamos de pie. Entonces
el coro de mujeres negras ataviadas de sayas talares y cas-
quetes cuadrangulares que estaba agrupado en torno del
pastor, comienza a entonar un salmo y abriéndose en dos
filas vienen por los pasillos laterales de la nave. Al pasar,
todas vuelven la cabeza hacia mosotras.

La ceremonia termina en el atrio y la muchacha se
nos ofrece para acompafiarnos por Harlem. Es una uni-
versitaria de la Universidad de Columbia. Estamos con-
movidos, sin saber cémo expresar el sentimiento de her-
mandad que nos ha transmitido aquel mensaje de saluta-
cion,

Con esa encantadora muchacha de color recorremos Har-
lem después del almuerzo, A esa hora se observa la gen-
te de trabajo paseando por las calles con sus mejores ro-
pas y sus camisas chillonas o de encaje de nylon y los
nifios con pantalones largos y sombrerito de hongo, como
hombrecitos en miniatura. Y mnegros, solamente negros
por todas partes. Dicen que no es muy seguro andar de
noche por alli. No podria dar sino pruebas contrarias
después de las experiencias recibidas.

Antes del anochecer retornamos. La Quinta Avenida
nos recibe de nuevo con su contraste de otras gentes, de
otro color, de otra vida, de otra ciudad. Y Broadway des-
pertando otra vez en un mundo alucinante de infinitas lu-
ces que se encienden y se apagan, que se encienden y se
apagan,, .

Esta escena de paz parece extraio a la “ciudad
multitudinaria”; sin embargo, es parte intima

de su vida, estd incorporada a su esencia

y a su tradicién. Nifios jugondo en uno de los lagos
del Central Park, verde pulmén inmenso de la
inmensa ciudod, situado en pleno centro de la
misma, con unos 840 acres de extensién.
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Paquita Mudioz, joven y

talentosa actriz, Un dechado de
simpatia.

DOS
DAMAS

E ,N Las jévenes y eximias
actrices argeniinas

BUSCA PAQUITA MUNOZ e

HILDA REY explican,
D E sintéticamente, cada una

UN
AUTOMOVIL

a su modo, para

qué lo quieren,
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quita Mufioz en el Primer

Salén del’ Automévil Ar-
gentino. Circunstancias del que-
hacer de ambos suscitaron una
cordial amistad entre una y
otro, pese a que el cronista lo
es desde hace afios —joh, el
implacable calendario!— y Pa-
quita Mufioz, en cambio, afin
ve el milagro de no ser toda-
via mayor de edad, aunque ya
es una veterana del éxito y la
critica sigue brindindole elo-
gios en cada nueva presenta-
cién.

Paquita dijo que venfa “a bus-
car un Gltimo modelo” de su
agrado. Se imponfa la reflexién,
que no callamos, de que para
comprar un auto era necesario
saber manejarlo y que “para sa-
ber, primero hay que aprender”.

Ella, entonces, en pleno Salén
del Automévil, contesté con una
de esas miradas que, en el tea-

EL cronista encontré a Pa-

tro, dejan alelado al villano de
la obra, y el tronista que, pese
al oficio, todavia sabe rubori-
zarse, descubrié como una tabla
de salvacién la Escuela de Ca-
pacitacién para Conductores,
del Automévil Club Argentino.
Insinué una invitacién,

—¢Qué es? —dijo la mucha-
chita curiosa que se esconde tras
la protagonista de tantos éxitos.

Se lo explicamos, como hace
la gente del gremio, con un
nllontén de palabras, de modo
que al final, el que lee o el que
escucha, sigue sin saber més que
antes. ;

Excitada su curiosidad —mu-
jer al fin—, Paquita opté por
admitir que. ..

—Bueno... Nunca esti de-
méas perfeccionarse.

Juan Manue]l Fangio las ofi-

ci6 de maestro. Ella se apoderd

del volante. La primera leccién,
mejor dicho lo que debié haber

8ido los pininos de los cambios -

y el embrague, se transformé
en un curso acelerado. Paquita
Mufioz dijo que ya sabfa todo.
Fangio, siempre tan caballero,
no dijo que no.

El cronista se acordé de que
tenfa un objetivo que cumplir y
volvié a lo suyo.

La pregunta se formulé asi:

— Para qué quiere una mu-
jer un automévil? ; Esté tan ur-
gida como el hombre en las exi-

Paquita Muiioz, la joven y meritoria
actriz de nuestra escena, fue

~—por asi decirlo— la primera
alumna de la escuela de
capacitacion para conductores del
Automéyil Club Argentino.

Tuvo por maestro, excepcional por
cierto, a Juan Manuel Fangio.
Habré que aguardar que la primera
leccion le haya sido de

toda utilidad.
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gencias del horario? (Es tan
ardua la jornada de una mujer
que ha entrado en la vida con
el 4nimo de ser una triunfa-
dora?

—Por supuesto. .. Desde que
—en mi caso particular—, co-
mo artista, estoy obligada a ac-
ceder a miiltiples requerimien-
tos, tengo necesidad de un auto.
No es para pasear ni para que
me miren mis colegas o la gen-
te. Simplemente lo necesito.
Tengo una constante necesidad
de desplazarme. Ensayos, re-
portajes, entrevistas, lecciones,
y estudiar mis personajes. Todo
eso exige disponer de tiempo.
Una urgencia de resolver a ca-
da instante situaciones de ho-
rario. Por eso me hace falta un
auto...

—Por nada mas?

—Sf. Por una razén maés.
Porque implica la posibilidad
de encontrarle un dfa parado
en medio de la Avenida Nueve
de Julio mirando el obelisco,
bajo la lluvia... Quizas resulte
divertido. . .

Y se fue a mirar los automéd-
viles en exhibicién, con ese mis-
mo ritmo y ese mismo paso, que
pese a su juventud, con su ta-
lento y su vocacién, le han he-
cho ganar el primerisimo lugar

8 Auto cLuB

que ocupa en el teatro argen-
tino.

*

Si digo que tropecé acciden-
talmente con Hilda Rey en el
Salén del Automévil, nadie lo
creeria. Y seria cierto, sin em-
bargo. Pero Hilda, esa inteli-
gente y fina protagonista de
tantas obras de nuestro teatro
y nuestra TV, a quien ha-
biamos estado buscando en otro
lugar para el reportaje, se pres-
t6 en seguida al que le pedimos
shi mismo.

Todo reportaje implica la po-
sibilidad, sobre todo si la entre-
vistada es Hilda Rey, de hablar
de un sinntimero de temas, don-
de el cronista trata de abarcar
todo lo que puede.

Temas hay muchos, y algu-
nos casi obligados. La crisig del
teatro argentino, la “intelectua-
lizacién” de la nueva ola, la so-
ledad del hombre moderno, Ten-
nessee Williams, Becket. .. Mu-
chos temas.

En la pausa reparadora de
un café, se nombré a “AUTO-
CLUB” y al Automévil Club
Argentino. El cronista —de vez
en cuando tiene estos aciertos—,
intuyé el tono de la nota. Hilda
Rey se acordé que deseaba aso-
ciarse, que queria comprar un
auto, que. ..

Paquita Mufioz escucha
las indicaciones de
Juan Manuel Fangio. Y
lo que comenzé como
una simple nota gréfica
~ para una encuesta
termind en un

curso acelerado

Vino .al] Automévil Club Ar-
gentino. Se hizo socia. Luego
quiso volver al Salén para ver
los Gltimos modelos. A mitad de
camino insinué:

—Estamos tan cerca del “ca-
nal”. .. Tendria que retirar los
libretos de una audicién. Tardo
un segundito.

Fuimos.

Llegamos al Salén cuando
todavia estaba abierto...

Y se olvidé de todo lo demés.
Era tanto su entusiasmo, que
tuvimos que recordarle que te-
nia que comprar s6lo un auto-
mévil.- Nos miré6 con una ex-
presién de abatimiento y se li-
mité a decir:

—iSon tan lindos! 1Un mo-
delo para cada vestido! |Ese. ..
para la mafiana, aquél... para
la tarde... Para la noche...
{Para la noche hay varios que
caen maravillosamente!

A sabiendas de que ella ya
estaba viajando en un modelo
distinto que haria juego con ca-
da vestido, volvimos despiada-
damente sobre el tema de esta
nota:

—¢Por qué y?... Ete. Ete.

— Valiente! Porque somos
tan iguales a ustedes y tenemos
la misma necesidad de despla-
zarnos que ustedes. Ademas, co-
mo los hombres son tan caba-



lleros, mas que un automévil se
necesitaria un tanque para via-
jar.

—; Pero qué sensacibén siente
una mujer cuando maneja?

—iAy!... Se acuerda de los
hombres. .. Si fuera tan difieil
manejar a un hombre como se
maneja un automévil... Si
aquéllos tuvieran un volante, y
cuatro velocidades y un freno,
v una pudiera llevarlos, .. como
es debido. . .

(La nota terminé bajo el
ombi de la Rural. Hilda Rey in-
sistia en que resultarfa mara-
villoso armonizar cada vestido
con uno de los modelos en exhi-
bicién. Y casi se la vefa ya, con-
duciéndolos con la indumenta-
ria acorde. Pero el cronista se
acordé de su opinién sobre los
hombres y cautelosamente se
arreglé para irge hasta la Pla-
za Italia, donde la “cola’” en es-
pera del “trolley” se hacia cada
vez mas larga...)

Hilda Rey tendra su automé-
vil. E] lector puede estar seguro
de ello. Es una mujer cabal, que
sabe lo que quiere. Ahora quie-
re conducir un coche tiltimo mo-
delo, como un adiestramiento
para empresas humanamente
més significativas.

" :Qué siento yo cuando
manejo?” —Hilda

Rey recorrié con sus
grandes ojos un infinito
de posibilidades.
“Pues. .. que lamento
que los hombres

no sean tan fdciles de
manejar como un
automdvil”.

“|Sedor! Qué deliciosa seria la vida si el marido que a una le toca en suerte
fuera como este dltimo modelo y pudiera conducirlo con tanta docilidad

de su parte.” Hilda Rey, la fina e inteligente primera figura de nuestro

teatro y television, apagaba con su sonrisa el luminoso destello de las joyas
de lo mecdnica argentina, en el Salén Nacional del Automévil.
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GUIA DEL

TURIST A

nos sentaron a la misma mesa
del coche comedor.

El era espafiol y nosotros tres lo
que se ird viendo con el andar del
didlogo y del tren.

Con motivo de un cuchillo mal afi-
lado, solté:

—EIl amigo que no da y el cuchillo
que no corta, que se pierdan poco im-
porta.

Asentimiento general, seguido de
distraccién del mismo grado para
observar a una dama, que a todos
nos soné a viuda, més entrada en
carnes que en afios, que con gran des-
envoltura de ademanes y lengua bus-
caba asiento.

Y entonces fue cuando nuestro com-
pafiero de mesa solté el segundo:

—La viuda como la mula, gorda y
andariega.

Nos- hizo gracia y lo celebramos.
Pero como en esos momentos nog sir-
vieron el pollo —ese cldasico pollo de
los ferrocarriles, que por su dureza
parece haber sido alimentado con dur-
mientes de quebracho y balastro— y
alguien se quejara, nuestro espafiol
dijo, filos6ficamente:

—Vale més pdjaro en mano... —y
con la diestra empufié una pata del
ave ferroviaria.

—iCuéntos refranes sabe usted!
—me admiré,

—Los refranes son la sabiduria de
los pueblos —me respondié sin dejar
de refranear.

Rail, que estabs a su derecha, me

N ECESIDADES manducatorias

DE

COMO

'SE

AMENIZA

UN

VIAJE

por CHAMICO

hizo la sefia del as de bastos; yo to-
qué con el codo a Ernesto y, sin més,
la cosa quedé resuelta: lo batiriamos
en su propio campo,

Como trajeran una compota de ore-
jones, Rafl inicié las hostilidades:

—Fruta en compota, no estd bue-
na si no flota.

—Come orejones y felicita a tus
rifiones —apoy6 Ernesto.

El espafiol hizo un gesto de sorpre-
sa tan espontédneo que se le voled el
postre.

—Quien a buena mesa se arrima,
buen almibar le cae encima —solté yo,
que nunca he tenido mucha imagina-
cidn.

Hubo un momento de expectativa,
y el espafiol, mientras se limpiaba,
dijo con un si es no es con la mos-
taza en las narices:
= —Curiosos refranes saben ustedes.
Yo me he dedicado a estudiar la ma-
teria y jamfis en mis dias tuve noti-
cias de ellos.

—;Se lo confesamos? —pregunté
Ratl, esta vez con la sefia del siete
bravo. Dijimos que si, sin saber de qué
se trataba y él explicé:

—Son refranes criollos que, por un
acuerdo tdcito, jam#és se dicen ante
espafioles. Es una defensa del espi-
ritu nacional, temeroso de que el im-
perialismo idiomético de la Academia
Espafiola se apodere de ellos y nos
los devuelva corregidos y sanciona-
dos por su autoridad. Queremos con-
servarlos com humi'des flores ailves-
tres... A refran foréneo, opone el
eriollo frutos de su créneo... Y me-
jor flaco en mi poncho que en su le-
vita rechoncho... Y yo como choclo
y usted miel con bizeocho, ¥ si en
mi cama espincho me voy & mi proplo
nicho... Y, como dijo Palleja, cada
cual rasque su propia oreja.

—(Quién era Palleja? —inquirié
el espafiol entre interesado y descon-
fiado.

—Palleja, Palleja, cuando le pre-
guntan quién es se aleja. Por eso
nunca se lo pudo identificar.



-

Nuestro compafiero de mesa, congestionado por el vino
y los refranes, se puso a forcejear para abrir la ventanilla.

Le ayudamos con unos proverbios.

—Lag ventanillas del tren, no se abren en un amén.

—A ventanillas viejas, al fiudo libro de quejas.

Por fin consiguié abrirla en momentos en que el tren
arrancaba de una estacién, previa la pitada reglamentaria.

—Tren que no pita, no mueve la ruedita —apunté Ratl
y, como en eso llegara el inspector pidiendo los boletos,
agregd: —No subas a los vagones sin boleto en condiciones.

—Tan sélo la gente estulta, se expone a pagar la multa
—agregé Ernesto.

—8Si te piden el boleto, una y otra y otra vez, tG diles
siempre “yes”, “yes”, sin asco, como hizo el vasco.

—jAlto ahf! —grité el espafiol creyendo haber pescado
2 Rail en un renuncio, pues él era el autor del disparate.

" 8i era vasco, debié decir si, si.

—Es que era un vasco del tiempo en que los ferrocarri-
les eran ingleses,

—=8in ofender el patriotismo de ustedes —dijo nuestro
compafiero de mesa— debo confesar que ese refrén no va-
le un porro verde y, ademés, hay que ponerlo en buen
castellano.

—{ Ya apareci6 el imperialismo idiomético! | No decfa yo!
—grité Ernesto.

—(Y es que prefiere usted el imperialismo idiomético
vascuence o inglés?

— ] Quite usted alld!

—Ni un pantalén hace un ambo, ni un vasco suelto es
un tambo —defendi yo.

—Sea —dijo el espafiol vencido por la fuerza del re-
frdn—, pero ;y el “yes” “yes”? Tener esa palabra en el
refranero es como permitir que el obelisco se incline ante
la columna de Nelson.

Como algo habia que concederle para mantener las bue-
nas relaciones, le entregamos el refrdn para que lo expur-
gara, y seguimos tan amigos y refraneros como Sancho
Panza.

Poco después nos anuncié que iba a preparar sus vali-
jas, pues se acercaba a su lugar de destino, y hombre pre-
venido vale por dos, y a quien madruga Dios le ayuda.

—ZEs bueno hacer el baiil con tiempo, como Ratl.

—;Qué Ratl —inquirié ya en pie.

—Yo mismo —fue la estipida respuesta de Raidl. El
espafiol nos hizo una reverencia por no hacernos cosa peor
¥, cuando ya transponfa la puerta, Ernesto le grité:

—Para no causar enojo, en el tren cierre la puerta,
igual que cerraba el ojo su abuelita la tuerta.

La cerré con cierta violencia,

g
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PROBLEMAS

de una

MEDICINA

del

TRANSITO.

adelantos incesantes de

la téenica que carac-

terizan la era que vivi-

mos, plantean cada dia

nuevos problemas a la
medicina, Tal es el caso de las diver-
gas manifestaciones del automovilis-
mo y, en particular, del trénsito, que
constituye un campo donde los mé-
dicos comienzan & imponer cada vez
més su competencia, ya que son mil-
tiples las cuestiones por resolver en
este terreno. .

Algunas de esas cuestiones son
analizadas y contestadas por el doc-
tor H. Elbel, miédico legista austria-
co, director del Instituto de Medicina
Legal y catedrdtico de la Universi-
dad de Bonn, (Alemania Occidental),
en un trabajo publicado en el “SYM-
POSIUM CIBA".

Psicologia y Medicina

En ese documentado e ilustrativo
articulo, el autor responde en primer
término a la cuestién de si puede
hablarse de una medicina de la circu-
lacién piblica. Segiin las estadisti-
cas, no son las enfermedades pro-
piamente dichas de los conductores
la causa principal de los accidentes
de trénsito, ya que entre el 80 % y
el 95 % de éstos, deben imputarse a
la cuenta del “factor humano”, vale
decir, de lo que se ha lamado con
gran propiedad, “la mentafidad caun-
sante de accidentes”, concepto que
debe entenderse, en su acepcién més
an:nplia, como un modo de comporta-
maento, que para el caso es siempre
un comportamiento equivocado,

De ahf que los factores psicolbgi-
cos adquieran una importancia mu-
cho mayor que los factores propia-
mente médicos en la materia que nos
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ocupa, y el papel del psicélogo crez-
ca en proporcién directa con dicha
importancia. Pero ello no debe llevar
a subestimar la relevancia relativa de
los factores médicos.

De acuerdo con las estadisticas de
Alemania Occidental, debe imputar-
se a la salud de los conductores un
2% de los accidentes de trénsito,
porcentaje que representa una cifra
de 250 muertos al afio por esa causa,
equivalente a los casos de mortali-
dad por poliomelitis, por ejemplo.
Sumando a esa cantidad la de los
heridos, se alcanza una cifra de mor-
bilidad por accidentes de T7.000 por
afno.

Todos esos antecedentes justifican
plenamente que pueda hablarse de
una medicina de la circulacién pi-
blica y, sobre todo, que se haga cada
vez mds necesaria una medicina pro-
fildctica del trédnsito. En este aspec-
to, la mayor dificultad radica en que,
en las actuales condiciones, parece
poco menos que utdépico un reconoci-
miento sistemdtico de todos los con-
‘ductores, tanto por la falta de una
cantidad adecuada de médicos espe-
cializados, como por el peligro de que
una tarea de esa indole pudiera nau-
fragar en la superficialidad. De ahi
que deba encararse el problema de
acuerdo con un enfoque muy concreto,
limitando el estudio a aquellos esta-
dos y enfermedades, cuyo papel cau-
sal en los accidentes, si bien no ha
sido comprobado estadisticamente, es
evidente por si mismo,

El doctor Elbel pasa revista a al-
gunas de las enfermedades y afeccio-
nes sométicas, que constituyen casos
tipicos de estudio en esta materia,
procurando determinar cudles cons-
tituyen verdaderas contraindicacio-
nes al otorgamiento del permiso de
conducir, y cuéles, dentro de ciertas

condiciones, no llevan necesariamente
a una prohibicién absoluta.

Asi, analiza en primer lugar el
problema de la epilepsia. Segin el
criterio predominante en los Estados
Unidos, el 80 % de los epilépticos,
cuando estin sometidos a vigilancia
médica, no constituyen peligro algu-
no, y algin Estado norteamericano
ha establecido que no es obligatorio
declarar la enfermedad para obtener
el permiso de conduccién. La Socie-
dad Alemana de Electroencefalogra-
fia opina, en cambio, que para la con-
cesién o devolucién del permiso, debe
requerirse la ausencia de ataques du-
rante tres afios continuos y la no
existencia de datos patolégicos en el
electroencefalograma. En el caso de
la epilepsia, el médico se enfrenta,
para dar su dictamen, con un deli-
cado dilema, pues al problema de
conciencia se afiaden los riesgos de
las acciones judiciales en que puede
verse implicado por su rechazo o por
su aprobacién, en la eventualidad de
que se produzea algiun accidente ul-
terior.

Las deficiencias de la funeién audi-
tiva determina otra categoria de pro-
blemas, especialmente considerados
por la Otologia. Segiin algunas esta-
disticas, los sordos y sordo mudos han
demostrado un porcentaje de parti-
cipacién en accidentes mucho menor
que el de los conductores normales,
Es evidente que la importancia de
la funcién auditiva en relacién con
el transito, resulta muy inferior que,
por ejemplo, la de la funcién visual.

Debe tenerse presente que la sorde-
ra o la disacusia, no pueden ser con-
templadas en forma aislada de los
trastornos o enfermedades cerebrales
con los que van muchas veces com-
binados, o de los que son en ocasio-
nes meros sintomas parciales. De ahi
la importancia de conocer siempre
la clase y causa del trastorno audi-
tivo.

En cuanto a la funcién visual, su
consideracién abarca el estudio de
complejos problemas, que incluyen
las cuestiones relativas al planea-
miento de la circulacién. El proble-
ma del deslumbramiento es una prue-
ba de ello. En lo que se refiere a la
acromatopsia (no diferenciacién de
los colores), la capacidad para con-
ducir se halla muy discutida, y la
monopsia (falta de un ojo) —que a
primera vista podria considerarse
como una desventaja radical—, segin
un informe de la Liga de Opticos de
Alemania Occidental, no ocasiona
una frecuencia de accidentes supe-
rior al término medio.

En el campo de la medicina inter-
na, encontramos en primer término
la diabetes. Al respecto, las opiniones
se hallan muy divididas. Hay quie-
nes sostienen que los diabéticos cons-
tituyen el grupo de enfermos mejor
instrufdos y disciplinados, por lo cual
no es de temer una incidencia desfa-
vorable en la produccién de acciden-



tes. Tampoco el uso de la insulina
justifica una exclusién, por cuanto
no se trata propiamente de una “dro-
ga”, en el sentido legal que se da
a este término, En Inglaterra, sin
embargo, se ha dado 2 la insulina
este caracter, estableciendo la prohi-
bicién absoluta a los diabéticos para
conducir. El riesgo de accidente por
un shock hipoglucémico es, segin las
estadisticas, infimo. El doctor Elbel
ha comprobado un solo caso, entre
15 a 20 mil accidentes.

También es minoritaria la influen-
cia de las enfermedades del sector
cardiovascular. Aqui, gran parte de
los riesgos pueden solucionarse me-
diante una adecuada educacién de
los enfermos afectados, que deberia
reemplazar a la excesiva tendencia
a prohibirles en forma absoluta su
participacién en la circulacién pi-
blica.

La edad avanzada plantea otra se-
rie de problemas. En este aspecto se
presentan factores contrapuestos, co-
mo son la mayor experiencia y sere-
nidad del conductor de edad madura,
frente a la superestimacién egética
de la propia capacidad y la aspira-
cién a un rendimiento 6ptimo, a lo

que se suma una disminucién de las

funciones de concentracién y de aten-
cién, y una menor capacidad de reac-
cién. Tales factores son susceptibles
de compensarse mutuamente; pero,

de todos modos, es evidente que se
estd sujeto a un mayor riesgo de ac-
cidentes producidos por una sorpresa
y disminuyen las posibilidades de los
que razonablemente pueden ser pre-
vistos.

Otra categoria importantisima es-
td integrada por la foxicomania. Es
bien claro que el toxicémano no debe
participar en el transito. Pero los
problemas comienzan cuando la de-
nominacién de toxicomania se ex-
tiende al empleo exagerado de medi-
camentos hipnéticos, sedativos y esti-
mulantes, que, sin estar comprendidos
dentro de la calificacién legal de es-
tupefacientes producen efectos ana-
logos. -La embriaguez, en particular,
debe ser considerada como una psico-

ticulos mds.

COMPLETAMENTE GRATIS

Puede salirle su cuota de socio, si usted aprovecha los descuentos que
acuerdan las casas comerciales a los socios de A. C. A

Repuesto para automéviles, articulos de sport, perfumerias, tiendas,
sastrerias, hoteles, farmacias, casas de musica, zapaterias y muchos. ar-

Qua usted y su familia pueden adquirir comprando en las casas comer-
ciales adheridas al A.C.A. Con la sola presentacién de su carnet, gozaré
de descuentos sumamente apreciables,

Si usted no tiene la dltima lista completa con los descuentos que acuer-
dan las casas comerciales adheridas al A.C.A. puede solicitarla o consul-
tar por teléfono al N? 83 Ecuador 6061 (Interno 56).

CoMISION DE BENEFICIOS PARA SOCIOS DEL A. C. A,

sis téxica aguda. Su incidencia en
la causalidad de los accidentes, de
acuerdo con las estadisticas, es de
aproximadamente el 7 % ; pero agre-
gando los casos en que la prueba cau-
sal es diffcil, pero la influencia del al-
cohol resulta evidente, aquella propor-
cién puede elevarse al 20 %. Esta
clase de accidentes es, pues, especial-
mente grave y su mortalidad muy
superior a la producida por otras
causas. Por eso, el alcoholismo cons-
tituye, con relacién a la medicina del
trdnsito, un problema politico-social
de primer orden, con la agravante de
que la funecién del médico, en este
sector, se reduce notablemente, ya
que es poco lo que puede hacer aquf
la medicina preventiva.
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corriendo_ el afio 18797 ;Qué pensaban o
deseaban? ;Cudl fue el estimulo principal

de los Olascoaga, Racedo, Levalle, Villegas,
Ortega, Uriburu y demds capitanes del ministro y
general Julio A. Roca, cuya estatua vemos ahora

en varios pueblos patagdnicos?

Si nos atenemos a las 6rdenes generales, a los
partes y a literatura de la campafia, se saca en
consecuencia que el impulso capital de esos varones
fue el patriotismo y el desprecio al aborigen; y el
patriotismo lo concebian como la conquista de la

° tierra, para entregarla liberalmente al trabajo pa-

U E cifico y fecundo, conforme al anhelo del estadista
y de los circulos directivos de la Repiiblica.

Esto fue el motor de su accién, la musa de ese

: 'l D entusiasmo incontenible que elevaba sus corazones,
n I n 1 ‘!“ "y

UAL era la vision de los oficiales y solda-
EL H E éC dos de la Expedicién Militar al Rio Negro, \

,.. i.

P s T ;
. ol sl e %
3 . ‘1
1

e e |

Y esta maravillosa asociacién de la naturaleza y el

D E L A hombre ciertamente no pudieron preverla los
pioneros fundadores. El panorama no necesita ni

puede ser descrito: hay que verlo.

c o N Q U IST A Esto es Bariloche. !

LA CIUDAD DE LOS CESARES: UN MITO
QUE LA REALIDAD NO DESTRUYO

Escribe para “AUTOCLUB" R, GORRAIZ BELOQUI
6 AuTo cLuB



Después, claro, el continuado esfuerzo humano fue
convirtiendo la soledad agreste en un paisaje elaborado,
pero donde la naturaleza mantiene siempre invicta su
intima belleza. En esta foto, la “Hosterig” de

la Isla Victoria, cerca de Bariloche.

Es justo oportuno decirlo. La mayor parte de ellos,
nada querlJ; para sf; su suefio era la repiblica libre de
indigenas y entregada al trabajo, al bipnestar, la paz
y el progreso. ) L

Puede dudarse que entre los cinco mil hombres que
formaban el ejéreito expedicionario, haya habido alguien
que creyese seriamente en la Ciudad de los Césares, u
otra Eldorado semejante, incentivo de viajes de otras
épocas. Todos conocian demiado la pampa y otras zonas,
para hacerse ciertas ilusiones,

¢Libros? Uno que otro, no més. Algo de Zeballos y de
Alvaro Barros; tal zes Moussy; el librodel explorador
chileno Cox, sobre el Caleufii y otros puntos neuquenia-
nos; algdin fragmento del inglés Musters. Después de esto,
poco mds, seguramente. El coronel Olascpaga, secretario
de Roca, estaba tan mal informado acerca del viaje del
naturalista Darwin, no obstante ser un estudioso, que
sostenia que sblo estuvo en Bahia Blanca, y por lo tanto
no cruzb la pampa.

El General y el Sabie: ROCA y lTOI..MlEIG

El 26 de Mayo de 1879, el comando superior del Ejér-
cito se encuentra en la isla rionegrina de Choele- Choel.
Enorme es la alegria de todos. El rfo es una delicia, Su
arboleda, el hueyque indigena, es reparo, lefia, civilizacién.
Se resuelve gustosamente no posar hasta descubrir sus
fuentes.

El ministro y general toma la pluma, escribes y ese
mismo dia sale un chasque para el norte, llevando un

oficio que debe llegar a manos del presidente
Avellaneda. Uno de sus parrafos fue este: Nada
le digo del aspecto encantador del Valle del Rio
Negro, ni de la impresién que nos causé al verlo
de improvisto desde una altura, después de un
travesia de 16 leguas por campos salitrosos y
cubiertos de érboles raquiticos y espinosos, Es-
tos cuadros pertenecen a los ®ronistas, a los
sabios y a log poetas de la Expedicién,

Entre esos sabios estd Holmberg, al que co-
noci en 1919, y de cuyas manos obtuve su Lin-
Calel, poema extenso, representativo de sus sen-
timientos ante el aborigen, de su efecto por la
juventud y de su preocupacién por el pais; y al
mismo tiempo que ese obsequio, otro igualmente
precioso e inolvidable: palabras docentes sobre
la grandeza moral e intelectual de Ameghino, su
amigo ilustre, genio, a juicio suyo,

Los abanderados de la civilizacién argentina

que en el dltimo cuarto de siglo pasado llevaron su

decisién hasta las loderas de esta serrania,
probablemente contemplaron también estas flores
invernales de nieve impoluta dibujando

las ramas de los drboles contra el cielo sereno;
pera, Jpudieron sospechar que, sobre las

faldas del Cerro Catedral, se levantaria este
invitante hotel para esquiadores?

La Nacién avanzada

Se vivaquea en la confluencia del Lima y el
Neuquén, origen del Rio Nogro, la barrera na-
tural que se pensaba reforzar para que el indio
se alejase. Largos son log comentarios, Tropas
del sud de Mendoza, Cérdoba, Santa Fe y San
Luis, se han reunido con las procedentes de los
fortines occidentales se Buenos Aires. El dnimo
de todos es de coraje y tranquilidad. En la no-
che, el aire levanta y dispersa por el campa-
mento notas de guitarra, consuelo gaucho junto
al fogén.

Y este paisaje de hoy es la margen del

Lago Espejo —con el cerro Campaiia al fondo—:
el hombre avanza y consolida sus bases.

En realidad, ha quedado preso en la red de

la inefable armonia que brota de cada

pulgada de esta tierra sin igual en

la geografia de la hermosura.
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Lo que se va descubriendo es distinto y superior a lo
imaginado o leido, o al relato del indigena, trétase del
baqueano o del prisionero. La realidad supera al ensuefio
y la esperanza. Las pérdidas son pocas; la campafia es
triunfal; la sucesién de insospechados escenarios alienta
y entusiasma a todos. |Qué perspectivas extraordinarias!
No puede extraiiar, por lo tanto, que el coronel Fontana,
en 1885, contemplando el valle Corintos y del Futa-
leufd, en las cordilleras chubutanas, se preguntase, em-
belesado: ;Cémo ha sido posible que tanta belleza haya
estado oculta al hombre tanto tiempo?

El doctor Lorentz es otro de los componentes de la
Comisién cientifica del Ejército. Junto al gran rio, re-
cuerda a Buenog Aires y traza unas lineas para el doc-
tor Victoriano de la Plaza, ministro de hacienda.

Mafiana —le dice— saldremos con S.E. y una pequefia
fuerza, al rfo Neuquén, donde tendrd lugar el parla-
mento a que han sido invitados todos los caciques de al-
guna importancia.

Parece ya seguro que muchos de los principales de La
Pampa asistirn a esta conferencia, que si bien no podré
rivalizar en pompa y bombo con las que de tiempo en
tiempo se realizan en las capitales europeas, quizds sea
de resultados més humanitarios.

Tendré, pues —escribe finalmente el doctor Lorentz—
ocasién de hacer nuevos e interesantes estudios etnografi-
cos. Si la Providencia sigue favoreciéndome como lo ha
hacho hasta ahora, esta campafia serd uno de mis recuer-
dos més agradables, como es, sin duda, el viaje més ins-
tructivo de mi vida. \

Estudiar, descubrir, pacificar, poblar: estos son los sue-
nos, los afanes, las esperanzas de la Expedicién.

El trabajo de los siglos

En ese momento histérico de la Repiblica, jqué es lo
que el blanco posee en la Patagonia? En realidad, po-
ufsimo; casi podria decirse que nada. Ademds, libres y
espobladas estén asimismo el costo de Buenos Aires y
todo el territorio de la Pampa.

En los 786.632 kilémetros cuadrados de la Patagonia,
el blanco o conquistador se reduce al poblado de Patago-
nes, a los 600 6 700 galeses del valle inferior del rio
Chubut, y a dos o tres pobladores de las inmediaciones
de la boca del rfo Santa Cruz. Lo demés no poso de unas
tribus aborigenes, definitivamente vencidas y dominadas
en los valles chubutenses de los regimientos acantonados
en el Nahuel Huapi y en Viedma, operando por orden de
Villegas o Winter.

Ha terminado una opopeya, la increfble epopeya ini-
ciada hacia 1740, a més de 150 afios de la fundacién
de la ciudad de Buenos Aires por el animoso varén don
Juan de Garay, cuando los cabildantes y justicias del
Rey comprendieron que se necesitaba una fuerza militar
para preevnir el peligro de ese aborigen del sud que ya
se hacia sentir por algunas estancias, y crearfan el Re-
gimiento de Blandengues de la Frontera.

De este modo, pasan al archivo de la historia més de
140 afios de hostilidad entre el conquistador y el indio
del troneco mapuche; 140 afios de guerra, de malones, de
cautiverio de mujeres blancas ¥ de nifios, y durante los
cuales la pampa, y la sierra, y el desierto, fueron regados
muchas veces, y copiosamente, con sangre de unos y otros,
del blanco que alega los derechos del progreso, y del na-
tivo que se aferra a su territorio y defiende su pasado,
sus costumbres, el campo abierto, su libertad, la propie-
dad comiin del suelo y de los animales, todo eso, en fin,
que constituye su vida, siendo herencia remota,

No més fronteras militares entonces; no més fortines;
no més incendio de estancias, ni arreos de hacienda ha-
cia el desierto. Basta ya de gastos inttiles y de levas de

Las huestes de la conquista interna del territorio
nacional fueron avanzando muy lentamente hacia el
sur. Dada la alta calidad espiritual de los hombres
que la dirigieron, es fdcil imaginar la

maravillada sorpresa con que, sin duda, se enfrentaron
con espectdculos como éste, por ejemplo, el

Valle Encantado, a las mdrgenes del rio Limay.
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milicianos que al desertar y ser aprehendidos caen fusi-
lados. Una nueva era se abre en el sud argentino; y esta
era es la del siglo, que sabe ahora, o lo vislumbra, que
las guerras valen poco, o ya carecen de su antiguo valor,
porque el trabajo manual y cerebral es el gran copquis-
tador, la mayor fuerza social, su més segura pobencia,
razén por la que debe preferirsele a todo.

La tragedia del indigena

Valga una digresion.

Al principio, los naturales bonaerenses se asomaron en
grupos pequefios a las estancias fronterizas. Eran gente
misera y mansa, aunque celosa de su suelo, ciertamente.
Su objeto ostensible y real fue comercial. Querfan licor
sobre todo, ese huinca puleu que tanto le agradaba; y a
cambio de esto, ofrecia sus articulos, que eran lazos y
boleadoras, pieles, plumas de c¢hoique y mantas.

La primera atraccién del serrano o puelche no fue la
estancia, cuya vivienda, en més de un caso, se diferen-
ciaba poco de su toldo o trelque ruca, y cuya hacienda y
demés animales no le eran imprescindibles, puesto que
abundaban igualmente fuera de ella; su atraccién pode-
rosa fue la pulperia, o bien las carretag del mercachifle,
lo mismo que un siglo y medio después a lo largo de la
precordillera de la Patagonia.

Para obtener licor, el patagén bajaréd desde el fondo
del Chubut hasta los buques loberos y traficantes del Es-

O con rincones paradisiacos como el que visualiza
esta foto, que hoy se denomina simplemente Playa Bonita,
pero que debié impresionar a los conquistadores de lo
Patagonia como un refugio de paz descendiendo del cielo.
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trecho de Magallanes, o al puerto fluvial de Carmen de
Patagones; y también al Deseado, San Julidn o la pe-
ninsula Valdés de la época de los Viedma, Villarino y
Juan de la Piedra. Y no eran distintos los puelches o
serranos de la pampa de Buenos Aires.

Bien recuerda esto el misionero Sanchez Labrador. No
es facil —advierte este hombre en sus apuntes de 1772—
dar a entender la aficion con que miran al aguardiente
estos indios (los puelches), no menos las mujeres gue
los hombres, Venden cuanto tienen por conseguirle. Yo
dirfa —manifiesta— que este licor reina en sus corazones
como idolos de sus apetitos.

Algo mas dice este lejano émulo del ardiente Las Casas.
Se indigna y protesta contra los cristianos que van a
vender aguardiente a los indigenas en sus propias tierras,
cobrindose en tejidos de lana, ponchos y mantas, cuando
no en prendas de cuero de caballo o de lobo marino, como
riendas, botas y alforjas. Para él, esto es arruinar la
cristiandad del sud, sin respeto alguno por las leyes di-
vinas y humanas.

Puede sostenerse, entonces, que el licor fue lo primero
gque impulsé al mapuche hacia el norte, arrancando de
ahf su relacién con las estancias, aquellas de la época en
gu;. és Provincia de Buenos Aires no llegaba ni al Rio

alado.

La visién de ALBERDI

Si la Nacién, territorialmente, ha crecido de golpe en
un millén de kilémetros cuadrados, creciendo estd también
demogréaficamente; y si Derqui, ministro del interior, se
alegré en 1857 por poder decir que la poblacién extran-
jera habia aumentado en 9.172 almas, alegre estari tam-
bién el ministro del interior de la administracién Roca,
al presentar el cuadro de las cifras inmigratorias de
1880-86, que dan una entrada total de 410.046 almas. Y
esta alegria ministerial tiene su significacion polgtica,
pues el doctor Albedt piensa y sentencia que el ministro
de Estado que no duplique el censo de las provincias cada
diez afios, ha perdido el tiempo en bagatelas y nimiedades.
iY Alberdi es nada menos que el padre y el vigia de la
Constitucién!

Sobre el viejo habitat del indigena, en lontananza, sur-
gen ahora las primeras casas de las nuevas ciudades. ;Si
parece un suefio! Roca y Allen en la margen izquierda
del viejo y caudaloso Curu Leufu (Rio Negro); al no-
roeste de Iterritorio de Neuquén, el Chos Malal de los

Y también esta vista del “Lago” por antonomasia,

que no hicieron cambiar ni los siglos ni el trajinar del
hombre, seguramente dejé suspenso el Gnimo

de los hombres blancos que venian de la distante
pampa, polvorienta y dilatada.

Olascoaga y los Carraseco, patriotas activos e integérrimos;
en el dngulo del Limay y el Neuquén, la villa de Neuguén,
que suplird a Chos Malal como capital del Territorio; con-
templando el bello e inspirativo lago Lécar, alld, en el
mismo Andes, la villa de San Martin, donde un oficial
iz6 la bandera con emocién profunda, trazando por su
cuenta y riesgo el limite argentino.

Nacen también sobre el Rio Negro, las localidades de
Cipolletti y Villa Regina, En la costa atlintica, San An-
tonio, Puerto Madryn, Camarones, Comodoro Rivadavia,
Deseado, San Julidn, Santa Cruz y Rio Gallegos, centros
del trifico hacia el interior, donde se explora, se dice aqui
me gusta, se le bajan los cueros al flete, y se termina
tomando eampo y fundando una nueva estancia. Y asf, al
cabo de unos decenios, ya no existe solamente una que
otra tribu némade y belicosa, en la enorme heredad pa-
tagénica, si no una nueva civilizacién, sobre la base de
una ganaderia de millones de cabezas.

Realidad y simbolo:
COMODORO RIVADAVIA

En el valle inferior del Rio Chubut, los colonos prosi-
guen su marcha, acrecentando los cultivos y los rodeos, y
viendo crecer los pueblos de Rawson, Trelew y Gaiman,
auxilio y aliento de la mancha general del Territorio.

El alto valle del] Rio Negro y las zonas adyacentes, se
transforman en centros agricolas para lo que es preciso
erradicer el zarzal nativo y nivelar el suelo; y al cabo
de unos afos ofrecen una produccién frutifera tan in-
gente, maravillosa e insospechada, que casi no puede creer-
se. Millones de cajones de fruta y hortalizas salen de
él, para gusto y delicia nacional e internacional. Unas
pocas hectidreas de sus manzanos, valen dos veces mas
que los bosques kilométricos de manzanares andinos, esos
mismos que durante siglos endulzaron y regocijaron el
paladar del oborigen.

Y mas alld, sobre el yermo y como compensacién, estd
el petréleo de Plaza Huincul, riqueza poderosa. Junto al
Coli Leufu (Rio Colorado), inntimeras chacras, huertos
florecientes, de opima exuberante fruta también. Y ‘en

AUTO cLus b/



VISITE:

ITALIA
FRANCIA
ESPANA
SUIZA
AUSTRIA
ALEMANIA
HOLANDA
BELGICA
INGLATERRA

80 DIAS

DE VIAIJE
A$1.000

DIARIOS
INCLUIDO PASAIJE

@ @ ® 2 8 0 @ 0 O

50% AL CONTADO
Y CUOTAS DE $ 4.000
MENSUALES APROXIMA-
DAMENTE.

MARAVILLOSOS
CRUCEROS

EN LA MODERNA M/N PROVENCE

TOTALMENTE CLIMATIZADA

I S!! DE MARZO - 22 DE ABRIL

1° DE JUNIO - 12 DE JULIO

ALTERNATIVAS: IDA Y/O VUELTA POR AVION
"~ Y/O VAPOR

AUTOMOVIL
CLUB

ARGENTINO
VIAJES Y TURISMO
AV. LIB. GRAL. SAN MARTIN 1850 - 1= P. . T E. 83-6061-2039

68 AuTo cLuUB

otros’ puntos, a lo largo y lo ancho de la Patagonia, més
localidades prosperas, u orientadas hacia ello, como Esl
quel, Bariloche, El Bolsén, Valcheta, Jacobacci, El Mai-
tén, Comodoro Rivadavia, Perito Moreno, Caleta Olivia,
el valle de El Turbio, todas demostrativas en que en
1879 habfa llegado la hora de un gran paso progresivo,
y de que el tiempo no transcurre en yano sobre el suelo
nacional.

En la Patagonia de hoy, cortada en provincias, viven
mas de 500.000 personas. Y bulle en ella un glorioso sue-
fio de industrias, de puertos, de minas, diques, energia
hidraulica, més carreteras, mas petréleo, etcétera.

Las luces de Petroleolandia, de ese deslumbrante Co-
modoro Rivadavia, sus miriadas de luces, iluminando las
sierras, ‘las quebradas y el mar, caminos, "torres y po-
blados, aparecen como un escenraio fantéstico para quien
lo advierte de repente, viniendo del norte; y sobre el
confin sudoeste de Santa Cruz, el humo de las chimeneas
industriales y domésticas del municipio de 28 de Noviem-
bre, proclaman la vida de los yacimientos “tarboniferos
del Rio Turbio.

La Ciudad de los Césares

De la Ciudad de los Césares, nada. De esta ilusién que
durante tres siglos movilizarfa religiosos y soldados, nin-
gin indicio. Leyenda y nada més. La explotacién y el
traba-]ola han vencido y superado.

En'las planicies ilimitadas, las altas mesetas, los la-
gos o bosques, no se ha redescubierto tal ciudad, ese re-
cinto esplendoroso, viviente de niufra{fos. donde hasta los
arados eran de oro. Asi, los viajes de los Mascardi, los
Menéndez, los Rojas, Cabreras, Hernandarias y tantos
otros, segtin lo que se ha escrito, fueron vanos, initiles,
sélo por creer en atestadores ilusos, que en su obsesién o
desvario afirmaban que la habian visto,

Lo tnico maravilloso, su gran hechizo, ese influjo que
ni el mismo Darwin, sabio y todo, pudo dominarlo, resulta
ser un panorama, su realidad, su particular construccién,
oferente de profundos y extrafios horizontes, sin parangén
con ninguno.

Y entre esos hechizos cuento yo, conforme lo expliqué
en otra ocasién, el espejismo natural de la meseta sud
del Rio Senguerr, fenémeno que debe producirse ain, y
que para mi ha sido la base material de la extraordinaria
leyenda, no ciudad de césares para el viejo tehuelche, pero
si aparicién mégica, resplandor inexplicable, que el his-
pano, niufrago o no, aderezé y exalté a su modo.

LA FABRICAS DE
“"COMPACTOS"

La American Motors fabricé 43.688 Ramblers en diciem-
bre de 1961 y terminé el afio con el mes de mayor produc-
cion desde octubre de 1960.

El sefior Roy Abernethy, vicepresidente ejecutivo y ge-
rente general, dijo que como las ventas durante este afo van
a un promedio anual de 500.000 unidades, éste serd el me-
jor ano en ventas y produccién en la historia de la com-
paiia.

Agregé el sefior Abernethy: “Aunque la produccién de
372.485 durante el ano 1961 fue menor al récord del afo
anterior, la produccién de noviembre y diciembre indica
que hemos recobrado el impetu de 1960. En estos meses fa-
bricamos 84.507 Ramblers, en comparacién con 82.634 en
los mismos meses de 1960, nuestro afo récord, cuando fa-
bricamos 485.745 Ramblers.”

Seiialé que la produccién de coches “compactos” en los
Estados Unidos sobrepasé la cifra de dos millones de uni-
dades en un afo, llegando a ser casi el 37 por ciento de
toda la produccién de automéviles de ese pais. Las cifras
preliminares de produceion durante el ano 1961 indiean
que se fabricaron 2.048 489 coches *“compactos” en los Es-
tados Unidos. La produccién de “compactos” continué su
aumento en diciembre, y ahora es mas del 40 por ciento
de la produecion.



UNA NOTA INEDITA PARA LA HISTORIA DEL
AUTOMOVILISMO EN LA REPUBLICA ARGENTINA

L A foto que reproducimos y que, junto con
a sus antecedentes, documenta un momento
decisivo en el desarrollo del automovilismo en
nuestro pais, fue generosamente cedida a AUTO-
CLUB por el sefior Otto Enrique Wildner Fox,
cuyo nombre estd asociado al de los mas grandes
propulsores de esa noble actividad, Se trata de
un documento grafico original e inédito, lo que
realza significativamente su valor y obliga nues-
tro reconocimiento al distinguido colaborador.
El sefior Wildner Fox nos escribe, al remitirnos
la fotografia, indicando que la misma reproduce
el automévil marca “DIETRICH”, que don Dalmi-
ro Varela Castex —uno de los fundadores del

Automévil marca
“Dietrich” que don
Dalmiro Varela
Castex importé de
Europa en el aiio
1910 y obsequi6 a su
hijo Juan Cruz
Varela Castex. Por
sus extraordinarias
caracteristicas llamé
poderosamente la
atencién en Buenos
Aires.
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Automévil Club Argentino Y su primer presiden-
te— importé de Europa en 1910, para obsequiarlo
a su hijo Juan Cruz Varela Castex. Por sus carac-
teristicas, extraordinarias para la época, el coche
“llamé poderosamente la atencién en Buenos Ai-
res”. Sus ocupantes son, en la foto, los jévenes e
intimos amigos Juan Cruz Varela Castex, Otto
Enrique Wildner Fox, Rodolfo Ledesma y Manuel
Fernandez Aguirre, desaparecidos ya el primero y
el altimo. Se trata de una nota grafica extraor-
dinaria y valiosa para la historia del automovilis-
mo argentino. La direccién y los lectores de AUTO-
CLUB agradecen al sefior Wildner Fox su desinte-
resada contribucién a nuestra tarea periodistica.

ESCUELA DEL AUTOMOVIL CLUB ARGENTINO
PARA LA CAPACITACION DE CONDUCTORES

Persiguiendo la realizacién de un persistente anhelo, las
autoridades del Automévnl Club Argentino han completado
los planes concretos para la organizacién y funcionamiento
en la institucién de una escuela para la capacitacién de
conductores.

El nuevo instituto, cuyos beneficios y utilidad es inne-
cesario destacar, estard dotado de todos los elementos tée-
nicos y equipos indispensables Para una ensefianza tedrica
¥ préctica cabal, pero de ritmo ajustado a sus objetivos y
que se cumplird en etapas adecuadas a los mismos. La es-
cuela contars con una direccién ¥ personal de ensefianza de
alta responsabilidad.

Préximamente las autoridades del A.C.A. harén conocer
la fecha de iniciacién de los cursos y su duracién; entre-
tanto ha quedado abierta ya la inscripcién para los mismos,
pudiendo concurrir los interesados, a ese efecto, a la sede
central, avenida Libertador General San Martin 1850, piso
19 (oficina de informaciones).

Aun cuando los planes analiticos para la ensefianza to-
davia estdn sujetos a ajuste, podemos adelantar que com-
prenderan tres capitulos fundamentales: manejo del auto-
mévil; mecdnica bdsica y mantenimiento del automotor v
educacién vial.
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Algunos antecedentes

Los primeros autqméviies provocaron tre-
| menda reacciéon en el hombre medio
contemporaneo, tanto que no podia ocultar su te-
mor y desconfianza por esa cosa nueva que se
movia por si sola y que se le antojaba fruto de una
desviacion mental.

Esa aventura —tal puede ser el concepto, a
nuestro juicio—, ;quién podria imaginar adoénde
habria de llegar? Pues, a fuer de sinceros, se veia
ridiculo y hasta chocante, diriamos, de acuerdo
con el romanticismo de la época, eso de echarse
a andar por las calles en ese extrano y ruidoso
carruaje sin caballos.

Il Auto cLuUB

La verdad es, que habia mucho de profecia en
ello, aunque ni remotamente se sospechara adén-
de realmente llegaria la fecunda y polimorfa imagi-
nacién de la criatura humana, que, plena de inquie-
tud, la induce a crear o renovar todo lo hecho, con
absoluta prescindencia de prejuicios.

La aparicién del automovil dio al hombre una
oportunidad mas de demostrar su valor, montan-
dose en el pescante de tan raro aparato camina-
dor, que apenas podria pensarse en salir ileso de
tamana empresa.

Es a‘i que la proeza de un principio se torné en
habito y tan pronto se llego a esto, ;qué es lo

que ocurri6? Se habia encontrado una nueva y
emocionante modalidad de desafio, casi siempre
sin que jugara otro interés, sino el propio orgu-
llo de poder mas, de andar mas rapido que los
rivales ocasionales.

La primera prucba: maquina a vapor
contra motor a explosion

Nacieron asi las carreras de vehiculos autopro-
pulsados, que habrian de tener su primer mani-
festacion oficial y documentada un 22 de julio de
1894, cuandc el periédico parisiense “Petit Journal”
organizd una carrera entre Paris y Rouen, sobre
un trayecto de 126 Km.

Ese dia habria de resultar memorable para el
deporte automovilistico internacional por corres-
ponder al de su nacimiento y porque en él ya
tenia lugar una confrontacién entre las dos técni-
cas existentes: .la de los vehiculos a vapor y la

hE




de los propulsados por motor a nafta. En-
tre los primeros se destacaban los coches
de Serpollet, del conde Alberto De Dion
y de Amedée Bollée (padre), y en el gru-
po de los nafteros estaban los coches de
Lemaitre, Peugeot, Panhard y Levassor,

El triunfo correspondié al coche a va-
por del conde De Dion, que cubrié el tra-
vecto entre ambas ciudades en un tiempo
de 6 horas, lo que equivale a un promedio
de 21 Km./h., en tanto que el segundo cla-
sificado fue Lamaitre con coche Peugeot
a nafta.

Escena de la llegada de la primera carrera

de automdviles entre Paris y Rouen, en la que
venciera el conde Alberto De Dion. con coche
a vapor seguido por Lemaitre, con coche
propulsado por motor a nafta.

Asi fue que ya con la primera compe-
tencia puramente deportiva, entre aristo-
cratas, hacia otra sumamente trascendente
para el futuro del automévil: la competen-
cia técnica entre marcas, que habria de
constituirse en el principal estimulo para
el desarrollo y perfeccionamiento del hoy
tan popular vehiculo de transporte.

Paradojicamente, la tendencia de la pro-
pulsion a vapor, que resultara victoriosa en
la primera confrontacién, habria de ser a
la postre definitivamente postergada por el
motor a explosion. No obstante, lejos de

La escena pertenece a la edicion 1955 de las 24
horas de Le Mans. EI Mercedes de la derecha
corresponde al malogrado Pierre Levegh Y, como se
aprecia, estd dotado de aleta de freno

aerodindmico, y el coche de la izquierda es el Jaguar
de “D” de Hawthorn, equipado con aleta
estabilizadora vertical,

terminar ahi la lucha por la supremacia técnica,
ha asumido caracteres épicos a través de los
anos.

El progreso experimentado en los automévi-
les a partir de tan memorable fecha, ha sido
enorme y no es aventurado aseverar que buena
parte de él ha sido logrado gracias a las carre-
ras.

La gran performance de Charron, en 1900

Justamente seis afios después de la primera
carrera, el francés Charron alcanzé en tramos
una velocidad maxima de 100 Km/h., durante
la disputa de una carrera entre Paris y Lyon
sobre el recorrido de 556 Km., cubiertos por el
mismo Charron, con su coche Panhard, a un pro-
medio de 65 Km/h., en performance muy inte-
resante, como se ve.—

En 1823, durante la disputa del Gran Premio
de Francia, Bugatti introduce por

primera vez un cocne con infentos de
aerodindmica en la carroceria.




En el ane 1900, durante Ia disputa del trofeo Gordon

coche Panhard, méticos.
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Nace el criterio de la formula

En esta prueba conquistada por Charron, se ha-
bia estipulado que los coches participantes no
debian pesar mas de 1.000 Kgs., con lo que podria
admitirse que fue esta prueba la precursora de las
férmulas para carreras y con ello el primer intento
de frenar la inquieta imaginacioén en busca de ven-
tajas sobre el rival.

Ademas, es importante destacar que el coche
de Charron presentaba la interesante innovacidén
de emplear ruedas neumaticas, lo que brindaba a
la maquina caracteristicas hasta entonces desco-
nocidas.

Los innovadores

Las novedades técnicas se fueron sucediendo
con el transcurso de los anos y es asi como, entre
1900 y 1906, Fiat introduce la técnica de las val-
vulas inclinadas en busca de una mayor sec-
cién de admisiéon; Gobrén Brillié, las mezclas
frias a base de alcohol-benzol; Mercedes subtitu-
ye el primitivo radiador a serpentina por el de pa-
nal de abeja, utilizando asimismo arboles de
levas a la cabeza. En 1907 Sizaire et Naudin intro-
ducen la suspensién delantera independiente. En
1910, en las 500 millas de Indianapolis, Issota Fras-
chini emplea frenos en las 4 ruedas. En 1921, Due-
senberg emplea, por vez primera, el sistema de
comando hidraulico para los frenos, en tanto Fiat
y Ballot introducian el primer servo-freno de accio-
namiento mecanico. En 1923, Bugatti y Voisin pre-
sentan sendos coches con carroceria aerodinamica;
y asi podriamos enumerar la casi totalidad de los
refinamientos técnicos que ostentan los automé-
viles de hoy dia, extraidos sin duda de ese banco
de pruebas maravilloso que es una carrera de au-
tomoviles.

Cabe entonces plantear un interrogante, ;tienen
o no objeto las carreras de automéviles? Induda-
blemente que si, pues son una fuente continua de
ensehanzas y experimentacién, y en este ultimo
aspecto no quedan ya dudas de su utilidad.

Para citar un ejemplo concreto, digamos que la
prestigiosa fabrica italiana Ferrari, productora de
los coches deportivos de esa marca, tiene contrato
con importantes fabricas de piezas de automoviles,
como Marelli para los magnetos o distribuidores;
Marchal para las bujias; Pirelli y Englebert para
los neumaticos; Weber para los carburadores, y
otros mas.
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Con todos ellos, la fabrica Ferrari tiene el com-
promiso de elevar informes al cabo de cada carre-
ra, redactados por el jefe técnico del equipo, en el
que se detallan con minuciosidad el comportamien-
to de esos elementos en determinadas condiciones
de marcha.

Los *“Bancos de Prucba"

Asimismo, cada circuito tiene una caracteristica
distintiva que lo hace apto para ensayar tal o
cual elemento del coche. Por ejemplo, Le Mans es
la prueba mas completa, pues somete a duro cas-
tigo no soélo al motor y frenos, sino también al
chasis, suspension, etc.

El circuito de Seebring, en EE. UU,, es ideal pa-
ra probar frenos, pues posee tramos mixtos y dos
rectas largas que exigen el uso enérgico de los
frenos, mientras que el circuito veloz y peraltado
de Monza o el de Avus, en Berlin, son los indi-
cados para el ensayo de neumaticos, pues debido
a la fuerza centrifuga en el peralte, el peso a so-
portar se triplica, exigiendo a fondo a las fibras
resistentes constitutivas del neumatico.

Por otra parte, cuando se desea probar geome-
trias de suspension, rigidez de chasis y por ende
estabilidad, Nurburgring es la pista preferida jun-
to con Montecarlo, vale decir, que tanto el circui-
to como la maquina misma son directos auxilia-
res del investigador y del constructor.

De modo, pues, que al nacer un nuevo diseno de
un determinado elemento del vehiculo, se dispone
del dispositivo de aplicacion de esfuerzos cuya
funcién la desempeia el circuito elegido, mas di-
rectamente asistido por el piloto, que introduce
una variante de incuestionable valor —el factor
emocional—, efectos ambos que, por el principio de
superposicién, se asocian intimamente y se con-
vierten en la perfecta maquina de fatiga.

En cuanto al coche en si, podemos considerar-
lo como el dispositivo adecuado para conducir
los esfuerzos actuantes al espécimen que no es
otro que la pieza en ensayo. De mas esta decir
que, en muchos casos, el coche juega el doble
papel de dispositivo y espécimen, cuando todo en
él es nuevo; tal, por ejemplo, el nuevo coche in-
glés Ferguson de Formula 1, verdadero laborato-
rio sobre cuatro ruedas. b

Las carreras standard en la Argentina

Al publicarse estas lineas, ya se habra disputa-
do en nuestro medio el V Gran Premio Standard
a través de 5.000 Km. de dura lucha en agotadora
prueba para hombres y maquinas, sobre caminos
variados y dificiles. Nuestras jovenes fabricas es-
tan ahora en las mejores condiciones para extraer
ensenanza de esta prueba, en la que han inter-
venido automéviles montados con elementos pro-
ducidos en el pais.

Las mas importantes fabricas del mundo han
venido a disputar el gran evento, no sélo por me-
ro deporte, sino porque con ello enriqueceran su
bagaje de experiencia y sentaran un precedente
mas de calidad técnica y prestigio.

No hay duda, entonces, que las carreras tienen
un objetive definido. Que lo logren plenamente,
ello depende de quienes se valen de aquéllas. Lo
deseamos todos, por el progreso de esa maravilla
del siglo que se llama automévil.



HECHOS...

LOS AUTOS UNION VENCIERON
EN TODAS LAS CARRERAS DE 1961

AUTO UNION INICIA
LA TEMPORADA

OLAVARRIA (AU 12 febrero)

1% Ernesto Quincke
2° Blas Stabia

GRAN PREMIO DE

LA VENDIMIA

MENDOZA (AU 5 marzo)
1? Vicente Formisano
2% Blas Stabio

32 Julio C. Castellani

BUENOS AIRES

VICENTE LOPEZ (AU 23 obril )

1? Vicente Formisano

CIRCUITO
COSTANERA

SANTA FE (AU 4 junio)

i? Vicente Formisano
2° Blas Stabio

3? “Mataco”

4° Roberto Renauld

BUENOS AIRES

(AU 18 junio)

AUTODROMO MUNICIPAL

1% Vicente Paulier - Pablo Paulier
3° R. Renauld - E, Quintela

4® Blas Stabio - E. Rozze

5% Gainza Paz - H. Delherin

BAHIA BLANCA

(AU 25 junio)

1? Vicente Formisano
2? E. Cancellieri

PREMIO INDUSTRIAL
SANTA FE

ROSARIO (AU 30 julio)

1® Federico Coock
2® G, Gainza Poz

CARLOS PAZ

CORDOBA (AU 19 agosto)
1? Blas Stabio

eUTUUNIU

GRAN PREMIO
INTERNACIONAL
SUPERMOVIL Y P F

(AU 26 octubre al 5 noviembre)

12 Carlos Bellini
2? Emesto Quincke
3% Julioc C. Castellani

ENSENADA

BUENOS AIRES (AU 3 diciembye)
1? Vicente Formisano

MAR Y SIERRA

MAR DEL PLATA (AU 10 édiciembre)
1? Vicente Formisano




que no queremos detenernos en es-
te punto maravilloso. Pese a cuanto
amamos nuestra tierra, estamos ha-
ciendo lo imposible para abandonar-
la. Para conquistar el espacio. Jine-
tes sobre méquinas monstruosas, nos
lanzamos a explorar los caminos es-
telares, a banarnos en el fulgor he-
lade de las vias celestes. Quiza, en
el fondo, esto no es sino el retorno,
el impulso recurrente del antiguo
miedo. Es probable que el hombre de
hoy esté intentando evadirse, esca-
par al terror, como su corpulento an-
tepasado cavernario. Sélo que se tra-

viajero —el viajero por antonoma-
sia—, y el turista.

Viajeros y turistas

En realidad, casi no se puede ser
hoy viajero; se es turista. Por lo ge-
neral, no disponemos de tiempo para
lo primero, y lo segundo es tan in-
dispensable como lo tinico posible en
la inmensa mayoria de los casos, por
muchisimas razones. Viajar, propia-
mente hablando, es un lujo; hacer
turismo responde a una necesidad.
El viajero anda por el mundo para

DIVAGACIONES EN
TORNO AL
TURISMO

POR MANUEL GOLDSTRA)J

L mundo de nuestros lejanos an-
tepasados constituia un ambito
extranamente diferente al que
hoy conocemos. Para ellos, el paisaje
tenia una dimension y un sentido que
ahora nos es dificil concebir. Sobre
piedra o sobre deleznable arcilla, de-
jaron las huellas de sus aventuras
y desventuras. Vagaban, sufrian y
morian sobre un planeta que les pa-
recia inmenso, bajo un cielo infini-
to y misterioso, que sélo les consola-
ba con la presencia cotidiana de la
luna, que cada noche trenzaba a un
mismo tiempo ensuenos y pesadillas,
y del sol, que cada amanecer curaba
las-angustias de su espanto noctur-
no. A menudo, cuando penetramos
el sentido ue esa especie de crénicas
truncadas, nos impresionan como el
balbuceo de nifios asustados. El hom-
bre trajinaba sobre la tierra huyen-
do siempre, huyendo del peligro y
de su propio miedo. Sélo muy tarde
aprendi6 a desafiar al destino. Se
atrevié a hacerlo cuando perfeccio-
né el arte de matar por el gusto de
dominar. Hasta ese momento sélo ha-
bia matado para no morir, para vi-
vir.
Nos gusta nuestra tierra

Nosotros, hoy, parecemos ser gen-
tes de una raza diferente, aunque no
lo somos. Pero es verdad gue ya no
ambulamos para huir, sino por cu-
riosidad. Lo hacemos por deleite. Ade-
m4s, hemos aprendido a amar a es-
ta nuestra Tierra, que, sin metédfo-
ra, hemos reducido a las dimensio-
nes de un globo terriqueo para ense-
fianza de escolares. Conocemos casi
todos sus rincones, y nos gusta. A la
velocidad del sonido, o mas allad del
sonido, unimos en un salto Hong
Kong con Jerusalén, Caleuta con Ro-
ma, Buenos Aires con Nueva York.
Y nos sentimos felices. Casi felices.

El camino de las estrellas
Si, nos agrada viajar, es decir, dis-

frutar pacificamente del placer de
andar y ver. Por desgracia, parece
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taria de un terror césmico
de efecto inverso y parado-
jal; corremos hacia lo des-
conocido, de donde mnos vie-
ne la angustia, como siem-
pre.

Pero mientras Dios, alla
lejos, sonrie y a veces se in-
quieta ante esas tentativas
de los envejecidos infantes
asustados, la Tierra, aqui S
abajo, sigue siendo hermo- ~—=
sa. Es cada dia més her- ‘;\
mosa. Se vuelve cada vez 3
més bella y atractiva, co- —
mo una mujer en plena flo-
racion de madurez, perfec-
ta e inteligente. Por eso,
pese a todo, la aventura de
viajar aqui, sobre nuestro
pequeiio mundo propio, sigue siendo
la mas deliciosa empresa del espiri-
tu y del cuerpo. Para descanso, o
simplemente para gozar. Pero esta es
una palabra dificil. Es un tanto di-
ferente el gozo de una noche de ha-
das en La Scala, del que ofrece una
magnifica fuente de langosta bien
sazonada, que se puede gustar en el
Aviz Hotel de Lisboa. Estos extre-
mos no demasiado metafisicos, gque
pueden coincidir, aunque no necesa-
riamente, tienen un sentido propio
y seiialan, de algiin modo, la diferen-
cia esencial entre los dos tipos de
trashumantes de nuestro tiempo: el

=
— N oy oy
a—am - O

Jfomzopps

incorporar voluptuosamente a su es-
piritu impresiones, emociones y co-
nocimientos; el turista, para some-
terse a una especie de catarsis, para
descargarse de preocupaciones y can-
sancio acumulados durante las lar-
gas jornadas de labor y, de paso,
también para sentirse alguna vez, si-
quiera sea durante unas horas, como
un libre espectador en la vasta pla-
tea del paisaje y no sélo como sna
cifra en la estadistica del trabajo
cotidiano. No es lo mismo viajar gue
hacer turismo.

No hay muchos viajeros en nuesy
tros dias, he dicho. Por supuesto, no



lo son los hombres de Estado ni los
sabios, que s6lo viajan para recibir
condecoraciones, para resolvar pro-
blemas o para plantearlos y raras
veces simplemente para aprender.
Tampoco pertenece a esa categoria
la clientela de las agencias de turis-
mo, por dilatado que sea su progra-
ma. Por lo general, es gente que via-
ja con destino precintado en la men-
te como en la maleta. Esos no, claro.
Viajar es un arte muy dificil.

Descubridores y conquistadores

Viajero —pese a sus preterinten-
ciones lucrativas— fue, por ejemplo,
Marco Polo, en el dltimo cuarto del
siglo XIII. Viajero fue Charles de
Brosse, el primer presidente del Par-
lamento de Borgona, en el siglo
XVIII. Su “Viaje a Italia” es un mi-
nucioso inventario de los millones
de cosas y detalles que vio y traté
de conocer. Detrdas de su prosa un
tanto compacta y maciza, el investi-
gador curioso, el espiritu ingnieto,
asoman a cada rato, revelando la ca-
lidad del auténtico viajero. Para ubi-
carnog en nuestro propio tiempo, ha-
remos respetuosa mencién de Ger-
mén Arciniegas, uno de los més ena-
morados y sagaces observadores que
hayan recorrido nunca la peninsula
clasica y que relaté su prolija expe-
riencia de viajero —no de turista—
en un pequeno libro saturado del en-
canto de la bella tierra italiana.

Incidentalmente, y sélo asi, cabe
mencionar una categoria muy especial
y especializada de viajeros, pertene-
cientes a una lista ya definitivamen-
te clausurada: la de los descubrido-
res —Vasco da Gama y Colén, ayer,
por ejemplo, o el capitin Scott y
Amundsen hace poco—, aventureros
de la gloria, unidos por un intimo pa-
rentesco espiritual con la ya extin-
guida raza de los conquistadores. Es-
tos dltimos, cuyos retratos iluminan
el retablo de la historia, no pueden
ser incluidos en la calificacién gené-
rica de viajeros. Fue mucho mas im-
portante lo que hicieron que cuanto

vieron y contaron; ademas, sea esto
dicho al pasar, en sus relatos resue-
na con cierta insistencia una percep-
tible tentacién de falsificar la rea-
lidad —lo que es privilegio de los
conquistadores, que dificilmente pue-
den resistir al impulso o la necesi-
dad de comprometer por anticipado
el juicio de la posteridad.

iQué y como es un turista?

Volvamos ahora a los
turistas. Tienen muchos
elementos subjetivos en
comuin con los viajeros
propiamente dicho; pero
asimismo es posible dis-
tinguir unos y otros. Por
ejemplo, el turista siem-
pre tiene prisa y casi
siempre encarga a Su ma-
quina fotografica, cuyo
ritmo de asimilacién de
imégenes es mds veloz
que el incierto metabolis-
mo del recuerdo, que re-
coja las impresiones del
camino: las verd des-
pués, desde el sillén del
living, reproducidas por
la maquinita zumbante

a la primera etaps, nada en esta
vida ni en la otra podria causarle
mayor satisfaccién que enviar este
cable a los amigos: “Llegamos muy
bien. Mafiana seguimos para Roma,
El jueves embarcamos para Haifa.
Carifios”. En ‘Wishington, por ejem-
plo, el esquema del turista tiene al.
gunos puntos que no pueden faltar:
la National Gallery, que certificara
su curiosidad espiritual; la Casa
Blanca, que traducird su vocacién
por la grandeza; el Lincoln Memo-
rial —a veces—, porque este monu-
mento estd en todas las guias respe-
tables, y finalmente, por la noche
—esto nunca estard ausente—, el
“blue room” del Shoreham Hotel,
donde ird a comer las famosas os-
tras de vientre azul y a codearse con
las celebridades de la politica que si-
mulan moverse bailando sobre Ila

que adquirié en la tienda
de la Quinta Avenida o
de la Via Veneto. El
turista no viaja sin Baedec-
kar, o algo asi; de este modo se ahorra
“I'embarr % du choix”. El librito le
indica a poco precio adénde tiene que
ir, qué va encontrar y qué merece
ser admirado... y comentado des-
pués en las ampulosas cartas que
van a confirmar su versacién en ma-
teria de arte, historia o geografia.
El turista se siente conmovido cuan-
do puede anunciar, en la tertulia fa-
miliar previa a la partida, que se rei-
ne para conocer por centésima vez su
itinerario y para envidiarle: “mafiana
almorzaré en Paris”. Los nombres

del camino suenan entre sus labios co- «

mo una catarata de orgullo —legiti-
mo y comprensible, después de todo.
Y cuando llega a destino, es decir,

atestada y resbaladiza pista del sa-
lén. El viajero de la otra especie
probablemente haya ido primero a
contemplar el especticulo extraor-
dinario de los cerezos japoneses que
florecen a orillas del Potomac y, na-
turalmente, tomard después su
“scotch” con los amigos del Washing-
ton Post”, a la tardecita, en el bar
del Mayflower.

Vale la pena

Todos, unos y otros, son viajeros,
es cierto. Gustan de su aventura y
la paladean con delicia. Sélo que el
turista anda demasiado a prisa, re-
petimos. Casi diriamos que es un via-
jero frustrado. Siempre quedara al-
Zo en su lista que no alcanzé a ver
o se olvidé de comprar. El otro tipo,
en cambio, es un pacifico conquista-
dor de las intimas bellezas de la tie-
rra, de esas bellezas inefables que
estdn en las cosas y en los hombres,
en el resplandor crepuscular del sol
sobre los tejados rojos de la aldea,
en el cuadro del peniltimo flamenco,
en la fugitiva sonrisa de la dama
que ha dejado a su paso una estela
de perfume y sugestién, o en el cor-
dial abrazo del amigo después de una
larga ausencia.

De todos modos, vale la pena ser
turista —cuando se puede.
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iOH,

EL PAISAJE!

POR

PIOLIN DE MACRAME

S E denomina paisaje a ese trozo parcial de la
Naturaleza ante el cual los turistas dicen:
i Qué hermoso! Y bajan del auto para comer la
milanesa fria que traen en un paquete. De lo que
se deduce que los paisajes aumentan el apetito.
Como lo demuestra el hecho de que en todas las
cantinas haya una pintura del Vesubio y sus ale-
dafios. Es lo que se llama color local. Una canti-

i llustrociones de ). C. VYillegas)

2 d

na es un lugar donde se come mucho mas ecaro y
peor que en un sitio limpio y bien servido. Pero
que tiene olor local

I

Una gran cantidad de pintores se ha dedicado
a pintar paisajes. Y su éxito se explica porque

los paisajes no tienen parientes que les discutan
el parecido. Gracias a esos pintores la gente ha
podido apreciar a la Naturaleza. Y darse cuenta
de lo que puede valer un terreno con irboles. Un
amigo mio, rematador, que colecciona cuadros, me
decia: “Compré un lote de Sisley muy arbolado”.

11
El fin de los caminos es facilitar que los co-

\l

i



merciantes pongan enormes avisos cerca de los
bellos paisajes. Lo que demuestra el amor que la
propaganda tiene por la madre natura. Uno se
toma vacaciones decidido a respirar a pleno pul-
mén e] aire de los pinares. Y grandes carteles le
advierten que no aspire nada sin filtro. Y ya no
se sabe qué hacer. Se maneja esperando la sorpre-
sa de la lejana vuelta del camino. ;Un lago? ;Un
cerrito? ;Una vieja capilla? No, un inmenso le-
trero amarillo. Y verde. Y rojo. Con ditirambos
laxantes. Amor al paisaje.

ITI

Francamente yo no sé qué seria de los paisajes
sin los sabios avisos que los decoran. Quedarian
desnudos. Como paredes sin cuadros. Y el turista
en el grave riesgo de caer en el hechizo de la na-
turaleza. Gracias a la propaganda nadie se olvida
qué zapatillas le conviene usar, c6mo se llaman
los calmantes de confianza, y que al llegar el in-
vierno tejeremos con lana “flou-flou”. Y esa es,
me parece, la gran accién educativa de los paisa-
jes.

v

Creo que habria que crear zonas turisticas di-
ferenciadas. Unas para turistas cultos con los ac-
tuales avisos. Y otra para seres salvajes. Sin no-
ciones de educacién. A quienes les gustan los pai-
sajes al estado natural. Y asi se veria quién es
cada cual. Claro es que en las zonas para el segun-
do tipo se pondrian cada veinte o treinta metros
grandes carteles. Que dirian: “Viaje tranquilo, en
esta ruta no hay carteles de ninguna clase”.

v

De cualquier manera, no seamos pesimistas. Al-
go de paisaje queda todavia. Y se puede mirar sin
anuncios: unog ojos pardos; un jazmin del cabg.
Sélo que al rato nos parecen affiches de la cursi-
leria.

CLAVE
ECONOMICA
DEL
PORVENIR
ARGENTINO

LA ARGENTINA TIENE EN

RIO TURBIO

TODO EL CARBON QUE SUS
FERROCARRILES Y USINAS
REQUIEREN

YACIMIENTOS
CARBONIFEROS FISCALES

CUIDE ®

EL SISTEMA ELECTRICO DE SU

VEHICUILO

colocando a su acumulador

Unico desulfatante de placas de bateria

encendido perfecto - mayor luminosiaad -
mejor sonido en su bocina - no mas proble-
mas en el arranque - garantiza mayor rendi-
miento y prolonga la vida de su bateria

REPRESENTANTE
EXCLUSIVO

Federico Lacroze
40BO - Bs. Aires
T.E. 54.9824

hay zonas disponi
bles para djstribu-
cién en el interior
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ITALIA
FRANCIA
ESPANA
SUIZA
AUSTRIA
ALEMANIA
HOLANDA
BELGICA
INGLATERRA

MARAVILLOSAS

EXCURSIONES

ORGANIZADA EXPRESAMENTE
PARA SOCIOS DEL ACA

EN LAS MODERNAS MOTONAVES
““PROVENCE" y
‘““FEDERICO C’’

TOTALMENTE CLIMATIZADAS

SALIDAS:

27 DE AGOSTO Y
10 DE SEPTIEMBRE

45 DIAS Y 70 DIAS RESPECTIVAMENTE
DE ESTADIA EN EUROPA

"% 55.000

POR PERSONA MAS PASAJE MARITIMO

CONSULTE NUESTRO PLAN DE CREDITO

AUTOMOVIL
CLUB

ARGENTINO

VIAJES Y TURISMO

I MARTIN 185 ler P... T E. 83
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monumentos. El que muestra la foto, dedicado
a Mitre, se halla en el parque del mi: bre,
mirando ol majestuoso rio.

SAN JUAN DE LAS SIETE
CORRIENTES: RECODO DE
LA HISTORIAY LA BELLEZA

por MARIA HILDA GEHAN de LOMBARDO

una etapa obligada en todo itinerario turistico por

la Mesopotamia. Se levanta sobre las siete puntas
que el rio Parani forma a esta altura de su recorrido. Se
llaman: Aldana, Yatictd, Araz4, San Sebastidn, Tacurd,
Tacuaras y Arazati. Estdn representadas en la grafia del
escudo provincial.

La séptima tuvo la suerte de ser la elegida por el con-
quistador don Juan Torres de Vera y Aragén para levan-
tar el fuerte —de piedras y maderas de la regién—, que”
senalé el sitio de la fundacién de la ciudad de Corrientes,
el 3 de abril de 1588,

A doscientos metros del fuerte inicial, siempre sobre la
punta Arazati, los espafioles habian clavado una cruz de
curupai punta (arbol de los bosques vecinos), que resulté
milagrosa, porque atacada a fuego por los indigenas ella
se mantuvo intacta. Este simbolo de la fe cristiana se con-
serva en la iglesia de la Santisima Cruz de los Milagros,
en la ciudad capital; es adorada con fervor por el pueblo
catdlico y su procesién de cada afio es una muestra de re-
ligiosidad convincente. El sitio en que se la clavd estd se-
fialado por una columna de ocho metros de altura que
termina en un globo que sirve de base al signo de la sal-
vacién. Tiene varias planchas grabadas, cuyas frases ex-
presan la gratitud de los habitantes del lugar hacia el
fundador y los veintiocho acompafiantes de la expedicién.

A poca distancia de la columna se encuentra la estatua
del General Carlos de Alvear, erigida por el P. E. de la
provincia, en 1929.

Todo —columna y estatua— tiene por marco la belleza
indescriptible del rio Parand y de la avenida costanera
“General D. José de San Martin”, de cuyos encantos gque«
dard prendado todo turista de refinado sentido estético.
Es fuente de la emocion maes -ura el recorrerla en las
noches de plenilunio, cuando el rio parece de plata y los
“chivatos” (4rboles de flores rojas) ponen la nota de co-
lor en el ambiente, de por si hermoseado por las palmeras
y por las pérgolas, siempre engalanadas de rosas. O en las
siestas del tibio invierno, cuando el sol hace brillar al Pa-
rand y perfumar el aire de azahares. De noche, durante la
siesta, de tarde, a toda hora, este paseo resulta grato a los
ojos y al espiritu, pues a la naturaleza subtropical v a
la obra del hombre se agrega la presencia, en él, de la mu-
jer correntina, que hace galas de su proverbial belleza
practicando automovilismo, ciclismo o “footing”, o cantan-
do al son de las guitarras, en amable tertulia veraniega,
casi hasta el amanecer...

La punta Arazati o Pucard, con sus antecedentes histé-
ricos y su eterno verdor bafiado por el Parani, espera al
viajero amigo o simplemente curioso e inquieto, para obse--
quiarle con su sedante subjetividad. .. Paisaje y gente: los
dos merecen ser conocides y conservados en el recuerdo de
quien se ha acercado a ellos.

L A visita a la ciudad capital de Corrientes debe ser
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£l aofdn un tanto irracional de querer pasar
siempre primero origina en las calles

porteiias escenas como ésta, en la que seis
automovilistas apresurados han

bloqueado totalmente el transito. La cortesia
y ¢l conocimiente de las leyes
elementales que rigen la circulacién de

vehiculos bastaria para evitarlas.

LIBRE

Entre todos debemos
poner fin a los
factores de
perturbacion urbana

POR
JAIME G.
FONT

Fotografias del autor

Un cartel ubicado en el cruce de las avenidas Pueyrredén y

OS comentarios de distinta indole que ha suscitado y Santa Fe anuncia la ‘l;eaﬁzd_dtin_ de nuevas
la nota “Luces verdes y rojas en las calles por- s obras de sefializacién luminosa
tefias”, aparecida en el anterior mimero de AUTO- para el trdnsito”, mientras los blancos pilares recién construidos
CLUB, nos mueve a insistir en el tema de los pro- se levantan como una permanente amenaza

para la seguridad de los automovilistas.

blemas que crea al trinsito metropolitano el olvido
de las normas de circulacion, habituales y comunes
en todas las grandes capitales del orbe.

El sistema de senalizacién luminosa, instalado ya
en algunos cruces de circulacién saturada y en vias
de aplicacion, también, a lo largo de las principales
avenidas, permite suponer que, a plazo mas o menos
breve, Buenos Aires tendrd la fisonomia de aquellas
ciudades, en lo que al acatamiento de las ordenanzas
de transito se refiere. Cuando eso ocurra, los mismos
que hoy se solazan en contravenirlas, comprenderin :
cudn grande es su error y se someterin a las leyes CELRE
del orden y del sentido comiin tan lametablemente "f “'| [';

FMid GUEm

olvidadas.

Claro es que para que eso ocurra, serd necesario que
los encargados de planificar los sistemas de circula-
cién callejera estudien a fondo los distintos sistemas
hasta ahora creados, decidiéndose, como es légico, por
los que mejor se avengan a nuestras modalidades e

idiosincrasia ciudadana y a lo que aconseja la larga
experiencia ajena.
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Como lo sefialamos en nuestra
nota anterior, sorprende comprobar
que al adoptarse, con inexplicable
demora, el sistema de sefializacién
luminosa del transito, no se haya
optado por los equipos més moder-
nos, de uso generalizado en las gran-
des ciudades del exterior, y por la
aplicacién de normas técnicas igual-
mente comunes.

Los grandes urbanistas y los més
autorizados expertos en circulacién
callejera motorizada estdn desde ha-
ce muchos afios de acuerdo en que la
cinta de camino de las carreteras y
autopistas y de las arterias ciudada-
nas deben permanecer absolutamente
libres de obsticulos para que los
“drivers” —Ilos conductores de ve-
hiculos— puedan maniobrar cuan,
do ello sea necesario con fluida sol-
tura y adecuado espacio. En Nueva
York, por ejemplo, ciudad que siem-
pre debemos tener presente cuando
de este tema se trata, los “seméfo-
ros” estédn instalados en las aceras,
dado que las luces son para uso tanto
de los conductores como de los pea-
tones.

Cuatro columnas de luces, una en
cada esquina, al borde de la acera,
senalan la marcha del transito, tanto
para los automovilistas como para
los disciplinados y obedientes vian-
dantes. El “PARE” o “SIGA” de las
columnas tienen el mismo valor para

los peatones que el ROJO o el VER-
DE para los conductores, y del aca-
tamiento, tanto de wunos como de
otros a esas sefiales, depende que to-
do funcione perfectamente, sin acci-
dentes ni choques.

Via libre para transito libre es la
féormula que rige en todas partes.
Las carreteras y autopistas deben
estar siempre libres de obstéculos
que puedan, en un momento dado, ser
un peligro para la seguridad de con-
ductores y coches. E]l mismo sistema
se aplica en lo que a avenidas y ca-
lles en general se refiere, aceptan-
dose como criterio generalizado que
la existencia de refugios, pilares o
“defensas” en la calzada puede con-
vertirse, en cualquier momento, en
trampa mortal para los automovilis-
tas.

UN PAR DE EJEMPLOS
ELOCUENTES

Es obvio sefialar que estas notas
que estamos escribiendo sobre el en-
diablado problema del trénsito por-
tefio no tienen, en absoluto, un sen-
tido de critica negativa. Queremos
colaborar con las autoridades expo-
niendo lo que hemos visto y apren-
dido en diversas capitales de Euro-
pa y Ameérica y lo que nos han en-
sefiadoc en su momento afamados
expertos de la Public Administration
Clearing House, de Chicago, benemé-
rita entidad municipalista sostenida
con recursos de la Fundacién Rocke-
feller, a la que en alguna oportuni-
dad le dedicaremos un comentario es-
pecial, que bien se lo merece por
todo lo que ha hecho y hace en favor

En la interseccion de las
avenidas 9 de Julio y
Diagonal Norte puede verse
esta extraiia valla,

atin en construccion, que, al
avanzar en el medio de

la calzada, se transforma
en un peligro latente

para los vehiculos

que circulen por esta dltima
arteria hacia el este.



del progreso de la ciencia urbanistica
en general.

Por razones que no es del caso
analizar ahora, Buenos Aires estd
adoptando el sistema de sefializacién
luminosa del trdnsito con un retraso
de més o menos un cuarto de siglo
con relacién a otras grandes capita-
les. Y ahora, cuando lo hace, resulta
que en vez de optarse por lo mds
moderno y eficiente en la materia,
se comienza “ensayando” con equipos
v normas ampliamente superados en
el tiempo, tanto por el progreso co-
mo por la experiencia.

Con olvido de esa ya clésica fér-
mula de “Via libre para trdnsito li-
bre”, se instalan “seméforos” de pie
en el centro de la calzada, y unas
extranas “defensas” de cemento ame-
nazan la seguridad y la vida de los
automovilistas, como lo demuestran
un par de accidentes recientes en que
sendos coches se estrellaron contra
ellas

Un ejemplo elocuente de que la
calzada no debe tener obstéculos que
la obstruyan nos lo dan los viejos y
mortiferos pilares del puente ferro-
viario que cruza la Avenida General
San Martin, en Palermo, donde una
larga serie de accidentes fatales nos

su constante peligrosidad.

UN NUEVO FACTOR DE PER-
TURBACION URBANA

La reciente privatizacién de las Ii-
neas de autobuses metropolitanos ha
introducido un nuevo factor de per-
turbacién en la ecirculacién urbana,
el que, afortunadamente, podré ser
superado en el momento mismo en
que las autoridades municipales se
entreguen a su consideracién.

A lo largo de la avenida
Santa Fe, y en otras vias
céntricas, se han construido
estos peligrosos pilares,
llamados inexplicablemente
: “defensas”.

Los vehiculos de transporte
colectivo en muy contodas
oportunidades cumplen con la
disposicién municipal de
detenerse junto ol cordém de la
vereda para el ascenso y
descenso de los pasajeros.
Colectivos, émnibus y
“troleybuses” rivalizan en lo
reincidencia en lamentable
infraccidén.

Cuando los autobuses metropolita-
nos pertenecian al Estado, los con-
ductores y guardas eran fécilmente
identificables por el nimero de sus
respectivas chapas, el que figuraba,
ademés, en lugar visible en los co.
ches. Ahora, en la mayoria de las
lineas en funcionamiento, se ha su-
primido el guarda, y el conductor, al
parecer sin obligacién de llevar uni-
forme alguno, viste en 1a forma que
se Ie. ocurre. Los pasajeros carecen de
medios para identificar, cuando ello
s necesario, a los conductores, lo que
crea a su vez una situacién de im-
punidad, perjudicial para el serviecio
piiblico que se presta y para la eir-
culacién del que a menudo
se perturba. Es frecuente ver que los
autobuses no arriman a la acera para
el descenso o ascenso de pasajeros.
Pn:an en medio de la calzada y los
viajeros deben, por ello, eludir in-
Tnecesarios .

Con el nuevo sistema de funcio-
namiento de los autobuses, 1a dispo-
sicién que establecia el descenso de
los pasajeros por la puerta posterior




ha quedado fuera de uso, lo que pro-
voca constante congestion y dificul-
tades en la tnica puerta de descenso
y acceso, convirtiéndose en campo
propicio para los carteristas.
Universalmente se ha adoptado en
los vehiculos para el transporte de
pasajeros la norma del ascenso y des-
censo por lnicas puertas, a la de.re-
cha del conductor. Como es légico,
los grandes autobuses portefios res-
ponden a ‘esa norma, absolutamente
necesaria para la mejor ordenacién
del transito urbano. Son muchos los
colectivos, en cambio, en que el as-
censo o descenso se hace indistinta-
mente por la izquierda o la derecha.
En la linea 60, por ejemplo, en su
salida, en Constitucién, y en el tra-
mo de Ayacucho entre Tucumén y
se utiliza 1. puerta de la
izquierda y otro tanto ocurre en la
linea 208, de Plaza Mayo a Bolivar
e Independencia.

ARMONIA Y COMFOSICION
EN EL TRANSITO

El transito urbano en las grandes
cindades ha servido de tema para
inspirados compositores musicales.
Todos todavia recordamos “La me-
lodia de Broadway” y el “Rag de la
Calle 12", en las que sus autores nos
ofrecieron una viva descripeién de la
colmena callejera.

Es que para la atenuacién de los

8 Auto cLuUB

problemas de la circulacién de vehicu-
los en los grandes conglomerados
humanos, los encargados de resol-
verlos deben poseer necesariamente
el dominio de la armonia y de la
composicién. El transito urbano ne-
cesita para su normal desarrollo la
aplicacién de adecuadas dosis de esas
cualidades.

Via libre para tréansito libre, ar-
monia y mutuo respeto entre las per-
sonas que marchan a pie y las que
estdn motorizadas, obediencia a las
normas de circulacién dispuestas por
la autoridad municipal, acatamiento
de los conductores de vehiculos de
transporte piiblico a los diagramas
de desenvolvimiento para ellos es-
tablecidos, y el fortalecimiento del
sentido de convivencia social, del sen-
tido de comunidad, son las principa-
les etapas que debemos cubrir para
llegar al grado de educacién vial que
nos ofrezea como premio la solucién
de este problema ciudadano gue hoy
a todos nos preocupa.

Si aportamos nuestro esfuerzo en
forma de comprensién y colaboracién
y la autoridad comunal se asesora
para su accién futura en la expe-
periencia actual de los grandes con-
glomerados humanos del exterior,
Buenos Aires podri, en dia no leja-
no, enorgullecerse de haber sabido
aprovechar el aporte de todos, para
bien de todos, en la culminacién de
un claro y definido destino.

Ahi esté el seiolamiento
para peatones en el suelo;
pero el piblico roras

veces lo respeta.

Estos cosos pason en la calle. Mientras en
una esquina céntrica estamos

enfocando una escena de trénsito

para ilustrar esta nota, en el visor de
la cédmara aparece,

en inesperado primer plano, el rostro

de un deshollinador, de esos

en Eu dicen que traen suerte.

= L E? muchacho sonrie
inesperadamente nos dice: “JMe saca

5 una foto?”. El ruido
del obturador al dispararse casi
simulténeamente le hoce comprender que
lo hemos complacido. Y entonces,

sin preguntarnos de dénde

somes ni para qué estomos tomando
fotos, se limita a decirnos: “Gracias”. y
sigue su camino. Con simpatia lo

»  vyemos aolejarse mientras

en un trozo de pelicula negativa ha
quedado su rostro en un retrato

que quién sabe si alguna vez tendré
oportunidad de ver.



#

ECONOUMICE

PESOS, ACEITE Y
COMBUSTIBLE CON

BARDAHL!

PARA MAQUINAS DEL
HOGAR U CFICINAS

BARDAHL
HOME AND

« WS4 AT OFFICE OIL
- FEUCYY YT

PARA ENGRASE EN
GEMNERAL

BARDAHL

PARA AGREGAR
A LA NAFTA

BARDAHL
TOP - OIL

FARA TRANSMISIONES
DIFERENCIALES Y CA
JAS AUTOMATICAS

BARDAHIL

PARA LIMPIAR RADIA
DORES, PREVEMIRLOS
DE OXIDO E INCRUS.
TACIONES y LUBRICAR
BOMBAS DE AGUA

BARDAHL

RADIADORES

aAP‘\gAHz gh DAH( RNHI

ARITINE FARS
FOoR

FUMA?2

n - SU COCHE FUMAZ.
O ; TDle::rc:isl e '}.poi | ( RADIATORS PARA MOTORES QUE

TWO - STROKE

TWO-STRONE 0l BARD

RIMOVEE AN PRIVINTE
SCALL AND RUST

o STOFS SQULALY AND
AUBRICATIS WATIN PUNh

CLlANS AND COMDITIONI
INTIRE COOLING STITIA

SARDAA s N AR

-
ADDITIVE
.
4
! H

00 11 10 vouR umnn [

-
.....:‘,'_m‘, vt

PARA AGREGAR A PARA MOTORES
T GAS OIL DIESEL OIL NUEVOS O EN BUEN
[CTRTT AN Ay Y FUEL OIL ESTADO
sl = BARDAHL BARDAHL
e DIES EL ADDITIVE - Oll
TOP-OIL

MAS ANOS DE VIDA Y MAS VIDA A LOS
ANOS DE SU MOTOR

La sumao de estas ventajas hoce que
BARDAHL sea el mas barato de los

aditivos B A R D A H L

TOTALMENTE IMPORTADQ [UBRICANTES ARGENTINA S.A.IL

QUEMAN ACEITE

AHL

y. G

LAVALLE 1527 - 5" P. T.E. 45-5033 - 40-6886



AL

Valiant

Falecén

Peugeot 404




Siam Di Tella




¢VIAJA A CORDOBA?... éMAR DEL PLATAZ?...
¢BAHIA BLANCA?... éROSARIO?... éeTUCUMAN?...,

CON SU TRADICIONAL
Y LIBRETA DE AHORRO
UD. PUEDE OPERAR

) u SIN LIMITE EN
E B ESAS CIUDADES ...*

a. paiva

Y CON MAXIMAS FACILIDADES "=
EN EL RESTO DE LA REPUBLICA

: AHORRE!

CAJA NACIONAL DE AHORRO POSTAL



UN VIAJERO ARGENTINO
HABLA DEL ORIENTE

Lalibre empresa levanta

en el Japon el nivel
de vida, dice
L. Lix Klett

gocios de nuestro pais que visita-

ron Japdén en coincidencia con el
viaje alrededor del mundo del doctor
Frondizi, han regresado a la Argenti-
na fuertemente impresionados por el
desarrollo industrial y comercial que
se observa en aquella nacién como re-
sultado de la aplicacién del sistema
econémico de la libre empresa.

Uno de esos viajeros, el sefior Luis
Lix Klett, en la reunién del Rotary
Club, del 27 de diciembre dltimo, ex-
presd al respecto lo siguiente:

He visitado varias fébricas y he
visto que la productividad aumenta
en proporcién mucho mayor que la su.
bida de los salarios. Alli existe un 1é-

L 0OS industriales y hombres de ne-

gimen de mejoras para los obreros y
empleados que queda en manos de los
empresarios. Es el régimen de bonos,
que permite darles mejoras cada seis
meses, pero no por ley, sino por el re-
sultado de la produceién de las em-
presas.

Ademés Japén va hacia el libre co-
mercio. Existen solamente dos listas,
una de ellas de importacién automa-
tica, y los derechos méiximos de adua-
na alcanzan al cincuenta por ciento
¥ van en escala descendente hasta
llegar al cinco por ciento, Reciente-
mente han sido liberados de derechos
760 articulos mais.

La impresién més importante gue
he sacado de este viaje, a través de
mis observaciones —termina diciendo
el sefior Lix Klett— es que la libre
empresa, es la que ha levantado el
“standard” de vida del Japén, que
paulatinamente va subiendo a razén
de un diez a un guince por ciento por
ano. Esta es, en sintesis, la impre-
sion que he obtenido de mi viaje al
Japén.

Los obreros trabajan en el Japon en

ambientes limpios y espaciosos, como el

que muesira esta foto, correspondiente

a una manufactura de rayén, de Tokio.

Lo aplicacion del sistemo de bonos,

sin imposicion estatal ni obrera, permite

que estos trabajodores japoneses vean
constantemente mejorada su situacién

econémica en relacion con el aumento

de lo productividad.
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principio de nuestro viaje de
EL Colombia a la Argentina de-
.12 bi habernos servido como avi-
so de lo que habria de venir: tuvi-
mos que empujar nuestra camioneta
durante la primera etapa. La camio-
neta llegé a la aduana de Cartagena
sin nafta, y como los colombianos te-
mian el sabotaje, no podiamos traer
nafta a los muelles. Asi, tuvimos que
empezar nuestro gran viaje en una
actitud innoble detrds del vehiculo:
brazos y hombros empujando. Una
vez pasada la incomodidad de la
aduana colombiana, subimos en la
camioneta y comenzamos a andar en
la forma que habiamos imaginado
—al volante—, observando el paisa-

dias lluviosos en camino, llegamos
& Manizales, con 24 horas de tiempo
para arreglar la primera exposicién.
Con la ayuda de la prensa y el Club
de Jardineria, tuvimos éxito, la suer-
te de contar con una afluencia de mi-
les de personas para la exposicién
pictérica inicial del viaje. Ademads
del éxito de la exhibicién, Manizales
acababa de tener la nevada mas
grande que se recordaba en afios;
las sierras estaban hermosas y ofre-
cian motivos maravillosos para pin-
tar.

De Manizales seguimos a Bogota.
En la primera semana habiamos vis-
to el desfile de paisajes sudamerica-
nos —de playa a selva, de selva a

LA AVENTURA COMIENZA EN

Colombia y Ecuador: pueblos hospitalarios y

camioneros ejemplares. El arte siempre encuentra

un lugar en el corazén del munde. Caminos

increibles, bandoleros en aceche

y aduaneros ingeniosos. La huida al Perd.

Escribe
EDWARD L. SHAW e
ilustra

BRUNO PASQUIER-
DESVIGNES

Para "AUTOCLUB"

je que cruzabamos corriendo a los
veinte kilémetros por hora que per-
mitian los caminos colombianos.
Teniamos una camioneta cerrada,
marca Volkswagen, llena de cajas de
madera gigantes que guardaban los
cuadros, maletas, cajas de libros, ma-
quinas de escribir, llantas, repuestos,
tela para pintar, colchones de aire
para dormir, hasta esquies— todo
el equipaje necesario para un viaje

4

alrededor de América del Sur para
un pintor y un escritor. Como no te-
niamos un plan invariable, nos ha-
biamos preparado para la eventuali-
dad de quedarnos por un tiempo en
algin lugar que nos gustara en la
ruta. Una vez libres de la aduana
de Colombia, después de pagar el
‘“recargo” en forma de un peqguefio
cuadro al jefe de aduana, salimos por
la carretera a Bogota.

Sabiamos que el camino no era
bueno, y era verdad; pero su rude-
za nos dio rapidamente la experien-
cia necesaria para cruzar Ameérica
del Sur. Nuestra primera escala fue
Manizales, donde tenia lugar la Ter-
cera Exposicion Nacional de Flores
de Colombia. La junta directiva del
Club de Jardineria de Manizales nos
invité a exponer los cuadros del pin-
tor entre las flores. Después de tres

Carragews .

CARTAGENA

sierra. Nos faltaba la intensidad que
nos darian Ecuador, el Peri y Boli-
via; pero habiamos sobrevivido, lo
que era mas importante; la camio-
neta habia sobrevivido los cambios
de clima, de altura y de choferes.
Los dos, el pintor y yo, habiamos ma-
nejado sin accidentes. Habiamos te-
nido pequenos problemas mecanicos;
pero imaginacién y espiritu creati-
vo artistico vencieron estas dificul-
tades, y sin perder ni los choferes
ni el vehiculo, llegamos a Bogota.

En Bogota, auspiciada por el Mi-
nisterio de Educacién, la exposicién
tuvo lugar en el Museo Nacional. Nos
quedamos. en Bogotd tres semanas,
bastante tiempo para que la camio-
neta pudiera recuperarse para el
largo viaje a Quito. Antes de salir
de la capital colombiana hacia el Sur,
hicimos una excursién a los llanos
orientales de Colombia. En este via-
je descubrimos, en un momento dado,
que el Volkwagen no tenia ni una
gota de nafta; pero aprendimos a
apreciar la generosidad de los ca-
mioneros de los caminos de América
del Sur. También descubrimos que
las carreteras de mafiana no podrian
ser las huellas de hoy, y que ni el en-
tusiasmo més exaltado podia con-
guistar el lodo.

Con la diversidad de experiencias
de las primeras semanas, pensamos
que ya conocfamos todos los proble-
mas que encontrarfamos; pero esté-
bamos equivocados. Pasamos de no-
che sin incidentes por el territorio
donde entonces pululaban los bandi-
dos de Colombia. Al dia siguiente lei-
mos en el periédico que de los pocos
coches que habian pasado aquella no-
che, dos habian sido detenidos y cua-



tro personas fueron asesinadas. Nos
quedamos en Pereira, una ciudad ca-
fetera de Colombia, durante dos dias,
y seguimos a Ecuador. Por fin tro-
pezamos con un problema que no po-
diamos resolver: teniamos cinco
cubiertas bajas para hacer 15 kils-
metros. Otra vez un amable chéfer
de camién nos salvé; después com-
pramos los materiales para arreglar
cubiertas.

Pasamos la frontera entre Colom-
bia y Ecuador sin problemas —no
habfa nadie—, nos detuvimos para
dibujar el puente limitrofe y segui-
mos sin inspeecién. Las vistas de la
frontera hasta Quito eran magnifi-
cas. El camino pedregoso nos forzé
a viajar despacio y tuvimos muchas
oportunidades para apreciar las se-
rranias y los lagos. Ecuador también
resulté una buena prueba para la
camioneta, Bajamos de Quito, a 3.000
metros de altura, hasta Guayaquil,
en una noche, con el tnico inconve-
niente de perder los limpiaparabri-
sas. Navegar sin estos bajo un agua-
cero es dificilisimo, especialmente en
Ecuador, donde los lagos estdn den-
tro del camino, en vez de hallarse
a un costado.

En Guayaquil confutamos el mito

interamericano de la falta de eficien-
cia en América del Sur. Llegamos a
las 4 de la tarde, sin saber dénde po-
driamos realizar la exposicién; pero
con la ayuda de la Casa de Cultura
Ecuatoriana abrimos una exhibicién
de 50 cuadros la tarde siguiente, con
programas e invitaciones impresos,
notas en cuatro diferentes periédi-
cos, y un grupo de 150 personas en
la inauguracién.

La salida de Ecuador no fue tan
fécil como la entrada. Después de
tres horas en uno de los peores cami-
nos que habfamos encontrado, una
aparicién en uniforme nos dijo que
tenfamos que volver para obtener
permiso para abandonar el pais. Yo
volyi en tren y regresé a la madru-
gada. Seguimos hasta la frontera,
pPérmisos en mano, con ganas de en-
trar en un nuevo pais. El jefe de
inmigracién en la frontera queria
otro permiso imaginario que mno pu-
fin nos multé. Huimos al Perd. Los

P.GU.}L De [0y ANDES

peruanos, acostumbrados a los turis-
tas decepcionados que salen del Ecua-
dor, confiscaron nuestros mapas de
este pais y trataron de borrar todos
los recuerdos de la pequefia repi-
blica, que aparentemente estd dismi-
nuyendo mas cada afo. Después de
tres dias de cruzar el gran desierto
del norte del Peri, pocos recuerdos
de las penurias del viaje quedaron
en nuestras memorias y estdbamos
listos para pasar una semana des-
cansando en Lima, antes de conti-
nuar con la segunda mitad del via-
je, rumbo a Buenos Aires.

i EL PROGRESO SE DESLIZA
SOBRE CAMINOS MAS LISOS!

Acteso Norte a Buenos Aires - 8 manos de Transito.

La alta calidad y el excelente comportamiento
de las rutas pavimentadas con hormigén ha sido
comprobado de modo fehaciente y exhaustivo, tan-
to por los resultados registrados en los caminos
construidos en gran escala con este material, de uso
umversal, como por las pruebas de laboratorio y
ensayos acelerados que ha cumplido siempre con
todo éxito.

La bondad de este material deriva de que es un
producto del ingenio humano que adquiere la so-
lidez, la resistencia ¥y la permanencia de la roca

La edad. que envejece y debilita a la mayoria
de los materiales. no afecta al hormigon que, por
¢l contrario, gana en resistencia & medida que trans-
curre ¢l tiempo.

Ofrece, también, la mixima seguridad al transito
por su resistencia a las patinadas y por su color
clero que provee el maximo de visibilidad nocturna.

Estas caracteristicas intrinsecas y unicas, propias
del hormigén, se complementan con los precisos
metodos de ingenieria empleados en la ejecucién
del pavimento, que sdlo pueden usarse con este
material, y que permiten satisfacer con holgura los
estrictos requisitos que exige el transito moderno,
en materia de lisura y terminacion superficial

endurecido, de P
invisibles, constituyen el factor decisivo para ase-

Detalle de Juntas Aserradas.

Las juntas uefmd.u cortadas sobre el hormigén

¥y prictic

gurar. carreteras perfectas, de extraordinaria li-
sura y uniformidad, sobre las que el transito se
desplaza con una serenidad maravillosa, sin el
mas minimo ruido ni altersciones en la marcha.

Por su rigidez distribuye las cargas sobre una
mayor superficie de la subrasante que otros tipos
de pavimentos. Requiere, en consecuencia, espe-
sores inferiores a estos (himos.

Su conservacion es simple y de bajo costo.

Todos estos factores sumados a su vida (til,
estimada en 50 afios y mds ain para los pavimen-
tos del futuro, muy superior a la de cualquier otro
pavimento, dan por resultado que sea el de mis
bajo costo anual, es decir, que brinda la doble
ventaja de ser el pavimento de mas alta calidad
¥, conjuntamente, el mis econémico.

INSTITUTO DEL CEMENTO PORTLAND ARGENTINO

San Martin 1137

SECCIONALES - cenTRO: Rivera Indarte 170, Cordoba: moRrTE:

Buenos Aires

Mufecas 110, Tucumin; sum: Calle 48 N» 632, La Plata;

DELEGACION BARILOCKE: C. C. 57, S. C. de Bariloche; LiTomAL: Sarmiento 784, Rosario; cuvo: Patricias Mendoci-

nas 1071, Mendoza; camro £x

TAL: Edison 453, Martinez, Provincia de Buenos Aires.
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El enorme reflector parabdlico del radiotelescopio de Jodrell Bank, en Inglaterra. Su did-
metro es de 76,20 metros. Un ojo monstruoso y vigilante que perfora el espacio infinito.

EL RADIOTELESCOPIO DE JODRELL BANK

% Auto cLus

La antena del mundo

la llanura de Cheshire, cerca de Manchester, Inglaterra, se

E levanta la més asombrosa maravilla que ha concebido y rea-
lizado hasta el momento la moderna técnica astronémica.

El radiotelescopio de la Estacion Experimental de Jodrell Bank,
dependiente de la Universidad de Manchester, ha sido llamado por
alguien —con bella y exacta expresividad grafica—, “la antena del
mundo”. Se trata, en efecto, de un instrumento cuya perfeccién y
magnitud permite desentrafiar misterios del tiempo y del espacio que
hasta hace muy poco eran materia de meras hipotesis sin verifica-
cién cientifica. Desde que funciona e! radiotelescopio britanico, a fines



El perseguidor de los satélites
artificiales., eseruta

también dia y noche la profundidad
del espacio.

para reconstruir la historia del
Universo y de la Creacion.

(“AUTOCLUB” agradece a la Embajada Britinica en
Buenos Aires las informaciones técnicas y fotografias
suministradas para la redaccién de esta nota.)

de 1957, el mundo tiene un ojo avizor y sensible abierto al universo,
cuyas posibilidades para la astronomia y la cosmologia son sencilla-
mente sobrecogedoras.

El enorme aparato —2.000 toneladas de estructura de acero—, fue
construido con el objeto principal de efectuar investigaciones astro-
némicas fundamentales, pero ha prestado simultineamente inestima-
bles servicios para el contralor y rastreo de satélites artificiales en
el espacio profundo y en estudios meteorolégicos y sobre las comu-
nicaciones transoceanicas.

El gigante de acero

Un radiotelescopio se basa en principios andlogos a los de un teles-
copio 6ptico. Ello se explica si se tiene en cuenta que las ondas radiales
son de la misma naturaleza de las ondas luminosas y que hay entre
ellas s6lo una diferencia cuantitativa de longitud: las ondas radiales,

Un técnico de Jodrell Bank lee e inter-
preta las comunicaciones recogidas en
el espacio sideral.

PERSIGUE i & ‘At
A 10S xSl
| SATELITES

AuTO cLus Jl



El sutil y complejo equipo que funciona ininterrumpidamente en la cabina de contralor.

mucho més largas, necesitan una “superficie recep-
tora” consiguientemente mucho mas amplia. De alli
que de los 5,08 metros de didmetro del telescopio
éptico Hale, de Monte Palomar, Estados Unidos —el
més grande en su género—, se haya pasado a los
76,20 metros de diametro en el radiotelescopio de
Jodrell Bank. Pero a la extraordinaria extensién
de su alcance con respecto
a los més perfeccionados
telescopios é6pticos, el ra-
diotelescopio afiade una ca-
racteristica que aquéllos
no poseen: el sistema de
radar, que e permite emi-
tir senales y recogerlas “de
rebote”. Un radiotelesco-
pio, en general, es, oues,
ni mas ni menos que un gi- \
gantesco receptor de radio
altamente preciso y sensi-
ble, con un equipo de radar
complementario.

Esto, que dicho asi pa-
rece sencillo, no logra si-
quiera hacer imaginar al
profano la maravilla de
técnica y de ingenieria que
supone. Pero la deseripeién
fisica de! radiotelescopio -
de Jodrell Bank quizéas
consiga dar una mayor

9 AuTO CLUB

Rapio TELESCOPE

Parabolic
rafiector

OPTICAL REFLECTING TELESCOPE

aproximacién a su magnitud sin precedentes.
El gran paraboloide de 76,20 metros de didmetro
—el “espejo” receptor de ondas radiales—, esti
formado por una plancha de acero de 800 tonela-
das, de superficie concava, cuya forma puede com-
pararse a la de un “cucharén” o a la taza de un
faro de automévil. Este enorme plato sostenido por
una estructura de acero,

| puede orientarse hacia
cualquier punto del cielo,
gracias a dos juegos de
motores. El primer equipo,
ubicado sobre dos torres
laterales de 54,86 metros
de altura, totaliza 200 H.P,
y acciona el movimiento del
“plato” en sentido vertical.
Otro equipo similar de mo-
tores mueve la totalidad de
.a estructura —de 2.600
toneladas—, en direccién
horizontal, por un sistema
| de “railes” construido en
una plataforma circular

Parallel radio
waves from
radio source
Explicacion esquemdtica del

modus operandi de un espejo

- parabélico para imdgenes dp-

oritd ticas y, por otra parte, del
reflector parabélico de un

radiotelescopio.



sobre la cual se apoya toda la mole de acero. Todo
este montaje, permite al radiotelescopio realizar un
giro completo, de 360 grados, en cualquier sentido,
lo que, unido a su movilidad vertical, hace posible
una precisa graduacién del “plato” con respecto
al cenit y al azimut, logrando ademas obviar los
inconvenientes derivados del movimiento propio
de la tierra.

Desde el centro de la concavidad, se yergue una
especie de aguja de 20 metros de longitud. Es la
torre de la antena del radiotelescopio, destinada a
concentrar las ondas radiales que previamente han
rebotado contra la superficie acerada del “plato”.
Su gran diametro, da al instrumento un inigualable
“poder resolutivo”, gracias al cual pueden captarse
ondas producidas a enormes distancias y de escasa
potencia. Ello puede explicarse sencillamente, pues
mientras mayor es la superficie de recepcién de
ondas, mayor cantidad de éstas se recibirdn y ma-
yor serid también su concentracién sobre la antena.

Completando las instalaciones, de la parte exte-
rior del “plato” “cuelga” el laboratorio, que per-
manece vertical cualquiera sea la inclinacién de
aquél. Alli estdn los aparatos de recepcién y trans-
misién, el radar y otra serie de instrumentos para
el estudio y la investigacién, cuya estructura, com-
pacta y pequena, contrasta con las dimensiones
“astronémicas” de la mole exterior. A poea distan-
cia, sobre el llano, y en permanente contacto con el
laboratorio, se halla la sala de control, desde donde

Impresionante fotografia de una galaxia, que se

mueve y vive en alguna parte del espacio infi-

nito, a una distancia de centenares de millones
de “aios luz” de nuestra pobrecita Tierra.

se dirigen_ los movimientos del gigante de acero que
—parad6jicamente—, a los ojos del simple obser-
F?idor, pareceria destinado a una eterna inmovi-
idad.

Tras el rastro de los satélites artificiales

El servicio mas inmediato y de mayor utilidad
préactica usual prestado por el radiotelescopio se
refiere a una actividad si se quiere subsidiaria con
respecto a sus fines especificos de investigacién
astronémica, pero no por eso menos importante.
Tal el control y rastreo de satélites artificiales lan-
zados al espacio profundo por los Estados Unidos
v por Rusia.

Atn no habia finalizado su construceién, cuando
el 4 de octubre de 1957, ante los 0jos asombrados
del mundo, la Unién Soviética envié al espacio su
primer Sputnik. EI trabajo de seguimiento ¥y con-
trol se efectiia en perfecta sincronizacién con los
hombres de ciencia de los Estados Unidos que
desde Cabo Cafaveral y otros Laboratorios de Tec-
nologia Espacial norteamericanos, se hallan duran-
te el curso de las tareas en permanente ¥y directa
comunicacion con los cientificos britdnicos de Jo-
dre]} Bank. Las funciones que cumple el radioteles-
coplo en esta materia son esencialmente tres:
1) Establecer exactamente la posicién angular de
]q “sonda” —asi se denomina al satélite artifi-
cial—, sobre todo en las primeras horas; 2) Enviar
hasta ella impulsos de mando; 3) Recibir los datos
enviados por la sonda.

A medida que aumenta la distancia del satélite
a la tierra, mayor es la importancia que asume el
radiotelescopio britdnico, ya que pronto queda
aquél fuera del alcance de receptores menores. Si
a bordo del satélite hay un transmisor de 5 Watt,
Jodrell Bank ha probado poder recibir informacién
hasta una distancia de 16.093.400 kilémetros, tal
como sucedié en el caso del proyectil Pioneer V,
de los Estados Unidos. Pero si la potencia del
transmisor se aumentara a 150 Watt, se podria
establecer comunicacién hasta una distancia apro-
ximada a los 160.934.000 kilémetros.

Estas cifras traducen el curso de la persecucién

de un satélite artificial por el radiotelescopio de

Jodrell Bank: segundo a segundo, registra su
distancia, elevacion y velocidad.

Hablando con la Luna

En otro orden de investigaciones, el estudio de
la superficie lunar por medio del radar, ha abierto
un campo de posibilidades insospechadas en rela-
cién con las radiocomunicaciones transoceanicas.
Como consecuencia de estos estudios, iniciados sin
ninguna finalidad practica, se arribé a la sorpren-
dente conclusiéon de que la luna podria usarse para
la retransmisién de comunicaciones a través de los
océanos. Y tras comprobar que la palabra humana
era devuelta por la superficie lunar claramente
inteligible —la voz inglesa “hello”, fue la primera
en conocer la luna—, se ensay6 el envio de men-
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sajes radiales, primero en morse, luego hablados
a los Estados Unidos, por medio de la luna. EIl
Centro de Investigacién de la Aviacién norteame-
ricana de Massachusets los recibié perfectamen-
te. Las perspectivas de este descubrimiento son ex-
traordinarias, pues usando la luna como retrans-
misor de radiocomunicaciones podrian evitarse los
graves inconvenientes del “fading” ocednico que se
produce con los medios actuales, al tiempo que se
multiplicaria el nimero de frecuencias para las
transmisiones internacionales, ya que las ondas se
proyectan hacia arriba y no en forma horizontal.

Una maquina del tiempo

Pero donde Jodrell Bank muestra su asombrosa
y sobrecogedora potencialidad, es en el campo de
las investigaciones astronémicas fundamentales, fi-
nalidad primordial para la que fue construido. Des-
de que comenzé a funcionar, se han completado
méas de 13.000 horas de estudio, y de ese tiempo
s6lo una pequefia proporcién de aproximadamente
el 5 9, fue consagrada al rastreo de satélites arti-
ficiales. El resto ha sido ocupado en estudios que
abarcaron una gran diversidad de temas, tales co-
mo la ionosfera terrestre, el sistema solar y el
espacio interplanetario, la Via Lactea, las galaxias
y algunas catastrofes c6ésmicas producidas hace
miles de millones de anos.

Como hemos dicho, las ondas radiales son de
la misma naturaleza fisica que las ondas o6pticas.
Ambas son una forma de la radiacién electromag-
nética; pero mientras la longitud de las ondas
6pticas se mide en centimetros, las radiales son
mensurables en metros. Por eso el radiotelescopio
necesita una antena receptora muchisimo mayor.
Las estrellas y el espacio intersideral emiten ondas
radiales, pero las fuentes productoras parecen con-
centrarse precisamente alli donde hay objetos di-
ficilmente visibles. Por otra parte, el espacio inter-
sideral est4 lleno de nubes de polvo —formadas por
gas hidrégeno en estado neutro—, que no emiten
ondas 6pticas e impiden el paso de las que se hallan
detris. Esas nubes de polvo interespacial emiten,
en cambio, ondas radiales y permiten el paso de
éstas a través suyo. He aqui la gran ventaja del
radiotelesconio sobre el telesconio éptico, que re-
sulta radicalmente insuficiente para alcanzar zonas
del espacio c6smico tapadas por las nubes de polvo.

Desde Jodrell Bank se ha podido reunir datos
sobre regiones situadas a distancias inverosimiles,
a las que el hombre probablemente nunca llegara.

Sin embargo, méas extraordinario aln es su capa-
cidad de retrotraer el tiempo y suministrar infor-
macién acerca de acontecimientos que sucedieron
hace millones de afios luz en el pasado. Tal el caso
de una de las experiencias efectuadas en Jodrell
Bank. Desde hace casi diez afios se sabe que una
de las fuentes mas potentes de ondas radiales se
debe al choque de dos galaxias ocurrido a la remo-
tisima distancia —en el tiempo y en espacio—, de
700 millones de afios luz (un afio luz es la distancia
gre las ondas luminosas v radiales recorren en un
afio, a una velocidad de 299.300 kilémetros por se-
gundo). A la ‘ocalizacion de esa catastrofe césmica,
se la conoce actualmente con el nombre de “Cisne
A”. Mediante las investigaciones realizadas con el
radiotelescopio se establecié que alrededor de vein-
te fuentes radiales se hallan ain mas lejos que
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Cisne A. Estos datos resultaron confirmad
1960 por Rudolf Minkowski, quien con el ?;gleesIE
copio de Monte Palomar, en los Estados Unidos
llegé a la conclusién que una de esas fuentes se
encuentra a una distancia de 6.000 millones de afios
luz y se aleja de la tierra a casi la mitad de la
velocidad de la luz.

El origen del Universo

La continuacién de tales investigaciones puede
llevar a descubrimientos sensacionales, que den al-
guna indicacién acerca de la gran incégnita del
origen del universo. En la actualidad existen al
respecto dos teorias. Una, sostenida por Gamow y
Lemaitre, afirma la primitiva existencia de un
atomo que exploté provocando una distribucién
galactica de cada vez menos densidad a medida que
se avanza en el tiempo. El universo habria comen-
zado asi en un momento determinado del tiempo y
en un lugar determinado del espacio. Segiin la se-
gunda teoria, que sostienen Hoyle y Bondi, habria
una continua produccién de galaxias en cualguier
lugar del espacio y en cualquier momento del tiem-
po; esa creacién se extenderia hacia el infinito,
hacia e] pasado y hacia el futuro. Ello supone, ade-
mas, una distribucion de galaxias similar en cual-
quier periodo.

Cuando Jodrell Bank examina esas fuentes re-
motas, esti actuando a manera de una méquina del
tiempo, retrotrayvendo el presente a un momento
del pasado situado a seis mil milloneg de afios luz,
cantidad que, segiin Gamow, representa mas de
la mitad de la edad del universo. Este prodigioso
poder obtenido por la ciencia y la técnica astroné-
mica, puede por lo tanto, quizds en un futuro pré-
ximo. dar alguna respuesta al gran interrogante
cosmico.

Todo lo dicho hace de Jodrell Bank el instru-
mento mas preciso y potente con que cuenta actual-
mente la humanidad para interrogar al universo.
Sélo cuando en 1964 se haya terminado el radiote-
lescopio de Sugar Grove, en los Estados Unidos,
cuyo “plato” tendra 182,88 metros de didmetro,
Jodrell Bank habra sido superado.

LA PRODUCCION CITROEN 1961
EN FRANCIA

La produccién total de esta gran usina francesa duran-
te el afio calendario de 1961 alcanzé a 337.000 vehiculos,
de los cuales, 255.000 automéviles particulares. Estas ci-
fras sefialan un sensible progreso sobre las del afio 1960,
en el cual fueron respectivamente de 316.218 y 232.147.
El 27 9% de esa produccién fue absorbida por las expor-
taciones; éstas aumentaron en un 15 % respecto al de
1960.

CAMPEONA DE AUTOMOYVILISMO
EN FRANCIA

Ta Federacién Francesa de Automéviles Sport acaba
de discernir el campeonato de Francia de 1961 a la se-
fiora Claudine Vanson, quien durante la temporada de
este afio ha conquistado numerosas victorias conduciendo
su Citroen ID-19. Es esta la segunda vez que la sefiora
Vanson gana ese titulo, pues ya lo habia obtenido también
en 1960, con un coche de la misma marca y tipo.
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EXTRACTOS DE JURISPRUDENCIA PARA
AUTOMOVILISTAS
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La prioridad de paso en las
esquina cuando
se cruza una avenida

N re Lucas Vuke Vlahusic contra
Leopoldo Buzynsky, sobre cobro de
sos a causa de un choque entre el
taximetro de propiedad del primero y
el vehiculo particular del segundo, ocu-
rrido en la esquina de la Av. Callao y
Charcas, la Sala Il de la Exma, Cimara
de Apelaciones de Paz de la Copital,
con el voto de los doctores Nicoldis M.
Videla, José¢ Mauricio Alonso y Julio
Puiggari, confirmé la sentencia del
Juez de Primera Instancia, doctor Cé-
sar A. Gaibisso, que rechazé la demanda,
con costas. Son de interés los antece-
dentes del caso y e] principio que debe
regir el trinsito sentado por el Juez y
confirmado por la Cimara.

Sucedié que el actor circulaba con su
raximetro por Callao, rumbo ol Norte,

al llegar a la esquina de Charcas (hoy
Kla:celo T. de Alvear), chocé con el
coche Austin “baby” del demandado,
que cruzaba la avenida y se dirigia ha-
cia el este, Ambos sufrieron desperfec-
tos de cierta consideracion,

Entre otras cosas, el actor alegd: 1
que la colision se debié a imprudencia
del demandado, quien no cedié el paso
no obstante venir el taximetro por su
derecha; 2° que, de acuerdo con el Re.
glamento de Trdnsito (Ley 13.893), le
correspondia prioridad en el paso,

El demandado negd las razones adu-
cidas por el actor. Por lo demds, no
pudo probarse exceso de velocidad de
parte del primero y sélo podia presu-
mirse en cuanto al raximetro.

En los considerandos de la sentencia,
el Juez sostiene que, “la obligacién de
conceder paso a los vehiculos que apa.
recen por la derecha... corresponde en
el supuesto de aparecer ambos al mis-
mo tiempo en la bocaealle... (pero),
habiendo ya traspuesto el automévil del
demandado por lo menos la mitad de
la avenida, la que corresponde al trin-
sito con circulacién al sur, aquella pre-
ferencia no le ha asistido al actor”. Y
agrega el magistrado:

“En el trinsito de la ciudad es rei-

terada la errénea costumbre de circular

r las avenidas a velocidad mayor que
raopmdente, olvidando la obligacién de
conceder paso a los vehiculos que Ia
atraviesan y ya han traspuesto su mi-
tad.

"Quien transita por una avenida y ve
a un vehiculo cruzarla y ya lo ha he-
cho éste en su mirad, esta obligado a
ceder el paso...” —aunque el segundo
venga por la izquierda. Como hemos
visto, el Tribunal de Alzad: aceptd esas
razones y confirmé el principio esta-
blecido por el Juez doctor Gabisso.

It

Causa “COLUMBIA"

(Cia de Seguros), contra

JESUS F. PRADA

Responsabilidad del Depositario
(en el caso, el dueiio de un garage)
por robo de un automéyil

a mano armada

La actora pretendia que el duefio del
garage, de donde fue robado un auto-
mévil particular mediante uso de fuerza,
reintegrase a la compafiia aseguradora
la suma de m$n. 120,000, que habia pa-
gado al duenio del vehiculo.

En primera instancia, el Juez hizo lu-
gar a la demanda por considerar que
existi6 nej;ligencia de parte del deman.
dado o de su empleado —el sereno—,
tanto por no tener cerrada la puerta del
garage como porque el Gltimo no por-
taba armas con que eventualmente hu-
biese podido repeler la agresién.

La Exma. Cimara de Apelaciones en
lo Civi] de la Capital, Sala A (sentencia
del 30 de mayo de 1961), con el voto
de los doctores Guillermo A, Borda, Ro.
dolfo de Abelicyra y Jorge Joaquin
Llambias, no comparué el criterio del
inferior, revocé la sentencia y rechazé
la demanda.

Tras minuciosos fundamentos, la Ci-
mara sostuvo finalmente que, por una
parte, el contrato existente entre el pro-
pietario del automévil y el duedo del
garage, es, al mismo tiempo, de depé-
sito, de locacién de servicios y de loca-
cién de cosas. Por otra parte, para de-

cidir el caso, afirmé el principio de que
el art. 2237 del Cddigo Civil, segin
el cual el robo a mano armada exime
de responsabilidad al posadero, a quien
se reputa depositario, es aplicable tam-
bién a la situacién del dueno del ga-
rage de donde se ha sustraido un auto-
moivl mediante violencia razonablemen_
te irresistible.
I

Negligencia y culpa
del peatén en un accidente
de transito

En el caso (Espinosa, Amalia contra
Scaltriti, Armando, sobre indemnizacién
de los dafios y perjuicios derivados de
un accidente ‘fe transito), la Exma. Ci-
mara 1* de Apelacioses de La Plata, en
sentencia del 15 de noviembre de 1960,
si bien hizo lugar parcialmente a las
pretensiones de la actora, atentas las cir-
cunstancias de hecho invocadas y pro-
badas en autos, senté un principio pric-
tico que es conveniente recordar, en be.
neficio de los peatones, pero ciertameste
también de los automovilistas, quienes
con frecuencia lo olvidan con grave da.
flo para sus propios intereses. Ese prin-
cipio establece, que “incurre en culpa
el peatén que intenta cruzar una aveni-
da fremte a un vehiculo de transporte
colectivo que se hallaba detenido...”
Importa mucho que todos tengan esto
presente,

v

Embargo de un automotor,
anterior al registro

de un contrato de prenda,
posteriormente celebrado
con el vehiculo.

La Exma. Cimara de Apelaciones en
lo Comercial de la Capital, Sala A,
resolvi6, en sentencia del 10 de marzo
de 1961, que, “embargado un automo-
tor con anterioridad a la celebracién y
registro de un contrato prendario sobre
dicho bien..., esa prenda es inoponible
al ejecutante, que conserva su derecho
al cobro preferente de su crédito sobre
el producido (del remate) del bien
embargado”.

CRISTALES

PARA AUTOMOTORES - VEN

CURVADOS
INASTILLABLES
TA vy COLOCACION

ELIMINACION TOTAL DE FILTRACIONES

}é&-ﬁ’.l.

y T.26-7004
AUTO cLuB 95



“JOUR DE FETE" en

v el arta del bien vestir, han vivido cuatro dias “mara-
villosos” —seglin ellas— de turismo y trabajo en Buenos
Aires. Siete de estas bellezas son francesas, una inglesa, una
australiana, una manchuriana y la undécima..., jargentina!
El lente de la cAmara fotografica las ha sorprendido en muy
diversos escenarios, en su fugaz paso por lugares familiares
a los portefios. Juveniles, sefioriales, etéreas, fueron elegidas
entre otras muchachas en Paris para traer a Buenos Aires,
con fines benéficos, un mensaje de elegancia y buen gusto.

No nos corresponde a nosotros hacer erénicas del éxito de los
desfiles en que participaron ni de los detalles de las ‘“‘toilettes”
que exhibieron. Podriamos, eso si, ocupar varias de las pagi-
nas de AUTOCLUB con el relato de muchos hechos insélitos
o no imaginables que a ellas se refieren. Pero preferimos ocu-
par ese espacio con el reportaje grifico de sus andanzas por
las calles y los barrios portefios, en los que muy frecuentemente
recibieron el eriollo homenaje de un piropo florido.

No vamos a cerrar, sin embargo, esta breve glosa, sin dejar
de referirnos a Kouka, la criollita de grandes y rasgados ojos
que nos ha sido devuelta por sélo cuatro dias, sofisticada por
el arte de los modistos franceses. Hace cuatro anos, Kouka
gané un concurso como modelo que le permitié viajar a Paris.
Alli, su sugestiva personalidad le dio acceso a su mas codicia-
da oportunidad: integrar el elenco del mis famoso creador de
la moda mundial. El triunfo, ya todos lo sabemos, suele venir
acompafiado de sacrificios y privaciones. En ella los primeros
son las, por lo menos, catorce horas diarias de labor agotado-
Ta, ¥ en cu?nto a las~privacione5, iqué peor castigo que el de
quedar_se sélo un pufiado de dias, después de cuatro afios de
ausencia, en la tierra criolla que la vio nacer?

O NCE radiantes expfesiones de la belleza, la juventud

BUENOS
AIRES

ONCE BELLEZAS INTERNACIO-
NALES PASEAN POR
LAS CALLES PORTENAS

Fotografias de

SARA FACIO

Texto y epigrafes por

). G E

Poco antes de emprender el retorne a Francia,
Kouka, la porteiiita de los grandes ojos, realiza
en automéyil su Gltimo paseo por la ciudad

que abandoné hace cuatro afios, al empezar una
nueva aventura marayillosa, cuyos mejores .

capitulos comienza a vivit ahora.

KOUKA, la porteiiita, tenia
légicas nostalgias de su
Buenos Aires, que dejé

hace cuatro aios. Por

eso quiso, como en otros
tiempos, recorrer

Lavalle, la calle de los cines,
anorada muchas veces en

sus andanzas por la

Ciudad Luz.

La sobriedad del vestido
de la francesita Muriel,
sorprendida aqui mientras
mira alucinantes
sombreros veraniegos,
contrasta con los precios
fabulosos de las
creaciones que ella exhlbe
en su trabajo profesional.




DENISE, que muestra la extrafa y serena

- belleza de su origen parisién, queria saber qué
es un poncho. Aqui la vemos convertida en

una collita sofisticada ante la mirada

inquisidora de su compaiera Mickey.

La estilizada briténica Edwina afirma que
habia oido hablar mucho y bien de las
carnes argentinas. Por eso, no quiso desperdiciar
la oportunidad de ser ella, con sus propias
manos, quien contribuyera a darle al

costillar su punto justo de cocina.

Dejemos las calles del centro para irnos

- a la Boca. Aqui, en la calle Caminito, la
australiana Gay forma parte de una escena en
la que se pone de manifiesto el original
dngulo de toma de la foto y la fuerza
descriptiva del instante captado por la cdmara.

En uno de los dorados salones de la Embajada le Francia, siete de las

once embajadoras de la belleza y la elegancia internacional descansan

de su constante ajetreo por las calles portefias. Son ellas, de izquierda a
derecha, Kouka, argentina; Ala, manchuriona; Edwina, inglesa;

Gay, australiana, y Denise, Simone y Valerie, francesas.

=
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DENISE, que ha levantade sus anteojos oscuros sobre la frente para

ver mejor las vidrieras de la calle Florida, no consigue escapar a los piropos
porteiios mientras pasea con su acompahante, Anita, una

amiga argentina.




QUELLA tarde de enero de
A 1998 hacia efectivamente al-

go de calor. No tuve incon-
veniente en recordirselo asi a mi
mujer, un poco por no discutir y
otro poco porque era la verdad.
Por otra parte, cada vez que la

Direccién de Limpieza de los Es-
pacios Siderales resolvia eliminar
un asteroide que se colaba por

las vias astrales, el termo-turbo- -
acondicionador central quedaba ‘ ”E ” 0 ?
perturbado hasta que desapare- &

cieran las vibraciones de los apa-

ratos desintegradores de asteroi- -

des. Estos inconvenientes no ha- d P 0 R o u E ” 0 ?
bian podido ser superados por los -

equipos de investigacién, y las au-
toridades vacilaban entre compla-

cer a los que protest.ahandpor el Por

excesivo niimero de asteroides que

se encontraban sueltos en las ru- EMILIO VILLALBA WELSH
tas, con grave peligro para la

navegacién interespacial, y los que para “AUTOCLUB"

se quejaban del mal funcionamien-
to del termo-turbo-acondicionador
de temperatura. Pero como estaba-
mos en visperas de elecciones, por
supuesto, que la Direccién de Lim-
pieza de los Espacios siderales que-
ria hacer méritos entre los votan-
tes de los planetas més cercanos.

La cuestion es que hacia calor.
Mi mujer me pregunté:

—Eleuterio. ..., jeste afio tam-
poco vamos a salir de vacaciones?

—;Cémo tampoco? EIl afio pa-
sado fuimos al Polo Austral, y no
hiciste més que protestar.

—Yo digo de vacaciones de ver-
dad. Ir a algtin lugar de moda. O,
en su defecto, mudarnos de la
Tierra. jEstoy harta de ver siem-
pre el mismo paisaje! ;Vos no
podrias pedir en el Banco que te
trasladen a esa sucursal que van

9% AuTo cLuUB




a abrir en Venus?

—No es en Venus. Entendiste mal. Es en la ér-
bita de Venus. Pero se trata de una sucursal de ter-
cer orden, imaginate. Es una estacién espacial para
las naves que hagan escala. No, no creo que podamos
ir muy lejos. Los transportes han subido mucho. Si
las cosas siguen asi, mujer, los viajes interplaneta-
rios serdn soélo para los ricos. Cobran ahora el afio-
luz a dos mil délares.

—ijPero es mas barato en clase turistica! Los Be-
nitez, para su viaje de bodas, se fueron en una ex-
cursiéon combinada a la Luna y sus satélites arti-
ficiales, y les salié treinta por ciento menos. ..

—1Qué gracia! jA la Luna!... Ahi no van maés
que los pobretones... jEra como antes veranear en
el balneario municipal!

Con cierto acento corrosivo, mi mujer replicé:

—Peor es quedarse aqui, en la Tierra... Creo que
somos los tnicos que no hemos hecho un viaje cos-
mico... Decime: ;vos no creés que te aumentarin
el sueldo en el Banco?

Le contesté que no estaba muy seguro. Tal vez,
después de la huelga que hacemos todos los afios...

—No s6lo los transportes han subido —me inte-
rrumpié—. Los tomates estdn a ochocientos pesos los
cien gramos. Y las papas estdn por las nubes.

—Mads alto —le corregi.

—i;Cémo mdas alto? {Si ayer estaban a mil se-
tecientos pesos el kilo! ;Todavia han subido?

Le expliqué pacientemente que estaban por enci-
ma de las nubes, porque con la reduccién de la morta-
lidad al uno, coma, ocho, sobre un millén, la gente
ya no cabia en el mundo, digo, en el universo. Y
con eso de que las enfermedades infecciosas fueron
liguidadas y que con las radiaciones magnéticas, apli-
cadas a las alimentos compensados, la gente vive
el doble, cada dia faltan mas wviviendas y més co-
mida.

—Estan sembrando papas en la Via Lactea —con-
clui.

Mi mujer mene6 la cabeza.

—iYa no saben qué hacer! La verdad es gue yo
creo que cuando éramos chicos las cosas estaban me-
jor. Después, los rusos, con sus experiencias. ..

Admiti que se habian hecho algunas macanas, pero
que no podia discutirse el progreso alcanzado. Mi mu-
jer insistia en mostrarse escéptica.

—Mira: después que me hicieron el lavado de ce-
rebro, no me acuerdo muy bien de antes..., pero los
dias de lluvia, con la humedad, hay un poco de induc-
cién con el pensador electrénico..., y se filtran al-
gunos recuerdos de cuando estdbamos de novios.. ..

—Bueno, no te pongés sentimental, que ya sabés
que eso afecta a los glébulos rojos...

—;Te acordis cuando mirdbamos las estrellas?

—Bueno —repliqué con benevolencia—, lo que

- crefamos que eran estrellas. ..

omo sea. Y también la Luna... [Parecia tan
blanca..., tan pura..., tan poética...!

—Y bien distinta que resulté6 en realidad. Llena de
pantanos pestilentes. ..

—Y de bichos repugnantes. {Un verdadero asco!
iPero los hombres son eargosos! jDale con ver la Lu-
na! [Venga a gastar plata en cohetes y en mandar
monos v perros! jQue si habia habitantes! |Que si no
los habia! ;Qué es lo que habria en la otra cara de la
Luna? ;Y qué sacaron?

—Arruinar la Luna publicitariamente.

—Eso les ensefard —siguié mi mujer, cada vez mas
embalada— a no buscar la otra cara de las co-
sas, jPueden encontrarse con cada sorpresal... Lo
cierto es que ya no puedo ver la Luna sin pensar en
todas las cosas horribles y feas que contiene... —sus-
piré y dijo—: 1Ah, las lunas de antes!...




USE EL COMBUSTIBLE
MAS BARAT

UNICO

la dnica linea realmente
provectada para gas

ARTEFACTOS CON VALVU-
LA REGULADORA ¥ ECO-
NOMIZADORA Di GAS
GIRANDO A LA DERECHA

S0 DE GAS.

hogar, en ¢ campo, #n lo ruta,
luz blonca de intensidod reguloble.
Mo lo opoga # viento, ni lo lluvia
Se convierte en UNTERNA o BALIZA

Sm humo, sin olor,

sin desgoste,
Indispensoble en el hogar,
pic-nicy, viajes, efc.

4 SE RESTRINGE ¥ A LA 1-
3 OQUIERDA SE AUMENTA B2 EAROL indispensobie en ol

COCINA {

DISTRIBUYEN y GARANTIZAN

micie s MGAR CROSS & Co. Lid.

TALLERES 7 METALURGICOS PASEO COLON Y VENEZUELA - Bs. As.
= Seccidn colefaccién T, £ 33-7501 - INT. 147 y 126
ROSARIO, B. BLANCA, TUCUMAN y MENDOZA

DIFA METAL S.R. L.

Son Josk 513 - CAPITAL . T. E. 37-7133 - 38-341

INTERIOR: CONSULTE A WUESTROS ZGEWTES AUTORIZADOS

]UU_-AUTO CLUB

Yo agregué, modestamente.

—i Y las medialunas. . ., tan ricas con el desayuno!

Por la mirada que me eché, vi que no aprobaba mi enfo-
que sobre el lado practico y vitaminico de las cosas. Pero
mi interés era distraerla del planteo de las vacaciones in-
tersiderales. Claro que una cosa es tratar de distraerla, y
otra bien distinta distraerla.

—Donde parece que es muy lindo —dijo, volviendo al
ataque— es en Saturno. Hay un hotel con vista al anillo. ..

—No es un anillo —interrumpi severamente—. Ya sa-
bés, porque te lo han explicado hasta el cansancio, que es
la estela que deja el satélite que gira a velocidad fantas-
tica a su alrededor. ..

—A mi me gusta decirle anillo... Bueno, dice Eugenia,
que estuvo el ano pasado, que la vista es maravillosa.
iTodo de colores y con acompaifiamiento de miisica espe-
cialmente compuesta para el espectéculo!

—A mi me parece una cursileria.

—Entonces tal vez podamos ir a Mercurio, que es més
cerca. ..

—Mercurio es un opio, con su falta de densidad...
—arglii yo.

—A mi la falta de densidad no me molesta —comenté
mi mujer—. Me hace sentir mas flaca...

—iPero no vamos a hacer un viaje de una punta de billo-
nes de kilémetros para que vos te sientas mas flacal. ..
A una cosa asi nuestros abuelos habrian dicho, con justa
razbén, que no vale la pena hacer tantos progresos téeni-
cos, trenes siderales, estaciones espaciales, nubes césmi-
cas y otros bemoles, solo para que una sefiora que es in-
capaz de hacer un sencillo régimen alimenticio, jse sienta
mas flaca!

—No pongas de ejemplo a nuestros abuelos. jLos po-
bres vivian en una época en que se consideraba un velo-
cidad fantastica volar a mil kilometros por hora! {Nunca
pudieron imaginar que un dia el hombre se podria despla-
zar por los espacios a velocidades de locura!

—Te diré uno cosa m’hijita: en materia de viajes sidera-
les, nuestros abuelos estaban al dia...

(Como podés decir semejante cosa?

—iPues diciéndola! Y te diré mas: nuestros abuelos y
cincuenta millones de generaciones antes de nuestros abue-
los. ..

—No te entiendo.

—No. Porque todo es cuestiéon de imaginacién. Pero hay
que usarla. En este momento, jfijate bien!, ahi sentada en
ese sillon del “living”, estas viajando por los espacios...

—iEleuterio, vos has bebido!

—Ni una gota. Vos y yo estamos viajando por el es-
pacio, a la friolera de 151.000 kilémetros por hora, Estamos
dando la vuelta al Sol. Y la estamos dando desde que na-
cimos. La humanidad hace turismo interplanetario sin sa-
berlo, como Monsieur Jourdain hacia la prosa...

—¢ Quién es Monsieur Jourdain? ;EIl casado con Jo-
vita Gutiérrez?

Conté hasta cinco antes de contestarle. Es un buen sis-
tema, si se aspira a no enviudar prematuramente.




" LA
EXPECTATIVA
PUBLICA
ANTE UN
GRAN
AUTOMOVIL

ENERAL Motors Argentina con-

tintia sostenidamente su progra-
ma de produccién para 1962. Ya he-
mos informado a nuestros lectores en
el N? 2 de “AUTOCLUB” sobre la
inminencia de la aparicién en el mer-
cado del Chevrolet 400, la ltima crea-
ciéon de la gran empresa. Segtlin las
tltimas noticias que llegan a nuestra
redaccién, en las préximas semanas,
el piblico consumidor estard en con-
diciones de recibir las primeras unida-
des. A partir de ese momento, la pro-
duccién y entrega tendrid un ritmo
continuo, sistematico y creciente, con
la regularidad caracteristica de Ge-
neral Motors.

EL FILOSOFO
FRANCES GASTON
BACHELARD SE
ADJUDICO EL
“PREMIO NACIONAL
DE LETRAS"

El “Gran Premio Nacional de Le-
tras” de Francia ha sido concedido
a Gastén Bachelard, por el conjunto
de su obra.

Bachelard nacié en Bar-sur-Aube,
el 27 de junio de 1884, habiendo ejer-
cido la cdtedra de fisica y de quimica
en el colegio de su ciudad natal, y de
filosofia en la Facultad de Letras de
Dijon.

Es autor, entre otras obras, de “Es-
sais sur la connaissance approchée”,
“L'eau et les Réves”, “L’air et les
Songes”, “Poétiques de !'Espace” y
“Poétique de la Réverie”,

En 1955 fue electo miembro de la
Academia de Ciencias Morales y Po-
liticas. Gastén Bachelard es doctor
“honoris causa” de la Universidad de
Bruselas.

FRENE SIEMPRE A TIEMPO!

HAGA COMO LOS FABRICANTES DE AUTOMOTORES

REPUESTOS Y FLUIDO
PARA FRENOS

SU VIDA Y LA DE LOS DEMAS :
DEPENDEN DE SUS FRENOS L.. [NVESISNPEPI G @ i
No las arriesgue,
entonces, por

unas monedas.

Exija para sus frenos

el mejor floido,

FLUIDO

el mejor cafo y la PARA FRENOS

mejor cubeta.

W.

- MARCAS REGISTRADAS

Fabricado por Farloc Argentina 5. A, en su fabrica de José Leén Sudrez, Provincia
de Buenos Aires, bajo licencia exclusiva y contral técnice de Wagner Electric
Corporation, US.A

EXIJALOS EN SU TALLER
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Carlos Menditeguy condujo con habilidad el Alfa Romeo
que llegé 2° en la general y gané la categoria C. Se
turné en el volante con Jorge Cupeiro, notable valor
de la nueva generacién.

REFLEXIONES

EN ADIE le impide, por supuesto,
N que usted, lector aficionado, tam-

bién haga un intento y partici-

pe en alguna de esas simpatiquisi-

mas carreras para automéviles “stan-

dard” que con una frecuencia cada

vez mayor se vienen realizando en el

Autédromo Municipal y otros esce-
narios del gran Buenos Aires e inte-
rior del pais.

La cuestién es sblo ésta: a las po-
cas vueltas se dard cuenta que las
gomas estdn completamente gasta-
das. En tal caso hard bien en parar

y no seguir corriendo, porque ello
involuera una inversién de muchos

miles de pesos en neuméticos.
Las .carreras de automéviles “stan-
dard” son una diversién muy linda

Una agradable reunion resulto ser las ““500
Millas Standard” del Club de Automdviles
Sport, en el Autddromo Municipal.
Abundaron las escenas de emocion en esa
jomada, que se prolongd hasta la

medianoche y contd con numerosa concurrencia
de competidores y piblico.

Por
FEDERICO B. KIRBUS
102 AuTtO cLUB

Vicente Formisano, campedn argentino de lo cotegosiz
1150 cc., alterné en el volante de su Auto Unién con
Federico Cook. Hicieron magnifica carrera, pero fueron
relegados por reiteradas detenciones en el box.

vy hasta saludable, cuando no media
un accidente. No hay mejor escuela
de pilotaje ni mis completo curso de
perfeccionamiento en el manejo que
las competencias de automéviles
“standard”. Pero se reguiere un pe-
quefio capital para poner a punto el
coche, y también es imprescindible
disponer de un pequeno “stock” de
neumaticos de repuesto.

Estas consideraciones iniciales en
tono un tanto ligero no son otra co-
sa que la introduceién a un breve co-
mentario retrospectivo sobre lasg “500
millas standard”, realizadas por el
Club de Automéviles Sport, el 27 de
enero, en el Autédromo Municipal.

Concretamente: los dos Jaguar 3,8
de “Larry” -Forrest Greene y Re-
yes- Salerno, que terminaron 1° y
b® respectivamente, consumieron en
conjunto 26 neuméticos a razén de
7.500 pesos cada uno. Las gomas iban
haciéndose humo a razén de unos
25.000 pesos por hora, cifra que da
realmente para pensar.

La idea era organizar una carre-
ra del tipo 12 horas; pero inconve-
nientes de diversa indole obligaron
a reducirla a 500 millas, distancia
que igualmente basté para que la
prueba comenzase a las 16 y termi-
nase minutos antes de medianoche.

La novedad residié indudablemen-
te en la parte nocturna, puesto que
nunca antes se habia visto en el
pais un espectéculo de tal enverga-
dura en horas de la noche. Hubo que
prever una iluminacién adecuada, y
también fue necesario adoptar una
serie de medidas tendientes a man-
tener el orden en los puestos de rea-
bastecimiento. Las famosas 24 horas
de Le Mans dieron el ejemplo en la
faz organizativa de las 500 millas;
pero las soluciones aplicadas a los
distintos problemas que surgieron a

S



iltimo momento fueron de corte ne-
tamente criollo,

Y ya nos hallamos, cual Homero
en su “Odisea”, en media res de nues-
tro comentario. Hubo palabras pre-
vias de Fangio dirigidas a los debu-
tantes, luego la largada tipo Le Mans
y el clasico amontonamiento de los
42 coches que pretendian tomar si-
multéineamente la punta. Felizmen-
te no sucedi6 nada grave, aunque
abundaron los “trompos” y las sali-
das de pista, inevitables en tales con-
tiendas en el transcurso de la carrera.

Desde el comienzo los Jaguar 3,8
se distanciaron de sus rivales. Los
Alfa Romeo se hicieron cargo del pa-
pel de infatigables perseguidores. En
un determinado momento, retirado
uno de los Jaguar de la competencia
¥ retrasado otro por deficiencias en
los frenos, los Alfa Romeo aprove-
charon una detencién del Jaguar
puntero para pasar brevemente .a la
vanguardia. Luego volvié todo a lo
anterior: el Jaguar de “Larry”
-Forest Greene-, en puntia, segui-
do de los tres Alfa. M4s atrds lucha-
ban los Auto Unién de Formisano-
Cook, los Borgward, el Panhard uru-
guayo, los BMW 700, los Isard y las
demds méquinas concurrentes.

Hubo alternativas de emocién en
los boxes, porque si abundaron los
“trompos” en la pista, también fue-
ron frecuentes las detenciones en los
boxes. A las 21 horas, iban girando

30 méquinas, y en el momento de ha-
jarse la bandera a cuadros eran 25
los competidores que segufan infati-
gablemente dando vueltas y vueltas.

Una hermosa jornada automovilis-
tica, de esas que gustan a quienes
corren y a quienes miran. Léstima
que a pesar de lo de “standard”, los
costos de participacién sean tan ele-
vados: en ocho horas se gastaron
aproximadamente 150 neuméticos de
todas dimensiones. De todos modos,

Dos de los tres Alfa Romeo participantes
se inclinan en momentos en que sus
conductores se aprestan a tomaor un
viraje “S” en bajada. Alfa Romeo ocups
los puestos 22, 3° y 49 en la clasificacién
general de las 500 Millas.

este tipo de carreras sigue siendo la
categorfa mds accesible al bolsillo
del hombre de la calle. Le sugerimos
que haga un ensayo —pero, cuida-
do! Y llévese varias gomas de re-
puesto.
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CHAMPION, SAICFI. AGRADECE A LAS AUTORIDADES DEL A. C. A. LA HONROSA DESIGNA-
CION DE DISTRIBUIDORES EXCLUSIVOS DE LOS AFAMADOS ACUMULADORES “CHAMPION”,
PARA SUS MILES DE ASOCIADOS, LOS QUE ESTAN A SU DISPOSICION EN TODAS LAS ESTAI-

CIONES DE SERVICIO DE LA ENTIDAD.
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SINFONIA PATAGONICA -
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INCOGNITA
DESPEJADA
QUE
CONSERVA
LA
ATRACCION
DEL
MISTERIO...

PARA AUTOCLUB
ESCRIBE
JUAN

HILARION
LENZI

Placidez, belleza y trobojo: todo esto se encuentra
en el Nahuel Huapi.

Un refugio rocoso en el lago Nohuel Huapi: es
una meta de pruebas de natacién para los turistos.



de llegarse a ella,
Estd sobre las grandes rutas, que en una proyeccién al infinito se pro-
longan en su inmensidad.
Magallanes la encontré mientras buscaba por el poniente el camino de las
especierias. Audaces caminantes avanzaron acyciosos a su través, unos para
revelar sus secretBs, otros para poblarla de leyendas.

T ODOS los caminos conducen a la Patagonia: por tierra, mar y aire pue-

En nuestro tiempo, transformada
en comin realidad una prodigiosa ilu-
sién renacentista, quedaron expedi-
tas las sendas del cielo, surcado por
céndores de metal. Mafana, cuando
se inauguren los vuelos transpolares
antdrticos, habrd una escala patagé-
nica,

Funcién secular

Los antiguos mapas sélo conte-
nian, en escorzo, el perfil de la opu-
lenta Patagonia. Entre el Mar del
Norte y el Mar del Sur, una ins-
cripeién se mantuvo largamente: tie-
rra inexplorada. Explicibase asi que
no se indicasen serranfas, montanas,
cordilleras, o que no se registraran
rios, lagos y arroyes. El panorama
era el de la costa, porque el hombre
blance no iba més alla.

Con los siglos, lentamente, la tierra
de los patagones fue revelada en su
magnifico contenido. Ardua results
la empresa, fatigosa, sacrificada ¥
heroica. Y no fue vana, El interior
respondié a las sugerencias del con-
torno extrafio y lamativo,

Navegantes, soldados, colonos, sa-
cerdotes, sabios y maestros tomaron
sucesiva y exitosa participacién en
la tarea trascendente, que culminé
al mostrarnos esa vasta regién en to-
do lo que es: bella, singular, esplen-
dorosa.

Ahora estdn al alcance de todas
las manos los frutos de una aceién
secular.

Leyenda y realidad

Un capitén espanol, de los tiempos
de cota y malla, de arcabuz y espada,
originé las alucinantes imaginerias
de la Ciudad de los Césares, que se
dio en buscar en tierras del Sur, La
leyenda sirvié a la causa de la ver-
dad. La atraccion del mito determi-
né exploraciones y también andanzas
catequisticas. Un sacerdote, mientras
se afanaba en conquistar el alma de
los indios, penetrd en el corazén del
desierto, dvido de hallar la urbe tor-
nadiza, a la que bien pudo aplicarse
el verso de Metastasio sobre el Ave
Fénix: “Che vi sia ognun lo dice, do-
ve sia nessun lo sa”.

Otro capitfn espafiol, avanzando
en sentido contrario al de aquél, cru-
z6 los Andes y descubrié el Nahuel
Huapi, cabecera de puente para
arriesgados planes, convertido des-
pués en imén de misteriosas atrac-
ciones. Sin pretenderlo, sin per(‘iblT-
lo siquiera, el primero, Francisco Cé-
sar, nos anticipé la existencia de la
primera ciudad patagénica; sin pro-
ponérselo el segundo, Diego Flores de
Ledén, dio con el sitio de su empla-
zamiento.

La leyenda y la realidad van dan-
dose la mano en el decurso fecundo
de las centurias. Ora por lo que se
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afirma, ora por lo que se niega, ya
por lo que se anticipa —cosa tocada
o visién de febriciente—, una y otra
contribuyen al propésito de ensan-
char los dominias del conocimiento
humano. Tal es lo ocurrido en lo que
al Sur atafie,

La Patagonia

" Las relaciones arbitrarias, las
ideas equivocadas, los conceptos erro-
neos y las ideas confusas, cuando no
torpes —que de todo csto hubo en
el perfodo de formacién del juicio
veal acerca de lo que es la Patago-
nia—, influyeron pesada y negativa-
mente sobre el Sur, retrasando, el
instante de su justa apreciacién, Tu-
viéronse por fatales las procelas
atldnticas, por inoperables sus puer-
tos, por estéril la tierra, por duras

“E| Calyo sefior de la montada...”,
aungue ogui domesticado,

o casi tanto. Andrade no lo conocié en
este poisaje; pero el ave imperial
y la tierra son dignos de su estro.

las aguas, por embrujadas las sel-
vas e impenetrable el desierto. La
verdad se abrié paso: fatigosamen-
te y a la vez exitosamente. Hoy to-
dos sgbemos lo que es,

Por sus bellezas y su riqueza, por

lo que aflora a veces abruptamente
y por lo que atesora en su entrafia,
por lo que es la historia y por los
ensuefios que alimenta, conjuncién
extraordinaria de pasado, presente y
futuro, ejerce sobre el &nimo una po-




derosa sugestiﬁr;. Atrae y np"risiona.
Con sobrados motivos se ha escrito
del “embrujo patagénico”,

Suelos y hombres

La superficie de la Patagonia es
de 786.632 kilémetros cuadrados, co-
rrespondientes a las provincias de
Rfo Negro, Neuquén, Chubut y San-
ta Cruz y territorio nacional de Tie-
rra del Fuego, Antdrtida e Islas del
Atléntico Sur, computdndose de este
tan sélo la extensién argentina de
la Isla Grande.

Su poblacién es poca: algo més
de medio millén de almas. |Muy po-
cu gente para tanta tierra! La esca-
sisima densidad demogréfica confor-
ma uno de los problemas de gobierno
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Ha" sido legalmente reservadas y delimitadas
2.500.000 hectireas de suelo en general bosco-
8o, con destino a Parques Nacionales. M&s de las
tres cuartas partes de esa extensién estdn en la Pa-
tagonia, donde se originé la idea de crearlos.

len al eruce, cerrando el paso, dando
la impresién de una catdstrofe inevi-
table, mientras que, ah{ només, en
secreto recodo inmediato, islas arbo-
ladas, verdeantes, florecidas, multi-
colores, ofrecen en ensofiadora bahia
la més agradable acogida. En un
momento, nubes oscuras envuelven
en abrazo himedo y triste, mientras
la lluvia cae inmisericorde, y de pron-
to, casi sin transicién, la ruta se
reabre, reaparece el sol y reverberan
sus rayos en los hielos y en Ia nieve.

Hay arenas tibias junto a la des-
embocadura del rio Negro, en Puer-
to Madryn y en Comodoro Rivada-
via, principalmente. El historiador
y el gedgrafo pueden seguir, paso a
paso, las viejas singladuras oceédni-
cas de espafioles, ingleses, francos y

PARQUES NACIONALES sy

plidndose la reserva en 1907. El & de abril de 1922,
el presidente, doctor Hipélito Yrigoyen cres el Par-
que Nacional del Sur, con una superficie total de
785.000 hectéreas,

Fue ese el primer parque natural argentino.

El doctor Francisco P. Moreno, paleontélogo, ex-

plorador, geégrafo y educador argentino, presté emi-

LOS OTROS PARQUES

ga quien ha volado sobre el lago Bue-
nos Aires, junto al Fitz-Roy o bus-
cando el aeropuerto de Lago Ar-
gentino!

Pero si se toman los caminos ya
clésicos, como las rutas nacionales
3 o 40, siguiéndolas sin cesar, o de-
jéndose atraer por las que les sirven
de entrelazamiento, como asimismo
por las que conducen a escindidos
sectores de la montafia, el bosque o
el lago, o por las que llevan a un
pueblo que nace en atrayente sitio
de la vastedad despoblada —como si
estuviese ocurriendo la floracién del
desierto antafién—, sin poner mucha
prisa en llegar, dvidos de ver y sa-
biendo ver bien —como gustaban los
viejos caminantes—, mejor, més pro-
funda y gozosamente se penetraré la

nentes servicios al pais Como perito en el diferendo
sobre limites con Chile, defendié con eficacia el de-
recho argentino. De mucho le valié el conocimiento
personal de extensos sectores de zonas disputadas.

Con el pensamiento de premiar sus desvelos pa-
triGticos, el gobierno argentino doné al perito Moreno
una extensién de tierras en Rio Negro y Neuquén.

A los tres meses de concretada esa donacién —ley
4192, de julio de 1903— el doctor Moreno comunicé
al ministro de Agricultura, doctor Wenceslao Es-
calante, que era su voluntal de que se ubicaran tres
leguas con el objeto de conservarlas como parque
natural.

La idea de Moreno, que aplicé el ejemplo de lo
que en la materia habiase hecho en los Estados Uni-
dos, proliferé.

El 9 de octubre de 1934 fue promulgada la ley
12103 por la cual se creé el organismo Parques Na-
cionales, fijando los limites de algunas reservas, En
1937 fueron creados los parques Alerces, Anexo Pue-
lo, Francisco P. Moreno, Los Glaciares, Lanin y Co-
pahue, en la regién cordillerana de Neuquén, Rfo
Negro, Chubut y Santa Cruz.

En 1948 creése el de Laguna Blanca, en Neuquén,

El ofrecimiento fue aceptado por el presidente, ge-
neral Julioc A. Roca el 19 de febrero de 1904, am-
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que seriamente preocupan a estadis-
tas y sociblogos, economistas y po-
liticos.

La més despoblada regién argenti-
na se poblard. [Nadie lo dude! Los
ejemplos que nos salen al paso —Al-
to Valle, San Carlos de Bariloche,
Comodoro Rivadavia— sirven para
anticipar el fenémeno en gestacién.

Y no es ni serd tierra de labrie-
gos, pastores y mineros solamente.
Estd llamada a ejercer una poderosa
atraccién universal, ya manifiesta en
las zonas de sus lagos de ensuefio,
de sus hielos milenarios, de sus ce-
rros que parecen flechas a lanzar ha-
cia el cielo, de sus bosques y rios.

Tierra para ver

El extenso litoral maritimo ofrece
puertos naturales, acantilados de sin-
gular altura, roquerias en que ain
ebunda el lobo, islas guaneras, pe-
fiascos oscuros que afloran desde la
entrafia misteriosa del mar, y cana-
les de belleza sin par, por cuyos ve-
ricuetos se navega alerta ¥y emocio-
nadamente, porque islas de roca sa-

y el del Bosque Petrificado, en Santa Cruz.
El de més nueva creacién es el Lago Fagnano, en
Tierra del Fuego.

holandeses, o el rumbo de los explo-
radores. Hay puertos histéricos: De-
seado, San Julidn, Santa Cruz y Rio
Gallegos, que descubrieron, utilizaron
y denominaron Magallanes y Loai-
sa, los dos jefes del primer circun-
navegador, Juan Sebastidan Eleano.
Tras aquellos hazafiosos periplos, los
marinos criollos escribieron los pri-
meros capitulos de una gesta que no
tiene fin,

Si se elige la linea del Oeste, de
pronto se ofrece a la vista el verdor
del Alto Valle —sesenta mil hect4-
reas cultivadas con amor y ciencia,
verdadero milagro moderno: fruta
argentina para gusto de todo el mun-
do— y, casi sin transicién, se estd
sobre las serranias neuquinas, su co-
llar de lagos, los tupidos bosques, los
rios que se despefian desde las cum-
bres de eterna blancura, pueblos que
se suceden, como llamativos oasis.
Una extraordinaria acumulacién de
paisajes admirables se produce ahi,
persistiendo hacia el sur. Después de
Esquel, se reduce la cantidad pero
aumenta la grandiosidad. jQue lo di-
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realidad austral, tan distinta a todo
y tan variada en todo.

Esta a la mane

Mucho tiempo se mantuve la Pa-
tagonia ajena al comin conocimiento,
porque estaba lejos. Porque las dis-
tancias han solido acoquinar a mu-
chos hombres, la jerarqufa de los des-
cubridores, los exploradores y los via-
jeros fue alta. Como ahora para ir
rdpidc hay que romper la barrera
del sonido, antes, para llegar, era
preciso quebrar las barreras de la le-
yenda, de las creencigs y del miste-
rio. ;Cémo ir Mas Alld?... Pero a
medida en que el hombre fue libe-
rindose de las contenciones, todo fue
més fécil, cada cosa se acercé. ;Qué
es lo que no estd al alcance de la
mano?... |Si ya va a ser posihle
tocar las estrellas, como lo sofiaron
los poetas de la vispera!

La Patagonia estd ahf, accesible a
todos. Para alcanzarla basta con se-
guir el rumbo de la Cruz del Sur.
Los caminos, pavimentados o en pa-
vimentacién como las rutas 8 y 22,
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Este es el Fitz-Roy, algo inico en la
imponencia severa de lo

cordillera surefia, en la regién de los
lagos.

firmes como la ruta 40, sirven para
tomar contacto eon ella y avanzar a
su largo o & su ancho. Conocer la re-
gién austral ya no es cosa de poder,
sino de querer.

Seguridad y confort

Ya nadie se “queda” en los cami-
nos patagénicos. Ahora puede mar-
charse con tranquilidad, seguro de
llegar, y debe tenerse la certeza de
que doquiera hallard lo que ambicio-
ne més: hospedaje alegre, buena me-
sa, cama acogedora. En cuanto a los
servicios automovilisticos, no falta-
rdn: mecénicos, abastecimientos y,
ademés, buenos consejos.

Si el admirar el paisaje o el pes-
car en el lago o la caza accidental
retrast al viajero, éste hallard sitios
en que se le brindard hospedaje amis-
toso.

La vieja hospitalidad es costumbre

e se conserva, como una dignidad,
en la Patagonia; sobre todo alld le-
jos, donde los caminos se alargan y
los pueblos parecen distanciarse sin
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piedad unos de los otros.

Estd dicho lo precedente para
quien viaje en su automévil, Para el
gue Se incorpore a una excursién en
barco, no existen motivos de preocu-
pacién: viaja, vive, piensa, anda,
come, canturrea y se divierte en su
propia casa. Para quien vaya y vuel-
va en avién, existen excelentes aero-
puertos, en los lugares de escala
atldntica mediterrénea o preandina,
con elementos en cada una de ellas
para efectuar excursiones locales o
regionales, si asf se quisiera.

En cuanto a las vias férreas, con-
ducen desde Buenos Aires a dos cen-
tros importantes. Uno es extraordi-
naria atraccién turistica en si, el
otro como un punto de partida hacia
el oeste y el sur. El primero es San
Carlos de Bariloche, sobre la margen
sur de Nahuel Huapi, el lago cuyas
bellezas comenzaron a contarse hace
tres siglos, sin gque se haya termina-
do de contarlas. El otro, es el Alto
Valle: General Roca, Cipolleti o Neu-
quén, si es que no se desea avanzar
hasta Zapala, pasando por la zona
petrolera de Plaza Huinecul.

Lo mas llamative

Cada viajero tiene sus predileccio-
nes. Quien gusta de la montafia,
quien de la playa de mar. Unos pre-
fieren la sombra boscosa, el tapiz es-
meralda, el lago que parece una per-
la engarzada en el fondo de las mon-
tafias —engarce invertido, para que
también lo vean los gnomos del sub-
suelo— o la perspectiva de la llanu-
ra, que se pierde en lontananza. Es-
tan los que prefieren meditar en pre-
sencia de la cascada bullente, en que
todavia es espuma y nada més lo
que mafiana serd hulla blanca apro-
vechada para el adelanto y el bienes-
tar de los pueblos; o ante el rio que
corre hacia el mar sin dejar fecun-
dadas las tierras que esperan, como
una virgen, la hora de las fecunda-
ciones.

Otros gustan contar en los prie-



tos circulos concéntricos del tronco
viejo su verdadera edad, encontrar
wen el indio viejo la clave de bien
guardados secretos etnogrificos, ar-
queolégicos y criptogréfices, y ha-
llar el camino viejo que conduce a
establecer las verdades nuevas,

Y bien: todos ellos pueden encon-
trar, en la Patagonia, razones para
detenerse, motivos para indagar, ele-
mentos para desentrafiar lo cierto de
entre la densa marafia de las imagi-
nerias acumuladas o de las leyendas
.sin autorizados intérpretes, belleza
que admirar, tesoros que valorar, ho-
rizontes que superar; cumbres que
invitan a quien quiera vencerlas, pie-
dras que algin prodigioso fenémeno
dejé en medio del camino llano, bos-
ques petrificados, cielo y mar...

Estén, la una junto a la otra, la

s’

s {QUE SON LA PROVINCIAS PATAGONICAS?

POI" la ley 1532 del afio 1884 fueron creados cin-

co territorios nacionales en la Patagonia:
Rio Negro, Neuquén, Chubut, Santa Cruz y Tierra
del Fuego.

Actualmente, las cuatro jurisdicciones politicas men-
cionadas en primer término son provinecias; Tierra
del Fuego, con la Antértida y las Islas del Atldntico
Sur, conforma el finico territorio nacional que aho-
ra existe en la Argentina,

Se trata de las provincias més jévenes de la Re-
publica, juntamente con las de Misiones, Chaco, For-
mosa y La Pampa,

Las provincias patagénicas tienen, en conjunto,
una extensién de 765.600 km®, correspondiendo 21.000
a la parte argentina de ia Isla Grande.

Las capitales son: Viedma, en el valle inferior del
rio Negro; Neuquén, en la confluencia de los rios
Limay y Neuquén; Rawson, cerca de la desemboca-
dura del rio Chubut; Rio Gallegos, en la parte su-
doeste de Santa Cruz; Ushuaia, sobre una magnifica
bahfa fueguina,

Otros centros urbanos importantes son: General
Roca, Cipolletti y San Carlos de Bariloche, en Rio

tierra fértil y la infecunda, la ola
encrespada y la llanura quieta, la
montafia blanca y la serrania hosca,
la masa boscosa y la masa hidrica,
“la caza y la pesca. Estd, el mar po-
blado de peces exquisitos como los
del lago o el rio, la llanura en que
pacen los ganados, los riscos predi-
lectos de los caprinos; el sitio recén-
dito de donde escapa un huemul, la
torre del petrdleo, la mina del car-
bén, el lavadero de oro, lag sefiales
por donde avanza, del sur hacia el
norte, el gasoducto hiperbélico, la
planta, su flor y su fruto.
4Qué ambicién telirica puede ali-
mentar la mente que en la Patago-
nia no logre quedar colmada? 1 Qué
embeleso mayor al de mirar la seres
na bahfa ushuaiense, el desprenderse
del rfo Olivia de la alta cumbre ma-
< terna, los témpanos multiformes v
suavemente coloridos que navegan en
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El tiempo es propicio y los turistas navegan con placer en aguas
del Logo Argentino.

Negro, sin olvidar a Rfio Colorado, Villa Regina y
San Antonio Oeste; Zapala, Chos Malal, San Mar-
tin y Junin de los Andes, en Neuquén; Trelew, Es-
quel, Comodoro Rivadavia, Sarmiento y Puerto Ma-
dryn, en Chubut; Puerto Deseado, Perito Moreno,
Caleta Olivia, San Julidn, Gobernador Gregores, Co-
mandante Piedrabuena, el Calafate, Santa Cruz v
Rio Turbio, en Santa Cruz; Rio Grande, en Tierra
del Fuego.

Si se exceptia a Tierra del Fuego, toda la regién
patagénica puede ser recorrida en automévil, de ex-
tremo a extremo, disponiéndose cada vez més de ma-
yores y mejores alojamientos. Los caminos son tran-
sitables en toda la época veraniega: en invierno,
conviene solicitar informaciones al dia cuando se tra-
ta de viajar al sur del paralelo 42.

La poblacién patagénica apenas pasa del medio mi-
llén de almas, pero esti en constante crecimiento.

La produccién pasa de los frutales y vifiedos — °

Alto Valle y Valle del rio Chubut, principalmente—
al petréleo, el gas, la lana, el carbén, la carne ovi-
na, minerales metaliferos y rocas de distintas apli-
caciones.

Créase o no: nieve sobre los picos y agua tibia en
el Lago Rico, que se ve en la foto, al sur del Lago Argentino, en
la Patagonia Austral.
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el Lago Argentino, las excelsas agu-
jas de piedra, el suave encresparse
del Futalauguen, las reverberacio-
nes del Mascardi, el espejo de plata
del Lécar, el rio que serpentea entre
piedras o la cumbre blanca del La-
nin?

Invitacién a ver

La incégnita de la Patagonia fue
despejada. La venda que la cpb;ia
fuéronla recogiendo viajeros insig-
nes. En esa obra se destacaron vie-
jos caminantes y trotapampas re-
cientes, de ostensible presencia, com-
pletando la obra de los exploradores
maritimos, Ctpoles funcién eminen-
L2, en el dltimo siglo al inglés Jorge
Chaworth Musters, que con la gente
del cacique tehuelche Orkeke atrave-
6 la regién desde la actual Piedra-
buena hasta Viedms, tras un descan-
so en Esquel; a Francisco P. More-
no, el argentino que més conocid,
amé y defendié la Patagonia; a Jor-
ge Luis Fontana, que incorporé a la
actividad tutil la zona andina del
Chubut; , Carlos Maria Moyano, el
explorador por excelencia de Santa
Cruz; Ramén Lista, que nacié para
la ciencia en Tierra del Fuego y mu-
ri6 por ella en el Chaco; Manuel J.
Olascoaga, Lorenzo Vinteter, Agustin
del Castillo; Fonk, Hess y Fox;
cientificos como César Cipojletti y
Bailey Willis; sabios como Floren-
tino Ameghino; escritores y periodis-
tas, fotégrafos y pintores.

Del Sur, pintoresco y puro, sale
al encuentro del pais y el mundo una
cordial invitacién a conocerle en su
paisaje fisico y en su espiritu domo-
g0, Un deleite prolongado como el de
un recuerdo muy dulce, como el per-
fume que podemos aspirar constan-
temente, serd compensacibn para
quienes, en la infinita sucesién del
tiempo, se decidan a ello.

ORO EN
ABUNDANCIA...

Lo hubo y lo hay
de variado color

cuando éramos estudiantes y

el profesor nos ense-
fiaba aquello de que el oro es un
metal rubio, nuestros ojos buscaban
con ansias una cabellera asi, para
posarse en ella como un homenaje.
Y deciamos quedamente, seguros de
su verdad, una vieja cancién: son
hilos de oro tus cabellos rubios.
Eso ya no se estila. Las cabelle-
ras femeninag ya no guardan, ni en
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los tiempos juveniles, la antigua fi-
delidad a su color originario. ;Cémo
cantarle a una “blonda cabellera”,
péngase el caso, si de pronto apare-
ce negra como el ébano, o castafia
como un rayo de luna, cuando no en-
teramente blanca, azul, gris o ver-
de?

Pero no se atribuya el hecho a la
tan recriminada como dulce versati-
lidad femenina. No se trata de una
moda originalmente creada por la
mujer; ésta, que tan sutiles conco-
mitancias suele tener con el rubio
metal, la ha copiado el oro. El oro
ya no es “oro” solamente: puede ser
blanco y negro, verde y azul, amén
de rubio. Me los han mencionado a
todos esos, andando por los caminos
de la Patagonia.

Primere, el rubio

Si, primero fue el oro en su color
cldsico. Aquel del “vales tanto oro
cuanto pesas”, pese a que los mora-
listas le hayan juzgado vil metal.

Por un extrafio presentimiento de
la verdad, ya asomé el oro en afie-
bradas versiones patagbnicas ante-
riores a su verdadero conocimiento.
No montafias de oro y plata, ni mon-
tones siquiera del rubio metal, ni pe-
pitas a recoger en cualquier sitio.
Pero, eso si: oro. Se le ha encontra-
do en Neuquén, Rio Negro, Chubut,
Santa Cruz y Tierra del Fuego. Has-
ta tuvimos nuestra fiebre de oro: del
oro de Cabo Virgenes y el de San
Sebastidn. Fue contemporénea a la
de California. Entre nosotros los
efectos y los frutos no fueron tantos.
Mas advirtamos un éxito perdura-
ble: buscando arenas auriferas, ha-
lldronse los yacimientos de carbén
de Rio Turbio.

El oro més famoso de la Patago-
nia no es rubio, sino negro. Del oro
negro me hablaron por primera vez,
muchos éfios atrds, en Comodoro Ri-
vadavia, cuando al pie del Chenque
germinaba, fatigosamente, entre dis-
continuas casitas de madera y zine,
la actual ciudad del petréleo.

Un improvisado cicerone, que ha-
bia trabajado con Beghin y Fuchs
en aquel histérico 13 de diciembre
de 1907, me dijo muy orgullosamen-
te tras referir lo que produciase en
cada zona chubutense:

—Nosotros, aqui, tenemos el Oro
Negro.

1Oro Negro?,.. Si, en verdad. Ese
que fluye de la recéndita entrafia del
suelo patagén, primero en Comodoro
Rivadavia, después en Plaza Huin-
cul, seguidamente en Cafiadén Seco,
ahora en San Sebastidn, es oro. Qui-
zés supere en valor al oro, porque
sin él, viscosa sangre de barcos y fé-
bricas, liviano vino blanco que hace
encabritar todas las méquinas, para
muy poco aquél nos sirviera. Ademas,
quien tiene petréleo en abundancia

posee todo el oro que apetezea.
¢Oro negro?... Si; petréleo y car-

bén. También aparecié otra vera du-

rea incolora: el oro inconsitil, el gas.

El ore blanceo

Entre el oro rubio y el oro negro,
aparecié y se difundié en el Sur el
oro blanco. Comenzé en el norte y
avanzé victoriosamente hacia el aus-
tro. No es privilegio de un lugar, si-
no de aquella inmensidad.

Tratase del blanco vellén, que len-
tamente crece en el lomo de “las cén-
didas ovejas", al decir de un poeta.
{ Veinte millones de animales que am-
bulan, pastan y se multiplican con
ese fin primordial!: jecriar lanal...
Més de sesenta millones de kilogra-
mos de lana cada afio que valen cua-
tro mil millones de pesos.

Oro blanco; oro puro; oro limpio;
oro noble. Los paises no van a la
guerra por una oveja més o menos.

Oro blanco, alegre y tibio, debié-
ramos decir,

Oro verde

(Oro verde?... En efecto: el de
los valles. El que surgié del suelo al
conjuro del esfuerzo humano, bende-
cido por una gran esperanza.

Verdor de trigales hispanos, los
primeros, en Viedma y San Javier;
trigo, maiz y cebada de itdlico ori-
gen alld en Cubanea; los mismos ce-
reales, pero sembrados por galeses,
en el valle inferior del Chubut, luego
en Choele Choel. Verdor de frutales,
de vifiedos, de alfalfares, més tarde,
alrededor de General Roca, en segui-
da hasta Contraalmirante Cordero,
hasta Villa Regina, en Neuquén, Se-
nillosa, Centenario; en Valcheta, El
Bolsén, Trevelyn, Sarmiento, Lago
Buenos Aires. ..

Oro esperanza, porque es ambas
cosas, Riqueza buena como el pan,
como la sombra del Adrbol; riqueza y
paz, conjuncién ideal de realidad y
ensuefio.

El oro azul

Més oro, todavia. Oro gris: el que
un modesto minero puntano, al que
acaso alglin dia levanten un monu-
mento, descubrié en Sierra Grande.
Por é] vamos a entrar, seguramente,
en la era argentina del hierro abun-
dante, que haré posible la conquista
de un nuevo destino.

Y quizds muy pronto incorporare-
mos a la dindmica nuestra un nuevo
elemento: el oro azul. Es el oro del
mar, cuyo posible aprovechamiento
sefialan abstrusos teoremas, dque gl-
gin dia se convertirdn en expresio-
nes concretas de una férmula prodi-
giosa. La alquimia moderna trans-
formard en fuerza de formidables
alcances la energia que en su seno
misterioso contienen los océanos. Pa-
ra nosotros el gran reservorio estd
en los golfos Nuevo y San José.

Oro azul: de la més honda suges-



tién argentina. Oro como el cielo o
como una franja de nuestra bandera.
Los espafioles del Descubrimien-

to y la Conquista —nave-
gantes pertinaces, guerreros préce-
res y poetas exquisitos 2 una vez—,
realizaron en tierras de América los
mas extraordinarios prodigios. Sal-
taron por sobre los lindes extremos
del miedo milenario, derribaron mu-
rallas levantadas por la superstieidn,
ensancharon dominios, anularon im-
perios e instauraron otros: destru-
yeron autoctonias, inventaron leyen-
das y crearon nuevos mitos, para
marchar luego tras la magia de sus
propias imaginaciones.

Increible, si: jmas cudntos creye-
ron en la realidad de la Ciudad En-
cantada, de la coal eseribié maravi-
llas Ruy Diaz de Guzmén, el proto-
poeta argentino! Ese, el de la Ciu-
dad de los Césares, que diérase por
ubicar en andurriales patagénicos,
fue el mito mayor; el mito por ex-
celencia.

Es cierto que la fortuna acompaiia
a los audaces. Fue realidad lo que
se propusieron, aun a costa de sufri-
mientos, sangre y vidas; también en
el transcurso del tiempo las ilusiones
poéticas alcanzarian corporeidad.

El mito grande

La wvoluntad de grandeza llevé a
asignar magnitudes irreales a cosas
tangibles. Gigantes parecieron los te-
huelches de estampa gallarda a los
hombres que, con Hernando de Maga-
llanes siguieron el litoral argentino
desde el rio Limoso hasta el Estre-
cho de azarosa bidsqueda. No eran

La ciudad fallida

Nadie encontré la Ciudad Encan-
tada. Ni el padre Nicolds Mascardi,
que en 1673 muri6 mientras la bus-
caba. Ni otros, A veces se corria ha-
cia el norte, hasta la desembocadura
del rio Negro; otras més al sur. La
ilusién de su existencia, sirvié para
mucho: el desierto fue entregande

tales, aunque si en lo moral. Tampo-
co tenfan pies enormes. Pero de lo
que vieron més alld del sentido di-
mensional, quedé la leyenda de la ra-
za gigantesca y el nombre: Patago-
nes.

No es ese el mito mayor. El capi-
tdn Francisco César, andando desde
la desembocadura del rio Carcarafid
unas 300 leguas al interior, no en-
contré las riquezas que eran el obje-
to de su larga caminata, en las pos-
trimerfas de aquel 1528; pero volvié
con la fibula de una comarca en que
el oro, la plata y las pedrerias pre-
ciosas se manifestaban en abundan-
cia increible,

Esta es la otra Patagonia, la de la belleza
inefable del trabajo "y en
la tierra, pox

sus secretos,

Se avanzi desde el norte en de-
manda de lo que tenia origen aus-
tral. ;No se ha dado en decir que la
leyenda proviene de los expediciona-
rios de Simén de Alzaba, que en 1535
reconocieron tierras del Chubut?
También se avanzd desde el sur, sin
saber ciertamente del mito, realizan-
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do las cosas que a éste acercarian.

Pedro Sarmiento de Gamboa —mi-
tad gallego, mitad vasco: mezcla sin
duda extraordinaria— intenté fun-
dar de veras una ciudad en la Pa-
tagonia: en la ventosa primavera
de 1584 echd los cimientos, lamenta-
blemente ligeros, de la que llamara
Ciudad del Nombre de Jests, cerca
de Cabo Virgenes. Fue la suya, la
Ciudad Fallida, como que, tres siglos

més tarde, se insistié en la empresa,
cuando creiase haber encontrado, alli,
el verdadero vellocino de oro.

Llegé a ser la principal poblacién
de Santa Cruz; pero el castillo de
ilusiones se vino abajo al soplo rudo
de la realidad.

La fundacibn primigenia

De todo aquello nada queda; ni de
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PEREZ COMPANC

DESDE 1947 AL SERVICIO DE Y. P. F.

4 Actualmente se halla
atendiendo el servicio
de pozos de Y.P.F. en
El Tordillo, El Trébol
y Pampa del Castillo
(Comodoro Rivadavia).

4 E|l Campamento Pérez

Companc, en El Tordillo,
es modelo entre los
similares del pafs.

PEREZ COMPANC COLABORANDO CON Y. P.F. EN LA BATALLA DEL PETROLED
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la ilusién en si, ni de los intentos
recios. 'L_a literatura imaginativa y
la hlsl_:onca han recogido el mito de
Francls_cn César y documentado la
desgraciada empresa de Sarmiento,
_Tampoco quedé algo de los propé-
sitos colonizadores de Carlos III en
San José, Chubut, o en Puerto De-
seado y San Julidn, Santa Cruz. Ni
hay ruinas en pie. Es el extremo nor-
te de la regién la que ostenta con or-
g:u]lo el nombre impuesto por los cro-
nistas magalldnicos, donde se man-
tuvo una fundacién: la del rio Ne-
gro. Sobre su margen derecha, la de
Viedma, que fue la primera, nunca
dgsaparecida desde 1779, en que na-
cié para la historia y la civilizacién;
luego, en su margen izquierda, en
junio del mismo afo.

Esa fue la primera fundacién de-
finitiva. Tras ella, llegaron las otras,

Las ciudades nuevas

General Roca, fundada en 1879
—cien afios justos después de Vied-
ma, que es donde comenzaron los
primeros cudtivos, continuados con
amor en desamparo hasta ahora— se
convirtié en la Ciudad de Ceres: de
los granos, de las vifias, de las fru-
tas, de las huertas. El agua que co-
rrié primero por un canal improvi-
sado, obra de los soldados que con-
quistaron el desierto, llené la oque-
dad de verde y rojo. La regién de los
manzanerog rudos se transformé en
manzanales proficuos,

Otra ciudad de trigo y pomas, de
maiz y uvas, de garbanzales y manza-
nos, fue la de Trelew, metrépolis
chubutense a la que quitaria el ce-
tro la ciudad del petréleo: Comodo-
ro Rivadavia, sin duda la més vigo-
rosa urbe patagénica. Otra hay, sin
embargo, mds crecida y bella; obra
de artifices enamorados de la natu-
raleza, que es permanente sugestién
poética: San Carlos de Bariloche. Es
la Urbe del Turismo por excelencia,
en la inmensa comarca surena. Es la
cgpital lacustre de nuestra Patago-
nia,

Mas ciudades todavia

‘No son esas solamente las urbes
patagdnicas.

Estd la ciudad del carbén, alld en
el extremo sur, sobre el confin con
Chile: Rio Turbio. ;

Estdn las ciudades que son capi-
tal de provincia: Neuquén, Rawson,

Rio Gallegos, que a Viedma ya se
la mencioné en su dignidad de abue-
la. Y estd Ushuaia, que es capital
y es otra cosa asimismo. ;Qué? Pues
la ciudad que espera su destino,
mientras al abrigo de los Tres Her-
manos se mira coqueta en las aguas
llenas de luz de su bahia. Es como
si fuera la urbe de la esperanza.
Hay otra ciudad que espera: Puer-
to Madryn. Tiene una cita con el
futuro, junto al Golfo Nuevo.
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Con el lejano fondo de
los pinares, Playa Brava es
un regtlo de la naturaleza.

pre el “diario” —denominador comin de multiples ti-

tulos ciudadanos—=— impone esta presencia en diversas
etapas de un mismo itinerario de conferencias y convocato-
rias internacionales. Es una ruta que une Nueva York con
Rio y Acapulco con Lima. Una manera de practicar turis-
mo que se traduce en palabras impresas, destinadas a am-
pliar la perspectiva del lector sedentario, mientras se hil-
vanan prondsticos y primicias, conjeturas y reportajes. Es
un oficio de correr siempre, sobre el rezongo de las teletipos,
ignorando las fronteras, aferrados a las manecillas de to-
dos los relojes del mundo que traducen el tiempo del ritmo
periodistico.

El “diario” nos ha traido hasta aqui, hasta Punta del
Este. Para los hombres —y las mujeres— de nuestro ofi-
cio, el “diario” es el propio. Aunque en cada oportunidad
se venga por uno distinto, Lo demés estd dado por el in-
greso a una cofradia internacional que tiene la denomina-

E L “diario” nos ha traido hasta Punta del Este. Siem-



Los imponentes muros

‘Cancilleres, rompen la
sinfonia del mds caro
y mds tranquilo de

los balnearios del
Atldntico Sur.

—iQué vida la de ustedes! —exclama la sefiora que mer-
ced a determinadas desventuras conyugales terminé por ad-
quirir el togue distinguido de un esplin tibio, como el mar
en la siesta de enero.

Es inutil gastar nuestras horas en aseverar y probar que
la dnica aventura de nuestras vidas radica en sortear los
vencimientos que implican la compra del televisor, de la
heladera, del terreno, de la guitarra de los chicos, y de toda
la serie de artefactos que la esposa y la publicidad y el cré-
dito se han encargado de inventar para complicar la exis-
tencia de los hombres que se ganan la vida aporreando
méquinas de escribir. Es inttil intentarlo. La gente se com-
place en vivir en el engafio. Y especialmente ese tipo de
damas que al veranear se olvidan de los mindsculos proble-
mas que, en casa, las vuelven a convertir en seres méas o
menos cuerdos. Todos nos sumamos a la gran mistificacién.
Oralmente hacemos el capitulo que falta a la novela que
jamés escribiremos y ante los ojos azorados —jqué estu-
pendo es el rostro de una mujer cuando la deslumbra <l
suspenso!— de una esbelta dama gastando escueto solero
y ante la indiferente presencia de dos vasos que sélo guar-
dan el testimonio de un hielo que se derrite, nos transforma-
mos en los héroes de una ficcién tan bien relatada que
termina por convencernos a nosotros mismos, Hay que ir
a la playa, para que la propia piel obligue a identificar el
lugar de veraneo. Y por las noches, el casino. Porque es

del Hotel San Rafael, sede
de la reciente conferencia de

En el otro lado de la peninsula, el mar se hace manso.
De ahi ¢l nombre de la playa, lugar de cita
de voces infantiles y de novies diminutos,

“bien” el comentar entre copa y copa, que la fortuna se
muestra esquiva. Y apurando el dltimo trago, ser informado
por la heredera de Thais de la tltima calavereada del di-
plomético que, por la mafiana, nos deslumbré con su desa-
rollo de un tema juridico o pronosticé el fin del mundo
por violacién de las reglas morales.

Son demasiados asuntos para una sola jornada. Cuando
la hora del reposo llega, nos acordamos que hemos venido
para otra cosa. La ambigliedad es un buen recurso, Pase
lo que pase, permite atribuirse al éxito.

Vuelvo al principio. E]l “diario” me mand6é a Punta del
Este, con motivo de la Octava Conferencia.de Consulta de
los Ministros de Relaciones Exteriores de los paises ameri-
canos. Bueno... Supongo que ustedes leen los diarios. ;Con
qué razén habria de importunarles con comentarios sobre
esa conferencia? Ademaés, si los diarios “lo dicen”, pueden
ustedes tener la seguridad de que es cierto.

A los lejos se escucha el mar. En un salén vecino, las
guitarras atacan la parte final de “Orquideas a la luz de
la luna”. Una mozuela en “blue-jeans” me ha preguntado
si creo que se acerca el fin del mundo. Intentaré conven-
cerla de todo lo contrario

Enero de 1962
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Pinos y palmeras en la tierra, mdstiles en el mar. ..
Playa Manso, frente a la isla Gorriti,
delicia de timoneles y nadadores.

cién de un vagabundeo de copas y comentarios. Porque para
nosotros, més que la reunién de los ministros tales o cuales,
estas citas implican el reencuentro con Summerman del
“Daily Telegraph”, o con Marincovich de “Ercilla”, o con
Olivares, de “Ultima Hora”, o con Herman Alves, de “0O
Globo”, o con Julius de “Politica”... Con los que siempre
estin presentes —salvo alguna ausencia que ya tiene san-
cién definitiva— y que han terminado por escribir, al mar-
gen de la crémica, el grueso tomo de un anecdotario, cuyas
péginas huelen a confidencia ministerial, a whisky, a pri-
micias y... jpor qué no decirlo?, a invenciones fantasio-
sas que terminaron por ser un preanuncio de la realidad.

Como decia, el “diario” me trajo aqui, a Punta del Este.
Cuando llegué al aeropuerto me recibié el son cadencioso
de “Orquideas a la luz de la luna”, aquella rumba que pa-
pd y mamé debieron bailar cuando eran novios, y que hoy
ha tomado ciudadania de modernidad, en una versién de
guitarras electrénicas, timbales y banjos. En la aduana,
ademds, estaba la sefiora ésa, la que siempre encuentro en
algin aeropuerto.

Todo periodista tiene una sefiora asi. La que a mi me to-
c6 en suerte, es una de esas damas que han terminado por
poner en su paladar la etiqueta de todas las cocinas de
todos los hoteles costosos del universo. Yo la conoci en Aca-
puleo, en una oportunidad cuando, sin quererlo, peseé un
pez-vela. La pesca del pez-vela es una de las més draméti-
cas y apasionantes hazafias de ese arte que incluye en sus
trofeos desde la humilde mojarrita hasta la heroica corvina
negra. Pues bien, esa sefiora pescé un pez-vela en Acapuleo,
con el mismo método con que pudo haber acertado ala
grande en Navidad. Asf la conoci y ahora, cada vez que
nos encontramos en algin aeropuerto o en el “grill” de
algin hotel, me mira de reojo; hace como si debiera hur-
gar en su memoria y cuando me reconoce comienza a con-
tar a gritos esa historia, que ya ha terminado por ser
parte de los acontecimientos importantes de la reciente his.
toria continental.

La encontré en Punta del Este y més tarde en el Hotel
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San .Rafael. Tras la mencién de su gesta, que he debido
atestiguar hasta el infinito ante log mas variados conglo-
merados humanos, vino la consabida pregunta:

—iQué fin tendré todo esto?

Le he contestado mi ignorancia. Saber qué puede ocurrir,
cudles serdn las decisiones que adoptard un cénclave de ju-
ristas, politicos y diplométicos, exige ser adivino. Y admito,
que si tuviera tal cualidad, me interesaria por menesteres
menos universales, pero mucho més rendidores. Cuando me
manifesté que tenfa su propia teoria, se la endosé a un
embajador, con quien me liga la suficiente confianza como
para permitirme alevosias de este género.

—Esta sefiora puede serle de utilidad —le dije.

A los dos dias, el diplomético me aseguré que en alguna
oportunidad corresponderfa a mi gentileza. Su rostro, al
decirlo, tenfa la misma expresién de lady Macbeth en al-
guin momento de su tragedia, posiblemente aquel =n que
clama al cielo por l& manchas de sangre que nunca se
han de borrar de sus manos.

No obstante la longitud del itinerario de estas citas in-
ternacionales, debo confesar que Punta del Este estd sig-
nificando una experiencia singular, O mejor dicho, una se-
rie de nuevas enseflanzas. De ruptura de todos los esquemas
y de ablandamientq de la rigidez protocolar,

Como ejemplo.dé convivencia, valga éste. En un mismo
salén, en los mismos mullidos divanes, alternan ventrudos
—o ascéticos— diplométicos de bien entallados trajes, con
esas nifias “diferentes” que, para distinguirse, usan el to-
que novedoso de su cabello refiido con el peine y la ropa
en escueta sintesis. Twist y tratados, derecho internacional
y modas, ese mundo transformado en una pasarela por la
que desfilan del brazo, Brigitte Bardot haciendo pareja
con Aristételes y Melpémene haciéndole arrumacos a Mar-
lon Brando.

Entre una y otra categoria estamos nosotros.

Ser periodistas, para determinadas personas, implica una
especie de matrimonio con la aventura. Consecuencias de las
novelas policiales y el cine norteamericano.

—>Susy, el sefior es periodista... —y la mamé lanza la
advertencia como diciéndole a la nifia que prepare todas
sus baterfas de defensa.

R



—i Qué vida la de ustedes! —exclama la sefiora que mer-
ced a determinadas desventuras conyugales terminé por ad-
quirir el togque distinguido de un esplin tibio, como el mar
en la siesta de enero.

Es inutil gastar nuestras horas en aseverar y probar que
la Gnica aventura de nuestras vidas radica en sortear los
vencimientos que implican la compra del televisor, de la
heladera, del terreno, de la guitarra de los chicos, y de toda
la serie de artefactos que la esposa y la publicidad v el cré-
dito se han encargado de inventar para complicar la exis-
tencia de los hombres que se ganan la vida aporreando
méquinas de escribir. Es indtil intentarlo. La gente se com-
place en vivir en el engafio. Y especialmente ese tipo de
damas que al veranear se olvidan de los mindsculos proble-
mas que, en casa, las vuelven a convertir en seres mas o
menos cuerdos. Todos nos sumamos a la gran mistificacién.
Oralmente hacemos el capitulo que falta a la novela que
jamds escribiremos y ante los ojos azorados —jqué estu-
pendo es el rostro de una mujer cuando la deslumbra el
suspensol-— de una esbelta dama gastando escueto solero
y ante la indiferente presencia de dos vasos que sélo guar-
dan el testimonio de un hielo que se derrite, nos transforma-
mos en los héroes de una ficeién tan bien relatada que
termina por convencernos a nosotros mismos. Hay que ir
a la plays, para que la propia piel obligue a identificar el
lugar de veraneo. Y por las noches, el casino. Porque es

“bien” el comentar entre copa v copa, que la fortuna se
muestra esquiva. Y apurando el ditimo trago, ser informado
por la heredera de Thais de la Gltima calavereada del di-
plomético que, por la mafiana, nos deslumbré con su desa-
rollo de un tema juridico o pronosticé el fin del mundo
por violacién de las reglas morales,

Son demasiados asuntos para una sola jornada. Cuando
la hora del reposo llega, nos acordamos que hemos venido
para otra cosa. La ambigiiedad es un buen recurso, Pase
lo que pase, permite atribuirse al éxito.

Vuelvo al prineipio. El “diario” me mandé a Punta del
Este, con motivo de la Octava Conferencia de Consulta de
los Ministros de Relaciones Exteriores de los pafses ameri-
canos, Bueno. .. Supongo que ustedes leen los diarios. ;Con
qué razon habria de importunarles con comentarios sobre
esa conferencia? Ademds, si los diarios “lo dicen”, pueden
ustedes tener la seguridad de que es cierto.

A los lejos se escucha el mar. En un salén vecino, las
guitarras atacan la parte final de “Orquideas a la luz de
la luna”. Una mozuela en “blue-jeans” me ha preguntado
8i creo que se acerca el fin del mundo. Intentaré conven-
cerla de todo lo contrario.

Enero de 1962

El rojo tejodo de los construcciones, coracteristica de
Punta del Este, contrasta con la azul perspectiva
de su cielo y de su mer.
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En la largada de las
Mil Millas, Leonildo Grossi,

o junto a Fangio, su idolo,
amlgo e y de Juan Gdlvez, que

ese dia debutaba

D E P 0 R T I JieH

ﬁ" deporte, cualquiera sea su manifestacién, tiene el per-

. sonaje central, y los otros, los que viven de la gloria o

;iu

| de la amargura de aquél. No podia el automovilismo
[J escapar a esa regla. Pero entre las cuatro ruedas, el

SIS tipo obra en forma distinta. Es el amigo del corredor.

0 més que el amigo, su “manager”. Pero no lo hace ni con afan

de lucro ni con el exhibicionismo de otros en otros deportes,

que sblo aspiran a sacarse la fotografia junto al “crack” para
después mostrarla en el barrio. O en la oficina. Este es
una “cosa”, no en el sentido despectivo de la palabra, sino en
el de los hechos, como el propio volante o su meecanismo. Sabe
la materia. La vive con intensidad. Y la domina al dedillo.
Conoce tiempos, performances, forma de vida, cémo se cons-
truye un coche, c6mo se le da velo¢idad, como se le quita el
peso y ¢émo se hace un auxilio. S6lo le falta la dindmica o la
audacia del corredor. El que le allana las dificultades. El que
estd en todas y para todas. Y por lo comin, mucho idolos le

Por deben a esos anénimos colaboradores la fama o, en otré)s casgs,
el haber podido competir con algunas posibilidades de éxito.

MAURO ¥y 2 $iliae.p

GALLI Para muestra...

Jefe de Deportes H i je que rendimos a

de NOTICIAS ...basta un botén, dicen. Y en el homenaje q

GRAFICAS



esos “managers sui generis”, contemos la histo-
ria de uno, que simboliza la de todos...

Corria el afio 39. Se estaba en visperas de un
Gran Premio y todo era fervor dentro de las es-
feras del Automévil Club. En log talleres de todo
el pais trabajaban mecénicos y volantes con en-
tusiasmo para poner el coche a punto. Habia uno,
casi ignorado, que desde Balcarce habia rumbeado
a Buenos Aires en procura de una “manito” que po-
gibilitara su intervencién en tan costosa carrera.

“Noticias Grdficas”, por mediacion de Grossi,
apoyé a Fangio. El entonces revendedor de
ese vespertino, Conrado D'Aiello, aparece
entregdndole una medalla a Juan Manuel Fangio.

Humildemente vestido, con campechano aire, en-
contraba dificultades para poder encauzar sus
anhelos. El se sabia capaz, pero aquéllos a quienes
entrevistaba no lo creian tanto. Hasta que... apa-
recié el amigo, Inegsperadamente. Porque e&te mu-
chacho era afecto a las cuatro ruedas, pero sélo
por lo que gravitaban las competencias automo-
vilisticas en su profesién, que era la de revendedor
de un diario de la tarde. Los personajes se encon-
traron un dia en un café de Constitucién, Cerca de
donde el uno trabajaba y muy al lado de donde el
otro se hospedaba, en una blsqueda incesante de la
ayuda que le permitiria correr tan grande Premio.
Palabras van y palabras vienen, después de la pre-
sentacién de amigos comunes. Una corriente de sim-
patfa y casi el compromiso de ponerle el hombro
a quien tanto lo necesitaba. Qued6 sellada la amis-
tad que. .. tanto iba a influir en el futuro de un
verdadero astro del automovilismo y gloria del de-
porte argentino.

Canalizando esfuerzos

Digamos que el amigo, que lo fue siempre 'de to-
dos, se llamaba Leonildo Grossi y que su misi6n
era la de revender Noticias Graficas, rotativo que
en ese tiempo dirigia otro entusiasta del automo-
vilismo, el sefior José W. Augusti. Y que el volan-

L »

El abrazo del amigo que acaba de finalizar
triunfante en una prueba. Leonildo Grossi
siempre estaba en primer plano.

te que buscaba el coche era nada menos ni nada
mAas que Juan Manuel Fangio.

De aquella mesa del café surgié —rapidez men-
tal del hombre que siempre estaba para ayudar—
la visiébn de que Agusti podia encontrar la solu-
cién al problema del “Chueco”. Estaba de por me-
dio la necesidad de darle impulso al diario con al-
go que llegara al ptblico. Estaba de por medio su
propia pasién por las cuatro ruedas y estaba de
por medio lag importancia de Leonildo como reven-
dedor del diario. Una entrevista, las cartas sobre
la mesa y Juan Manuel Fangio, el entonces apenas
conocido volante de Balearce, que salia del viejo
edificio de la calle Rio Bamba, con la seguridad de
que iba a estar presente en el Gran Premio.

La obra del amigo

Desde entonces empezé el verdadero traba-
jo del amigo. Igual al que hacen todos los que se
enancan a la grupa de cualquier automovilista.
Buscar repuestos por doquier, Insistir, una y vein-
te veces, para que algo se publicara de su erédito.
En su caso especifico tenia facilidades para lle-
gar al diario, midxime cuando el diarid auspiciaba

auto cLus |19




la participacién de Juan Manuel Fangio en la ca-
rrera. Pero en los otros, siempre hay una conexién,
siempre el amigo del amigo que le permite allanar
las dificultades, que le permite al volante ir a la
competencia, despreocupado, tranquilo y en condi-
ciones de rendir todo lo que es capaz. Y asi lo hizo
Juan Manuel Fangio en aquel Gran Premio de 1939,
que fue un salto hacia la consagracion. Porque de
alli en adelante su nombre estuvo vinculado a to-
das las grandes conquistas y proezas del automo-
vilismo argentino. El “Chueco” habia necesitado
sélo la palanca. Al encontrarla se desaté como el
cauce torrentoso de un rio. Y avasallé tiempos,
bati6é récords y paso a la historia como uno de los
héroes de este deporte donde la vida se juega en
cada milimetro de recorrido. 5
Y en honor a quien recibié esta manito milagro- )
sa, digamos que Juan Manuel Fangio guard6 siem- / =
pre reconocimiento al bueno de Leonildo Grossi,
deportista por vocacion —futboler en sus tiempos |
mozos—, pero que se dedic6 al automovilismo por |
ger amigo, buen amigo, Ahora que descansa en
paz, vaya este emocionado recuerdo hacia él, que

tuvo la corazonada de ver calidad, capacidad, en | .,{ l .
donde otros, con més obligacién que él, no la habian s’ RS s o .
visto. Fangio y el deporte argentino le deben mu- 3 i

cho a ese seiior que era Leonildo Grossi, dentro y —Esto te pasa por decir siefpre gue si a tus

fuera de la 6rbita de su cotidiano producir para la B

grandeza de la patria, e

DE VACACIONES?...
EL BANCO DE LONDRES

le ofrece su servicio especial de

GIROS
Y TRANSFERENCIAS

con disponibilidad inmediata a
CORDOBA
MAR DEL PLATA
MENDOZA
MONTEVIDEO y PUNTA DEL ESTE
(R. O. del Uruguay)

y la posibilidad, si usted tiene cuenta
corriente en el Banco, de negociar
sus cheques sin inconvenientes.

INFORMES EN LA OFICINA DE
CARTAS DE CREDITOS

SRV AONNIAY Y AMERICA DEL SUD
Florida 202
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; LA
CONQUISTA
DE LA
SELVA Y EL
DESIERTO

La construccion de
caminos:
Un arte y una ciencia

por el
Ing. ARMANDO P. BRUERA
{Especial para “AUTOCLUB")

nacionales, provinciales y comu-
nales ha puesto de actualidad
todo lo inherente a la construcecién
de caminos. El piblico tiene idea ca-
bal de la imperiosa necesidad de los
mismos, pues a diario nota al tran-
sitar la diferencia entre las calles
atestadas de vehiculos y las otras de
transito expedito. Se va compren-
diendo el valor econémico que signi-
fica para el pais poseer buenos ca-
minos. De lo que todavia el piblico
no alcanza a tener idea clara, es acer-
ca de los costos y el esfuerzo que sig-
nifica construir un camino. Por eso,
queremos hablar agui de cémo se ha-
ce y cuénto cuesta,
Construir un camino es una ope-
racién distinta en cada caso; por

LA marcha de los planes viales

Abriendo el primer claro en la zong de pantanos por
la que pasaré la Ruta 11, en el tramo entre Margarita
Belén (Chaco) y Puerto Pilcomayo (Formesa).

ello es preciso para cada obra selec-
cionar equipos y formas de operacién
adecuadas, por cuanto la diversifi-
cacién y especializacién de los equi-
pos es extraordinaria, como son tam-
bién extraordinarios los costos y los
rendimientos de los mismos.

En nuestro pais, en el que s6lo des-
de hace apenas 2 6 3 afios es posible
adquirir equipos modernos, los cam-
bios de técnica operativa se han he-
cho muy visibles, Un automovilista,
en largas jornadas al volante, puede
aln ver hoy toda la gama de méqui-
nas empleadas, Por ejemplo, en ma-
teria de movimiento de suelos, desde
una “pala de buey” a una moderna
motopala de 20 m3. de capacidad
que puede avanzar a 50 6 60 kiléme-
tros por hora, terraplenando por dia
1.500 6 2.000 m", lo que representa,
para ese mismo lapso, el trabajo de
40 6 B0 de aquellas palas. Vera asi-
mismo la diferencia entre el trabajo
duro de un obrero guiando los caba-
llos, y el operador de hoy, eémoda-
mente instalado en una cabina con
controles hidriulicos o eléetricos, de
comando digital.

Todo esto significa fortisimas in-
versiones de capital, mis una moder-
na y égil organizacién para obtener
de estos equipos un rendimiento acor-
de con sus costos. Hay obras hoy en
sus comienzos, como el caso de la ru-
ta 11, a cargo de la Empresa Argen-
tina de Construcciones Piblicas, con
una longitud de 254 Km. desde Mar-
garita Belén (Chaco) hasta Puerto
Pilcomayo (Formosa), en las que la
Empresa, ademés de invertir en equi-
pos alrededor de 500 millones de pe-
808, ha previsto la utilizacién de avio-
nes, helicépteros, y un sistema de ra-
dio propio para la intercomunicacién
entre campamentos y vehiculos, que
también servird para comunicarse
directamente con la sede central en
Buenos Aires. Se trata asi de pulsar
al instante el trabajo de los equipos
v su produccién, asi como de solucio-
nar répidamente necesidades de re-

puestos, de combustibles, provisién
de alimentos, asistencia médica, etec.

Para dar una idea de lo que impli-
ca la construceién de un camino, en
este caso concreto de la ruta 11 men-
cionada, anotaremos algunos detalles.
Serd preciso mover 7.000.000 de m?.
de suelos, que es como decir 7 man-
zanas de 100 m. de alto; incorporar
1.200.000 toneladas de piedras, que
previamente se deberd producir en
la Repitblica del Paraguay, transpor-
tarlas en barcazas a puertos argen-
tinos y acarrearlas en camiones a
lo largo de 100 Km. En otras pala-
bras, esto equivaldria a un tren de
40.000 vagones. Posteriormente, pa-
ra las capas de rodamiento se debe-
rén distribuir 10.000.000 de litros de
asfaltos, provenientes de las destile-
rias de La Plata y acarrearlas a lo
largo de 1.200 Km.

Previamente, sin embargo, habri
que construir 8 puentes y 200 alcan-
tarillas, con un volumen de hormigén
de 10.000 m3., equivalente al necesa-
rio para construir 30 edificios de de-
partamentos.

Si tomamos en cuenta los volime-
nes de materiales, las distancias so-
bre las que deben ser transportados
y los equipos que deben emplearse,
podremos formarnos una idea de por
qué 1 kilémetro de camino cuesta
entre 5 y 8 millones de pesos.

‘Construir un camino requiere, pues,
el aporte de todas las técnicas y to-
das las capacidades, es decir, un es-
fuerzo complejo y continuado, que
mirado en un sentido nacional se
traduce materialmente en un acerea-
miento de zonas de produeccién a zo-
nas de consumo y humanamente en
un acercamiento de gentes y pueblos.

Por fortuna, cuenta el pafs con re-
cursos y sobre todo con técnicos y
obreros esforzados y capaces que sa-
brén llenar cumplidamente la misién
que se les ha confiado; ademds, les
anima un acendrado patriotismo uni-
do a la varonil alegria que siempre

-lleva consigo el arte y la ciencia de

construir,

Un tractor avanza por el anegadizo surco, que mds bien
parece un canal y que a poco seré un tcrrag!én seco,
compactado y firme, sobre el que se pavimentarén 260 kilémetros.
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COOPERACION TECNICA DE FRANCIA CON
LA ARGENTINA DURANTE EL ANO 1961

En el curso del afio 1961, el progra-
ma de Cooperacién Técnica del Minis-
terio de Finanzas y de Asuntos Eco-
némicos de Francia, aplicado a la Re-
piblica Argentina, se desarrollé de
manera considerable. He aqui una
sintesis:

1. El nimero de becas acordadas a
técnicos (ingenieros, arquitectos, ete.)
que, en 1960 fue de 82, alcanzd en
1961 a 98, de las cuales corresponden
64 becas para Buenos Aires, el Gran
Buenos Aires y La Plata, y para ciu-
dades del interior de la Repiblica, 34.
Estas cifras permiten comprobar la
importancia del nimero de becas con-
cedidas a las provincias.

Los sectores de perfeccionamiento,
son, “grosso modo”, los siguientes:

Trabajos ptblicos, trabajos sanita-
rios, edificacién-construccién, fundi-
cién, siderurgia, metalurgia, explota-
cién de hulla, energia atomica, técni-
cas ferroviarias, técnicas ruteras, téc-
nica del rio, correo y telecomunicacio-
nes (electrénice), productividad, ad-
mistracién de empresas, mecdnica me-
nor y herramientas, aerondutica, ete.

2. Expertos de alto nivel arribaron
en nimero de 23, para permanecer al-
rededor de 4 a 6 semanas, contra 12
del afio 1960, :

Trabajos sanitarios, 2 expertos.
Minas, 1. Energia atémica, 4. Reorga-
nizacién administracién: agua y ener-
gia e Y.P.F,, 2, Puentes y caminos, 1.
Reabastecimiento de ciudades, 1. Pro-
ductividad-administracién de empre-
sas, 2,

Ademés, pero para una estadia més
prolongada, vinieron 5 expertos fran-
ceses con el objeto de realizar estu-
dios en el campo del gas natural (con-
duccién y acumulacién del gas).

3. El dltimo punto en =l cual se
desarrollé la ayuda de la Cooperacién
Técnica Francesa en 1961, es la crea-
cién del Instituto Franco-Argentino
de Formacién Profesional (electrici-
dad), en el cual, gracias a un material
pedagégico muy moderno, serén die-
tados cursos para mejorar los cono-
cimientos y el rendimiento de los obre-
ros y capataces.

Para poner en marcha este institu-
to, fue designado un experto que apli-
card los métodos franceses originales
de la Escuela de Curcy le Chatel.

EL FALCON EN LA ARGENTINA

El Ford Falcon esté listo para ser
lanzado al mercado nacional.

Ford Motor Argentina §. A. pro-
duce este compacto, desde el 9 de cne-
ro de este afio. El ritmo diario de
produceién alcanzaré en breve las 40
unidedes, en un todo de acuerdo con
el programa de fabricacién autoriza-
do por el gobierno.

La produccién de este automévil se
hizo posible gracias al extenso plan
de expansién al que se halla abocada

Ford Motor Argentina S. A. Este
plan requiere inversiones que, combi-
nadas con las del programa de fabri-
cacién de camiones, oscilan entre los
4.985 millones y los 5.685 millones de
pesos.

El Falcon, modelo sedan cuatro
puertas, tiene un motor de seis cilin-
dros en linea, con vélvulas a la cabe-
za; amplitud interior para seis per-
sonas y transmisiéon manual, de tres

velocidades. Este vehiculo retine dos
condiciones excepcionales, potencia y
economfa, tanto en su mantenimiento
como en su consumo de combustible.

Ford Motor Argentina S. A. eonti-
nlia con planes para presentar, en un

futuro cercano, modelos adicionales.

Estos, junto con la actual linea de ca-
miones F-100, F-350, F-500 y F-600,
proporcionan una linea completa de
vehiculos de fabricacién local.

zodo, osequrdndose un
rendimienio ton eficiente
como el de los MONROE
norteamericanos,

Super_reforzodos !
Disefiados para solislacer
los exigencios de un

. Senvicio severo,
brindor mds proteccion
Yy un ondor conlortoble.

LUIS SAENZ PERA 443

_sobre-SALTOS|!

Con pistén y vélvulas
palentodos
MONRO - MATIC

legitimos!

Gue regulan qulomdricamente
coda amortiguador para
BUENOS, MALOS y hasia los
MAS BRAYOS CAMINGS.

EL UNICO AMORTICUADOR FABRICADO EN LA ARGENTINA
QUE SE AJUSTA ESTRICTAMENTE A LAS NORMAS NORTEAMERICANAS

GARANTIZADO POR LA EXPERIENCIA Y RESPONSABILIDAD DE
“MONROE AUTO EQUIPMENT Co.” DE LOS EE.UU.

WiLL L. SMITH . A.

BUENOS AIRES
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, El hierro descubierto por José Wenceslao Gallardo dio vida a un
importante establecimiento, emplozodo en unas 20.000 hectdreas. Mds de 200 corresponden
o la Planta Siderdrgica; 18.000 al Centro Forestal: unas 500 a la mina

el “changuito” por los cerros kilémetros de B

os Aires, donde |

“9 de Octubre”, y cerca de 400 a la mina “Puesto Viejo”. Los imponentes altos
hornos se encuentran en Palpalé, o mds de 1.350

S OBRE la mulita sofiolienta va

envueltos en la noche, con la
tnica compafiia de un perro.

El muchachito ha cumplido una ta-
rea de baqueano con el ingeniero Fos-
ter, enviado por el gobierno nacional
a las montafias jujefias con fines
topograficos. Varios dias estuvo en’
la accidentada regién, buscando y
descubriendo caminos para cruzar ce-
rros; vuelve ahora a la finca, én las
tierras de Penelén Quintana, donde
ha de espernrlo la madre carifiosa. ..

Ante una inesperada lluvia de ve-
rano, ‘“chango”, mula y perro, han
buscado refugio bajo el reparo de
una pronunciada saliente de la pie-
dra. Desde alli el espectdculo es mag-
nifico; ldstima que el cansancio va
cerrando los ojos del mocito. ..

José Wenceslao Gallardo, el mu-
chachito jujefio, despierta con el ama-
necer que pone fin a la lluvia. {\;n a Por
iniciar un nuevo dia, pero todavia e
no sabe José Wenceslao Gallardo que JOSE GARCIA INIGO
ese serd el dia més grande de su vi- 3 o
da, Y se le presenta pronto, como un para” AUTOCLUB
regalo para sus quince afios, ..

Reiniciada la marcha, se adelanta
ahora el perro. Hasta la mula parece dispuesta a ofrecer mejor paso. Toman
el eamino de la finca, en direccion a Rio Grande. Es posible que haya que es-
perar para cruzarlo, pues la lluvia habrd aumentado su caudal.

El descubrimiento maravilloso

Cuando el “chango” llegb a las proximidades del rio, noté algo raro; el calor
era sofocante. En charcas entre piedras escuché una ebullicién extrana y per-
¢ibi6 de inmediato un olor desconocido. Volvié un trecho sobre lo andado, des-
plazédndose al costado y bajé de la mula sin soltar la soga que le servia de
rienda. También el perro acercé el hocico, pero desisti6 de tomar agua... Alli
las piedras eran distintas a todas las conocidas. Algunas llamaban la atencién
por estar cubiertas de moho, no obstante permanecer en la corriente. El mucha-
cho intenté mover una con el pie, y a pesar de su tamafio reducido le falté
fuerza... Se incliné entonces y recogi6 la piedra extrafiado por el esfuerzo
que demandaba. Al contacto con ella sintié una sensacién desconocida, y sua

124 Auto cLuR

* B tara el fuerte de proteccién contra probables
atoques de los indios “quichuas” don Francisco de Argaiiaraz y Mujia, pocos dias antes
de fundar la ciudad de San Salvador de Jujuy, en abril de 1953.

DESCUBRIO LOS
Y HOY COBRA

Pequena historia de un
acontecimiento extraordinario.

dedos se mancharon. Los restregé,
enjuagé las manos, pero la piel que-
d6 tenida de o6xido. Jose Wenceslao
Gallardo, el mocito jujefio nacido y
criado en los cerros, al pie de la mon-
tafia de Zapla, habia descubierto
una de las minas de hierro més ricas
del mundo.

Gallardo con sus pocos afos no po-
dia saber entonces la importancia de
su descubrimiento, ni las consecuen-
cias que depararia el mismo en su
existencia. Pero si, comprendié de
inmediato que alli, cerca de rio Gran-
de, habfa hallado el motivo de su vi-
da..., de su lucha. Cargé desde en-

e .
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En el maravilloso marco
de los montadias

viven centenares de
hembres con sus familias,
Mineros especializados,
obreros y peones,

que comparten con
capataces y jefes una
existencia distinta a Jlos
hombres de la ciudad.
Pero, estos campamentos
tienen comodidades,
edificaciones modernas,
sala de exhibiciones
cinematogrdficas,
escuelas, proveedurias, y
todas las manifestacione;
de una vida organizada.

YACIMIENTOS DE ZAPLA..

$ 800

José Wenceslao Gallardo
sigue viviendo entre

“sus montadas”. Ya no
puede medir lo

magnitud de la obra que
nacid con su
descubrimiento. Incansable
andariego de los cerros,
espia el trajin intenso
que fomenta “su
hierro” ., . Cuando se
acerca a su modesta
vivienda algin visitante,
reanuda el relato
interminable de su
historia. .., pequeria
historia de un
acontecimiento
extraordinario.

tonces, y por muchos afios, esa primera piedra que manchara sus manos al recogerla.

Primero fue a la capital en procura del andlisis. No pudieron hacerlo por falta de
elementos y lo mandaron a Campo Santo, en la provincia de Salta, Entregé la mues-
tra y esperd los tres dias que demandé el trabajo, vagando por el pueblo, durmiendo
en el campo, pues carecia de dinero para viajar u hospedarse... Un tal Fiora com-
prob6é la composicién de la piedra, consignando en el certificado que le extendié que
tontenia el 62 por ciento de ley, es decir un porcentaje extraordinario. El entusias-
mo del descubridor motivé que no le cobraran el importe del andlisis...

**No pierdas el tiempo'’, le dijeron

Y José Wenceslao Gallardo retorné a Jujuy, a sus cerros, esgrimiendo ese certi-
ficado como un triunfador, sin sospechar que estaba lejos de recoger satisfacciones. ..

Recurrié a Penelén Quintana, propietario de la finca que habitaba con su madre, con
el propésito de interesarlo. La respuesta fue desalentadora: “No pierdas el tiempo,..,
recibimos todo el hierro que necesitamos a diez centavos el kilo..., jpara qué vamos
a tomar tanta molestia de explotar una mina?...” Pero el “changuito” habia so-
fiado mucho ya a esa altura para entregarse. Apurado por ser hombre para defender
el hierro de su tierra, no cedié. “Ya verd usted doctor... —respondié respetuoso

MENSUALES...




Boca de la mina “9 de Octubre”, cop rica veta subterrdnea

de 1,50 de didmetro promedio, y que corresponde al 50 % de ley.
Cabe sefialar que su magnitud hace desechar otra veta

secundaria que corre paralela, con importante caudal del 36 % de
ley, mds importante que muchas de las que estdn en

explotacién en otros paises, segin lo consignaron acreditados
ingenieros suscos que visitaron Zapla.

pero firme— ya verd..., y quiera Dios que llegue usted
a gobernador para que tenga que ocuparse de mi hierro...”
Proféticas palabras. El doctor Penelén Quintana, que fue
diputado nacional, ocupé luego la gobernacién de Jujuy,
y en su periodo, aprobado por la legislatura provincial,
firmé el convenio con la Direccién General de Fabricacio-
nes Militares para la explotacién e industrializacién del
mineral de hierro.

Entonces comenzaron a revelar interés muchos sectores,
nacionales y fordneos; Luciano R. Catalano habia rea-
lizado el primer estudio geol6gico, cumpliendo mandato
del gobierno, tarea que desarrollé acompafiado por el des-
cubridor. A la espera de resoluciones oficiales, Gallardo
decidié ordenar las cosas y sentar derechos. La presenta-
cién para el reconocimiento —el pedimento— demandaba
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la suma de 200 pesos y Gallardo sélo contaba con 90...
Con los formularios en la mano sali6 en busca. de socios
encontrando al sombrerero Capra, italiano, y al sardc:
Senes, que completaron la cantidad.

*Soy argentinot no debo venderlos’

Un emisario llega a rio Grande donde Gallardo, Capra
y Senes trazan lineas componiendo un croquis. Los cita
al Hotel Paris de la capital jujena. Comparecen los tres
ante personeros de una firma extranjera que ponen sobre
la mesa numerosos billetes amarillos, por varios miles de
pesos, proponiendo la adquisicién de los derechos. Gallardo
abandona la reunién confundido: Capra y Senes son atrai-
dos por los billetes y van en busca de Gallardo. “Hagan
ustedes lo que quieran... —dice el descubridor— total
ustedes son extranjeros; pero yo no..., yo soy argentino
y no debg venderlo. ..” El primero en reaccionar es Capra,
que en su castellano pintoresco matizado de acento itdlico
expresa: “jy no puedo yo ser también argentino!... [Ma
que se la vamo a dar!...” Vuelven a la mina; siguen sin
dinero para impulsar la explotacién, pero la satisfaccién
es inmensa y la amistad se ha fortalecido puesto que se
convierten en compadres apadrinando reciprocamente sus
véstagos. ..

Llega después a Zapla el teniente coronel José Moria
para organizar algunos trabajos. Poco antes, los tres so-
cios habian obtenido a crédito una importante partida de
materiales: constaba de 60 chapas, 30 picos y 30 palas...

Con Gallardo siempre en la brecha, se inician nuevas
obras. El sigue subiendo y bajando cerros con su carreta,
primer vehiculo utilizado en la mina. Comienza la insta-
lacién de un cable carril, y el trazado de caminos de acuer-
do con una red planificada. Toma después posesién el pri-
mer director de Zapla, el capitdn Luteral, y de inmediato
el general Savio encauza el ordenamiento al crearse la
Direccién de Fabricaciones Militares, el 9 de octubre de
1941.

Se van levantando los altos hornos y suefian los pione-
ros con la primera colada. Cuando las circunstancias lo
requieren se concreta el gesto patritico y ejemplar de
Gallardo, cediendo a la Nacién —él prefiere decir a la
Patria— todos sus derechos. ..

El reconocimiento llega a los cerros lejanos en formales
sobres y escritos llenos de firmas y sellos que Gallardo
conserva con carifio. José Wencelao Gallardo revela su
extraordinaria satisfaccién al ver las minas en permanen-
te explotacién; los altos hornos trabajando, y centenares
de hombres ocupados con “su hierro...” Todo ello concre-
ta sus suerios...

El por su parte mo logré ninguna riqueza. El Senado
de la Nacién le otorgé en principio —en 1940— una pen-
sién de 300 pesos mensuales por el término de diez afios.
En 1946 lo llamé Perén a la Casa de Gobierno. Lo presen-
t6 a varios funcionarios y sefialé enfAticamente: “Miren
si serdn ‘pijoteros’ los legisladores..., le dan a Gallardo
una miserable pensién, sin tener en cuenta lo que él dio
a la Nacién..."”, y agregé prometedor: “;Qué le parece,
Gallardo, si reparamos esa injusticia..., si le damos una
cantidad, algo asf como 250 mil pesos, para que usted or-
ganice su vida?"... La oferta desconcert6 a Gallardo. Poco
después llegé al hotel donde se hospedaba un emisario del
presidente con un sobre... que sélo contenia una pequefia
cantidad para los gastos flel viaje... En 1949, cuando fal-
taba poco para expirar el plazo de la pensién fijada, el
general Martijena lo llamé a Palpald, y le comunicé que
se le habia acordado una pensién vitalicia de 800 pesos
mensuales,

Gallardo trabaja la tierra con el mismo entusiasmo de
siempre, aunque cuenta ya 55 afios, En 1949, para ser
mds exactos el 14 de febrero, vencié el plazo fijado por
Fabricaciones Militares para la entrega de todas las fin-
cas comprendidas en el Establecimiento. Puntual se aper-
soné Gallardo el citado dia a depositar las llaves de su
rancho, igual que todos. “Y, jadénde se va a ir Gallar-

do?...”, le pregunté el general Martijena. “No lo sé mi
general —respondié el descubridor—, no lo sé..., y lo mis-
mo me dard cualquier sitio.,., no siendo mis cerros...”

-



INFORMACIONES
BREVES

CAMARONES;
PROVINCIA

DEL CHUBUT
SOBRE EL OCEANO
ATLANTICO

L A localidad de Camarones estd
conectada con la Ruta Nacional
N© 3 mediante la Ruta 268. Esta atra-
viesa una zona de paisaje cambiante
y agradable y cruza for algunas es-
tancias como la Compafifa Lochiel
Sheep Farming, San Jorge, El Molle;
el Paraje Paso Piedras, donde se ha-
1la ubicado el establecimiento de cap-
tacién de agua para la poblacién de
Camarones, y finalmente entra en és-
ta, a orillas del océano.

Camarones cuenta con una pobla-
cién de més de 500 habitantes. Tie-
ne dos hoteles, con bar y restauran-
te, oficina de correos y telecomunica-
ciones, sala de primeros auxilios, va-
rias casas de comercio, un taller me-
cénico, el Club Atlético, El Tiro Fe-
deral “ToméAs Espora”, una agencia
de Y.P.F. (venta de nafta, aceite y
neuméticos), un club hipico, una so-
ciedad rural, fundada en el afio 1909
y que es la més antigua de la Pata-
gonia; una capilla; una empresa de
transportes terrestres, con autos de
alquiler; un aerédromo.

La Sociedad Rural de Camarones
realiza anualmente una exposicién
ganadera en el mes de enero. El Club
Espora realiza carreras de automé-
viles Ford T y motocicletas; en 1961
esas competencias se efectuaron con
motivo de la celebracion del 19 de
Mayo. El 30 de agosto 1iltimo se rea-
lizaron carreras de caballos, organi-
zadas por el club hipico local.

La principal actividad de Camaro-
nes es la produccién lanera, de alta
reputacién por su calidad. En la lo-
calidad también tiene su asiento la
Compafiia Algamar, que se dedica a
la explotacién de algas marinas, semi-.
industrializdéndolas en el mismo lu-
gar.

Camarones cuenta con hermosas
playas balnearias.

T A o W et e
gﬁ Por dificultades sobre-

venidas en el embarque
del papel que hemos ad-
quirido en Suecia espe-
cialmente para esta revis-
ta, no hemos podido uti-
lizarlo en esta edicion, |
como esperdbamos, Esta- |
mos apresurando los tré-
mites para poder hacerlo
en las préximas.
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CELEBRACION DEL FIN DE AﬂOI .

C OMO ya es tradicio-
nal en la vida de la
institucién, las autorida-
des del A.C.A. reunieron
al personal para celebrar
con un acto cordial de ca-
maraderia el final del afio.
La reuni6n se realizé en el
gran salén de actos y asis-
tieron a la misma, aparte
de los miembros de la co-
misién directiva y demés
cuerpos colegiados directi-
vos del Automévil Club Ar-
gentino, los funcionarios
superiores de la adminis-
tracién y empleados y
obreros del club, como
también de los concesiona-
rios de servicios que se des-
empefian en el mismo.

El presidente, doctor Cé-
sar C, Carman, usd de la
palabra para anunciar di-
versas mejores de retribu-
cién al personal, invitando
a los participantes a ex-
tremar sus esfuerzos en
beneficio de la misién ser-
vicial que estaban cum-
pliendo,

(En nombre de los obse-
quiados, hablé el sefior
Bernardo Franchino, quien
hizo referencia a la deci-
dida y leal colaboracién de
los empleados y obreros en
la tarea que estaba reali-
zando el Automévil Club
Argentino.
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El presidente de la Institucién haciendo uso de lo palabra.

En la foto se ve también al prosecretario de la Comisién

Directiva, varios miembros de la misma y el Gereate
General.

Funcionarios y personal admi-

nistrativo y obrero del Automé-

vil Club Argentino escuchando
los discursos.

CUPON DE SUSCRIPCION
Safior

Secretario Generol de lo Revista AUTOCLUB,
AUTOMOVIL CLUE ARGENTINO,

Av, Libertodor General José de Sam Martin 1850,
CAPITAL FEDERAL.

Ruego @ usted se sirva hacerme anotar comp suscriptor de la revista AUTOCLUB, por ... ...... Ly

nimeros. A este objeto, acompafio (1) por la suma de § ..... e m RV s i
giro cheque
pesos moneda nacional). Mi cornet de socio .............. (3) lleva el nimero ........ leess (4D,
Nombre y apellido........................ e T e ST B R SN R i WAL AT RN A ALEERE
Dirscclin: €l .. 0iociiiia i tias i i i AT = e A R
PravIRElE: (il i e e Wi e e I A A e
Firma

(1) Tachar lo que no corresponda.

(2) Extenderlo @ lo orden del Automévil Club Argentino, Revista AUTOCLUB.
(3) Indicar si es socio vitalicio, plenario, active o adherente.

(4) Si ol suscriptor no es socio de) A.C. A., no llenar este clare.

El suplemento de “AUTOCLUB" se distribuye gratis o tedos los socios.
El precio de suscripcién para la revista “AUTOCLUB” es de:
PARA SOCIOS:

3 niimeros (suscripcion minima) ......... m$n. 66.—

G NAMBIOE: .. ... S e e o 132—

JZINGMEYOB. .o isiint e bopreza s ouaterd e o 264.—
PARA NO SOCIOS:

R T e B R G L (e e P m$n. 90.—

6 nlimeros ........ I W ., 180.—

12 nGmeros ......... e ta R e o . 360.—
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Los viajeros cuentan la historia fotogréfica

de su dilatada excursién sélo a partir de Bolivia,
La travesia por nuestro pais les parecié

cosa de rutina. En esta foto,

una antiquisima callejuela de Potosi,

SE PUEDE
VIAJAR DE
BUENOS AIRES
A NUEVA YORK
EN AUTOMOVIL

Reportaje de
IGNACIO PALACIOS VIDELA

PARA ELLO NO ES
NECESARIO SER
“RAIDISTA”, SINO,
SIMPLEMENTE,

UN AUTENTICO TURISTA

SOLO HACE

FALTA OPTIMISMO,
PACIENCIA Y UN
POCO DE DINERO. ..



Rumbo firme hacia la aventura: el cruce de la frontera
entre Bolivia v Perd.

ADA tanto tiempo, los periédicos suelen informar con cierto despliegue de sensaciona-

lismo, acerca de “raids” automovilisticos realizados a través del continente, Las ciu-

dades sudamericanas y las de los Estados Unidos o el Canada se convierten asi en
los puntos terminales de itinerarios que ya han sido recorridos muchas veces. Pero casi
siempre, esos viajes fueron hechos, cuando no con propésitos comerciales, rodeados de una
malsana espectacularidad. Y ni una cosa ni la otra condicen con la actitud “amateur” y el
espiritu de aventura que caracterizan a los auténticos turistas.

Rodolfo Busco y Jorge Ansaldo son dos hombres de esta tltima clase. Siempre alen-
taron la inquietud de conocer la patria..., ¥ el resto del mundo. Y después de recorrer
toda las rutas argentinas, viajaron por Europa y por América. En 1953 concibieron una~
idea original: cruzar el Africa en automévil, desde Ciudad del Cabo hasta Alejandria; pero
la rebelién de los Mau-Mau, que por entonces comenzaba, frustré el proyecto. Sin em-
bargo, como la decisiéon de hacer un viaje de largo aliento estaba ya tomada, la aventura
africana fue reemplazada por un itinerario americano: Buenos Aires-Nueva York seria
el camino a recorrer.

Nos parece que las experiencias recogidas oor estos dos hombres con verdadera alma de
turistas —no de “raidistas”—, en el transcurso de su largo viaje, son especialmente intere-
santes para los lectores de “AUTOCLUB” y pueden estimular a imitarlos a todo feliz po-
seedor de un vehiculo de cuatro ruedas y una suficiente dosis de espiritu de aventura. Con
esta conviceién, conversamos con Busco y Ansaldo para que nos narren sus impresiones,
que no por haberse verificado algunos anos atras, en el tiempo, han perdido nada de su
colorida vivencia,

Los dos turistas emprendieron el largo itinerario una mafnana de mayo de 1953, con la
misma actitud de quien hace sus valijas y pone en marcha su automévil rumbo a Mar del
Plata. Sin publicidad, sin aviso al periodismo, sin manifestaciones de despedida. El Citroen
modelo 1947 que los condujo a través de los 30.000 kilémetros que habian de recorrer, no
llevaba inscripta ninguna referencia acerca del proyecto, ninguna propaganda comercial,
Se trataba simplemente de viajar para satisfacer esa humana necesidad espiritual de co-

En las cercanias de Cuzco, la ciudad incaica por excelencia:
bailecito indio, en un dia de fiesta.
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nocimiento y aventura, que tanto tiene en comiin con la
imaginacién creadora y la sensibilidad estética. Todo el
“equipaje” automovilistico, estaba formado por dos rue-
das de auxilio, y un bidén de nafta que nunca necesi-
taron utilizar,

Método y prudencia

El itinerario fue cumplido por la ruta panamericana,
siguiendo en una gran parte de América del Sur el ca-
mino recorrido por los participantes del Gran Premio
de Carretera realizado entre Buenos Aires y Caracas en
1948 con el auspicio de A.C.A. Esta institucién ha mar-
cado y amojonado dicho camino en toda su extensién y
ademas proporciona a los turistas las hojas de ruta y to-
do el asesoramiento necesario.

El camino elegido iba de Buenos Aires a La Quiaca y
de alli en adelante cruzaba Bolivia, Ecuador y Colom-
bia, El tramo sudamericano exige quince dias de mar-
cha por caminos de montafia, para pasar luego —ya en
el Peri— a rutas llanas trazadas sobre la costa del
Pacifico. En todo el recorrido, nuestros viajeros se en-
contraron con caminos firmes, salvo un trecho de 25 ki-
lémetros entre Villazén y Camargo, en Bolivia, que de-
bieron hacer sobre el lecho seco de un rio.

Seglin Busco y Ansaldo, €]l método y la prudencia son
la clave del éxito para quien desee emprender un via-
je de esta naturaleza, La programacién de las etapas
debe ser cuidadosamente estudiada para que puedan ser
cumplidas normalmente, de dia, de manera de poder ha-
cer noche siempre en una poblacién. La distancia mi-
nima cumplida por ellos en una etapa, fue de 125 kilé-

Puerto Bolivar, en el
Ecuador: cruce

de un arroyo profundo,
mediante balsa, Los
deportistas viajan hacia
Guayaquil.

metros. El tramo mas largo es el comprendido entre
Cuzco y Nazca, en el Pery, pues hay que atravesar dos
cadenas de montafias andinas para llegar a la segunda
de las ciudades mencionadas, situada sobre la costa del
Pacifico, sin que exista ningan lugar apto para alojarse
en el camino, Saliendo a las 6 de la mafiana de Cuzco,
llegaron a las 11 de la noche a Nazca.

Al método en la programacién de las etapas, es nece-
sario unir la prudencia en su cumplimiento. Ello impli-
ca una marcha regular y sostenida, que deje el margen
necesario para afrontar oualquier eventualidad y lle-
gar con holgura a las metas prefijadas. Nuestros viaje-
roc hicieron el recorrido a una vejocidad crucero de 70
a 90 kildmetros por hora. En el tramo sudamericano,
el 80 por ciento esta constituido por caminos de mon-
tafias; muchos trechos son caminos de cornisa Yy, en
algunos de ellos, uno de nuestros dos turistas debia ba-
jar del automévil con las valijas, para aligerar su peso,
hasta tanto traspusiera el tramo dificil.

De Guatemala en adelante, los caminos mejoran nota-
blemente y ni que decir que, ya en los Estados Unidos,
se terminan los problemas carreteros.

Las etapas mas dificiles por las condiciones de los ca-
minos fueron las que van desde el norte del Pert, hasta
Colombia. En épocas de lluvias alli se hace casi imposi-
ble transitarlas, Para pasar de Perti a Ecuador nuestros
viajeros embarcaron el automévil, ecruzando el golfo en
el limite entre ambos paises. De Puerto Buenaventura,
en Colombia, a Panama realizaron otro embarque, y un
tercero entre Panama y Puerto La Libertad, en El Sal-
vador,

Curioso monumento.,
Esta columna, no
exenta de belleza,
seiala el lugar
geogrdfico por donde
corre la linea ideal del
ecuador terrestre, El
coche de los
protagonistas de esta
nota y el autobiis de los
jovenes excursionistas
agrupados al pie

del monumento, forman
extrano contraste con
la yunta de bueyes

y las figuras de los
indigenas indiferentes a
los “extrafos”
visitantes.



Una vista de
Quito, capital del
Ecuador, desde
cierta altura.

Burocracia en el camine

Es claro que no todo es facil Ypara quien se decide a
unir Buenos Aires con Nueva York en automovil. Sa-
bido es que lo que vale cuesta y nuestros dos turistas pu-
dieron comprobar con creces la verdad de este aserto, a
lo largo de muchos kilémetros. Pero a los obstaculos na-
turales propios de los caminos dificiles, de las condicio-
nes del tiempo, de la altura y del alojamiento —que en
general es bueno, o por lo menos regular a través de
todo el itinerario—, se suman las dificultades provenien-
tes casi pura y exclusivamente de la existencia de una
verdadera “burocracia” en algunas partes de la ruta, que
denota la carencia de una ‘conciencia turistica” lo su-
ficientemente evolucionada,

Algunas anécdotas que nos narraron los protagonistas
del viaje, son clara muestra de lo que decimos. Des-
pués de cruzar la Aduana de la frontera argentino-boli-
viana, a unos 25 kilémetros de la misma, en terreno bo-
liviano, el Citroén tuvo que detenerse ante una pesada
cadena que interceptaba el camino. La policia camine-
ra les volvié a revisar el equipaje, sin atender razones
acerca de que todos los requisitos aduaneros habian sido
va llenados pocos kilémetros antes, Después de muchas
explicaciones y de perder un tiempo precioso, nuestros
viajeros pudieron continuar..

Mas adelante, en otra frontera internacional, se les
exigia para seguir, 1a exhibicién del “cuaderno de ruta”.

—Pero, jqué es el “cuaderno de ruta”? —preguntaron
nuestros viajeros, un poco desconcertados.

—Mire, sefior —contestd el “funcionario”—, sin cua-
derno de ruta no pueden continuar adelante con el
automovil.

Un extrafio apeadero
para uso de
turistas en
automévil; pero es
atil, sin duda
alguna, en el largo
y accidentado
camino.

En tierras colombianas. Viviendas

populares en un pueblecito, a orillas del camino
a Cali.




Visién fisica y estéticamente agradable.
Frente a frente, pero hermanadas, las
dependencias que custodian la frontera entre
El Salvador y Guatemala. El perrito y el
marrano también son parte de la

paz del ambiente.

Aunque estamos en Los Angeles,

Estados Unidos, no es fdcil adivinarlo en la
foto; pero es asi. Este es el parque

de Sequoia. El paso del coche a través del

gigantesco drbol no requiere comentarios,

—:Y como debemos hacer para conseguirlo?

—Y bueno: compren un cuaderno, pongan de dénde
vienen y para donde van; nosotros le colocamos el sgello
v entonces los dejamos seguir,

En un tercer pais sudamericano, Busco y Ansaldo, pa-
ra poder continuar el viaje, debieron proveerse de un
certificado expedido por el ejército, en el cual constaba
que no habian cometido ninglin delito contra esa nacién,

Guatemala y México han cumplido ambos con la cons-
truccién de la ruta panamericana. Pero lo han hecho de
una manera original. El punto terminal de la carretera,
en Guatemala, se halla a méas de 100 kilémetros, en sen-
tido lateral, de la iniciacién de la misma en México. Es
decir que ambas no coinciden y para retomar la ruta es
necesario trasponer esa distancia en ferrocarril trans-
portando también el automévil por esa via,

Un recuerdo imborrable

No obstante, estos pequefios inconvenientes que el
tiempo gr una adecuada educacién turistica seguramen-
te han de superar, estan compensados con creces por las
satisfacciones que reporta el viaje. Busco y Ansaldo
coincidenh en que ellas no tienen precio v justifican ple-
namente aquellos pequefios sacrificios e incomodidades.
El paisaje geografico y humano de América ha dejado
en nuestros viajeros un recuerdo imborrable. ¥ ambos
nos dicen con firmeza que el viaje debe ser intentado
por todos aguellos que aprecian esos valores, ]

“Para ello —sostienen—, sélo hace falta optimismo,
paciencia y un poco de dinero. Cualquiera, con esas
condiciones puede, y casi dirfamos que debe realizar
un viaje que no tiene por qué asumir las caracteristicas
de un “raid”, ya que no es otra cosa gue una bella e
inolvidable experiencia turistica de largo aliento”.

La ciudad gigantesca donde late el
pulso del mundo. Nueva York. La sofiada meta
de un largo esfuerzo.




MARIO R. AUBONE

ACE muy a5 sSemanas, en
el N? 2 de “AUTOCLUB", pu-
blicamos un reportaje al sefior Ma-
rio. R. Aubone, en su calidad de pre-
sidente del Consejo de Administra-
cién de la Empresa Nacional de Tele-
comunicaciones, Nuestros lectores ha-
brén advertido entonces el dinamismo
y la decisién con que el entrevistado
encaraba la solucién de los problemas
de las comunicaciones en nuestro
pais, que tanto hacen y tanto im-
portan a nuestro desarrollo y pro-
greso. Sus palabras fueron las de un
hombre con clara visién del porve-
nir, entusiasta, activo y optimista.
Pero la vida —es decir, la muer-
te— tiene sus ocultas trampas, Ese
optimismo sano y creador se estrellé
y hundié en una de ellas, No tuvo
parte en ello ni la imprevisién ni la
imprudencia, sino exclusivamente la
fatalidad, que asi se llevé & un hom-
bre movido por el limpio afén de
ilustrar su nombre con una obra de
incalculables beneficios para la na-
cién. Esta ha de recordarlo siempre
como un infatigable constructor del
futuro argentino.

ENSAYOS DEL
PAQUEBOTE
: ‘*FRANCE"’

Exactamente 4 afios, 1 mes y 12
dias después de la colocacién de la
primera chapa, el paquebote “Fran-
ce”, que es el mis largo del mundo
(315 m.}, y el tercero en tonelaje
(66.000 t.), se ha hecho a la mar en
presencia de los 8.000 obreros de los
Astilleros del Atldntico, que trabaja-
ron en su construccién.

En estos ensayos, el gigantesco bar-
co, al llegar a 50 millas, a la altura
de Belle Ile, puso a prueba durante
tres dias los 180.000 CV. de sus mé-
guinaa y de todos sus instrumentos

e navegacidn.

Llevaba a bordo unas 1.500 perso-
nas: 135 ingenieros, 48 dirigentes de
los Astilleros del Atléntico y de la
Cia. Gral. Trasatldntica, 895 tripu-
]tantea. 350 obreros y 250 contramaes-
res, J
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c ON la firma de los Dres. César C. Carman y Walter A. Saborido,
Presidente y Secretario del A. C. A, res ivamente, se ha
presentado ante la Municipalidad de la ciudad de Buenos Aires una
nota con motivo del problema que crea una columna de alumbrado pu-
blico ubicada en la interseccién de las calles Junin y Guido.

La calzada que la rodea, por su an'igutud supone segouridaﬂ para el
normal desenvolvimiento del trénsito, No obstante, en horas de la no-

che la presencia de esta columna obliga con frecuencia a riesgosas ma-
niobrag por parte de los conductores, que no alcanzan a verla desde
las calles que acceden al lugar donde estd emplazada. A su escasa vi-
sibilidad contribuye la reducida

intensidad de la luz que proyecta; el
inconveniente toma carécter de evidente peligro para la seguridad del
transito, cuando eventualmente el artefacto queda sin luz en horas
de la noche, como sucede a veces,

La solucién del problema consistiria en remover la columna hacia
otro sitio més adecuado; pero este procedimiento traeria apareados
astos y posibles inconvenientes para adecuar a la nueva ubicacién su
funm‘én especifica de sostén de las lineas de alumbrado. Se sugiere,
como mas simple y econdmico, pintar de blanco el cordén de granito
que sirve de base a la columna y a esta misma, hasta una altura de
150 m. franjas negras y blancas, clyebiendo cuidarse luego la regularidad
de su repintado,

Cabre agregar,

e la columna objetada fue causa inclusive de ac-
cidentes mortales

e transito en fechas recientes.

\. Flm% 1
iensa Qtilizar en
al exfranjera~puéde adquirirlo

por intermedio de la Entidad, con la
garantia que respalda la sigla A. C. A.

Tambien, si lo desea,
SERVICIO DE ALQUILER DE AUTOS CON O SIN CHOFER

VIAJES Y TURISMO
f PISO - CASA CENTRAL

d
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i i Monumento a lo Bandera
i . levantado en las barrancas
{ ‘ del Parand, donde Belgrano
‘ + izé por primera vez la ensefia

ozul y blanca, en las baterias
Libertad e Independencia.

Bandera que Belgrano

doné al Cabilde de Jujuy

y que se conserva en la

casa de gobierno de esa capital.
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150 ANOS

SE ENARBOLO
POR PRIMERA

VEZ EN

ROSARIO DE

SANTA FE

A BANDERA
ARGENTINA

TRAYECTORIA
DEL

SIMBOLO
CREADO

POR
BELGRANO

Por
GAG

(Fotos de José S. Espaancl)

E cumplen el 27 de este mes y afio, 160 del izamiento de la primera bande-
S ra argentina, por inspiracién de Manuel Belgrano, en las Barrancas del

Parand, en Rosario de Santa Fe. Mitre resume asi los motivos que die-
ron origen al invicto simbolo: “Belgrano no habia terminado de fortificar las
baterias de Rosario, cuando fue avisado de que una escuadrilla enemiga debfia
partir de Montevideo para atacar esas posiciones y apoderarse de la Bajada del
Parana. Como los distintos cuerpos que combatian por la independencia usaban
emblemas con colores diferentes, Belgrano propuso el 13 de febrero la adopcién
de un simbolo para todo el ejército, seguro de que ello fortaleceria los espi-
ritus en la lucha y significaria un motivo
operante de unién. El gobierno de Buenos
Aires aceptd la sugerencia y en un decre-
to del 18 de febrero declaré “que la esca-
rapela nacional de las provincias del Rio
de la Plata seria de color blanco y azul
celeste”.

Cinco dias después, los rosarinos ya lu-
cian en sus pechos ese distintivo, aunque
sobre el fuerte de Buenos Aires flameaba
todavia el pabellén espafol. No satisfizo
esa determinacién las aspiraciones de Bel-
grano que deseaba un simbolo més signifi-
cativo y vibrante. Envié de inmediato un
nuevo oficio a las autoridades de Buenos
Aires en los siguientes términos: “Las
banderas de nuestros enemigos son las que
hasta ahora hemos usado; pero ya que V.
E. ha determinado la escarapela nacional
con que nos distinguiremos de ellos y de
todas las naciones, me atrevo a decir a V.
E. que también se distinguieran aquéllas
y que en estas baterias no se viesen tremo-
lar sino las que V. E. designe”. Agregaba
luego Belgrano: “Abajo, Excnfo. sefior, esas
sefiales exteriores que para nada nos han
servido y con que parece que ain no he-
mos roto las cadenas de la esclavitud”.

Sin haber recibido respuesta, el 27 de fe-
brero Belgrano inauguré las baterfas “Li-
bertad”, emplazada en la parte superior
de la barranca del Parand, en Rosario, e
“Independencia”, erigida en la isla inme-
diata llamada hoy del Espinillo, y enarbo-
16 en ambas la insignia azul y blanca. Mi-
tre refiere asi la ceremonia: “Ese dia, Bel-
grano, que recorria la linea a caballo, man-
d6 formar cuadro y levantando la espada
dirigié6 a sus tropas estas palabras: “Sol-
dados de la Patria: en este punto hemos
tenido la gloria de vestir la escarapela na-
cional; en aquél (seiialando la bateria In-
dependencia), nuestras armas aumentarin
sus glorias. Juremos vencer a nuestros ene-
migos interiores y exteriores y la América del Sur serd el templo de la Indepen-
dencia y de la Libertad.

En fe de que asi lo jurdis, decid conmigo: “iViva la Patria!” Los soldados
contestaron con un prolongado “;Viva!"”, y dirigiéndose en seguida a un ofi-
cial que estaba a la cabeza de un piquete, le dijo: “Sefior capitdn y tropa des-
tinada por la primera vez a la bateria Independencia: id, posesionaos de ella
y cumplid el juramento que acabais de hacer”.

A las 18.30 se enarbolaron las primeras banderas de la Patria

Las tropas ocuparon sus puestos de combate. Eran las seis y media de la
tarde y en aquel momento Se enarbolé en ambas baterias la bandera azul y
blanca, reflejo del hermoso cielo de la Patria, y su ascensién fue saludada con
una salva de artilleria. As{ inici6 su camino en la Historia. ’

Belgrano informé luego al gobierno de Buenos Aires con este mensaje: “Sien-
do preciso enarbolar bandera y no teniéndola, mandela hacer celeste y blanca,
conforme a los colores de la escarapela nacional. Espero que sea de la aproba-
ciom de V. E.”.

Han transcurrido ya 150 afios del glorioso hecho y en el lugar aproximado
donde estaba la bateria Libertad se levanté el gigantesco monumento que hon-
ra al simbolo y a su creador.

El palpito de la Bandera

En el segundo aniversario de la creacién del primer gobierno patrio, csgi
tres meses después del acto de Rosario, el canénigo Juan Ignacio Gorriti,
desde el pilpito de la catedral de Jujuy, pronuncié el elogio de la bandera, que
ha perdurado al punto de que a esa cétedra sagrada se la conoce desde enton-
ces como el “Pilpito de la Bandera”. En ocasién de esa ceremonia, dijo Belgra-
no al pueblo de Jujuy reunido en la plaza central, frente a la cateq:'a}: “Esta
bandera que veis por la primera vez en mis manos y que ya o0s distingué de
las demés naciones de la tierra, es Dios mismo quien os la da”.
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Vitrales de la Catedral de Jujuy:
El de la izquierda muestra al
candnigo Gorriti bendiciendo

la bandera que Belgrano sostiene

en sus brozos. En el de lo
derecha, Belgrano presenta al
ejército y al pueblo de Jujuy,
reunidos en la plaxa, la bandera
azul y blanca en el segundo
aniversario del 25 de Mayo.

Un aspecto de la galeria de la
Casa de Tucumdn, donde el
congreso reunido en julio de
1816, consagré definitivamente
el pabellén creado por Belgranc.
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Después de la victoria de Tucu-
man, en las orillas del rio Pasaje, se
juré obediencia a la Asamblea. Un
monolito levantado junto al rio indi-
ea el lugar aproximado del acto. En
“Recuerdos Historicos”, el coronel
Lorenzo Lugones, al referirse a esa
ceremonia realizada el 13 de febrero
de 1813 junte al rio Pasaje (desde
entonces Juramento), dice:

“A distancia de cien pasos del pa-
80 del rio, sobre la ribera que mira
al oeste, a la altura de un notable
barranco, habia un Arbol que por su
magnitud se distingufa sobre todos
los de sus cercanias; limpiando una
parte de su corteza, hacia media al-
tura de un hombre, en medio de un
eirculo de palma y laurel dibujado
en el tronco del érbol, se grabé una
inscripeién que decia: “Rio del Ju-
ramento”, ¥ méAs abajo la siguiente
estrofa:

Triunfaréis de los tiranos
Y a la patria dareis gloria
8i, fieles americanos,
Jurais obtener victoria,

Durante algtin tiempo permanecié
la inseripeién, pero posteriormente
no se han encontrado rastros ni si-
quiera del gigantesco drbol”.

El 20 de febrero, Belgrano obtie-
ne en Salta su otra gran victoria y
“la rendicién de las fuerzas realis-
tas —dice el historiador José Manuel
Eizaguirre— se hizo frente al pa-
bellén azul y blanco, que desde en-
tonces quedé consagrado como el sim-
bolo de los esfuerzos argentinos”,

En el tercer aniversario del 25 de
Mayo, también celebrado en Jujuy,
Belgrano notificé al dia siguiente,
a Buenos.Aires, haber facilitado para
las fiestas la bandera del ejército que
flameé triunfal en los campos de ba-
talla de Castafiares y de las Carre-
ras. Al mismo tiempo informaba:




“habiendo preparado una blanca en
que mandé pintar las armas de la
Soberana Asamblea General Consti-
tuyente que usa en su sello, después
de haberla hecho bendecir, concluido
el Tedeum, se la entregué al expre-
sado cuerpo (el Cabildo) para que la
conservara con el honor y valor que
habjan manifestado los dignos hijos
de esta ciudad".

Esa reliquia se conserva en la casa
de gobierno de Jujuy. Mds que ban-
dera es un estandarte; en realidad,
es el dnico simbolo auténtico, de los
que pertenecieron a su creador, que
ha llegado hasta nosotros.

Consagracion definitiva
de la Bandera de Belgrane

El pabellon real de Espana fue
arriado de la fortaleza de Buenos
Aires el 22 de agosto de 1815, a la
una de la tarde.

Ese mismo afio, el 21 de setiembre,
Marcos Balcarce, ministro de gue-
rra del director Alvarez Thomas,
emitié instrucciones reservadas para
los corsarios argentinos. Ellas de-
cian: “Si se trabase algin combate
se tremolard al tiempo de él el Pa-
bellon de las Provincias Unidas, a
saber: blanco en su centro y celeste
en sus extremos al largo”.

La consagracién definitiva del sim-
bolo de Belgrano correspondié al so-
berano Congreso de Tucumén, des-
pués de declarar la independencia.
En la sesién del 20, el diputado por
Buenos Aires, Esteban Agustin Gas-
ebén, pidi6 se fijara la bandera, y el
24 fue sancionado un decreto, prepa-
rado por el diputado por Charcas,
José Mariano Serrano, donde esta-
blecia para la Nacién, como “pecu-
liar distintivo, la bandera celeste ¥y
blanca de que se ha usado hasta el
presente, y se usard en lo sucesivo.

Asi sea, por los siglos de los siglos.

Pilpito de la catedral de
Jujuy, tallade por los indies,
que después de la ceremonia
realizada el 25 de Mayo de
1812 se llamé “Pilpito

de la Bandera”,

A orillas del rio Juramento
fue levantado este monolito que
recuerda la ceremonia realizada
por Belgrano el 13 de

febrero de 1813.
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Y AHORA,
(QUIEN
PAGA?

La experiencia ensefia que ningln
automotor deberia ser

admitido en el trénsito

sin estar asegurado

escribe

JOSE D. RUCCI

t es la pregunta que con demasiada frecuencia deben hacerse

e s a muchos automovilistas, cuando la falta de previsién los colo-
ca, al ser chocados, frente a la necesidad de iniciar una de-

manda para resarcirse de los dafios sufridos. 3 .

En andloga situacién se encuentran los peatones, los propietarios de fincas
dafiadas como consecuencia de accidentes de trénsito y todos aquellos que, en
una u otra forma, son usuarios de la via publica.

El desarrollo de la industria automovilistica argentina, el aumento constante
de la poblacién y el incremento del transporte por carretera, han traido una
serie de riesgos y de obligaciones que es conveniente —;y por qué no necesa-
rid7— cubrir de manera eficiente, para evitar que automovilistas o peatones
queden a merced de insolventes y ain de insensatos que, para no afrontar
sus responsabilidades, no titubean en fugar después de haber sido causantes de
algin serio accidente.

Este problema, que no es exclusivo de la Argentina, ha sido seriamente con-
siderado por muchos gobiernos, en especial de paises con intenso trénsito au-
tomovilistico internacional. Esta particular circunstancia le otorga un matiz
especial, pues si ya resultaba dificil la compensacién por dafios entre los ha-
gitar;tes de un mismo estado, mas lo era tratdndose de vehfculos procedentes

e otros.

Esos gobiernos afrontaron decididamente la situacién ¥ en forma individual,
primero, y luego con caréecter general, fueron implantando la obligatoriedad
del aefuro de responsabilidad civil frente a terceras personas o cosas, en for-
ma tal que hoy, pricticamente, pocos o casi ninguno de los paises del viejo mun-
do admite a la circulacién (se encuentre o no registrado en el pafs), vehiculo
alguno que no se halle cubierto por un amplio seguro que responda por los dafios
que pueda causar a terceros.

Lamentablemente, la Reptblica Argentina se encuentra en evidente atraso
en esta materia, pues su legislacién no contempla dicha obligatoriedad, salvo
los casos previstos en el articulo 97 (incisos a, b, c,dy e), de la Ley 18.803
y, aln asi, estas disposiciones, a pesar de encontrarse incluidas en este instru-
mento legal, no tienen aplicacién préctica por carecerse de un régimen que per-
mita fiscalizarlas y hacerlas cumplir.

El artfculo 97 antes referido, establece:

"a) Desde la vigencia de este reglamento, no podrén conducir vehiculos au-

tomotores que no estén asegurados por sus duefios sobre dafios a terce-
ros por el término de dos anos, por la suma de diez mil pesos moneda

nacional (§ 10.000) o presenten fianza o efectien depésito de garantia '

para su persona o el vehiculo, por un importe equivalente or el
mismo término, aquellos conductores que: Egp e

"1) Hubieren sido causantes de un accidente ocasionando heridos graves o
muertos;

"II) Hubieren sido causantes de un accidente ocasionando dafios materiales
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importantes a terceros, siempre que
fuera repeticién de otro de importan-
cia semejante, a menor plazo de un
afio del anterior.

“8e entiende por dafic material
importante aquél que, para su repa-
racién demande una inversién no in-
ferior a mil pesos moneda nacional
($ 1.600);

"Quedan exceptuados de las obli-
gaciones de este inciso los causantes
que, esponténeamente, sin esperar
sentencia judical, hayan cubierto to-
dos los perjuicios a satisfaccién del
o de los perjudicados;

"b) Se considerarin causantes de
un accidente, a los efectos del
inciso anterior, al que haya
sido declarado culpable por la
justicia, o autoridad compe-
tente en su defecto.

“¢) La autoridad judicial o auto-
ridad competente en su defec-
to, al declarar culpable de ac-
cidente a un conductor en cua-
lesquiera de las condiciones I
o II mencionadas en el inciso
a) de este artfculo, estampara
con sello y firma autorizados
la leyenda “inhabilitado por
dos afios, para conducir vehicu-
los automotores no asegurados,
salvo cumplimiento del inciso
a) del articulo 97 de la ley
..... " en la pégina de la li-
cencia de conductor donde cons-
ta la identidad o filiacién;

"Cuando la misma autoridad
haya comprobado el cumpli-
miento de este inciso, colocard
debajo otro sello con la leyen-
da “cumplido”, con su sello
y firma autorizados;

"d) Los conductores poseedores de
licencia inhabilitada en la for-
ma que se indica en el inciso
c), sélo podrdn conducir ve-
hiculos automotores en las con-
diciones establecidas en el in-
ciso a) de este articulo. En eca-
80 de infraccién a esta dispo-
gicién, se harédn pasibles de
una multa de guinientos pesos
moneda nacional, ¥ en caso de
reincidencia, ademés de apli-
cérseles una multa por el mis-
mo importe, se les retiraréd
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la licencia de conductor por
el término de cinco afios;

"Los conductores poseedores
de licencia inhabilitada en la
forma indicada en el inciso ¢),
deberan exhibir cada vez gue
la autoridad competente se lo
exija, conjuntamente con su li-
cencia de conductor, el compro-
bante pedido en el que cons-
te geu el vehiculo que conduce
se halla asegurado en la forma
antes establecida, con indica-
cién expresa de las caracteris-
ticas del vehiculo y datos pa-
ra su identificacién, monto y
caducidad del seguro;

"No se hardn efectivas las

exigencias de este inciso en
caso de haber sido rehabilita-
da la licencia con el sello de
“oumplido”, a que se refiere
el nltimo péarrafo del inciso
anterior;
La justicia o autoridad compe-
tente en su defecto, debers,
al disponer el sellado de la li-
cencia de conductor indicado
en el inciso ¢), comunicarlo a
la Secretaria de Transportes,
la que daré traslado a las au-
. toridades de la Capital Fede-
ral, de las Provincias y terri-
torios, las que a su vez lo pon-
drén en conocimiento de todas
y cada una de las autoridades
facultadas para expedir licen-
cia de conductor;

"Las comunicaciones ante-
riormente citadas deberdn ser
hechas con determinacién de
los datos completos de la fi-
liacién o identidad del conduc-
tor inhabilitado, a fin de evi-
tar una nueva emisién de li-
cencia para conducir, en con-
travencién a las disposiciones
de este articulo”.

®

ne)

La inexistencia de un registro na- -

cional de accidentes, tal como lo pro-
pusiera el Automévil Club Argenti-
no afios ha, hace geu tal legislacion
sea inoperante, desde que no existe
posibilidad alguna de aplicacién real
y efectiva.

Las comunas, que son quienes en-
tregan las placas patentes, poco o
nada se han preocupado de ello, ni
fiscalizan la circulacién de vehiculos
colocados en las prohibiciones esta-
blecidas por las referidas cldusulas
de la ley 13.893.

Quien hoy resulte chocado en nues-
tras calles o caminos, se encuentra
poco menos que desamparado, si el
causante carece de la cobertura de
un seguro que cubra los dafios causa-
dos. Aln cuando cabe suponer que
nadie desea provocarlos intencional-
mente, 16gico es que, por lo menos,
se cubra la eventual posibilidad de
ocasionarlo, ya que los azares de Ia
circulacién no hacen improbable que
ello ocurra,

En Europa, donde con mayor vi-
gor se ha materializado la obligato-
riedad del seguro contra terceros pa-

ra todos los vehiculos en circulacién,
se ha adoptado desde hace tiempo un
régimen aplicable en el orden local,
pero muchas paises han extendido su
validez en el orden internacional. Tal
la denominada “Tarjeta verde” o
“Green Card”, documento que prueba
la tenencia de un tipo de seguro que
es aceptado por muchos gobiernos,
facilitdndose asi considerablemente el
transito automotor.

Las organizaciones turisticas y au-
tomovilisticas se han preocupado en
todo momento de crear conciencia
gobre la materia, y se considera que
habria llegado el momento de que
las autoridades argentinas dediguen
también su méxima atencién al pro-
blema, estableciendo la obligatorie-
dad del seguro par todo vehiculo
que circule en el pais.

No deberia admitirse al trdnsito
ningin automotor que carezea de
una péliza que cubra los dafios que
pudiere causar al circular. Si bien
el Art. 97 de la Ley 13.893 trata de
proteger en parte esta eventualidad,
resulta totalmente fuera de toda ra-
zén que deba esperarse a que se pro-
duzca el accidente y que la justicia
o autoridad competente declare cul-
pable al autor, para que sélo enton-
ces se exija un seguro obligatorio.
1No seria mucho més légico, prever
estas contingencias desde el instante
mismo del patentado del vehiculo?

Pero caben, ademés, otros interro-

gantes: ja qué autoridad competen-
te —al margen de la judicial—, se
refiere el aludido articulo 97 de la
Ley 13.893? ;Qué autoridad lleva el
control o registro de los inculpados?
iDénde se centraliza la informacién?
;Existe un fichero de reincidentes?
Lamentable es decirlo, pero nada de
esto se conoce y, por lo tanto, resul-
tan totalmente anodinas las disposi-
ciones del referido articulo, pese a
la Luena intencién que tuvieron quie-
nes lo incorporaron al Reglamentd”
General de Transito para los Cami-
nos y Calles de la Repiiblica Argen-
tina.

Habria una apropiada solucién pa-
ra cumplir con el espiritu que privé
al redactarse ese Reglamento y es la
de hacer obligatorio el seguro contra
riesgos de terceras personas o cosas,
para todo duefio de vehiculos que cir-
cule en el pafs. Con ello se podria
evitar la necesidad de llevar regis-
tros y toda suerte de controles que,
por el régimen administrativo que
impera en nuestro pafs, resultan fé-
cilmente vulnerables e ineficaces.

Con s6lo disponer la prohibicién de
circular a los vehfeulos que carecie-
sen de esa garantia, se daria solu-
cién fdcil y rdpida a este serio pro-
blema. La presentacién del respecti-
vo comprobante deberfa ser obligato-
ria al renovarse las patentes anua-
les, o en cualquier momento que fue-
se exigido por las autoridades.

COCHES

coches nuevos.

ESTACONAMIENTO
PARA LOS

PARISIENSES

El parque de vehiculos del Departamento del Sena es estimado en al-
rededor de 1.120.000 unidades, de las cuales 550.000 para la ciudad de
Paris. Anualmente son registrados en el municipio alrededor de 120.000

Si se tiene en cuenta los vehiculos usados que son regularmente en-
viados a las provincias y los que son definitivamente retirados de la
circulacién, puede afirmarse que el parque aumenta anualmente en 45
a 50.000 unidades, por término medio.

Ahora bien, para @l estacionamiento de esos vehiculos existen actual-
mente en Paris: 136.000 plazas en los garajes, 2.800 en las playas nor-
males de estacionamiento, 100.000 en los garajes privados; en fin, se
estima en 20.000 los lugares disponibles a lo largo de las aceras, que
pueden ser utilizados. Esto hace un total de 438.000 lugares utilizables.

Las cifras precedentes dan una nocién de la amplitud del problema
del estacionamiento en Paris, problema que, por lo demds, condiciona
el de la circulacién y transito. Para llegar a una situacién aceptable,
los expertos estiman que harfa falta crear en Paris alrededor de 140.000
plazas nuevas para el estacionamiento en playas o en garajes, antes de
1965, es decir, alrededor de 25.000 a 30.000 por afio..
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L A Patagonia posee hermosas zonas de turismo, que paulatinamente van
siendo conocidas y que brindan la delicia de disfrutar de vacaciones
de ensuefio.

Puerto Madryn, con la hermosura de sus aguas cristalinas y extraordi-
narios paisajes, estd ubicado a orillas del Golfo Nuevo, Sus playas admira-
bles, de aguas serenas, y sus paseos permiten al viajero conocer lugares y
escenarios que son patrimonio exclusivo de esa zona.

Quien recorra los alrededores de Puerto Madryn y se dirija hacia la pe-
ninsula Valdés, encontrard una vista estupenda determinada por el contorno
caprichoso de la costa patagénica sobre el océano Atléntico y que hace de
la misma un lugar caracteristico. Su superficie aproximada es de ciento
cuarenta y cinco leguas cuadradas, o sea, 3.625 Km2. El istmo tiene una
Tongitud de 35 Km. y un ancho minimo de § Km, Es de destacar también
que la peninsula cubre de norte a sur una longitud de 97 Km. y de este
a oeste 63 Km.

El viajero que por tierra se dirige a la peninsula Valdés por el camino
carretero que entra a ella a través del istmo, podr4 admirar en la parte més
estrecha del mismo, los dos hermosos golfos, San José al Norte ¥ Nuevo al

Cargando lana, la excelente produccién
del Sur, sobre un buque que

entré cémodamente en la caleta Vallés.
Un “Cristo Redentor” levantado

en plenc istmo, en la peninsula de Valdés.

Sur, cuyas aguas transparentes reproducen espléndidos reflejos de las ba-
rrancas caracteristicas de la costa., A poco de transponerse esta parte, puede
verse un hermoso Cristo construido con el aporte de los pobladores de la
zona en recuerdo y homenaje a aquellos que, con su visién y tenacidad, lo-
graron traer riquezas a esas tierras.

Desde la peninsula Valdés, puede observarse, sobre el golfo San José, la
Isla de los Pdjaros y, luego de recorrer cierto trecho, la poblacién de la
estancia La Adela; poco mas adelante se llega a Puerto Pirdmides, pequefio
y pintoresco pueblo, que tuvo su importancia en otra época y que hoy espe-
ra el progreso para rehabilitar sus vonstrucciones. Existe un hotel de cam-
pafia que no ofrece las comodidades deseables. Puerto Pirdmides posee una.
hermosa playa de aguas claras y templadas y de finas arenas.

Anualmente, en el “pescadero” préximo a Puerto Pirdmides, tiene lugar
en el mes de febrero el Campeonato Argentino de Caza Submarina, que
atrae a numeroso pdblico. El correspondiente al afio 1962 tendrd cardcter
de Sudamericano. Las claras y tranquilas aguas del Golfo Nuevo, similares
a las del Mediterréneo, permiten a los cazadores submarinos cobrar extraor-
dinarias piezas con su fusil acuético,

140 AuTo cLuB

VACACIONES
PARADISIACAS PARA
LOS AMANTES DELAS
BELLEZAS MARINAS
por el Ing.

EMILIO E. J.
FERRO



Un “Cristo Redentor” levantado en
pleno istmo, en la Peninsula de Yaldés,

Los lobos matinos ebundan en
esa parte de la costa
patagénica. En la foto, la loberia
de Puerto Pirdmides.

Ambos golfos ofrecen a los aficio-
nados a la pesca un interesante lu-
gar para tal deporte, brindando en
generosa abundancia extraordinarias
especies de peces, entre los que se
destacan: salmén de mar, mero, cor-
vina, pejerrey y otras muchas varie-
dades.

Otro de los lugares interesantes
para visitar en la peninsula Valdés
es el apostadero de los elefantés ma-
rinos. En efecto, en la parte norte,
sobre el golfo San Matias, existe la
lnica zona de toda la Repiblica fre-
cuentada por estos gigantes del mar,
que llegan a la costa para cuidar
sus crias.

Igualmente son varias las loberias
diseminadas en el contorno de la pe-
ninsula —en Puerto Pirdmides, Pun-
ta Delgada y Punta Norte—, a las
que puede aproximarse por medio de
buenos caminos y cubrir un corto
trecho restante a pie, por hermosos
canadones, hasta llegar a la costa
habitada por estos mamiferos mari-
nos, todo lo que representa un mag-
nifico cuadro para obtener intere-
santes fotografias,

Un accidente geografico verdade-
ramente extraordinario y de una va-
riedad panordmica poco comiin es la
Caleta Valdés, ubicada en la penin-
sula y sobre el océano Atldntico. Lu-
gar rico en peces, la Caleta Valdfs
o Valdés Creek, como la llamaron los
ingleses, es un canal natural forma-
do por la acumulacién de cantos ro-
dados. Tiene una extensién aproxi-
mada de 20 Km. y un ancho que os-
cila entre los 400 y 800 metros, sien-
do navegable hasta méds de la mitad
de su longitud. La acumulacién per-
fecta de pedregullo suelto constitu-
ye una magnifica obra de la natu-
raleza.

En el fondo de la caleta existen
varias islas, cuya superficie varia
entre 10 y 100 Ha., todas ellas ricas
en pasto y pobladas solamente por
avestruces y guanacos que llegan
alli aprovechando momentos de baja
marea.

Existen lugares donde se pueden
recoger mejillones, “vieyras”, alme-
jas, buscar pulpos y otras especies
marinas, para satisfacer la curiosi-
dad y al mismo tiempo poder elabo-
rar deliciosos platos.

La ganaderfa es la industria uqge
puede desarrollarse satisfactoriamen-
te en los campos de la peninsula
Valdés, especialmente el ganado la-
nar. Existen importantes estableci-
mientos ganaderos que se dedican a
la produccién de lana Merino Aus-
traliano, de la mejor finura,

Los caminos interiores de la penin-
sula son buenos y posibilitan la co-
modidad de acceso a todos los pun-
tos interesantes para visitar.

En el centro de la peninsula hay
dos salinas: La Grande y La Chica.
Es interesante visitar la cuenca de
la primera, en razén de estar a 48
metros bajo el nivel del mar, y como
dato ilustrativo anotemos que a su
alrededor hay varias quintas con fru-
tales, cuya obtencién ha costado mu-
chos sacrificos a sus duefios.

En Punta Delgada hay un impor-
tante faro para la navegacién que
marca el limite sur de la peningula
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Mape muy ilustrative de la zona de Puerto Madryn,
con la peninsula Valdés y la caleta del mismo nombre, Jos
Golfos Nuevo y San José, Puerto Pirgmides, etc.,
lugares con amplias perspectivas para excursiones turisticas.
et y que permite a las embarcaciones dirigirse hacia la en-
y trada del golfo- Nuevo. En los acantilados de la zona del

e citado faro existen varios barcos hundidos.

En suma, la peninsula Valdés ofrece amplio campo pa-
ra el turismo y es de esperar que las autoridades provin-
ciales y nacionales mejoren los caminos, medios de trans-
porte y comodidades para que esta zona pueda convertirse
en un predilecto lugar de pesca y turismo nacional e in-
ternacional.

La comisién regional de Turismo de Puerto Madryn ha
editado un interesante folleto ilustrativo y estd trabajan-
do tesoneramente en favor del mejoramiento de las con-
diciones que brinden al turista las posibilidades para el
conocimiento de esta regién. Es de desear que sus esfuer-
zos tengan éxito.

.- by e =

La hermosa y protegida playa de Puerto Pirdmides,

con la poblacién al fondo. Una hermosa majoda, en la regién Chubutana de Puertc Madryn.
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la longitud total de caminos nacionales, en lugar
(}: 4c?recer rtl:gn el ritmo de afios ap’r.erioreu, ha_dlsrm-
nuido en términos absolutosb debido al tramsito pe-
la anterior inaccién del gobierno.
sa:(l;%g el crecimiento de la poblacién y la natural evo-
lucién econémica, la curva de la deman(}a marca un
aumento veloz, que cada dia cuesta més satisfacer.

Como el problema vial, aunque clave, es uno més den-
tro del periodo critico de desarrollo que padecemos (ca-
racterizado por la necesidad de afrontar inversiones cuan-
tiosisimas), no se debe confiar en la exclusiva accién del
Estado para resolverlo. i .

A los organismos viales nacionales y provinciales co-
rresponde, sin| duda, la responsabilidad del planean.r.ler{-
to y el control; pero en momentos de grave _descap!tah»
zacién del pais y dada la madurez psicolégica eviden-

“ EMOS visto en una nota anterior, que a' partir de

los organismos viales provinciales y un 60 9% se reservéd
para ser invertido directamente por la Administracidn
Nacional de Vialidad, exclusivamente a través de la for-
macién de consorcios camineros. Estos han debido aportar
como minimo el 20 % del costo total de cada obra.

Las municipalidades acogidas a la ley han debido cons-
tituir las Comisiones Viales honorarias, que en coordina-
ecién con Vialidad Nacional son las encargadas de la cons-
titueién de los citados consorcios, a los que luego orientan,
apoyan y fiscalizan. Es del caso destacar que estas Co-
misiones Viales, presididas por el Intendente, asumen la
responsabilidad de aconsejar sobre las reales necesidades
de los caminos a construir o reparar y las prioridades que
deben respetarse.

Este decreto-ley, sancionado con carécter de emergen-
cia, cumpli6 ampliamente con los fines propuestos. En es-
tos cinco afios se invirti6 la totalidad de los fondos vota-
dos. Se constituyeron 2454 consorcios, los que en prome-
dio han aportado el 30 % del valor de las obras, superan-
do asi holgadamente en muchas casos el minimo exigido.

PROMOCION DE LA CONTRIBUCION
PRIVADA AL DESARROLLO VIAL

Escriben los Ingenieross LUDOVICO IVANISSEVICH MACHADO y RICARDO ANIBAL CASTRO -

ciada por grandes grupos de ansiosos beneficiarios, se
hace imprescindible promover los instrumentos legales ade-
cuados que permitan canalizar hacia la obra piblica el
esfuerzo de la iniciativa privada, resueltamente orienta-
da hacia logros comunitarios.

Con la concision que la naturaleza de esta nota impo-
ne, pretendemos precisar tres grandes lineas de aceién
que tienden hacia el objetivo antedicho.

En primerisimo término, se impone una correccién al
criterio de la “contribucién de mejoras”, casi nunca con-
cretado en la préctica, tal vez por el mecanismo engorro-
so que involucra. Es injusto pagar una carretera en su
totalidad con los recursos de las rentas generales y los
distintos impuestos al transporte automotor. Ademis de
éste, un camino tiene muchos otros beneficiarios y es ce-
guera complice olvidar entre los mismos a los propieta-
rios de tierras ubicadas dentro de su zona de influencia.
Un porcentaje del costo de cada ruta, que segin indices
econémicos regionales ¢l Estado debe fijar, tendrfa que
prorratearse segiin una férmula clara y sencilla entre las
prognedades rurales afectadas por aquella. Este criterio es
de inmediata aplicacién y evita las complicadas tasacio-
nes del mayor valor adquirido por la tierra, las que segiin
la ley 11.668, por ejemplo, se debfan realizar sélo dos afios
después de terminado el camino,

La raras veces cobrada “contribucién de mejoras” ten-
drd un basamento juridico; pero como el sistema que in-
voluera lleva a la contribucién, consolida una injusticia
notoria que en este momento de la Argentina resulta par-
ticularmente regresiva.

_Pero no basta con la cobranza forzosa a los beneficia-
rios directos del camino. Es imprescindible encontrar una
via de encauzamiento a la contribucién voluntaria.

En este sentido, el primer intento oficial de estimulo
a Ia‘ colaboracién privada para realizaciones viales, lo
constituye el decreto-ley N© 9875-56 de creacién del plan
de caminos de fomento agricola.

El _Grobierno Provisional destiné la suma de mil guinien-
tos n{lllones de pesos (m/n. 1.500.000.000.—) para la cons-
truc«_f:lén, reconstruccién, mejoramiento y conservacién de
¢aminos que comunicardn unidades o centros de produccién
agrico]a_\ con las estaciones ferroviarias, puertos y caminos
ya pavimentados y de caminos en general utilizados pre-
ferentemente para el transporte del productos agricolas.

De esa suma, se destiné un 40 % para ser invertido por

Esta dQltima cifra no hace sino repetir un indice del
anhelo vehemente de la iniciativa privada, que estd dis-
puesta a afrontar un gran esfuerzo econdémico con tal de
ver materializadas obras piblicas que, a pesar de ser de
vital importancia, van quedando siempre postergadas.

En las dltimas décadas, este fenémeno se ha visto mar-
cado con particular agudeza en las concentraciones urba-
nas, donde la poca previsién oficial frente al brusco in-
cremento de la poblacién ha determinado un déficit tal en
el nivel de vida que ha obligado al vecindario a asumir
por cuenta propia las responsabilidades de obras de bien
comin, .

Este paralelismo podria servir para corregir y dar am-
plitud al enfoque del problema vial argentino.

En primer lugar, llama la atencién que a pesar del
éxito de la aplicacién del decreto ley de caminos de fo-
mento agricola (verdadero ensayo en modelo reducido),
el Gobierno no haya destinado nuevos aportes para com-
plementar el esfuerzo de los numerosos consorcios cons-
tituidos que esperan turno.

Entendemos, ademés, que la formacion de cons_arcios
debe estimularse con un eriterio universal, no limitando
el apoyo exclusivamente a los fines de la produeccién
agricola. Merecen seria atencién y contarfan con amplio
aporte de los interesados, rutas de turismo d_e vasta re-
percusién social, comunicaciones de centros industriales,
accesos a ciudades, ete.

Desconociendo toda la experiencia realizada en materia
de pavimentos urbanos (sobre todo en la provincia de
Buenos Aires), la Ley no determina el prorrateo entre
los propietarios afectados, de porcentaje alguno del costo
de las obras. Al no existir obligacién de pago, no es in-
frecuente encontrar frentistas cuyas promedat:lea h_en in-
crementado fuertemente su valor gracias al camino, sin que,
sin embargo, hayan contribuido con aporte alguno a la
construcecién del mismo. De este modo, la propia ley am-
para la posibilidad de una tipica figura de enriquecimien-
to sin causa. : )

Para facilitar el pago de la cuota correspondiente a
los propietarios afectados, el Estado deberia promover un
plan, a través de los Bancos oficiales, de otorgamiento
de créditos diferenciales. Claro estd que la prioridad en
la realizacién de las obras debe determinarse teniendo
en cuenta el mayor esfuerzo econémico propio de los be-
neficiarios. Mara esto, un instrumento suficientemente

(Contindo en la pdgina 153)
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En el banquete de clausura

habla el presidente del Automdvil
Club Argentino. A su lado la
seiiora Matilde Olivera de Iglesias
y el presidente de la H. Cémara

de Diputados, Prof. Federico F. de
Monjardin.
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L primer Salon del Automévil

Argentino, organizado por el
Automévil Club a total beneficio de
la Feria Fantdstica de la Solidaridad
y que estuvo abierto al publico des-
de el 30 de noviembre de 1961 hasta
la clausura de dicha Feria, fue esce-
nario de diversos actos de significado
trascendente, aparte de su funcién
natural como tablado de exposicién
de la industria verndcula del auto-
motor y sus accesorios. Esos actos,
como decimos, tuvieron amplia re-
percusion en las esferas piblicas y
privadas vinculadas de alguna ma-
nera con el automovilismo en todas
sus expresiones, y contaron con la
atenta adhesién de los muchisimos
visitantes que desfilaron ante las ins-
talaciones de la muestra.

Asf, el 19 de diciembre, en horas
de la tarde, se dedicé una celebracién
a la industria de accesorios y al co-
mercio del automotor. En represen-

taciéon del Automévil Club Argenti-
no hablé el capitdn de navio, inge-
niero Luis M. A. Gianelli, proteso-
rero de la C. D., quien, entre otros
conceptos, dijo:

“En nuestro pais, la industria de
accesorios y repuestos es un tanto
més antigua, en data, que la del
automdvil propiamente dicha. Las dos
grandes crisis bélicas mundiales, y
particularmente la dltima, han obli-
gado a todos los paises consumidores
a agudizar su ingenio y, en cierto
modo, a improvisar sobre la marcha
talleres y fabricas para suplir la fal-
ta de los elementos elaborados que
no podian venir de los pafses expor-
tadores, todos comprometidos en la
gran contienda. Asfi, casi de la no-
che a la mafana, nacié6 la industria
complementaria del automotor en la
Argentina.,” Y agregé que fue indis-
pensable que la produccién de auto-
motores adquiriese el incremento “que
estamos viendo ahora, para que, pa-
ralelamente, también la de los ac-

cesorios, repuestos y anexos, pudiese
ponerse a tono con los cdnones irre-
nunciables de la industria madre”.
En nombre de la Cdmara de Co-
merciantes de Automotores contesté
su presidente, don Jorge Denegri
Séenz, quien expresé lo siguiente:
“Por la brillante iniciativa de las
autoridades de nuestro querido Au-
tomévil Club Argentino, contamos
con la posibilidad de presenciar la
reunién, en un solo d4mbito, de estos
dos grandes componentes de nuestra
civilizacién: los valores espirituales,
representados por las entidades de
beneficencia adheridas a la Pdria
Fantédstica de la Solidaridad, y los
valores materiales del progreso, sim-
bolizados en este caso por la nueva,
pero pujante industria automotriz
argentina. Esta conjuncién es el re-
sultado palpable de la fe de quienes
creemos fervorosamente en el seguro
porvenir de nuestra patria”.

Hace uso de la palabra el seior
Jorge Denegri Séenz,
presidente de la Camara de
Comerciantes de Automotores.

Y agregé6: “De ello habla muy cla-
ramente la magnifica produceion au-
tomotriz que se presenta hoy a la con-
sideracién del piblico. En su fabrica-
cién intervinieron el intelecto y la
mano de obra argentinos; aun pe-
cando de inmodestos podemos estar
orgullosos ya de nuestro esfuerzo’.

L3

El acto del dia 4 de diciembre fue
dedicado a la vialidad, asistiendo los
més altos dirigentes de las respec-
tivas reparticiones, nacional y provin-
cial, autoridades del A. C. A. y de
la Feria Fantdstica y, en represen-
tacion del Poder Ejecutivo de la Na-
cién, el ingeniero Manuel H. Acuiia,
secretario de Estado de Obras Pu-
blicas.
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. Al hacer uso de la palabra en
nombre del A. C. A, su vicepresi-
dente 29, ingeniero Mario L. Negri,
dijo que “a esta altura del siglo, no
podria concebirse ninguna sociedad
organizada, ninguna colectividad hu-
mana en proceso de evolucién meté-
dica, sin que estuviese dotada de los
medios de transporte automotor ne-
cesarios para su comunicacién inter-
na, para el traslado de las personas,
para la movilizacién de los produc-
tos de su trabajo. Esto es tan cier-
to, cuanto que las estadisticas com-
binadas demuestran que el indice au-
tomévil-habitante traduce casi exac-
tamente el nivel del bienestar en
cada pueblo. El automévil —agregé—
es la expresién final de un largo
proceso industrial de aprovechamien-
to y elaboracién de las fuerzas y ri-
quezas de las naciones.

“Pero la experiencia también ha

El capitdn de navio, ingeniero

Luis M. A. Gianelli, protesorero del
Automéyil Club Argentino,
haciendo uso de la palabra en el
acto dedicado a la industria

de accesorios y comercio

de automotores,

demostrado —continué— que el au-
tomotor apenas si puede significar
algo positivamente ponderable en la
economia si no puede desplazarse
sobre caminos que realmente merez-
can este nombre: rutas extensas, am-
plias y pavimentadas. En nuestro
pais —prosiguié—, felizmente lo he-
mos comprendido a tiempo y aho-
ra la Direcién Nacional de Vialidad
esti empefiada en un esfuerzo ti-
téanico para dotar al pais de los ca-
minos que necesita, en una carrera
sin tregua contra el tiempo”,

Hablé en seguida el ingeniero Teo-
doro Sénchez de Bustamante, miem-
bro del directorio de Vialidad Nacio-
nal. Se refirié, en primer lugar, a
lo que llamé “la época preautomo-
vilistica”, cuando, merced a la trac-
cibn a sangre, algunas obras bési-
cas, principalmente puentes para cru-
zar rios y arroyos, eran suficien-
tes para responder a las necesidades
més perentorias del trénsito, lo que,
por supuesto, estd muy lejos de la
realidad actual, Después de plantear
los términos institucionales del pro-
blema, declaré que la Direccién Na-
cional de Vialidad estd ejecutando
actualmente un vasto plan vial, agre-
gando que “la nacién invertird 57.000
millones de pesos en la construccién
de obras en la red nacional, y las
provincias recibirdn las ;siguientes
sumas: en concepto de coparticipa-
cion federal, 34.493 millones; para

caminos vecinales y construccion de
la red arterial dentro de las ciuda-
des, 6.927 millones, y para caminos
de fomento agricoéa. 2.000 millones”.

Estas fueron palabras del Dr, Wal-
ter Saborido, secretario del Automé-
vil Club Argentino, con motivo de
la celebracién:

“A esta altura de la civilizacién
se ha hecho plena conciencia en la
mente de los individuos y sociedades
organizadas, que ninguna realizacién
de largo alecance puede ser cumplida
para el mejoramiento de la vida, ni
plan alguno de progreso puede ser
llevado a cabo si no se cuenta con una
provisién sufictente de petréleo. A
este respecto importa subrayar el
significado trascendente que tiene pa-
ra la Nacién Argentina el privilegio
de contar en su subsuelo con depédsitos
practicamente inagotables de combus-
tibles liquidos e hidrocarburos gaseo-
508, que nos aseguran los elementos
indispensables para convertir este

pais en una potencia econdmica libre
de ataduras”,

Agregb que: “tenemos hoy aqui po-
derosas empresas que estin traba-
jando a ritmo acelerado, extrayendo
el petréleo argentino para entregir-
noslo por intermedio de Y. P, F. Y
quiero destacar que precisamente es-
ta institucién, con su larga lucha, ha
creado la posibilidad de que vengan
a cooperar en sus esfuerzos esas
organizaciones que asi nos estdn ayu-
dando a valorizar nuestras riquezas”.

Asistieron al acto representantes
de Y. P. F, y de diversas empresas
petroliferas.

También pronuncié un elocuente y
muy informativo discurso el ingeniero
Rafael Balcells, presidente de la Di-
reccién de Vialidad de la Provincia de
Buenos Aires, quien puso de mani-
fiesto la extensa y orgénica obra
que estad realizando el gobierno pro-

En el dia dedicado a la Vialidad
habla el vicepresidente 2°del A.C.A.,
Ing. Mario L. Negri, en presencia
del secretario de Estado de

Obras Piblicas de la Nacién,

Ing. Manuel H. Acuiia, el
presidente de Vialidad Nacional,
Ing. Pedro Pétriz, el presidente
del A. C. A., Dr. César C. Carman,
otras autoridades y

numeroso publico.

vincial para dotar a ese Estado de la
red caminera pavimentada que ne-
cesita y que estd en plena y activa
ejecucion.

También improvisé un discurso
oportuno y muy ilustrado el secreta-
rio de Estado de la Nacién de Obras
Piblicas, ingoeniier?g Manuel H. Acufia.

El 5 de diciembre fue el dia dedica-
do al petréleo. El publico asistente
pudo apreciar las numerosas y com-
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pletas informaciones ilustrativas que
las autoridades de la muestra y de
Y. P. F pusieron a su disposicién.
Al dia siguiente se realizé el acto
en homenaje a la intensa actividad
del municipio de la Capital, para con-
seguir el buen ordenamiento del tran-
sito urbano. Asistieron el Intenden-
te municipal, sefior Hernén Giralt,
las autoridades de la Feria, las del
\ Automovil Club Argentino y nume-
'}

I 3 roso ptblico. El vicepresidente 19 de
: i 3 iyl aquél, Dr, Horacio C. Rivarola, con

su caracteristico estilo y agudo pen-

La sedora Lia Oliveira César de P.::z, miembro t.ie h_: Comisic:m : Basatentn, | i 1a Fdstventds ob alte
Organizadora de la Feria Fantdstica de la Solidaridad; el ingeniero representante comunal, diciendo que
Manuel H. Acufia, secretario de Obras Piblicas de la Nacidn; consideraba un honor ofrecer este sa-
el Ing. Pedro Pétriz, presidente de Yialidad Nacional; el ludo al huésped, pero ello resultaba

también paradojal, “ya que no corres-
ponde recibir a quien estd en su
casa”, y agregd: “quien se ocupa de

Ing. Rafael Balcells, presidente de la Direccién de Vialidad
de la Provincia de Buenos Aires, y el Dr. César C. Carman,

presidente del Automévil Club Argentino, en el amplio la vida de la ciudad, de su higiene,
“stand” organizado por Vialidad. de la luz, de los hospitales, de los
afirmados, del trédnsito, de los tea-
e tros, y de los cines, de que se cum-
Hab{u el Ina. Rafael B_a!ceHs,_ director de' V:’a!id'ad de la f;l-,*;?m‘i‘s‘égs‘ﬁigﬁ“’mi‘,?:f’“; cz:ap;;
Provincia de Buenos Aires, quien pronuncié un discurso pecie de padre de una gran familia
muy ilustrativo sobre la actividad de dicha reparticién. que aprovecha todo aquello: y por
= eso, la casa de cada uno es también

la suya”,

“Fue siempre asunto importante
éste del transito, probablemente des- .
de los tiempos del descubrimiento de \
la rueda, que determiné el que se ali-
saran las huellas”, y méds adelante
dijo: “En cada época tuvo Buenos
Aires su problema de transito...,
transito en el amplio sentido, inclusi-
ve el de ser imposible, por su esta-
do, algunas calles. Historiadores de
la ciudad dicen que en la época co-
lonial, cierta vez, jinete y cabalgadu-
ra se ahogaron en un esquina céntri-
ca que, si mal no recuerdo, es la ac-
tual de Sarmiento y Esmeralda. ; Cémo

Habla el Ing. Teodoro Sanchez de
Bustamante, en representacién

El intendente municipal, seior Herndn Giralt, junto al presidente del directorio de Ia Direccién

del A.C. A, y el director de Trénsito de la Municipalidad, Nacional de Vialidad.

ingeniero José B. Garcia, recorriendo las instalaciones de la

Escuela de Conductores, en el Salén del Automévil.




habria venido de bien para las viec-
timas de entonces la rdpida interven-
cién de una de esas grias que tan
mal les vienen a las victimas de aho-
ra —el infractor—! Luego llegé la
época de los carros de caballos, len-
tos como la duracién de un mal rato,
y la de los tranvias, las motocicletas,
los peatones descuidados, los auto-
méviles que no respetan esquinas y
asustan a las sefioras que quieren cru-
zar la calle. Continuaron brotando,
como en tierra fértil, los problemas”,
Y terminé su enjundiosa pieza di-
ciendo al intendente: “Usted ha he-
cho muchas cosas buenas. Hay con-
formidad. Si hay otras discutidas,
mejor, porque preparan el progre-
so”. Expresé la respetuosa simpatia
y bienvenida al huésped.

Todos esos actos sirvieron para po-
ner de relieve la amplitud de miras
y propésitos de interés nacional que
inspiraron la realizacién del Salén
por el Automévil Club Argentino,
aparte del deseo eminente de aso-
ciarse a la celebracién de la Feria
Fantédstica de la Solidaridad.

¢

Con motivo de la clausura oficial
del Salén, que tuvo lugar en la no-
che del 6 de diciembre, se realizé la
distribucién de plaquetas recordato-
rias a los representantes de las fir-
mas expositoras de la industria auto-
motriz y al de Hoesch Argentina,
fabricante de acesorios, que también
participé brillantemente en la mues-
tra. También fueron entregadas pla-
quetas conmemorativas a “los caba-
lleros del deporte que han enaltecido
la tradicién automovilistica de nues-
tro pafs, sfmbolos vivos del coraje
civil de nuestro tiempo en una activi-
dad arriesgada y dificil, es decir, ex-
ponentes de una época en que las ha-
zafias se acompasan al ritmo de las
méquinas que abren caminos sobre el
desierto y encienden huellas en lo in-
finito del espacio”, como dijo el pre-

El gobernador de la Provincia de Buenos Aires,
Dr. Oscar E. Alende, en democrético atuendo,
junto con el presidente del A. C, A,,

Dr. César C. Carman y numeroso piblico, esperan
la llegada del XXXIX* Gran Premio.

sidente del Automévil Club Argenti-
no, Dr. César C. Carman, en el ban-
quete con que en la fecha antes re-
ferida se celebré el éxito y la clausu-
ra del ler. Salén del Antomévil Ar-
gentino, al entregar las plaquetas a
los veteranos del automovilismo, se-
flores José Froildn Gonzélez, Juan
Gaudino, Radl Riganti, Domingo Ma-
rimén, Rosendo Herndndez, Mariano
de la Fuente, Antonio Ovide, Ignacio
Arruabarena —“estandarte viviente”,
dijo el Dr. Carman— y Juan Manuel
Fangio. Al referirse a este tltimo,
el presidente del A. C. A. acoté: “y
si he dejado a éste para la tltima li-
nea, es debido sélo a que su figura y
su prestigio deshordan del marco ru-
tinario, como que su mencién ilumi-
na la pdgina més brillante del histo-
rial deportivo mundial”.

A este acto de clausura asistieron el
sefior presidente de la Cdmara de Di-
putados de la Nacién, profesor Fede-
rico Ferndndez de Monjardin; el se-
cretario de Estado de Obras Piiblicas
de la Nacién, altas autoridades del
municipio, de Yacimientos Petroli-
feros Fiscales, de la Direccién Nacio-
nal y Provincial de Vialidad, del Au-
tomévil Club Argentino, de la Feria
Fantdstica de la Solidaridad y eali-
ficados representantes de la prensa
de todo el pafs.

Antes de cerrar este comentario in-
formativo, nos parece interesante
consignar que, por primera vez en la
historia del automovilismo argentino,
una gran carrera tuvo su punto de
partida en Sociedad Rural Argenti-
na, donde se desarrollaban la Feria
Fantdstica y el Salén del Automévil.
En efecto, en los primeros minutos
del 6 de diciembre se inicié6 simbé-
licamente el XXXIX Gran Premio
de Carretera “Petréleo Argentino”;
desfilando todos sus participantes a
la vera del Salén, en presencia de las
autoridades del Automévil Club Ar-
gentino y de Yacimientos Petrolife-
ros Fiscales,

o ' P I |

El Dr. Horacio C. Rivarola,
vicepresidente 1° del A. C. A,
hablando en el dia dedicado
al trénsito

-

en el Automévil Club Argentino,

el presidente de la institucién
entrega a la Sra. Iris Marga,
presidenta de la Casa del Teatro

y miembro del Comité Ejecutivo

de la Feria Fantdstica,

un cheque por la importante suma
liquida obtenida con el

Salén del Automévil.

®
El ganador absoluto de la gran competencia nacional,
Oscar A. Gdlvez, pronuncia algunas palabras
después de abandonar el vehiculo victorioso,
ante el gobernador de Buenos Aires y una nutrida
legién de sus admiradores

.
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N 1945 publicé Armando Braun Menéndez un bien documentado libro de
E extrafio y apasionante tema: “El reino de la Araucania y Patagonia” (Edi-
torial Emecé, coleccién Buen Aire).

No se trata de una invencién fantéstica. El autor se sirvié de una documenta-
cién abundante y fehaciente que buscé afanosamente y encontré en diversas
fuentes responsables. “La Patagonia y la Araucania” —dice— hubieron de
constituir a mediados del siglo pasado una sola Nacién bajo un gobierno mo-
nérquico constitucional.

Y no vaya a creerse que esto es un cuento. El primer rey fundador de la
dinastia, se llamé Aurelio Antonio I (el diccionario de Sopena lo llama Qrelio
Antonio) ; “le sucedié su majestad Aquiles I”. A diferencia de su antecesor en
el trono, éste tltimo era casado y con una dofia Marfa. Por donde resulta que

EL REY DE LA

en su lpmpia pafs, en un hospital pro-
vincial, el 19 de setiembre de 1878.

El 28 de agosto de 1858, desembar-
c6 en Chile, El 17 de noviembre de
1860 dicté su primer decreto real
(véase el libro “Orellie Antonie I, roi
de I’Araucanie et de Patagonie, son
avenement au tréne et sa captivité
au Chili”, Parfs, 1873).

El b de enero de 1887, fue detenido
y, después de casi nueve meses de
prisién, repatriado en octubre de ese
afio; regresé a la Patagonia en 1869,
desembarcando en Rfo Negro. El 2 de

PATAGONIA:

AVENTURERO...?

SONADOR...?

Retrato de Aurello Antonio 1°, reclizado sobre la base de una fotografia de la época.
El atuendo es creacién imaginativa de la autora,

la Patagonia y la Araucanfa no han sido menos que otras tantas potencias eu-
ropeas que han tenido también una reina Marfa. (Op. cit. pég. 7).

El futuro Aurelio Antonio I, nacié el 12 de mayo de 1825, en el mediodia de
Francl_a, en la comuna de Chourgnae, distrito de Périgueux, departamento de
Dordofia; era hijo de una familia de hidalgos campesiones, los Tounens. Murié
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O QUE...?

Por
VENUS VIDELA

julio de 1871, estaba en Buenos Ai-
res, siendo entrevistado por “La
Prensa”, “La Nacién” y “Tribuna”. El
21 de mayo de 1874, se embarcs en
el pailebote “Pampita” rumbo a Pa-
tagones, camino de su reino; pero
en una escala en Bahia .Blanca, el’
viajero, que se ocultaba bajo el nom-
bre de Juan Prat, fue reconocido y
detenido por el coronel argentino
Julidn Murga y devuelto a Buenos
Aires, en el mismo pailebote, que
después lo llevé también a su pa-
tria. (N. de la R.).

Este personaje, que surge de la le-
yenda, de lo irreal, escapa de la his-
toria. ORELIO ANTONIO de TOU-
NENS (Orelio Antonio I, como él dio
en llamarse) francés de origen, des-
cendiente de una familia de hidalgos,
nutrié su espiritu —sofador, romén-
tico— con relatos de una época de
aventuras.

La deficiente informacién de aquel
entonces y un dnimo predispuesto
realizaron lo demés. Se encendié asi
su afiebrada mente que giré en un
torbellino y dio nacimiento a una
quimera. El distrito de Perigueux
donde habia nacido, lo vio partir.
;Qué impulsé al procurador de un
tribunal de provineia a abandonarlo
para lanzarse a la ventura? ;Lo lle-
vé6 su afdn de novedad unido & su
fantasia?

El insondable mundo del ser deja
este interrogante sin respuesta. La
verdad es que cruzé el Atléntico. Pi-
86 América, meta de su ambicién y
deseo. Llegé & Chile, En ese ambien-



vorecié. Debe retornar por segunda
vez a su lugar de origen. Este aven-
turero de elegantes maneras, de tra-
to afectuoso, de fisico agradable (co-
mo se comprueba en grabados de su
época), era un intelectual.

Quedé prendado de la belleza inds-
mita de una tierra extrafia. Piensa
en ella y se posesiona de su cerebro
el arrebato de un enamorado despe-
chado.

Urde un nuevo plan para apode-
rarse de su amada. Por tercera vez
estd aqui. A las puertas de la esqui-
va, inconquistable Patagonia. Se tien-
de hacia ella en iniitil esfuerzo. No
la alcanza. Lo reconocen, le obligan
a retroceder. Su suefio se ha quebra-
do, su quimera destruido.

Esa es la realidad. En su patria de

nuevo, en la soledad de sts noches
sin destino, Habrd pensado en la ge-
nerosidad de dos pueblos que respon-
dieron a su afdn. Le quitaton al fin
su reino, pero le dejaron su sueiio,
ya que del otro lado del Atléntico
continué con su absurda dinastia.

1
b
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Mapa del Reino de la Aroucania y
Patagonia, segin el libro de
Simdn de Schryver,

te, apareci6, pasedé su espesa barba
y larga melena, y con su silueta es-
belta, elegante, empezé a abrirse pa-
so. Cruzé la frontera, y al hacerlo,
a su vestimenta se le prerdié una
vinecha y poncho indios. Gané la eon-
fianza de los salvajes conviviendo y
peleando junto a ellos. Su valor, su
saber, su trato afectuoso y su agra-
dable presencia, influyeron en la po-
blaci6én indigena. Fue asi dque, des-
pués de reunirse los caciques de las
distintas tribus para deliberar, de-
cidieron nombrarlo su jefe. En pri-
mer término lo hizo Araucania, que
més tarde consiguié, después de lar-
gas consultas, la adhesién de los Pa-
tagones. Realizado esto, Orelio An-
tonio de Tounens, se proclamé rey.Pa-
ra dar fuerza a su mandato, redac-
té un manifiesto y en ordenanza real
establecié que su reinado se exten-
dia a Araucania en unién con la Pa-
tagonia, Llegado a este punto y for-
mado el nuevo estado, las leyes y
decretos no tardaron en aparecer, Los
redacté él mismo. Promulgé una
constitucién y ereé una bandera; has-
ta compuso un escudo. Nada falta-
ba; sélo era necesario darse a cono-
cer a los gobiernos extranjeros. Asi
lo hizo. Se presenté ante el gobierno
de Chile. Grave error el de Orelio
Antonio I, rey de Araucanfa y Pata-
gonia. Las autoridades ordenaron de-
tenerlo. Es apresado, juzgado y lue-
go de un largo proceso, deportado.
No termina aqui su novelesca histo-
ria. Después de varios afios de per-
manencia en su suelo natal, regresa.
Vuelve obstinado a América. Insis-
te en su reinado. La suerte ho lo fa-

S m o A L
a 1000 km por hora

muy por encima de las nubes, toma usted su bebida predilecta o es
sorprendido por su plato favorite, lo que constituye un acontecimiento
inolvidable. Esto es lo que LUFTHANSA le brinda con sus modernos
Boeing Jet 720 B, el avién o reaccién mas veloz que cruza el Atlantico
Sur y que esté equipado con el revolucionario dispositive” Turbofan . Sea
que usted utilice el excelente servicio de 1’ clase SENATOR o la clase
ecobnbémica, el vuelo con LUFTHANSA significa siempre una gran pre-

‘w®» LUFTHANSA

PREFERIDA POR SU SERVICIO
Més informes por su agencia de viaies o en nuestras oficinos:
Corrientes 315 - Tel. 31-6063 - Buenos Aires
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1 — LA RADIO EN EL AUTOMOVIL

Desde hace unos 30 afios la radio
se aplica al automévil como un ele-
mento més que hace a su confort, ya
que el conductor y acompanantes
disponen asi de un receptor radio-
telefénico por medio del cual escu-
chan sus programas favoritos, in-
formativos, ete,, que amenizan los viajes de larga dis-
tancia.

Los coches modernos ya vienen provistos generalmente
del receptor radiofénico, lo que justifica la idea de que
este elemento es un integrante del equipo normal del
coche, necesario a su mayor comodidad y confort.

En los coches que no vienen equipados de fabrica, se les
puede agregar muy fécilmente el receptor con sus acce-
sorios de instalacién, que comprende la antena y los su-
presores del ruido de ignicién. La antena es generalmen-
te una varilla metdlica de una o varias secciones extensi-
bles, y los supresores de ruido comprenden resistencias
de alto valor que se colocan en el terminal de alta ten-
8i6n de la bobina de ignicién y en cada bujia, ademis de
varios condensadores que se conectan en los puntos de
interrupcién de la corriente, como llaves, distribuidor y
escobillas de la dinamo.

El perfeccionamiento de la radiotécnica ha permitido
también instalar en los automéviles no solamente recep-
tores, sino también transmisores para mantener en con-
tacto a los ocupantes del vehiculo con estaciones bases,
que generalmente pertenecen a organismos del Estado o
civiles que realizan algin servicio de utilidad piiblica, co-
mo polieia, bomberos, servicios de vigilancia y de mante-
nimiento de varias empresas, ete.

En este sentido, el Automévil Club Argentino tiene ins-
talado, desde hace varios afios, un servicio privado radio-
telefénico con sus camiones de auxilio mecénico por me-
dio del cual se ha aumentado sensiblemente su eficiencia
y rendimiento, para mejor aprovechamiento del servicio
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FIGURA 1

RADIOTELEFONO
EL AUTOMOVIL

por AUGUSTO E. OSORIO

Miembro del Instituto de Rodio Ingenieros y de la Comisién de Telecomunicaciones del A. C. A.

por parte de los asociados, que se benefician asi con la
aplicacién de este moderno sistema de comunicaciones.

En el orden privado, diriamos personal, también puede
utilizarse con grandes ventajas para profesionales, hom-
bres de negocios, deportes y en la explotacién de numero-
sas empresas, como ser de construceién, petroleras, insta-
laciones portuarias, grandes actos piblicos y deportivos,
incluyendo la conexién con estaciones de radiodifusién y
tareas rurales de toda indole,

2 — CARACTERISTICAS DEL RADIOTELEFONO INS-
TALADO EN EL AUTOMOVIL

La figura N? 1 muestra esqueméticamente la intala-
cién de un radioteléfono en el automévil. Esta instalacién
utiliza como fuente primaria de energia la misma dinamo
del coche, que debe proveer la corriente necesaria a las
fuentes de alimentacién del receptor y transmisor. En el
dibujo se detalla la ubicacién de la dinamo con “D” y la
fuente de alimentacién, con “F”. Esta tltima tiene por mi-
sién elevar la tensién de 6 6 12 volts a unos 200 6 300
volts, que se requieren para las placas de las vélvulas
termiénicas del equipo radioeléctrico.

La fuente “F” puede ser a transformador con vibrado-
res; a motor-dinamo y a transistores en los equipos més
modernos. La potencia necesaria es del orden de 10 a 30
watts, segiin el radio de accién que se pretenda del equipo.

El transmisor comprende un oscilador de alta estabi-
lidad controlado a cristal de cuarzo, que excita a un am-
plificador, el que a su vez alimenta la antena (ANT), una
varilla de unos 2 metros de longitud. La onda electromag-

.



FIGURA 2

nética, producida por el amplificador e irradiada por la
antena, se modula conforme a las inflexiones de la voz
por medio de un micréfono comin de carbén, combinado
con un preamplificador y modulador. Todo este conjunto
se supone instalado en un gabinete metdlico, designado
con “T” en la figura. Al lado de éste se encuentra el re-
ceptor, que no se diferencia de uno comin de onda corta,
excepto que es de sintonia fija o preestablecida y se ton-
trola a distancia por medio de relevadores.

En el mango del microteléfono, “M”, se provee un botén
pulsador, que se oprime para hablar y se suelta para es-
cuchar. Es decir gue, aunque la comunicacién es b‘.!lateral
no puede hacerse simultdneamente (en duplex), sino ha-
blar o escuchar cada uno por vez. i

Por medio del pulsador mencionado se acciona uno o dos
relevadores, que realizan las siguientes funciones: conec-
tar la antena al transmisor o receptor con sus respectivas
fuentes de alimentacién; conectar o desconectar el micré-
fono y las ldmparas de supervision de tablero: roja en
transmisién y azul o verde en recepcién, “L”, Se provee
una llave general de encendido del equipo radioeléctrico
con su correspondiente lampara piloto. )

La estacién fija que atiende a las méviles se instala
en un edificio adecuado por su ubicacién y altura, confor-
me al drea de servicio que se requiera, teniendo en cuen-
ta que en general la comunicacién es del tipo déptico, por
ser en onda directa de alta frecuencia. Por lo tanto a ma-
yor altura del edificio o antena le corresponderd un ma-
yor alcance, i )

La antena que ilustra el dibujo, “A”, es también verti-
cal, con algin dispositivo para aumentar su rendimiento,
y bajada por cable coaxil, “B” (blindado), al equipo: “C”.
En este tltimo se instala en el mismo gabinete, el trans-
misor y receptor con sus respectivas fuentes de alimenta-

i6n, llaves, fusibles y dispositivos de supervisién y con-
frol remoto, si fueran necesarios. No se muestra el mi-
‘eréfono porque se emplea en funcién dual el mismo alto-
parlante, sin perjuicio de que también se pueda conectar
otro micréfono u otro altoparlante en otro ambiente.

En el automévil la recepcién se efectia normalments
con el teléfono de microteléfono, “M”, por ser individual y
mas sensible, pero si se desea, también se puede escuchar
con el altoparlante, “P”, para mayor comodidad y facili-
dad de manejo.

Las comunicaciones con este tipo de equipo se efectGan
en ondas muy cortas, de 11, 6, 2 6 % de metro y su radio
de accion depende més de la altura y eficiencia de la an-
tena de la estacién fija, que de la potencia, pero aproxi-
madamente se puede estimar en unos 30 a 50 km. como
maximo.

La figura N 2 muestra un equipo radioeléctrico ultra-
moderno a transistores que, por sus reducidas dimensio-
nes y peso, puede colocarse debajo del tablero, al lado
de la guantera. El frente tiene solamente 6 pulgadas (15
ems.). Contiene 4 canales de comunicaciones, es decir, que
puede transmitir o recibir en 4 frecuencias preestablecidas.
El receptor posee un circuito superheterodino, con varios

refinamientos técnicos, como ser supresores de ruidos
cuando no hay recepcién o limitadores durante ésta. Tiene
su propia fuente de alimentacién que funciona con 6, 12,
24, 32 volts de baterias o 117 de corriente alternada, lo
que permite usar este equipo como estacién fija, conec-
tdndola a la red de alumbrado.

El mieréfono se encuentra en un celda separada, con su
pulsador y cordén extensible, para mayor comodidad de
uso. Un soporte en forma de “U”, con tuercas mariposas
de sujecién permite colocarlo en una posicién adecuada
debajo del tablero.

Tiene solamente dos. perillas de control; una para se-
leccionar el canal de comunicacién y otra para graduar
el volumen. El cambio de transmisién-recepcién se efectia
con el pulsador y relevador de control remoto.

3 — REGLAMENTACIONES QUE RIGEN EL SERVI-
CIO DE RADIOTELEFONO MOVIL

Las comunicaciones radiotelefénicas de carécter parti-
cular, incluyendo las comerciales, se denominan de uso
civil y conforme a convenios internacionales se ha ad-
Jjudicado determinada fraccién dentro de la banda de los
11 metros para este uso. En nuestro pais, por Resolucién
N© 1848-SC|60 de la Secretaria de Comunicaciones, cual-
quier argentino mayor de 18 afios, puede solicitar autori-
zacién para instalar y operar equipos radiotelefénicos, en
estaciones fijas o méviles, que retinan las siguientes ca-
racteristicas técnicas: Potencia méxima permitida: 5
watts, medidos en las placas de la o las vélvulas de sali-
da. Frecuencia de trabajo entre 26.695 y 27.225 kilociclos
por segundo.

Oscilador controlado a ecristal de cuarzo dentro de la
gama de frecuencias especificadas precedentemente, Mo-
dulacién por amplitud.

No se especifica ninguna exigencia para la antena
o el receptor, los que naturalmente, en beneficio del usua-
rio, deberdn reunir las mejores condiciones técnicas posi-
bles, a fin de obtener el maximo de rendimiento.

Los interesados en obtener esta licencia deberin con-
currir a la Direccién de Telecomunicaciones, 59 piso del
palacio de Correos de la Capital Federal, provistos de do-
cumentos de identidad y un sellado fiscal de $ 5, para
aplicarlo al formulario correspondiente. Légicamente, se
solicitard autorizacién para dos estaciones, que pueden
ser una fija con otra mévil, o fijas y méviles entre si, con-
forme al servicic a que se destinen.
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Transformamos su JEEP
o PICK UP LK.A. en un
confortable sedan, me-
dias puertas metdlicas.
Desarmable, total o par-
"ot cialmente,

Trabajamos con los pris-
cipales concesionarios.

YT AsI LO
"~ ENTREGAMOS

S.A.L.B.O. S.R.L.

JAIME SALA y RAUL A. LOMBO
Arias 2450-70-2716- Altura Cabildo 4600~ Cap. Fed.



NOS ESCRIBEN LOS LECTORES

SOBRE EL
NOROESTE ARGENTINO

Sefior Director:

E leido con sumo interés el pri-

mer niimero de su revista. Creo

que, si por muchos motivos
merece que les feliciten, es princi-
palmente por llenar ese gran vacio
que significa ignorar el turismo y
su importancia en la Reptblica Ar-
gentina.

Los articulos sobre el Norte Ar-
gentinp de Jorge Delnort, de Cérdo-
va [turburu y de Sixto Pondal Rios,
me han parecido de la mejor calidad.

M4s que deseripeién es una pintu-
ra. Diriase que en lugar de lapiz y
papel, las pdginas de AUTOCLUB
fueron hechas con pincel y paleta.

He tenido el privilegio de viajar
en el mes de agosto ppdo., por las
provincias de Tucumén, Salta y Ju-
juy. Fue mi suerte respirar el polvo
santiaguefio, viajar en un tren sin
comedor, esperar en Humahuaca y
luego en Abra Pampa durante va-
rias horas el vehiculo, que “a dedo”,
me acercaba a La Quiaca. (Ya me-
rece el norte tanto sacrificio!

Si yo tuviera la calidad literaria
de los tres escritores mencionados
habria hecho descripciones coinei-
dentes, aunque con mayor amplitud.

Al llegar a los Valles Calchaquies,
punto y aparte.

CAFAYATE: cielo azul, vinos fa-
mosos, montafias pintarrajeadas.
Museo indigena. Quizds esto Wdltimo
sea lo més ignorado.

En esta ciudad el sefior Rodolfo
Bravo, propietario de un almacén de
ramos generales, dedica sus ratos
libres a localizar cementerios indi-
genas que, segilin sus cdlculos, datan
del siglo XVI. Asi, con pico y pala
va descubriendo una cultura que has-
ta el momento quedaba ignorada pa-
ra nosotros y que gracias a sus ratos
de descanso, podemos apreciar en su
propio domicilio, ordenada y selec-
cionada en nimero aproximado de
mil quinientas piezas: oro laminado,
flechas, restos fésiles humanos y ani-
males, armas, ete,

Fue durante su siesta cafayateiia
que el sefior Bravo nos franques las
puertas de su domicilio particular
donde funciona el museo. Nos expli-
c6 con la mayor deferencia todo
cuanto se relacionaba con el mismo.
La poblacién de esta ciudad —nos
decia—, si bien no se reconoce con
ascendencia india, me considera un
profanador de las tumbas de sus an-
tepasados.

Mis compaieros de excursion y yo
coincidimos en lo interesante que se-
ria divulgar una obra como la que
me ocupa.

Creo que AUTOCLUB puede ser
el medio mas adecuado de poder lle-
gar hasta quienes alguna vez recorran
nuestro pais, indicdndoles lo que pue-
de ser de interés., Por mi parte de-
searia que la revista contara ya con
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una “Seccién del lector”. Quiero co-
sechar las experiencias turisticas de
vuestros lectores y amigos,

RAUL SEBASTIAN
Bancario
Alsina 1112 - 39 jzquierda.
Capital Federal.

POR LA RUTA
PANAMERICANA

Senor Director:

Vi en su revista dos comentarios
vy a raiz de ello me vino la idea de
recordar otro caso. Uno de esos ar-
ticulos se intitula; “16.000 km. en
automévil desde Texas a Buenos
Aires” y el otro “La fantasia ronda
entre las islas”. Dos proegas, no hay
dudas, llenas de valor pero... jpor
qué no recordar que un argentino en
el afio 1955 recorrié América en su
automévil, y lo hizo solo?

La persona a la cual me refiero
se llama Carlos Leonetti.

Lo saluda muy cordialmente.

VENUS VIDELA
Capital Federal

Tomamos nota. Gracias. De todos
modos, en esta edicién va un repor
taje a unos muchachos argentinos
que hicieron el recorrido de la Pana-
mericana, desde Buenos Awres hacin
¢l Norte. (N. de la R,)

LAS RUTAS POR
DEAN FUNES QUE CQORREN
HACIA EL NORTE

Sefior Director:

El dia 15 del corriente mes (No-
viembre, 1961) Vialidad Nacional,
clausuré la ruta 9 para tréfico pe-
sado a Santiago del Estero-Tucuman,
via Ojo de Agua, merced g que los
trabajos de “bajar las sierras” de-
mandaridn el tiempo de 26 meses
aproximadamente, y a los fines de
evitar los inconvenientes que signi-
fica transitar por una ruta en repa-
raciones con sus correspondientes
desvios. Se coloedé en la estacion Ca-
minera de Jeslis Maria el correspon-
diente aviso para los conductores de
los vehiculos. Antes de llegar al cru-
ce con la ruta 60, exactamente a 23
kilémetros de Jestis Maria, hay otro
cartel poniendo en antecedentes de
la clausura de la ruta.

La ruta 60 estd totalmente pavi-
mentada hasta 5 kilometros después
de Dedn Funes, donde retoma, provi-
sionalmente, camino de tierra; y di-
go provisionalmente, puesto que pa-
ra fin de afo o primeros dias del
mes de Enero de 1962, se habilitard
el tramo continuacién del pavimen-
to hasta 5 kilémetros después de Es-
tacién Quilino, distante 27 de Dedn

Funes. Esta ruta ya estd con capa
asfiltica y se permite a veces el tra-
fico de automéviles tnicamente, por
el _pavimento, Luego retoma el ca-
mino de tierra, donde esté permanen-
temente un equipo completo de Via-
lidad para mantenimiento de la ruta,
el cual estd perfectamente transita-
ble. Asimismo, ya estdn trabajando
en la continuacién del pavimento
hasta Estacién San José 25 kilé-
metros de estacién Quilino, y segui-
ré hasta unirse con el pavimento que
viene del norte, de acuerdo al pro-
yecto de Vialidad Nacional de unir
totalmente sobre pavimento Buenos
Aires con La Quiaca.

SIMON ALFREDO BECHARA
Hotel Dedn Funes

Tte. Morandini esq. Bolivar
(Cérdoba) T. E. 168

Muchas gracias por la informacién
(N. de la R.)

LA TIERRA DEL
FUEGO SE HA ENCENDIDO

Sefior Director:

Me veo obligado a dirigirme a ys-
ted para expresarle mi pensamiento,
como argentino y como hijo nativo
de la Tierra del Fuego. He leido de-
tenidamente, varias veces, el articu-
lo titulado “A LA TIERRA DEL
FUEGO HAY QUE ENCENDER-
LA”, péginas 32/35 del N? 2 (de
“AUTOCLUB”), escrito por el se-
fior Sixto Pondal Rios.

Dice... que la Patagonia y Tie-
rra del Fuego son poco argentinas
porque hay (en ellas) pocos argen-
tinos. Si bien es cierto que los peo-
nes y ovejeros son en su mayoria
chilenos, olvidé deeir que los estan-
cieros, comerciantes y la mayoria de
los habitantes, son hijos de esas her-
mosas tierras, que han sufrido miles
de privaciones, de todo orden, para
llevar adelante sus obras y el engran-
decimiento de ambas regiones; que
la mayoria de ellos son hoy abuelos
y que los nietos prosiguen la obra
de sus mayores.

Le saluda con el mayor respeto

LEOPOLDO OLMO
Costa Rica 4268
Buenog Aires

Agradecemos su informacién sobre
la accién de los pioneros en la Pa-
tagonia y Tierra del Fuego, y con-
fiamos en que los nietos argentinos
contimiten esforzadamente la obra de
sus mayores, en todo sentido. Es esto
iprecispmente lo que recomienda Y
reclama el senor Pondal Rios.

' (N. de la R.)

Sefigr Director:

“A LA TIERRA DEL FUEGO
HAY QUE ENCENDERLA", es el
titulo de una nota firmada que se
publica en el N? 2 de la revista de
su direccién. Mi condicién de fuegui-
no nativo, entre otras, me autoriza
v obliga a formular serios reparos



al contenido de esa nota... He de
rebatir conceptos que sélo pueden ser
el fruto de la imaginacién. ..
Le saluda con la més distinguida
consideracién.
JORGE A. VAN AKEN
Cullen 5526
Capital.

El seiior Sizto Pondal Rios, autor
de la nota objetada, es un argentino
eminente y conoce a su pais minucio-
samente, “desde la Quicca a Us-
huaia”, por observacién personal y
por estudios. Es tan argentino cuan-
do elogia como cuando censura las
cosas y hombres de nuestra tierra.
Si usted lee de nuevo la nota, adver-
tird que muchas afirmaciones que la
misma contiene no coinciden con la
interpretacion que usted les da. Por
lo demds, agradecemos sus observa-
oiones, porque demuestran ‘nuestro
acierto al encomendar a un eseritor
de la jerarquia de Pondal Rios la
redaccién del articulo sobre Tierra
del Fuego, ya que la reaccién pro-
ducida en los lectores, en uno u otro
sentido, implica un movimiento de
opinién en favor del progreso de la
Patagonia..., y de la Tierra del
Fuego, dentro del dmbito macional

argentino.
(N. de la R.)

Promocién de las...

(Viene de la phgina 143)

acreditado en la experiencia urbana,
pero aln sin utilizar, inexplicable-
mente, en el campo vial, es el llamado
Censo Financiero. Es decir, la obten-
cién de un relevamiento zonal, donde
se documentan el niimero de volunta-
des y la disposicién financiera de los
interesados, que permite planificar
sabiamente la obra de Gobierno y ob-
tener el mdximo rendimiento posible
de la inversién oficial.

Otro lineamiento a seguir para eca-
nalizar inversiones privadas con des-
tino al campo vial, es el promover la
formacién de sociedades financieras
que asegurarfan al inversor una bue-
na renta y la garantia de la recu-
peracién de su capital. Su constitu-
cién y funcionamiento se regirian en
forma similar a las de los llamados
“Fondos de Inversién”, recientemente
reconocidos por ley.

Atin contando con la estabilizacién
de la moneda, este sistema, por su di-
nédmica especial, puede embalsar una
corriente inversora que de manera
alguna se canalizaria a través de la
emisién de titulos o bonos por el Es-
tado, ya que este mercado, como se
sabe, ha alcanzado un alto grado de
saturacién.

He aqui sefialados, pues, tres rum-
bos de los que aparentemente se ha
prescindido en el actual enfoque gu-
bernativo del problema vial. Cada uno
de ellos encierra un largo temarie

que no seria prudente desarrollar en
' estas lineas. Nuestra pretensién ha si-
do, més que la de exponer, la de in-
citar a una toma de conciencia so-
bre problemas y soluciones que por
su ‘aguda presién estamos seguros
que no han de posponerse.

EL MICROSCOPIO MAS GRANDE DEL MUNDO

Gracias al microscopio electrénico
de TOULOUSE —el més grande del
mundo, construido hace menos de un
afio—, es ahora posible estudiar la
estructura de los metales y de las
aleaciones, tomados en estado maci-
zo, y no sélo en peliculas muy delga-
das que destruyen o alteran en parte
estas esfructuras.

En una comunicacién hecha ante la
Academia de Ciencias de Paris, Gas-
tén Dupoy, constructor dé dicho mi-
croscopio electrénico, ha indicado que
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aleanzé, con uno de sus colaborado-
res, Frantz Perrier, a observar mues-
tras cuyo espesor era 10 a 20 veces
méds grande que el que es posible
examinar con los microscopios comer-
ciales.

Dupoy y Perrier, han podido obser-
var, ademds, las estructuras internas
de las hojas de aluminio de dos o
tres micrones (millonésima del mi-

limetro), en lugar de espesores que,
hasta ahora, no podian pasar de la
décima de un miecrén.

RESTAURANTES

HOSTERIA VILLA DEL SOL
(Chosica) i

HOTEL RIVIERA
Av. Wilson 911

HOTEL RICHMOND
Unién 706

HOTEL ORIENTAL
Cuzco 696

HOTEL WILSON
Taracaph 633

AUTO CLUB 153



INFORMACIONES DEL A. C. A. -

INAUGURARONSE
'LAS NUEVAS
OBRAS DEL
AUTOMOVIL CLUB
ARGENTINO EN
MAR DEL PLATA

de muy significativas proporcio-

nes el acto inaugural de las obras
de ampliacién de la sede del Auto-
moévil Club Argentino en la ciudad
de Mar del Plata, cuyas autoridades
habfan visitado previamente el bal-
neario de la playa Alfar e inaugura-
do la estacién de Yacimientos Petro-
liferos Fiscales “Peralta Ramos”, ad-
herida al A. C. A., donde hablaron los
sefiores Rufino Inda y Fidel Posadas.

Asistieron al acto, que culminé con
una recepcién en el local de la ave-
nida Colén y Santiago del Estero, el
presidente del Automévil Club Ar-
gentino, doctor César C. Carman; el

CONSTITUYO un acontecimiento

El Intendente Municipal de Mar del Piate, don Teodoro
Bronzini, haciendo uso de la palabra en el acto

de la inauguracién oficial de las obros de ampliacién de la
estacién del AC.A.

vicepresidente, ingeniero Mario L.
Negri; el secretario, doctor Walter
A. Saborido; los miembros de la Co-
misién Directiva de la entidad, se-
fiores Enrique Gonzélez Vidal, eseri-
bano Enrique F. Chezzi, doctor Luis
Pandra, escribano Roberto V. Vita-
le y Marcos Victorica; sefiores Carlos
Kaufman, gerente general del A. C.
A., Domingo M. Armendiriz, subge-
rente José D. Rucei, inspector gene-
ral Carlos A. Iribarnegaray, inspec-
tor Osvaldo J. Calvo, auditor general
Héctor Parma; una delegacién de
Yacimientos Petroliferos Fiscales in-
tegrada por los sefiores Fidel Posa-
das, jefe divisional, Luis Tatarletti,

Delfor Campanella, Antonio Jorge,
Armando Pich, Ernesto von Kaull y
Osyaldo Duloup; el general Francisco
Inzaugarat y los directivos locales
Ruax, Calvo, Romero Grasi, De Leo-
nardi y Zubillaga, numerosas damas
e invitados especiales y representan-
tes de la prensa, radio y television.

Conceptos expresados
per los oradores

Hablé, en primer término, el se-
fior Rufino Inda, presidente de la
Comisién local del A. C. A. quien
expresé que Mar del Plata le debe
mucho de su actual esplendor a esta
entidad, a pesar de que se estda pa-
deciendo ahora de insuficiencia de
gervicios ante el gran desarrollo mar-
platense. porque le faltan los medios
materiales para realizar las creacio-
nes que laten en su espiritu. El se-
fior Inda, después de otros conceptos,
expresé su deseo de que la entidad
alcance la posicién que debe tener
en consonancia con la importancia de
Mar del Plata, “que ha entrado ya
en un plano universal y pensamos
que llegard a ser la primera ciudad
de veraneo en el orden internacio-
nal”.

El jefe de la divisional de Y. P. F.,
gefior Fidel Posadas, que hablé a
continuacién, dijo que en ese acto tan
trascendental no podia faltar la pa-
labra de la entidad que representaba
por el sentido que tiene en el pro-
greso general de la ciudad el Auto-
mévil Club Argentino. Y. P. F. se-
guird colaborando en beneficio de los
asociados del A. C. A. —agregé—,
dado el sentido progresista que lo
anima.

En el mismo acto, al finalizar su discurso el doctor

César C. Carman, presidente del A.C.A., es felicitado por el

presidente de la filial local del mismo,

sefor Rufino Inda. Asisten también el sefior Teodoro

Bronzini, Intendente Municipal; el sefior Enrique Gonzdlez Vidal,
miembro de la comisién directiva del A.C.A.; el
ingeniéro Delfor J. Campanelle, alto funcionario de Yacimientos

Petroliferos Fiscales.

.att P



El intendente municipal, seior Teo-
doro Bronzini expresdé seguidamente
en oportunas palabras la adhesién de
la comuna al acto que se celebraba,
diciendo entre otros conceptos que no
se ha reparado con claridad en la
importancia de la labor de las entida-
des que, como el Automévil Club Ar-
gentino, cubren un aspecto importan-
te de la vida piblica, Su gestién crea-
dora tiene un gran significado, en
especial para los argentinos libres.

Esta labor institucional —prosi-
guié— en las naciones libres corre en
linea paralela al esfuerzo de la co-
munidad para el engrandecimiento,
para el bienestar en libertad, para al-
canzar ese médulo creador y progre-
sista, que es una gran esperanza pa-
ra todos los argentinos. Por ello hay
que confiar en las entidades como A.
C. A., apoyéndolas con inteligencia
y energia,

El Intendente Municipal, sefior Bronzini; el sefior Rufino Inda,
presidente de lo filial del A.C.A. en Mar del Plato y

los doctores César C. Carman y Walter A. Saborido,
respectivamente presidente y secretario de la institucién, en
omable charla ol inspeccionar los obras de empliscién,

El presidente del Automévil Club
Argentino, doctor César Carman, que
hablé en Gltimo término, expresé su
satisfaccién por la inauguracién de
las nuevas instalaciones de la enti-
dad en Mar del Plata, agregando que
no hubo inquietud portefia en su reali-
zacidn, que es una creacién genuina-
mente marplatense,

Después de elogiar la labor edi-
licia cumplida por el intendente, se
fior Bronzini, y de anunciar la inau-
guracién de un servicio de comu-
uicaciones radioeléctricas que po-
dré ser utilizado inclusive por los
automovilistas que no son socios del

Vista de un sector de las obros
de ampliacién de la estacin del A.C.A.
en Mar del Plata.

A. C. A, terminé diciendo: Nuestra
accién se va cumpliendo simulténea-
mente en otras provincias argenti-
nas en la misma direccién: promocién
¥ estimulo al automovilismo y al tu-
rismo. La entidad ha excedido larga-
mente los 160.000 socios al 31 de di-
ciembre dltimo, y ellos tienen derecho
& la atencién y el auxilio del A. C.
A. —Nuestra revista “AUTOCLUB”,
de automovilismo, turismo e informa-
ciones, servird de intérprete para
nuestro pensamiento constructivo.

Acto realizodo en la sede (estacién de servicios)

de la filial del AC.A., celebrando las obras de ompliacién en
Mear del Plata. En la foto, el Intendente

Municipal, seflor Teodoro Bronzini; el presidente,

viceprasidente 2° y secretaric del AC.A., doctor César C,
Carman, ingeniero Morio L. Negri y

doctor Walter A. Saboride, respectivamente; los miembros de la
C. D. Central, doctor Luis Pandra y Enrique

Gonzélex Vidal; el representante de Y.PF.,, sedor Antonio Jorge,

mientras hace uso de la palabra el jefe divisional de
Mar del Plata de la citada reparticién, sefior Posadas.
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14 caminos
que conducen

a la belleza
Por
G. WARRIOR

-

* En la cubierta del Victoria I,
poco después de abandonar Puerto
Blest, un grupo de turistas.

Es el mes de junio y en este
conjunto se pueden apreciar

las mds diversas-y pintorescas
vestimentas utilizadas para
defenderse del frio y de

la humedad ambiente

1% AuTo cLuB

AIRES LA /PLATA

BRANDSEN
+  CARUELAS,

o8} SAN MIGUEL DEL MONTE I
# Lobos 2

&

GORCHS W=

-
ladil,
. lwio, ==L 45 FLORES

* @ |

CACHAR Ol -

'y

AZUL

@__ @ # Tandrf

& Qlavarria

Tandil
i CHILLAR

WUARE,

& Laprida A ’ "

GONZALEZ CHAVES [ g

") /
TRES ARROY @:'

\!/ i
IRENE
/46
. CNL, DORRESO
& Tornguist 4, -

&

BAHIA
i 35 BLANCA

a Nueva Roma 4

& Carmen de Palagones
a Mddanos R N 27

REFERENCIAS

L= = ] Camimo pavimentade
Camine do tierra Que empeora con Mevia

o Estacin da servicio y Caminers A C.A.

0 Estaciin adheride o AC A

LA region de los lagos, cuyo acceso
tradicional es la ciudad de San
Carlos de Bariloche, comprende los
parques nacionales Nahuel Huapi y
Lanin, unidos entre si por cémodos
medios de transporte y excelentes ca-
minos. Hacia esa regién nos dirigi-
mos en esta oportunidad. El viaje
puede efectuarse en avién, ferroca-
rril, 6mnibus, automévil. Aquf nos re-
feriremos con preferencia a este tl-
timo medio, que, por otra parte, per-
mite desplazamientos mds en conso-
nancia con el gusto de cada uno y el
mejor conocimiento de las zonas que
se atraviesa.

El viaje en auto, si bien puede re-
sultar fatigoso, estd compensado con
la ventaja de poder disponmer de un
medio propio de movilidad que permi-
te conocer en forma més particular
la extraordinaria belleza de esos par-
ques nacionales.

El parque Nacional de Nahuel Hua-
pi 7.850 Km?2) es el mids extenso de
las reservas naturales argentinas, y
con el Lanin (3.950 Km®) forman
una de las regiones que ofrecen al
estudioso, al artista o simplemente al
turista, las mds diversas y maravillo-
sas expresiones de la naturaleza pri-
mitiva. Por la belleza de sus monta-
fias, lagos, bosques, ventisqueros, ata-
layas naturales, cascadas, etc., estd
conceptuada entre las méas hermosas
del mundo.

Aleanzan a 600 kilémetros los bue-
nos caminos conservados en el parque
de Nahuel Huapi, y son muchos tam-
bién los kilometros de rutas-que per-
miten recorrer en toda su extensién
el Lanin. No hay inconvenientes en
toda esa extensa regi6n para el au-
tomovilista. Se dispone de buenas es-
taciones de servicio y talleres mecé-
nicos y abundan los surtidores de naf-
ta y gas oil. La hoteleria tiene su més
completa expresién en San Carlos de
Bariloche y también en San Martin
de los Andes y Junin de los Andes,
y toda la zona estd salpicada de ho-
teles y hosterias que resuelven fé-
cilmente los problemas de hospedaje.

En las planillas de rutas que acom-
pafian a esta nota, damos en detalle
las comodidades que se ofrecen en to-
da su extensién. Esas informaciones
estan actualizadas rigurosamente.
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La principal corriente turistica llega hasta los lagos desde Buenos Aires;
pero en hojas de rutas que publicamos aqui, abarcaremos todos los caminos
del norte que conducen a San Carlos de Bariloche, dejando para otra opor-
tunidad los que vienen desde el sur,

Presentamos en especial la gran vuelta (ver itinerario N¥ 4) que incluye
importantes centros y que, aunque es mis extensa, permite conocer una bue-
na parte de las zonas mds hermosas del pais. Incluye esta gigantesca vuelta
de alrededor de 4.000 kilometros de recorrido, Mar del Plata, Necochea, Bahia
Blanca, el valle del Rio Negro, el vallz del Rio Limay, San Carlos de Bari-
loche y regreso por San Martin de los Andes, Zapala, Malargiie, E1 Sosneado,
Mendoza, San Luis, Rio Cuarto, Pergamino v Buenos Aires,

Ningin otro medio sino el automévil puede ser eficaz para visitar todas
esas zonas. Lo importante y aconsejable es poner el coche en condiciones de

En esta artistica foto se
pueden opreciar las
cristalinas oguas del lago
Nahuel Huapi, Esta es

la caracteristica
dominante en casi todos
los lagos de la regién.

Es muy intensa la
vegetacién natural en los
parques nacionales Nahuel
Huapi y Lanin. Adquiere
singular belleza cuando

se aprovecha la obra de la
naturaleza para
convertirla en parque
accesible. Aqui vemos un
sector de la isla Victoria,
donde se han retirado

los restos de drboles

y grandes depdsitos de
hojas secas y helechos, para
dar lugar a un brillante
césped, en el cual
resplandecen los
ejemplares mds valiosos
de la flora andina.



hacer el viaje y en ningiin momento
forzar el ritmo. Tres dias es el tiem-
po ideal para llegar a Bariloche, con
un régimen de marcha de unas doce
horas diarias.

Se recomienda, asimismo, proteger
con fieltro el tanque de nafta, que
puede deteriorarse por el exceso de
ripio. -

Después de la primera etapa convie-
ne viajar exclusivamente de dia.

También es aconsejable efectuar el
trayecto en caravana de dos o més
coches.

La eleccion de la ruta

A fin de que los interesados tengan
las méximas facilidades para hacer
el viaje hasta Bariloche. publicamos
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COMODIDADES EN LAS DISTINTAS RUTAS A BARILOCHE
ITINERARIO No. 1 (POR RUTA NACIONAL No. 3)
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secciones en 14 hojas de ruta, de ma-
nera que el turista pueda tomar las
que més le agraden o convengan Yy
decidir la eleccién de los distintos tra-
mos, segin el tiempo de que dispu-
sles82.

El trayecto mds corto es el que
comprende los itinerarios 2, 5y 7; al-
canza a 1.611 kilémetros. El mds ex-
tenso es el del itinerario N9 4, por
Mendoza, que llega a los 2.245 kild-
metros.

Lo aconsejable actualmente es apro-
vechar el flamante camino a Santa
Rosa, recientemente inaugurado, (iti-
nerario N9 2), proseguir por el 5 ¥
luego a San Carlos de Bariloche por
Neuquén y Bajada Colorada (itinera-
rio N° 8). El total es de 1.618 kilo-
metros. Alrededor de la mitad esta pa-
vimentado y el resto en muy buenas

zondiciones de conservacién, ya sea
consolidado o de tierra.

Datos sobre ¢l clima en la zona

Como complemento de esta informa-
cién, bueno es recordar que la tempe-
ratura media de verano es de 12°4 y
la de invierno es de 6°7. La media
anual es algo inferior a los 8°.-

La méxima absoluta de verano fue
de 35°8 y la minima de 14 grados ba-
jo cero. A través de observaciones rea-
lizadas en veinte afios, las fuertes ne-
vadas registradas por término medio
cubren 70 dias por aflo. Aunque
el régimen de lluvia varia enorme-
mente entre zonas vecinas. sefialare-
mos que en San Carlos de Bariloche
el promedio anual es de 1.450 mili-
metros. Existen zonas en que llueve
sisteméticamente durante 240 dfas
por afio; pero afortunadamente no
son lluviag torrenciales.

LAS SALIDAS DE
BUENOS AIRES

Para el ltinerario N° 1, por la Ruta Nacional N° 3.

Punto de partida, plaza del Congreso. De
Callao y Rivadavia, continuar por ésta hasta
el 7.400, doblar a la izquierda por San Pedri-
to hasta Juan B. Alberdi y seguir por 1a dlti-
ma hacia el oeste, La colitinuacién de Juan
B. Alberdi, después de haber cruzado la Ave-
nida Generul Paz, en la localidad de San Justo
(provineia de Buenos Aires), se denomina
Provincias Unidas. Se sigue por ésta siempre
al frente, y se viaja ya sobre la R. N, N¢ 3,
directamente a Bahia Blanca.

También se puede salir por Rivadavia hasta
la General Paz (avenida de Cireunvalacién,
limite entre capital federsl y provincia de
Buenos Aires), doblar a la izquierda por la
General Paz y en el “rond point” existente
a la altura de Juan B. Alberdi, tomar s la
derecha. Seguir en la forma descripta en el
parrafo anterior.

La tercera alternativa permite desistir de
la R. N. N¢ 3 hasta Cafivelas (en esa clu-
dad empalman las R. N. Nos. 3 y 205). De
Callao y Rivadavia se toma por Entre Rios y
su continuaeién Vélez Sarsfield, hasta eruzar
el Riachuelo; seguir al frente hasta la calle
Cabildo y por ésta hasta la avenida Hipélito
Yrigoven (ex Pavén), doblar por ésta a Ia
derecha y seguir sl frente hasta aleanzar la
Joeslidad de Temperley. Allf tomar a la derecha
por la calle Gobernador Ugarte. Més adelante,
la ruta contintia junto a las vias del F.C.N.G.
Roca y asi se llega al empalme con la R. N.
N¢ 3 en Cafiuelas,

Otra de las variantes que se puede desarro-
llar es ésta: de Rivadavia y Callao, por Ia

primera hasta Boedo, continuar por ésta y
su prolongacién Avenida Béenz hasta cruzar
el puente Uriburu (limite con la provincia de
Buenos Aires). Atravesando el Riachuelo, se
estd en Ia localidad de Valentin Alsina; con-
tinuar la ruts por las calles Remedios de Es-
calads y Méximo Paz, hasts alcanzar la ave-
nida Hipélito Yrigoyen. Doblar a la derecha
y seguir al frente de acuerdo con los detalles
de la variante anterior,

Pars aleanzar la R. N. N¢ 8 en forma tal
vex mas répida que todas las anteriores, se
puede tomar por la autopista a Ezeiza desde
su iniciacién actual a Ia altura de Lacarra
y Perito Moreno.

De plaza del Congreso se marcha por Riva-
davia hasta el 5.500, y alli se debe doblar a la
izquierda pasando frente & la boca de salida
a la superficie del subterréneo “A” y se to-
msa la calle Emilio Mitre. Al legar ésta al
parque Chacsbuco, a la altura del BOO se
dobla a la derecha por svenida del Trabajo
y se sigue por esta arteria hasta el 4.400, in-
mediatamente después de cruzar el puente go-
bre la avenida Perito Moreno. Allf doblar =
la izauierda por Lacarra ¥ & los 200 metros
se desembocars en la autopista a Ezeiza. Be
seguird por ella unos 11 kilémetros, siempre
al frente. Se entrs al camino de cintura por
su mano y &l enfrentar éste se toma 8 Ia iz-
quierda. Este camino lo conducirk después de
unos doce kilémetros de marcha hasta el
“rond point” de Llavallol, donde los carteles
indicadores del A.C.A. sefialarin tomar a I
derecha para empalmar con la R, N. N@ 205,
que lo llevard hasts Cafiuelas.



Para el Itinerario N° 2,
por la Ruta MNacional N° 5

Para tomar la Ruta Nacional N? 6 en Jos
accesos a la ciudad de Lujédn, se inicia la
marcha por la R. N. N* 7. De Oullao y Ri-
vadavia por esta dltima avenida se avanza
siempre al frente. Se cruza la avenida Ge-
Deral Paz y pe entra en ls provineia de Bue-
nos Alres. Se sigue junto a las vias haste
Huedo, donde es menester doblar dos cuadras
s la Izquierds, siguiendo la ruta que esté bien
eefialada por los indicadores del Automévil
Club Argentino. Ext ese sector de adoquinado
cubierto en trechos por asfalto se estin efec-
tuando obras de reparacién; por lo tanto, es
necesario ajustarse a los letreros indieadores
de los desvios que obligan a hacer estas obras.
Después de cruzar las barreras en Haedo, se
sigue siempre al frente, para tomsr a la fz-
quierda en Morén y seguir por la ruta a
Castelar y Merlo, donde se vuelve a crurar

Ia via del tren y sin inconvenientes se podré
alcanzar la R. N. N¢ 6 en Lujén, después
de atravesar Moreno y Rodrigues.

Para el ltinerario N° 3,
por la Ruta MNacional N¢ 2

Esta ruta, como todas, se Inicis en la plaza
del Congreso. De Rivadavia y Callao, seguir
por Entre Rios y su prolongacién Vélex Birs-
field, hasts cruzar el Riachuelo. Continuer
hasta la calle Cabildo, cruzar luego la ave-
nida Hipélito Yrigoyen, en Gerli y tomar el
camino General Belgrano a la derecha. En las
inmediaciones de Florencio Varela cruzan los
caminos que se dirigen a La Plata o Mar
del Plata por la R. N. N¢ 2, Existe en ese
cruce un gran cartel indicador de las rutas.

El més frecuente de los accesos a la R. N.
N? 2 es el que va por la avenida Mitre, en
Avellaneds. Desde plaza del Congreso se toma
por Hipdlito Yrigoyen, avenida de Mayo,

Vista de la cancha de esqui

del Cerro Catedral. Se observan las
torres del alambre carril que
conduce las cabinas, que
transportan 25 pasajeros en cada
viaje de diez minutos de
duracién a través de 2.964 metros
de recorrido y hasta una altitud

de mds de 1.900 metros.

Lima, Caseros, avenida Montes de Oca hasta
Osvaldo Cruz, doblar a la derecha hasta Viey-
tes y cruzar el Rlu.hualo _por el puente Puey-
rredén. Inmediat de el
puente se continda, |iempre al frente, por
avenida Mitre basta el cruce de Florencio

Varela.

Actual te la més r por ser
totalmente de asfalto y recién completads, es
la ruta del “Bajo”. Debe tomarse Paseo Co-
16n hacis el sur y su continusecién Almirante
Brown hasta la interseceién con la ealle Pin-

dahl
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zén (alturs 1.800), donde hacia Ia izquierda

jenzs el puente Nicolis Avella-
nedn, sobre el Riachuelo. Transpuesto el
puente, se sigue el camino del centro y Ix
calzada de asfalto lo llevard en cémoda mar-
cha hasta el viaducto de Sarandi, donde se
tome la avenida Mitre y se sigue en la mis-
ma forma que pars la variante anterior,
hasts Florencio Vareln, Esta salida estq per-
fectamente orientada mediante los indicadores
del Automévil Club Argentino,

También puede tomarse el"Bajo” por Paseo
Colén hasta Martin Garcia, por ésta a la
derecha, #e llega hasta Montes de Oew y por
ésta hasta Osvaldo Cruz, Vieytes y puente
Pueyrredén. En la interseccién de Martin
Garefa y Montes de Oca estd ubicada la es-
tacién de servicic del Automévil Club Ar-
gentino.

Para el ltinerario 4, por la Ruta
Nacienal N° 8-7

De pluza del Congreso, para encaminarse
a la R, N, N¢ & se toma Callao, Cangallo,
seguir por ésta hasta el 5.400 de su numera-
clém, doblar a la izquierds una cusdra por
Gallo y nuevamente a la derecha. Se continda
por Diaz Vélez y su cobtinuacién, avenida
Ban Martin, hasta la avenida General Paz (1i-
mite de la Capital Federal), Ya en la pro-
vineia de Buenos Aires, se sigue por la ave-
nida San Martin, que conserva su nombre,
Todo el recorrido ha sido sefinlado por el Au-
tomévil Club Argentino.

Una alternative mAs extensa, pero que per-
mite un trinsito més riapido es la siguiente:
de plaza del Congreso, por Callao hssta ave-
nida Libertador General San Martin. Doblar
a la [zguierds y por éata seguir por la ave-
nida Presidente Figueroa Alcorta hasta el Ti-
ro Federal Argentino, para continusr por ls
avenida Libertador General San Martin hasta
Ia avenida General Paz y por ésta hasta ln
avenida San Martin.

Hacemos notar que entre las 21 y las prime-
ras horas de la mafians no estd permitida la
circulpeién de hiculos particulares dentro
de Campo de Mayo; por este motivo y en caso
de haberse proyectado realizar el viaje por la
prolongacién de la avenida San Martin, ul
llegar al lugar gue cruza el eamino de eintu-
ra se debe doblar a la izquierda y por éste
seguir hasta la Jocalidad de Hurlingham, don-
de el camino we une a la R. N. Nv 8, evi-
tandose asl el cruce de Campo de Mayo.

Con excepciin de Ia calle Cangallo, que es
de ung sols mano, las restantes son avenidas
de doble mano, que pueden adoptarse pars en-
trar & Buenos Aires, llegando desde Pilar.

Entrade y salida de Bahfa Blanca,
para los ltinerarios 1,3, 6,13 y 14

Se llega a Bahia Blanca, en viaje desde Co-
ronel Dorrego, per Ia calle Brandsen hasta
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Chiclans y se sigue por ésta hasta Fitz Roy,
donde estd ubicada la estacién de servicio del
Automévil Club Argentino. La salida para las
rutas nacionales 3 4 22 se efectia desde nues-
tra estacién de servicio por Chiclana y su
prolongacién, Estomba, hasta J. Molina; do-
blar a la izquierda y continyar hasta la calle
Rio Colorado, debiendo decidirse por Ia ruta
elegida, que indicardn los carteles del Auto-
mévil Club Argentino.

Entrada y salida de General Conesa,
para el ltinerario N° 13

Una vez transpuesto el rio Negro mediante
el uso de la balsa, seguir al frente hasta la
estacion del ferrocarril, doblar a la derecha
hasta el primer paso a nivel y cruzar las
vias. S8e continia luego al frente, ya en la
ruta a San Antonic Oeste. De regreso debe
ado-p’,um el mismo recorrido. La balss es de
la Direceién Nacional de Vialidad y funcione
de sol a sol gratuitamente.

Entrada y salida de Mar del Plata,
para el ltinerario N° 3

Por In R. N. N¢ 2 ge llega a In entrada
de Mar del Plata, donde estd la policia cami-
nera ¥ 200 metros después el “rond point”,
que plantea tres alternativas,

Se puede seguir por la R, N. N¢ 2 hasta
la avenida Pedro Luro, por ésta hasta Santa
Fe, doblar a la derecha y continuar al frente
hasta la avenida Colén, donde se encuentra
la estacién del Automdvil Club Argentino.

§i, en cambio, se desea ver ocusnto antes
¢l mar, doblar a la izquierda en el "rond
point” y tomar la avenida Constitucién, Con-
tinuar hasta la explanada y doblar a la de-
recha; seguir por ésta hasta la calle Santa Fe
que Jo conduciri directamente a la estacién
LA,

salir en direccién s Necochea, tomar
avenida Luro hasta su terminacién, doblar a
la izquierda en el empalme de las' rutas na-
cionales N¢ 2 y 226 y provineial N? 88,

Tomar por ésta a la izquierds y seguir al
frente. La ruta estd muy bien sefialada com
los !qdlcldom del A.C.A.

Enlrfdc y salida de Necoches,
para el ltinerario N° 3

La ruta provincial N¢ 88 que viene de Mar
del Plata, termina en las inmediaciones de
la ciudad, sobre la R, N. Ne¢ 227, En este
ampl*me doblar & la izquierda y i
hasta' el rio Quequén Grande que cruza por
puente. Doblar a la derecha por avenida Al-
corta y continuar hasts la estacién de servi-
cio del AC.A. Por este mcceso mo se cruzd
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Entrads y salida de Santa Rosa,

para los Itinerarios 2 y 5

Llegando desde Catrilé por la R. N. N¢ 5,
se entra directamente a Santa Rosa por la
avenids San Martin hasta el eruce con la ca-
lle Coronel Gil, frente a la plaza San Martin,
donde estd ubicada la estacién de servicio del
A.C.A. Para salir de la ciudad, se toma la
calle Coronel Gil en direccién al sur. Cuatro
cuadras después del A.C.A., se sigue por la
diagonal al frente a la izquierda, calle Roque
Séenz Pefia, y se empalma directamente con
la R. N. N¢ 85 en direccién a Ataliva Roea.

Entrada y salida de Rio Colorado,

para los ltinerarios 6 y 13

Después de eruzar el puente que atraviesa
el rio Colorado, se tra inmediat te
la estacién del A.C.A.; ir al encuentro de la
calle Rivadavia y bajar por ésta hasta la es-
tacién del ferrocarril, para doblar g la dere-
cha y cruzar las viss en el primer paso a

El curanto, la tipica comida
araucana que se cocina bajo tierra,
con un tradicional proceso, ha
sido destapado y cuando se van
retirando las hojas de repollo

que lo defienden de la tierra, van
apareciendo los exquisitos
manjares, que con este
procedimiento adquieren un
caracteristico sabor que, para
quienes lo han probado una vez,
resulta atractivo. Este

curanto fue realizado en el club

de Caza y Pesca de San Carlos

de Bariloche.

nivel. Seguir por 1s R. N. N¢ 248 hasta Ge-
neral Conesa. Viajando en sentido ihverso se
utiliza el mismo recorrido.

Acceso y cruce de Neuquén, para
los Itinerarios N**8, 9, 10 y 11

Después de eruzadas las vias del ferrocarril
por el paso a nivel, seguir paralelamente a
ellas hasta la disgonal 25 de Mayo, que con-
duce hasta el Automévil Club Argentino.

Para continuar a Zapala o San Carlos de
Bariloche, tomar la calle Independencis v su
continuacién, San Martin;: el camino se desa-
rrolla hasta Senillosa paraslelo al ferrocarril.
En Arroyito, paraje donde se bifurcan las ru-
tas nacionales nimeros 22 y 237, existe un
cartel indicador de caminos.

Acceso y cruce de Mendoza,

para el Itinerario N° 4

Se entra a Mendozs por la avenida J. B.
Zapata y se dobls a la derecha en ln avenida
General San Martin, hasts la esquinas de Ami-
gorens, donde estd la estacién de servicio del
A.C.A. Para seguir hacia Tunuyén por la
R. N. N¢ 40, se vuelve por la avenida Gene-
ral San Martin, Aproximadamente a los cua-
tro kilémetros, debe doblarse hacia la izquier~
da, tres cuadras, doblar después a la derechs
¥ seguir al frente,

Acceso a San Carlos de Bariloche

La llegada a San Carlos de Bariloche, se
efectlia por la avenida que sigue la ribera del
lago Nahuel Huapi. En la interseccién de es-
ta avenida it a y la di 1 (lugar
donde esté lazado el to al Perito
Moreno), seguir siete cuadras por la avenida
costanera hasta la estacién del Automdévil
Club Argentino.

Las demés localidades

En las distintas carret hay sefinles in-
dicadoras, especialmente en los lugarea gque
pueden inducir en error al automovilista. Di-
chas sefiales han sido emplazadas por el Au-
tomévil Club Argentino y Ja Direccién Nacio-
nal de Vialidad,

El andinismo es uno de los
deportes que mds se practica
en la regién de los lagos.
Para facilitar su desarrollo
existen refugios en

lugares estratégicos, que
ofrecen toda clase de
comodidades. Aqui vemos el
refugio del Club Andino

de San Carlos de Bariloche.
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ITINERARIO N¢ 1

Buenos Aires - Bahfa Blanca:
688 kilémetros

Be cumple integramente por la R, N. N¢ 8.
Se halla pavimentada en su totalidad, pudien-
da recorrerse fiicilmente en el dia, en unas on-
ce horas de marcha, En estos momentos no
es la més mconsejable, pues tiene tramos pa-
ra reparar entre Cachari y Azul, y luego ests
siendo lgvantada entre Juirex y Gonzdlex Chi-
ves. El camino pasa por las afueras de las
poblaciones, circunstancin que permite ganar
tiempo en el morr‘ldo ttrul ‘No ofrer:e dlfioul-
tades en el aprovisi to del
ni tampoco en materia de muurnmes u hm-
vedajes,
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ITINERARIO N°

Buenos Aires - Santa Rosa:
611 kilémetros

Corresponde a la Ruta Nacional N? 7 hasta
el acceso a Lujén, Tuego se sigue por la R. N.
Nt 5. Estd pavimentada integramente. Se en-
cuentra en perfectas condiciones y puede re-
correrse en el dis sin inconvenientes, Dispo-
ne de numerosas estaciones de servicio; el al-
muerzo puede quedar resuelto en 9§ de Julio,
Carlos Cesares o Trenque Lauquen, segin sea
el ritmo de marcha. Alrededor de diez horas
demandar§ esta etapa.

ITINERARIO N:¢ 3

Buenos Aires - Mar del Plats - Neco-
chea - Bahia Blanca: 875 kilémetros

Este itinerarlo, como el N¢ 2, son conside-
rados como recomendables alternativas, debi-
do al actual estado de la R. N. N¢ 3. Estd
totalmente pavimentado y en perfecto estado
de conservacién, Se inicia por la R. N. N¢ 2
y en Mar del Plata se enlaza con Is ruta pro-
vmeill N¢ 88 hasta Necochea,

iclonada, donde empal mn Ia R. N.
'Nv 228 para unirse finalmente en Tres Arro-
yos con la R. N. N¢ 3 y finilazar en Bahfa
Blanca. Puede cumplirse en dos etapas coémo-
das, empleando entre siete y ocho horas en
cada una,

ITINERARIO N° 4

Buenos Aires - Mendoza - San Car-
los de Bariloche: 2200 kilémetros

Por la R. N, Nt 8 hasta Mercedes, Ban Luis
y después por la R. N. N? 7 hasta Mendoza;
Ia carretera estd totalmente pavimentada, En
esta primera parte, ofrece en las distintas lo-
calidades que tocs, tods clase de comodidad
&l viasjero. Desde Mendoza se toma la R. N.
N¢ 40, una de las més pintoresces del pafs.
Hasta Pareditas estd totalmente pavimentada.
8e aconseja, en primer lugar, a todo automo-
vilista dispuesto a efectuar este itinerario,
sdoptar la variante que comunica con Ban
Rafael, lo que permitird evitar el solitario
tramo Pareditas-El Sosneado. Esbe uc!nr de
la 40, sl bien se tra en de
tréansito favorable, es poco frecuentado por

vehiculos automotores. La carretera hasta San_

Rafsel (R. N. N¢ 148), es pavimentads en
todo su recorrido y si se ha decidido almor-
zar allf, deberdn recorrerse por la tarde los
195 kildmetros gue median hasta la localidad
de Malargile, por la R. N, Nv 144. En esta lo-
ealidad gxiste una confortable hosterfa de tu-
rismo.

En el Bosneado se retorna s la R. N. Nv 40.
Hasty Zapala la calzada es ripioss y firme,
y se halla por lo general en buen estado.

Poco antes de abandonar la provincia de
Mendoza, es decir, previo al cruce del rio Ba-
rrancas, que se efectian mediante un largo
puente de hormigén armado, deberd atrave-
sarse el llamado Portezuelo del Choigue, que
en viaje hacia el sur representa un cémodo
descenso, no asi en el sentido Inverso, es de-
¢ir viajando hacia Mendoza, pues la subide
es de marcada pendiente, con la agravante de
que los vientos de sur a norte son muy fre-
cuentes en la zona, Jo que incide en la tempe-
ratura del motor, que se eleva, en razdm del
esfuerzo = que debe someterse la maguina.
En consecuencia, resulta conveniente llevar
un recipiente con agua, a efectos de reponer
el liquido del radiador en el momento preci-
80, No hay dificultades en la zona para con-
seguir agua. Se cruza luegc Ruta Ranquil,
donde es posible disponer de alojamiento, en
caso de que no pueda llegarse n Zapala, De
esta ditima localidad hasta Bariloche hay 421
kilémetros del mismo eamino consolidado, en
buen estado. Allf se presentan las alternati-
vas de viajar de Zapala por el camino mis
recto, que es por Collbn Curd y Confluencia
(Traful)), o por Junin de los Andes o Ban
Martin de los Andes. Todos estos caminos es-
tin bien sefialados ¥ no presentan obstdculos.
Este itineraric de més de 2.200 kilémetros,
puede cumplirse en cuatro o cinco dias, con
recorridos de diez a doce horas cads uno.
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ITINERARIO N° 5

Santa Rosa - General Roca:
488 kilémetros

Este trayecto por las rutas nacionales 86,
152 y 22, es posible cubrirlo ain dificultades,
aunque es indicado levar provisiones para
almorsar y agua como reserva para el radia-
dor, Desde Santa Rosa hasta mis alld del
Descanso de Vialidad Nacional, en un recorri-
do de unos 180 kilémetros, la carretera estd
pavimentada. Luego sigue hasta Puelches y la
Japoness, junto al rio Colorado, con calzada
de tlerra, que empeora con la sequia. Poste-
rlormente se inicia un camino consolidado
hasta Chelfors, en el valle del rio Negro. En
las inmediaciones de Villa Regina, se aleanza
la ruta pavimentada de unos 30 kilémetros

P



' ITINERARIO N° 5 (SANTA ROSA A GENERAL ROCA) ITINERARIO N2 6 (BAHIA BLANCA A GENERAL ROCA) =
DIST. ANC!ASgEN KILOMETROS DISTANCIAS EN KILOMETROS
. * = '33 g 2 g - ‘8,:: g
LOCALIDADES T 2 rf 3 LOCALIDADES & 3 q ;5 =
s 215 3 3 i 38 % 5 fs 51 3 i 38 I
E z wE =2 £ &8 £ 3 8 A8 &= 2
Senta Rosa ....... o o | 488 si sl ACA sf si Bahia Blanca ..... o o | g5 si si ACA si si
Ataliva Roca ..... 7 47 | 441 sl - si si si -?4“::”‘0‘ i [E“ | 46 46 | 479 si sl sl si sf
Valle Argentino.... 30 77 | 411 si — — —_ —_ Algarrobo) .. ...| 10 &8 | 4su sf ol o of il
General Acha ..... 30 | 107 | 381 | si si sf sf si kﬁmﬂ‘l}tz! de Oca ... 40 | 100 | 419 | — | — - - | =
El Carancho....... 43 | 150 | 338 — —_ —_ = =2 nzofregui .. ......| 44 | 150 | 37¢ — — - = st
Rio Colorado .....
Puelches .......... 109 [ 250 | 220 | sf = = si — J._::n d:g"” :: :T; :;; ;; 4 AEA ﬂ ﬂ
La Japonesa ...... g1 | 350 | 118 sf -_ — —_ —_ afclc ..... 127 | 343 | 182 s; si AC.;A si si
Chelfors .......... 40 | 390 o8 si - - — — Chc?t"ga 50 | 393 | 132 | 8 si s si si
. 437 8 si — - e e
Villa Regina .. .... 53| 443 | 45 | si si | ACA | s si Villa Regina 2;‘ s 3‘ i | & Lacl = o
Ingeniero Huergo .. 15 ‘4;8 30 | sf si si sl si Ingeniero Huergo 15 | 404 30 | si s si si si
General Roca...... 30 nss o si si si si si General Roca 0 | 51§ o | si si si si si

hasta Gengral Roca, y que se extiende hasta
Neuguén en un tramo de 45 kilémetros, que
pueden recorrerse, si alcanza el tlempo y si
se ha resuelto descartar la alternativa desde
General Roca por Cerro Policia, que es el
camino més corto para llegar a Bariloche, Se
puede cumplir esta etapa en unas 9 horas de
marcha.

ITINERARIO N° 6

Bahia Blanca - Rio Colorado
General Roca: 525 kilémetros

Esta ruta ofrece las caracteristicas de Ia

terior, aunque es el p taje de
pavimento. El asfalto llegs desde Bahfa Blan-
ca hasta Nicolds Levalle en una extensién de
60 kilémetros, y en el tramo final, desde cer-
ca de Villa Regina. Todo lo demds es de
tierra. Entre Nicolds Levalle y Rio Colorado
| empeora con la sequia; pero a partir de esta
dltima poblacién hasta al r el pavi t

e lidado y p ta buenas dici s

En Choele-Choel se puede almorzar, Alrede-
dor de once horas son necesarins para cum-
plir esta etapa,

ITINERARIO N° 7

General Roca - Cerro Policia - San
Carlos de Bariloche: 512 kilémetros

Estd pavimentado el trecho de la Ruta Na-
clonal N¢ 22 a Neuquén, a la que se llega
después de recorrer 46 kilémetros. Desde esa
capital, este itinerario se interna de nuevo
en Rfo Negro por la ruta consolidada s Ce-
rro Policia, en buen estado. En este punto
se inicla el camino de suelo natural ripioso,

por lo general bien conservado. En Cerro Po-
Hela se empalma con la R, N. N? 242 y en
Michihuso, cerca de La Angostura, se alcan-
ze la R. N. N¢ 23, Finalmente en Ririhuau,
en el extremo oriental del lago Nshuel Huapi,
se empalma con la R. N. Nv 237, para llegar
por lente i lidado a Bariloche,
Es interesante la alternativa que se plantea
de salida en General Roea, que permite eco-
nomizar unos 36 kilémetros de recorrido, elu-
diendo la entrada a la ciudad de Neuguén: se
toma en General Roca la R. N. Nv 242 a
Tricacé y se empalma en Cerro Policia con
el jtinerario general

La primera parte del camino de esta va-
riante estd consolidada en poco més de 30
kilémetros, ¥y luego continds como suelo natu-
ral y ripioso.

Es necesario indicar que seis kilometros des-
pués de Pileaniyeu se pr ta una nueva al-
ternativa, Conviene tomar por el camino de la
derechs, sigulendo & Perito Moreno,

Debe recordarse todas las precauciones que
exige el automotor para tramos de escasas
poblaciones; también es aconsejable llevar pro-
visiones para el almuerzo. Se pueden cumplir
los 512 kilémetros en alrededor de 10 horas
de viaje.

ITINERARIO N 8

General Roca - Bajada Colorada-San
Carlos de Bariloche: 519 kilé6metros

Como lo sefinlamos en el itinerario anterior,
la Ruta Nacional Nv 22 estd pavimentada has-
ta poco més allA de Neuquén en direccién a
Arroyito, con un total de alrededor de 100
kilémetros. En esta tdltima localidad se aban-
dona la R. N, Nv 22 y se toma a la izquierda
la R. N. N¢ 287. Unos 9 kilémetros después
de Pledra del Aguila se abre el camino, y
Nuestra ruta sigue slempre a la izquierda.

En esta etapa debe cruzarse dos veces el
rfo Limay, en los lugares denominados Paso
Limay y Paso Flores, utilizéndose en ambas
oportunidades las balsas que mantiene la Di-
reccién Nacional de Vislidad, en servicio gra-
tuito, con el siguiente horario:

En invierno: de 8.80 a 20 horas.

En verano: de 7 a 28 horas.

Conviene salir temprano de General Roca o
Neuquén, segin donde se haya pernoctado,
pues aunque el servicio de balsas es bueno,
siempre sufre demoras, -

La ruta cuenta, después de Arroyito, con
tramos enripiados y consolidados. Con unas
diez horas de marcha regular se superard es-
ta etapa en forma cémods, Es jabl
almorzar en Piedra del Aguila o llevar provi-
siones,

ITINERARIO N: ¢

General Roca - Neuquén - San Mar-
tin de los Andes - San Carlos de Ba-
riloche: 587 kilémetros

Esta es una de lns mds interesantes rutas
de la tercera parte del recorrido a Bariloche.
Desde Santa Rosa a Neuguén el camino es
total pavi tad y eigue un tre-
cho mis en esas died 16

en dir a
Plottier. Se sigue hacia Arroyito por Ia R. N,
N¢ 22 y en esta Ultima localidad se adopta
Ja R.N. N 237. 8i se ha salido temprano,
8¢ podrd almorzar en Piedra del Aguila (286
kilémetros del punto de partida). Unos veinte
kilémetros al sur de Piedra del Aguila el
camino se bifurca; se tomard el de la de-
recha en direccién a Safiico, por la ruta “e”
cruzar el Collén Curd por la balsa de Via-
lidad Naclonal, que trabaja de sol s sol, en

forma gratuita. Se seguird por la ruta “‘e

ITINERARIO N° 7 (DE GENERAL ROCA A BARILOCHE ITINERARIO N2 8 (SIGUE A LOS RIOS NEGRO Y LIMAY)
POR RUTAS NACIONALES Nes 242 Y 23) DISTANCIAS EN KILOMETROS
= =3
DISTANCIAS EN KILOMETROS : = - 33 g
2 ¢ . LOCALIDADES gg ?% E % %g 2§ 3
& = o i s £ 3 ®
LOCALIDADES E E gg e B ¢¥ 3 g . & a2 ey 7 Qg di =3
g E5 8 7.3 %g Gral. Roca (Por Ru-
e 4> Z 5 daE E ta Nac. N.° 112) o o | 519 si si si si si
R e el S 21 | 408 si sl si si si
o o | sis si si si st si Cipoletti .. ........| 18 19 | 480 si si si si si
By Bs | 427 | — — — — - Neuquén (Empelme
52 137 | 365 si sl — — — Ruta Nacional
48 185 | 327 si — — — - Neoa23z) ... ... 6 45 | 474 si sk ACA si si
14 | 209 | 303 | — — — -_ e Arroyito .. ........| 4 94 | 425 si — = — -y
59 168 | 244 sl — —_ — — PicGn LeufG ...... 88 182 | 3137 si — — - si
12 | 280 | 2132 si si — —_— - Bajada Colorada ..| 6o | 142 | 277 si si ACA - -
18 | 298 | 214 si —_ —_ —_ — Piedra del Aguila 44 | 286 | 233 | — — — —_ si
30 | 328 | 184 | — —_ — — — Paso Flores .. ... o8 | 3Bs | 135 si — —_ —_ si
bbh 394 | 118 si si E si si uencia........| 6 447 72 si —_ ACA si si
§1 | 445 b7 si si A&A s si Nahuel Huepi .. ... s0 | 497 21 si — —_ s si
b7 | s12 a| si si ACA si sl S. C. de Bariloche | 21 | s19 o| si si ACA si si
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y lnego por la *“d” hasta San Martin de los
Andes, Por la misma carretera, que en ge-
neral estq en muy buenes condiciones, seguir
hasta Confluencia (Traful) y desde alli por
Ia R. N. N¢ 287 a Nahuel Huapi y Bariloche.

El eamino en general es bueno. Be puede
realizar el recorrido en unas doce horas de
marcha.

ITINERARIO N¢ 10

General Roca - Junin de los Andes
San Carlos de Bariloche: 630 km.

Este [tinerario es similar al anterior, pero se
entra desde Collén Curd s Junin de los An-
des. Prolonga el recorrido en 48 kilémetros,
lo que obligarfa tal vez & pernoctar en San
Martin de los Andes. Los indicadores en el
camino resolverdn las dudas.

ITINERARIO N° 9 (DE GRAL. ROCA A SAN MARTIN DE LOS ANDES

Y SAN CARLOS DE BARILOCHE)

DISTANCIAS EN KILOMETROS
g 3

S x Ay
LOCALIDADES & B 2 8 O ¢% 5§ 3
E P4 2% 5 3 E W& 3
f. o2 o Z # == T
Gral. Roca (Por Ru-
ta Nac, N.» 22) . © o | 587 si si si si si
Allens i ailaia] cw 21 | 566 si si si sf sf
Cipolletrl .. 2.0 o 18 19 | 548 si si si sf si
Neuquén (Empalme]
con Ruta Nacio-
nal N.e237) ..., 6| 45 | se2 | si si ACA si si
Arroyito ..........| 49 04 | 403 si — —_ — -
PicGn LeufG ...... 88 | 18z | 405 si — —_ — si
Piedra del Aguila .| 104 | 286 | 301 sf — — si si
Saflich ......con0 ] 30| 225 | 32 si —_ — — —
Collén Curh (balsa) 36 | 361 | 226 | of —_ — —_ —_—
San Martin de los si
Andes...........| s8] 419 | 168 sl si ACA si si
Confluencia Traful ob | s1% 72 si — ACA si si
Nahuel Huapi .....| 5o | 565 12 si —_ _ —_ s{
S. C. de Bariloche 11 | s87 o | si sf ACA si si

ITINERARIO N° 11

General Roca - Neuquén - Zapala -
San Carlos de Bariloche: 611 km.

La ruta de Neuguén a Zapala es consolidada
en tods su extensién, estando pavimentados
hasta Plottier unos 15 kilémetros después de
Neuquén. En Arroyito debe tomarse por el
camino de la derecha, gque sigue la R.N.
Nv 22 y al llegar a Zapala, se empalma con
la R.N., N¢ 40, siguiendo rumbo al sur por
los caminos perfectamente sefialados,

Si se pernocta en San Martin de los Andes
el trayecto se cumplirdi en forma més ecémo-
da y, & la vez, serq posible contemplar con
mayor detencién el hermoso paisaje que se
extiende cuando se entra en el Parque Na-
cional Lanin, en San Martin de los Andes.

ITINERARIO N° 12

San Martin de los Andes - Ruca
Malén - San Carlos de Bariloche:
202 kilémetros

81 se ha pernoctado en San Martin de los
Andes, se presentan desde allf, por lo menos,
cuatro alternativas para llegar en menos de
cuatro horas a San Carlos de Bariloche.
Ademdés de las variantes ofrecidas en los iti-
nerarios anteriores desde San Martin de los
Andes, es sumamente atractiva la que sale
por la ruta “d’ y empalma 27 kilémetros
después con la ruta “j" que sigue hasta El
Portezuelo ¥y Ruca Malén. Desde este punto

se sigue por la misma ruta “j” hasta Corren-
toso, donde se empalma con la ruta "f" y ge
bordea la costa norte del lago Nahuel Huspi
hasta Paso Coihué, desde donde sigue hasta
Nahuel Huapi, y por la R. N. N¢ 237 se lle-
ga & San Carlos de Bariloche.

ITINERARIO N° 13

Bahia Blanca - San Antonio Oeste -
San Carlos de Bariloche: 1086 km.

A pesar de ser considerada no recomenda-
ble por los recursos precarios en la mayor
parte de su recorrido, es una ruta practica-
ble y conveniente por la velocidad que se
puede desarrollar en toda su extensi6n. Los
tramos entre pueblo y pueblo son muy largos;
pero sl el coche se encuentra en buen estado
el suelo natural ripioso, que comprende su
casi totalidad, es apto para el desplazamiento
de cualquier tipo de automor.

Se inicia en Bahfa Blanca por la R.N.
N¢ 22 hasta Rfo Colorado. La primera parte,
hasta Nicolis }..enlle. esti pavimentada en
una extensién ‘de 60 kilémetros.

Luego sigue el enripiado consclidado, qur
se halla en éptima conservacién pars su ca
tegorin, hasta Rio Colorado. En este punto »
empalma con la Ruta Nacional N? 248, se sl
gue por calzada consolidada, que se mantien
de esa calidad después de cruzar el Rio Ne
gro hacia General Conesa, donde &
prosigue por R. N. N¢ 261 hasta los acceso
a San Antonio Oeste, Aqui se debe tomar |
R. N, N¢ 23 para pasar por Valcheta y arri
bar a Sierra Colorada, donde el eamino pre
sigue como de suelo natursl riploso. En Bi¢
rra Colorada se toms la R.N. N¢ 244,

ITINERARIO N° 10 (DE GRAL. ROCA A BARILOCHE POR JUNIN DE LOS ANDES)
DISTANCIAS EN KILOMETROS
2 2 =

e g = 2 .
LOCALIDADES g ta ® <} i 2 <
: & 3 3 8§ 3 3

o a2 a2 z =2

Gral. Roca (Por Ruta Na-
cional N.# 22) .. ...... o o 630 si si si sf si
L R R B 11 609 sf sf sf si si
Clpotetl « e dvnsiins 18 19 591 si sf si sf si
Neuquén (Empalme con

Ruta Nacional N.e 237).. 6 45 585 si si ACA sf si
ATTOVIRG e ana v 49 04 5316 si — —_ S "
Pican LeufG .. .......... 88 182 448 si — — i >
Bajada Colorada .. ... ... 6o 141 388 si si ACA = =
Piedra del Aguila ..... .. 44 286 144 s —_ —_ si £l
T O e iRy 30 325 10§ si —_ —_ = e
Collén Curé (balsa) ..... 36 361 260 si _— T e —
Junin de los Andes ..... b1 411 108 si si si sf si
San Martin de los Andes 40 462 168 sf si ACA sl si
Confluencia Traful ......| ¢6 558 72 sf - ACA sf sf
Nahuel Huapi........... 50 bo8 22 si —_— — - si
San C. de Bariloche . ... 22 630 o sf s ACA si sf
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[ ITINERARIO N2 11 (DE GRAL. ROCA A BARILOCHE POR ZAPALA)™] ITINERARIO N°12 (DE SAH MARTIN DE LOS ANDES
DISTANCIAS EN KILOMETROS A BARILOCHE)
S H e g DISTANCIAS EN KILOMETROS
LOCALIDADI i ] ' 2 = o
E 2, N £ el ; 3§ % D 3 o A
d £3 £33 7 8 af &3 E LOCALIDADES 3 ﬁ B & 6 ¢2 v =3
g K g ah A
Gral. Roca (Por Ru-| a: Eﬁ g3 2 ) (5] T
ta Nac, N.o 11) . o o | b1 si si si sl si
euquén .........| 45 45 | 566 si si ACA si st San Martin de los
é{“].l:; o] 4| o4 | 527 | s — — = | = Andes...........|] ‘o o 1| sf sf | ACA | sf s
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siempre cruzando dridas regiones, desprovistas tiene un tramo de unos 185 kilémetros, casi El recorrido final entre Viedma y San

de vegetacién arblrea, se pasa por los Me-
nucos, Maquinchao, Ingeniero Jacobacei, Co-
mallo, Pileaniyeu, hasta llegar finalmente a
Bariloche,

81 el coche estd en buenas condiciones,
este tramo de 1086 kilémetros puede cumplirse
en el dis, en unas 14 horas de marcha efec-
tiva. De lo contrario, es conveniente hacer
noche en San Antonio Oeste, Valcheta o
Bierra Colorada,

ITINERARIO N° 14

Bahia Blanca-Carmen de Patagones-
San Antonio Qeste: 469 kilémetros

Esta alternativa se desarrolla en toda su
extensién por la R.N. N? 3 e incluye en
1 ealzad pavi tadas y mejoradas

que permiten el rdpido avance en cualquier
época del afio, salvo con fuertes lluviss, sobre
todo en el nuevo trazado de esa oarretera
desde el rio Colorado hasta Carmen de Pa-
tagones, La cinta de asfalto llega, con al-
gunas interrupciones, hasta Hilario Ascasubi,
unos 106 kilémetros. Prosiguen a continua-
elén tramos mejorados de suelo natural en
buen estado de sbovedamiento hasta Stroeder,
Allf mejora la calidad de la calzada en for-
ma sensible hasta Carmen de Patagones. Lue-
go de cruzar el gran puente sobre el Rio
Negro, Ia ruta se presenta consolidada y

" ITINERARIO Ne 13 (DE BAHIA BLANCA A BARILOCHE —
POR SAN ANTONIO OESTE)

totalmente en linea rects, hasta San Antonio
Oeste. Este recorrido total ofrece una eal-
zada ripiosa, con mlgunas partes de pro-
nunciada ondulacién, pero que se domina ele-
vando a mis de sesenta la velocidad del
automotor.

DISTANCIAS EN KILOMETROS

Antonio Oeste, exige adoptar las naturales
pr i de mantenimiento, pues no se
cuenta con medio alguno en esa zona, =l
igual que en materia de provisiones de boca.
Esta etapa puede ecumplirse en unas dies
horas de marcha regular.

£

La calle Perito Moreno de San Carlos de Bariloche,
la segunda en importancia de esa localidad.

A la izquierda, en primer término, el

edificio de la Municipalidad.
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SOBRE EL XXXIX GRAN PREMIO
ARGENTINO DE CARRETERA

razones de oportunidad, no he-
L mos creido 1til para los lectores
de AUTOCLUB publicar en este ni-
mero® —que aparece; segin lo pre-
visto, en febrero de 1962—, una in-
formacién minuciosa sobre el des-
arrollo del XXXIX Gran Premio Ar-
gentino de Carretera, corrido en di-
ciembre tltimo y que fue brillante-
mente ganado por Oscar Alfredo
Gélvez. Por lo demés, tanto la pren-
sa general como especializada han
producido relatos magnificos, com-
pletos y muy bien ilustrados sobre las
diferentes etapas de la dificil com-
petencia, destacando justicieramente
el comportamiento deportivo y la ha-
bilidad técnica de los conductores y
la preparacién excelente de las mé-
quinas por nuestros mecédnicos. Poco
o nada tendriamos que agregar, des-
de nuestro punto de vista, aparte de
la breve noticia que ya hemos dado
en la edicién anterior.

En cambio, queremos destacar aqui
la decidida y amplia colaboracién que,
en todo sentido, ha hallado el Auto-
mévil: Club Argentino en los gobier-
nos de las Provincias patagdnicas,
cuyos territorios atravesé el itinera-
rio del Gran Premio de Carretera.
Una mencién especial merece la co-
operacién de las autoridades de Rio
Negro, sin desmedro, claro estd, de

P OR elementales y comprensibles

los restantes Estados surefios. Como
una ilustracion suficiente de esa ac-
titud, que repetimos, fue general de
parte de los gobiernos aludidos,
transeribimos a continuacién los con-
siderandos y fundamentos del decre-
to 3293, de fecha 7 de diciembre de
1961, dictado por el sefior Goberna-
dor de la Provincia de Rio Negro,
Dr. Edgardo S. N. Castello, adhi-
riéndose concretamente a la .accién
del Automévil Club Argentino.

DECRETO N© 3293

Viedma, 7 de diciembre de 1961.

Visto el Expediente N? 32.717-A-61

del Registro del Ministerio de Asun-
tos Soviales, y

CONSIDERANDO:

Que anualmente el Automévil Club
Argentino organiza la competencia
deportiva titulada Gran Premio Ar-
gentino de Carretera, disputdndose
éste la 397 edicién bajo el lema: Gran
Premio Argentino del Petréleo.

Que las rutas elegidas para su
disputa cubren gran parte de la Pa-
tagonia, atravesando la Provincia en
la regién cordillerana y posterior-
mente su zona Atlantica.

Que la realizacion de la competen-
cia ha servido a través de los aros
para abrir nuevos derroteros al ma-

yor desenvolvimiento del turismo y
el automovilismo en general, activi-
dades que tantos beneficios reportan
a la Nacién. Asimismo, la expecta-
cién y alternativas que provocan la
carrera mediante su difusion escrita,
radial, filmada y televisada ha sig-
nificado un mayor conocimiento de
las regiones del pais, a la vez de
estrechar vinculos entre sus habi-
tantes.

Que la entidad organizadora ha so-
licitado colaboracién y apoyo finan-
ciero al Gobierno de la Provincia pa-
ra la concrecién y feliz resultado de
la competencia.

Que a los efectos de lograr una
eficaz colaboracién y éxito, se ha
constituidoe una comisién especial
integrada por un representante del
Ministerio de Asuntos Sociales y ve-
cinos de esta Capital. La aludida Co-
misién tiene por objeto colaborar con
las autoridades del Automévil Club
Argentino en la organizacién de la
5a. etapa del Gran Premio y dispo-
ner alojamientos, comidas, abasteci-
mientos, mecénica, recepcién y aga-
sajos de los participantes y miem-
bros de la mencionada Entidad.

Con los fundamentos que prece-
den, el Gobierno de Rio Negro acor-
dé una subvencién sustancial para
contribuir a los gastos del Gran
Premio.

EXITO DEL ULTIMO MODELO

aflia SEN | -

JAGUAR

Una de las estrellas méas fulguran-
tes de la exposicién automovilistica
celebrada este afio en los salones del
edificio Earls Court, Londres, fue el
Jaguar X, sedin de cuatro puertas,
que combina una elegante carroceria
y un interior de lujo con el rendi-
miento de un coche de sport. La
mencionada expogicién internacional
fue precedida por un periodo de ex-
cepcional desarrollo de la industria
automovilistica del Reino Unido ¥y
otros paises; de alli que fueran ex-
puestos cincuenta modelos nuevos,
briténicos la mitad de ellos. En to-
tal, se exhibieron 340 automdéviles
presentados por fabricantes de diez
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EN VALLES V/
0 MONTANAS... Z

...como en las calles de la ciudad,
v todo automovilista puede disponer
MO : de un excelente comparnero de viaje,
s que habrd de asegurarle la conti-
nuidad sin riesgos de su trayecto y
el normal funcionamiento del motor.
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Por ello, no olvide de exigir siempre

- SUPERMOVIL

EL ENEMIGO DE LA CORROSION
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SEGURO
PRACTICO
COMODO

Lo que Ud. paga
con dinero

en efectivo, puede
pagario con los
Cheques de Viajero
del Banco de Iz
Nacion Argentina.
Adquiéralos!

Son valores seguros,
y facilmente
reembolsables en
las 343 flliales

del pais y en el
exterior en
BOLIVIA, BRASIL,
PARAGUAY Y
URUGUAY.



