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800.000 ejemplares distribuidos gratuitamente en toda
la Republica, la convierten en el medio publicitario mas
econdmico y eficaz
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Los grandes fabricantes de automédviles del mundo usan BELCOLAC

El 90 por ciento de los talleristas prefieren BELCOLAC
para todo trabajo de pintura y retoque. Y la prefieren
también los mas grandes fabricantes de automoviles
porque asegura ‘“‘ese’’ acabado “de espejo’’, perfecto y
profesional, que usted admira en los “(ltimos modelos”.
{BELCOLAC es pintura nitrocelulésica de DUPERIAL!
No se corre, rinde mas y brinda méxima proteccion.

PINTURA NITROCELULOSICA

BELCOLAC

calidad garantizada por nUPERIAL

Empresa vinculada, desde sus origenes, con los padres de la quimica.
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MURA NiTROCELULOS'S
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El VALIANT es el resultado de la capacidad
creadora y de los inmensos recursos técnicos de
CHRYSLER. Ea todo el mundo se le considera el
auto de avanzada, el mis lujoso y elegante.

En un esfuerzo sin precédentes, FEVRE Y
BASSET LTDA, S.A. y CHRYSLER ARGENTINA

§. A., han iniciado la produccion del VALIANT, en
PR“X'MAMENTE su planta de San Justo, utilizando las mismas mi-
quinas, "herramientas, técnicas y personal avezado, - Ko7
T[NDRA con que se produce el VALIANT en Detroit. 1 ;
Tan feliz iniciativa es posible por la resoluci6n ’ Ri:g}fﬁo:‘ga"ggggﬂﬁu%ﬁu
favorable dada por el Superior Gobierno de la Na.

Su inclingcién da 30" logra um copol més baje sin
cién, sl decreto de radicacién de capitales y equipo wotiia G Siaats. ina fox il v 0 il

o "Y', sin sus series problemes do refiigeracidn

en el pais, por CHRYSLER.

PRODUCIDO POR Y TAMBIEN .. REVOLUCIONARIAS
CARACTERISTICAS TECHNICAS

g a ol Voliont hoy muches oives covacharistions hionices

m /v S.A. de alta ingevierln, que wited esperorie emcontror
solo en coches do pracie muche mis it

Fevre v BasseT Ltpa. S.A.

en su extensa planta de Son Justo, Pcia. de Buenos Aires

8.2 AND:S DE EXPERIENCIA EN AUTOMOTORES Y SUS REPUESTOS
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Confortable elegancia

Las asperezas del mas abrupto camino desaparecen
cuando su coche esta equipado con las elegantes
cubiertas Super-Cushion de Goodyear. El| disefo
especial de su banda de rodamiento y su

mayor volumen de aire, con menor presion, forman un
verdadero colchon que amortigua saltos y absorbe
golpes... jbrindando un rodar seguro y placenterol

Cubierta GS—W 3 amm

CON CAMARA Y SIN CAMARA

EN EL MUNDO ENTERO, MAS GENTE VIAJA SOBRE CUBIERTAS
GOODYEAR QUE SOBRE LAS DE CUALQUIER OTRA MARCA




Por su colorida belleza, su duracidn interminable
y su incuestionable economia, los azulejos y pla-
cas de opalina HURLINGHAM son distinguidos
por los profesionales de /a construccién y por
los usuarios.

Ahora que un nuevo Plan de Viviendas se pone
en marcha, si Ud. participa en él ;recuérdelo !

HURLINGHAM le ahorraré muchos pesos !

Coler y brillc A PRUEBA DE TIEMPO!

Los UNICOS azulejos totaimente impermea-
bles. No se rayan. No se cuartean, No trans-
parentan el fondo, Conservan Inalterables
su color y su brillo.

Economia A PRUEBA DE COMPARACIONES!

Neo hay otro revestimiento de tan alta
calidad a tan bajo costo.
Duran tanto como la casa.

Calidad A TODA PRUEBA|
Millares de casas. chalets, departamentos.
garages y estaclones de serviclo en todo el
pals, revestidos con azulejos y placas de
opalina HURLINGHAM desde hace muchos
afios, certifican esa calidad.

En sels luminosos coloares:
Azul, verde, celeste, rosa, blanco y gris.

en todo

PLAN de
VIVIENDAS

entra
‘Hurrincuam .

»~

alta calidad

en azulejos y
placas de opalina

al mas
bajo precio

Tamblién los frentes demonumen
tales edificios, lucen harmosa.
mente revestidos con placas

de cpalina HURLINGHAM

Fabrica Argentina de Vidrios y Revestimientos de Opalinawu %I N G H A gu °

A LC




Parucularmente en la actividad
deportiva ALFA ROMEO proyecta el
influjo de su nombre vy el brillo de su
notable perfornance automovilistica local
e internacional. La Giulietta Tl de 4 puertas,
1300 cc. de cllindrada, 75 HP (sae) de
potencia, velocidad maéaxima 160 Kmjh,
consumo 8,5 litros cada 100 Km. es elegida
por el publico calificade para todo uso,
tanto en la actividad diaria, paseo y
turiamo. Préactica en |la ciudad, cémoda
para la familia. segura en la ruta,
viva y ardiente entre las manos de su
conductor, la Giulletta Tl confiere
EL PRIVILEGIO DE POBEER UN ALFA ROMEQ

Reo

giulietta T.I.

repressntante exclusive - Importador

VIANINI ARGENTINA S. A.




o TEECS }“ R /

Una ¥
Maneje con la conciencia tranquila! Equipe su toche con
neum&ticos que le brinden seguridad para frenar, comodidad
para viajar y rendimiento comprobado! Evitense Ud. y los
suyos cualquier inconveniente por causa de las cubiertas!

Prefiera siempre FIRESTONE, el neumético que méis se
vende en la Argentinal Pidalo a su revendedor habitual.
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ventaja extra’’ que Ud. gana con Firestone!

Fivestone

DE LA ARGENTINA S.A.LC.




CAMIONES

\

DISTRIBUIDORES
EXCLUSIVOS
EN LA
REPUBLICA
ARGENTINA

.

CONSULTE
AL CONCESIONARIO
MAS CERCANO

RAFAEL PEREZ ROLDAN

SOCIEDAD ANONIMA
BARTOLOME MITRE 2384



POR 3ra. VEZ CONSECUTIVA

Por tercer ano consecutivo, el NSU se clasi-
fica ganador en el GRAN PREMIO STANDARD
“SUPERMOVIL YPF" (en la categoria “A"
para automdviles de hasta 700 c.c.).

Demostrando su neta superioridad, a través
de 4.552 km, de recorrido por todo tipo de
camings, se impuso a coches de mayor ci-
lindrada, confirmando su extraordinaria resis-
tencia, pique, velocidad y seguridad.

RESULTADO FINAL V® GRAN PREMIO INTERNACIONAL

STANDARD "SUPERMOVIL YPF” (CATEGORIA A):
10 HERIBERTO BOHNNEN

47 hs. 22' 35", Promedio: 93,670 kms.

2 o OSVALDO TADDIA
48 hs 9 31"

40 “PECORA"

50 hs. 9° 38"

EL NSU PRINZ SIEMPRE GANA

como gana Ud. teniendo un NS U PRINZ

AUTOAR Automotores Argentinos S.A.l.C.
Viamonte 1693 esq. Rodriguez Pena




DIEL
FABRICAS

OLIVETTI:

IDENTICOS
METODOS,
IDENTICAS
MAQUINAS

En estos ostablecimientos se fa-
segun un plan comun de
trabajo unificado. I..ul miétodos
productivos estan a
de la actual ml:tmca de
Las tabricas Ollvettli de ambos
continentes promueven e intercam-
blan valiosas experiencias, Los ma-
teriales smpleados, las prusbas,
les controles, los criterics para
seleccionar el personal, son Idén-
ticos en todas las (abricas. El

Olivetti Argentina S.A. servicio de asistencia a los clientes
Busnos Alres - San Martin 580 tane ismo, an cads uno de
los del mundo, los mismos
cara s de continuidad y de efi-

clencia, En cualquier lugar en gue
se escribe y se calcula, son visi-
bles los principios de organizacién
Industrial y estilo comercial que se
asocian al nombra de la Olivetti,

olivetti

i-mlm
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DUNLOP

el neumaéatico de confianza



Llegé el

momento/

Las ampliaciones y construc-
ciones de nuevas plantas
para producir los motores
BEDFORD y CHEVROLET
son pruebas concluyentes de
la confianza en el pais de
GENERAL MOTORS
ARGENTINA.

Desde 1958, GENERAL
MOTORS ARGENTINA
inicid6 una nueva etapa in-
dustrial: preliminares para
radicacién de capitales y nor-
mas de fabricacién. Fruto
de ella son los miles de Pick-
ups Cheyrolet, camiones y
colectivos Bedford. Cuantio-
sas inversiones se estan ha-
ciendo para producir el
CHEVROLET 400", el mas
moderno automévil de G.M.
en EE.UU. y la Argentina,

Esto es un testimonio vivo
de la determinacién de
GENERAL MOTORS
ARGENTINA por superarse,
que es derecho y mérito del
pueblo argentino.

GENERAL MOTORS ARGENTINA S.A. [§

Lo gran empresa argenlina, depesilario

Plante de Barreces

1. Armode de cobinas.
Seccidn pinturos,

2. Oficinas.

3. Monto de monioje.

4. Depésito de moteriales.
5. Terminocidn final,
6. Servicios sociales
7. Dep de

Este es el nuevo Chevrolet “400%, cuya fobricocion ocaba d
y que seré producido también en lo Argentina. Este flo
capocidad paro seis personos. Su carroceria es inlegral

es propulsado por wn motor L-

e iniciorse en los EE. UU,

fl 1 tomovil tiene P

monablock. El Chevrolet “400"
& = iradicional Chevrolet = de & cilindros y 105 HP.

Planta de San

1. Edificic administrative [en 5. Edificio N" 1. Plonto de Bate-
construccidn) rias - Eldsticos - Tratamiento
2. Edificio N* 2 - Almace- térmico - Toller,
namienlo - Ingenieria. &. Edificic de cocinas ¥ res-

Armodo de corrocerios.

Martin

taurani,

de lo moyor experiencia avfomolriz mundial, con 36 ofics de ocluacién en la Argenling

3. Toller de estompado [en 7. Plonto de molores Ofi-

construccidn), cinos de fdbricas y guor-
4. Oficinoy generoles. darropas.
b WY

Y

GANLEAL MOTONS

OO O
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MERCEDES-BENZ

TIPO L312, con motor Djesel de 110 HP,

®@ POTENCIA

® RENDIMIENTO

® SEGURIDAD

MERCEDES-BENZ ARGENTINA S A.
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' EMREVSTA DE AUTOMOVILISMO, TURISMO

PORTADA LOS PROP .

PORTADA

Automévil Club Argentino ha celebrado con un acto
EL festivo la aparicién del primer ntimero de su nueva
Revista “AUTOCLUB”. Esto no se hizo para satisfacer
la vanidad de exhibir una obra maés, o un comienzo de
obra, por lo menos, ante los tantos buenos amigos y simpati-
zantes con que cuenta la Institucién editora, sino para llamar la
atencién sobre la continuidad de su esfuerzo para integrar sus
funciones sociales y serviciales. En este caso, la funcién esta
representada por una publicacién periédica y regular destinada
a reflejar, a través del pensamiento y las observaciones de escri-
tores, periodistas y estudiosos autorizados, las preocupaciones
que suscitan los problemas que, en todo sentido, promueve el
constante desarrollo del automovilismo, como industria, como
deporte y como medio de comunicacién, y el auge creciente del

turismo.

Queremos, ante todo, aclarar un concepto editorial que desea-
riamos exponer sin equivocos. Es verdad que “AUTOCLUB”,
por lo menos en su edicién destinada a la venta y el canje —ya
que la edicién distribuida entre los socios tiene una misién pura-
mente informativa de caricter estrictamente societario—, es
una Revista del Automévil Club Argentino y de alguna manera
interpreta la actitud institucional del mismo frente a los pro-
blemas antes aludidos —aunque, como es comprensible, las opi-
niones vertidas en las notas y articulos firmados no expresan
necesariamente el pensamiento oficial de la Institucién—; pero
conviene decir, empleando un modismo verbal cuyo sentido en-
tienden muy bien los periodistas de oficio, que trataremos de que
nuestra publicacién no sea simplemente “una revista de club”,
8ino, en versién periodistica, una fuente de servicios e informa-
ciones para la comunidad general,

Ahora bien, creemos que ese concepto integral nos obliga y, al
mismo tiempo, nos da el derecho de hablar de tanto en tanto
a los lectores, socios o no, acerca de lo que estamos haciendo o
planeamos hacer dentro o desde nuestra organizacién. Toda la
extensa y colorida gama de nuestra actividad servicial puede
explicarse asi: intenso fomento del turismo y estimulo positivo
y permanente al automovilismo, en todos sus aspectos, como
hemos sefialado.

El Automévil Club Argentino estd hoy en condiciones de cum-
plir debidamente esa multiple funcién, que tiene un sentido posi-
tivamente social. En los Gltimos tres afos ha conseguido equili-
brar su presupuesto, sanear sus finanzas y acumular suficiente
poderfo econémico para iniciar una constructiva politica de ex-
pansién, y lo estd haciendo en distintas direcciones. Duplicé o
més, en ese breve lapso, su némina de asociados, lo que le da una
sélida infraestructura para apoyar su accién. Cre6 Filiales de
jerarquia en gran niimero de importantes centros urbanos de las

El éleo reproducido, ""Valle
Encantado’’, a orillas del Rio
Limay, MNeuguén, es debido al
vigoroso pincel de Reinaldo
Antlnez, un pintor de singular
talento, que desde hace afios
reside, trabaja v crea en San
Carlos de Bariloche, interpretando
la bellexa sin par de nuestros
Parques del Sur. Es nativo de
Jeppener, Provincia de Buenos
Aires, y expone en salones desde
1933, Entre los muchas premios
y distinciones que ha conquistado,
figura el "Premio Adquisicién’’
de la Comisién Macional de
Cultura, 1948, Su paleta tiene
un colorido profundo y rico en
matices, y en sus cuadros la
visién p al capta la i
intima del paisaje que le atrae.
La composicion es ejemplar en
su técnica.
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provincias, promoviendo asf una intensa y casi di-
riamos apasionada participacién de dirigentes y
sociog del Interior en el quehacer de la Institucién,
obteniéndose una atencién mas directa de los inte-
reses locales. Renové y multiplicé sus equipos de
auxilio mecénico y servicios conexos, que hoy cu-
bren las principales rutas y los centros més fre-
cuentados del pais. Establecié una dilatada red de
radio-comunicaciones, que, a través del uso que de
ella pueden hacer los 160.000 socios del A.C.A.,
importa algo de excepcional significado para toda
la poblacién. Implanté, con la cooperacién de la
Caja Nacional de Ahorro Postal, un amplio y per-
feccionado servicio de seguros para los asociados,
para sus vehfculos y sus vidas, con una generosa
cobertura de riesgos de terceros, y todo ello a un
costo sumamente econémico para los interesados.
Ampli6 y perfeccioné en todo el pais los servicios
mecanicos auxiliares, medidante el establecimiento
de concesionarios en sus estaciones, bajo riguroso
contralor. Cred, o mejor dicho, reestructuré y en-
sanché sobre bases funcionales totalmente nuevas
una organizacién completa para la promocién del
turismo, con prolija atencién a todas las necesida-
des de los viajeros, instalada actualmente en
la sede central y que en breve estari prestando los
mismos servicios en todas las Filiales del A.C.A. o
en su mayoria. Con el franco concurso de las auto-
ridades de Y.P.F., obtuvo la adhesién al plan pro-
pio, de numerosas estaciones de eoncesionarios de
aquella gran empresa nacional, que muy pronto
llegaran al centenar, Celebré convenios con nueve
provincias para construir veintitantas nuevas esta-
ciones, en algunos casos dotadas de hosterfas ane-
xas, sobre rutas vitales para el transito turistico y
comercial, especialmente a lo largo de la espina
cordillerana, debiendo destacarse que también para
esto se obtuvo el apoyo entusiasta y consistente de
Y.P.F., consciente de la importancia de su misién
nacional. En fin, se fundé la Revista “AUTO-
CLUB”, con las caracteristicas y propésitos ex-
puestos aqui y antes, en el editorial del primer
nimero, como expresién y vehiculo de un nuevo
servicio a la masa societaria y a la colectividad
argentina, en general.

Precisamente este concepto servicial nos induce
a decir que esta Revista, ctyos defectos iniciales

INFORMACIONES - EDITADA POR EL AUTOMOVIL CLUB ARGENTINO

OBRA

hemos advertido, pero cuyas posibilidades tampoco
se nos ocultan, serd objeto de constante preocupa-
ci6n, a fin de alcanzar la calidad periodistica y téc-
nica que merecen los objetivos que persigue y la
ambicién funcional del Automévil Club Argentino.
Trataremos que siempre sea una expresién ca‘pa]
de la sensibilidad de los asociados, que tan bien
representan a los diversos sectores activos de la
poklacién del pais. Por esto mismo, confiamos en
que sigan con interés el desarrollo de esta publi-
cacién y nos hagan llegar sus juicios, sus observa-
ciones ecriticas y también su palabra de estimulo,
cuando encuentren motivos para una cosa u otra.

En esta empresa singular, es menos importante
el éxito material, el balance de las cifras de costos
e ingresos, que la certidumbre de realizar una o_bra
Gtil en el sentido a que mas arriba hemos aludido.
Pero no podemos menos que agradecer el ampll'o
apoyo que hemos encontrado para el primer na-
mero de “AUTOCLUB?”, en los medios industriales
y comerciales directa o indirectamente vinculados
al automovilismo y el turismo, y ain en los que son
extrafios a estas actividades. Esto también nos
compromete a perseverar en la representacién so-
cial, que hemos asumido y que corresponde a las
finalidades institucionales del Automévil Club
Argentino. Naturalmente, ab.rigamos la esperanza
de que ese apoyo continte bn‘ndénglonos la posibi-
lidad de responder a los legitimos intereses de las
fuerzas productiyas que nos lo han ofrecido tan
generosamente. En definitiva, los lectores juzga-
ré4n sobre la limpieza de nuestros propésitos y la
validez de cuanto estamos haciendo para cum-

uiiclos: LA DIRECCION
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SIUDADES Y ALDEAS DORM
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El tigre del Zeederzee

Los Pafses Bajos —conocidos
con este nombre debido a
su escasa altura sobre el nivel del
mar—, con sus costas desgarradas
por los constantes ataques del Mar
del Norte, que en sus apariciones
impetuosas ha ido devorando como
un tigre cientos de villas y millares

de habi:antes, han tenido que resol-
ver con tenacidad y sacrificios unos
de los problemas mads dificiles de su
historia: cerrar con una barrera in-
franqueable la puerta bravia del mar
enjaulando al tigre en el Zeederzee,
ese vasto golfo que penetra hasta el

mismo corazén de Holanda —hoy
Lago Yssel— para ir transformén-
dolo, por sistemas de contencién, en-
dicamiento y relleno, en polders o
tierras habitables.
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Grandes extensjones de suelo se
suman actualmente a la geografia
de Holanda, con los consiguientes be-
neficios laborales, sociales y cultu-
rales que trae aparejados la perfecta
y moderna planificacién y raciona-
lizacién de las tierras rescatadas.

No pretendo entrar en detalles de
esta asombrosa obra de ingenieria
especializada. Comio simple viajera

curiosa, amén de ese motivo, otro,
ajeno al mismo Zeederzee, me llevd
a él.

Durante mi viaje por Holanda ex-
presé a una periodista mi interés de
conocer aldeas y ciudades de su pais
en los que el avance de la era moder-
na no hubiese modificado lo tipico
de sus costumbres y modos de vida.
Como respuesta me sugirié visitar
los antiguos pueblos de las costas del
Zeederzee que, al quedar al interior,
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detras de las tierras conquistadas,
van perdiendo su natural horizonte
y reduciendo a estrechos canales sus
anchos miradores marinos, mientras
un milagro de nuevas colonias y gran-
jas multiplicadas en los polders se
extiende delante de ellas, como una
mégica resurreccion sobre las tum-
bas del mar.

Maravillosa interpretacién fotogrifica de
quietud y paz en el puerto de
Hoorn, siempre en la regién de los
“polders”. Hasta el perro y, las dos
siluetas humanas & lo lejos,

Spakenburg,
labriega y marinera

Comencemos nuestro viaje desde el
fondo del Zeederzee. A través de lla-
nos y limpios paisajes vayamos a
Spakenburg, una aldea labriega y
marinera recostada en sus praderas
verdes, con sus hérreos colmaos en
los patios e las granjas y con sus
barcos e vela amarrados en el pe-
quefio puerto. Haciendo crujir las
ruedas pasa un carretén cargado de
tarros de leche; mas atras, otro de
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heno. Y quebrando estos signos de
vida en la tarde azul, vemmos venir a
pie por el camino, un cortejo finchbre
precedido por un corpulento enlutado
de levita v sumbrero de copa. Le si-
guen los acompanantes en doble fila,
la mayoria mujeres, ataviadas con
sus mejores trajes aldeanos: cofias
_con un gran delantal del mismo color
de blanco encaje, polleras talares,

muy amplias, en negro o en violeta,
a modo de sobrepollera que llega has-
ta el ruedo, después de ajustar la
cintura con un lazo. Y un cuello ri-
gido de claro estampado que, a ma-
nera de armadura, cae sobre el pecho
y la espalda.

El cortejo se aleja lentamente por
el camino y retomamos la vida otra
vez, entrando a la aldea por la pla-
zoleta de piedra de la iglesia. Los te-
chos agudos de las casas alineadas
en continuidad ininterrumpida, apun-
tan apretados unos a otros a lo lar-
go de la calleja que, bordeando las

.+ 8 EN EL ZEEDERZEE DE

HOLAND

sinuosidades del canal, contituye to-
do el pueblo.

El canal parece establecer agui una
especie de barrera social entre las
dos orillas: la de enfrente, con nii-

ESCRIBE

MARIA DE
VILLARINO

El dermide y armenicse puerto de
Spakenburg, con su fila de lanchas
pesqueras, Las casas al borde

del canal, con sus techumbres
caracteristicas, parecen como dibujadas
para tarjeta postal. Pero son una
viva realidad holandesa.

Es lunes, dia del lavado, y la aldeana
se presenta con su tipica

vestimenta, no prefabricada para el
ojo del turista, sinc habitual en ella,
como las calles seculares de.su

aldea.
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Pintoresquismo y tradicién

Después de habernos detenido en el recogimiento de Mui-
derberg, otra aldea, aldea pintada, con sus casitas de
pescadores y sus barcas en color de largo andar marino,
hacemos un viaje a Volendam, que nos ofrece, en contras-
te, un pueblo que al despertar atrapado por el turismo,
dada su proximidad con Amsterdam, ha perdido su verda-
dero rostro. En Volandam nos encontramos con un pinto-
resquismo frio y calculado. La vestimenta femenina que
en Holanda imprime un sello original y local, particula-
rizando su procedencia en cada lugar que no haya adop-
tado la moda general europea, aqui Be nos antoja que res-
ponde a una exhibicién para atractivo del turista. El vestido
de las mujeres, graciosas, bellas y espigadas de Volendam,
se caracteriza por las faldas largas, el delantal rayado y
una primorosa toca de puntillas. Los collares de coral de
tres hilos cerrados con broche de oro y piedras que ador-
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Una viviescena del mercado en

Spakenburg, la aldea

activa gque ajusté su ritmeo

al mundo nuevo gque esth creando
en Holanda la conquista

E_Qﬂuu.qp_ Hi.w n me

Extrafias redes de p y, al .
caracteristica edificacién mayor, en el

puerto interlor de Enkhuisen, en la fena de
los “polders",

cleos residenciales de aspecto confortable y sin gente, al
menos visible; la de este lado con sus casas humildes e
impersonales, donde se concentra el trabajo vital de la
aldea, jamés la pobreza ni la inactividad.

Es dia lunes, dia de tareas domésticas para las amas de
casa de toda Holanda, dia de lavado y de limpieza que, en
Spakenburg, ejecutan puertas afuera, en la calle. Se ven
las mujeres que tienden ropas a la orilla del canal; otras
que acarrean cubos de agua, o sacuden alfombrillas, o
lavan las ventanas, o ajetrean en bicicletas, o cosen mien-
tras conversan a la puerta de sus casas.

Donde la calle pierde la vereda de enfrente, el cielo del
pequeiio puerto se dibuja de velas recogidas color éxido.
De los mastiles penden las redes a secar, también de éxido,
como velos del viento pescados quién sabe en qué secretos
viajes submarinos por esos robustos pescadores de gorra
y amplias bombachas negras, que dejan sus enormes zue-
cos amarillos a la entrada de sus casas.

El pueblo, o la calle, mejor dicho, termina no muy lejos
transformada en sendero sobre un terraplén, que deja
las tGltimas casas a bajo nivel, hasta perderse en las pra-
deras del fondo donde pacen las vacas blanquinegras y
un horizonte de agua se decora de velas blancas.

Ah, algo que también se realiza al aire libre: una escena
filmica de amor de dos adolescentes, que se estrechan con
un brazo mientras que con el otro sostienen sus respecti-
vas bicicletas, en el descenso del terraplén bajo el cielo
luminoso y excepcional en el otofio holandés.

LY los molinos? He alli uno..., otro....; pero han per-
dido sus aspas como péjaros que hubiesen perdido sus alas
y pretendieran en vano lanzarse otra vez al desafio del
viento. Los molinos desaparecen. Sustituidos por el meca-
nicismo, se transforman en gigantes de silos, en vientres
de graneros.

Cuando en medio del campo sorprendemos algunos moli-
nos de viento sobrevivientes, nuestra voz dice algo muy
pensado, muy visto en algin recuerdo: ;Holanda!
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de los “polders”,

LEBPAKENBURG, Op de

el

nan el cuello son herencias de familia que ni el poder de
los délares pueden hacer pasar a manos ajenas. Resto de
tradicién que se respeta como el vestir de las mujeres de
edad, pues las jovenes lo van abandonando poco a poco
e inclinando sus preferencias a las modas actuales #omo a
la musica americana, que invade el aire de los muelles
donde los viejos marineros holandeses, que fuman sus pi-
pas, parecen otros de los tantos souvenirs que ofrecen los
negocios que proliferan para el turismo.



Pero cruzando en barco a Marken, pueblo que quedara
unido a Volendam por un dique en construccién, podemos
captar otra forma de vida, otro vestir tipico y uniforme.
Lo caracteristico de esta aldea luterana es precisamente
la barrera de su religién y el aislamiento en que ha per-
manecido desde lejanos tiempos, lo cual, en consecuencia,
ha dado una comunidad de parentescos inmediatos. Holan-
da, pais de muchachas bellas, sanas y finas, ;ha olvidado
la gracia en esta isla del Zerderzee? Porque dirfa que es
el lugar donde vi la gente blanca mds fea: rudos, de fac-
ciones deformadas, tanto los jévenes de cara avejentada
como los viejos. Cerrados por su religién, por sus costum-
bres, por su consanguineidad, han vivido incomunicados
e incomunicables, ;Los cambiard el polder? ;O los aislara
més en la defensa de sus fueros ancestrales? Creo lo se-
gundo.

Hoorn, ciudad cercada, cercandese...

Avanzando siempre desde el fondo del Zeederzee en di-
reccién a la barrera del Mar del Norte, llegamos por tren
a Hoorn, ciudad que sorprendo en el ritmo matinal que se
agita en los mercados y ferias callejeras, lugares del mun-
do donde nos es facil establecer un contacto directo con
el pueblo.

,Después recorro las calles principales, las plazoletas y
los negocios, buscando lo que pueda tener vida propia y
me siento invadida por una sensacién de ciudad cercada,
cercdndose a si misma en su vejez arquitecténica, y en un
contraste entre la modernidad de las costumbres del cen-
tro con los tradicionales zuecos que rondan los arrabales.
La ciudad es grande y, orientdndome hacia las afueras,
creo haber perdido el rumbo al puerto. Pregunto por los
suburbios a nua muchacha de cabellera abultada, ajustada
blusa y pollera amplia y cortisima. En su media lengua
inglesa me indica como cosa de interés en centro de la ciu-
dad. Le respondo que de alli vengo, pero que deseo conocer
las orillas. Ella repite su indicacién con un gesto, ahora de
fastidio. Y se marcha. ;Entendi6? Si, entendi6. Lo que
pasa es que no ha aceptado mi gusto de ver algo que, sin
duda, ella menosprecia. S6lo desea ofrecerme impresiones
de lo que constituye el antiguo esplendor de su ciudad
nativa. Y me gufo sola para encontrar lo que deseo ver.
Y lo encuentro con emoecién nueva aunque sus
imagenes se me presenten repetidas y ya vistas,
pues la humildad y el trabajo se parecen en todo
lugar donde estén los que no s6lo amasan su pan
sino, también, el de la masa de los orgullosos.

Ciudades que clavan su pica en el lago ¥ssel

A la tarde siguiente, bajo una llovizna fina,
llego a Enkhuisen, ciudad que clava su pica en el
Lago Yssel, mirdndose todavia en la anchura del
Zeederzee, pero que, como sus hermanas, se ira
quadando rezagada a medida que avancen los
polders,

Aunque las gentes se diferencian exteriormente
por sus vestimentas, las labores comunes y propias
del pais las hace semejantes, como el rostro fisico
y caracteristico de sus ciudades y aldeas. Asi En-
khuisen, con su puerto y sus barcas, sus calles y
sus casas, su soledad y sus gentes.

El pueblo holandés es laborioso, limpio y orde-
nado; austero en el vivir, en el comer, en el hogar;
de cardcter diria un tanto hosco, como consecuen-
cia, tal vez, de la misma dureza a la que la vida
los acostumbra y los sacrificios del suelo les im-
pone identificindolos en el modo de callar, de mi-
rar y, a veces, en ese algo oculto tras sus silencios.

Ahora, embarcados en el puerto de Enkhuisen
vayamos & la ribera opuesta del Yssel, subiendo
més hacia el norte bajo la borrasca que se ha
desatado ¥ que al borrar los perfiles de las costas,
ya en perdida lejania, nos hace sentir aislados
como navegantes de un océano desconocido. El
embravecido tigre del Zeederzee se encrespa con
furia atacante a medida que siente més préximhs
sus salvajes selvas marinas extendidas en el Mar
del Norte, del otro lado de la barrera del dique
que le niega su antigua libertad.

Pero con cielo y mar en calma atracamos en
Straveren después de algunas horas de viaje en
el fragil barco en que navegamos. Staveren, con sus '
callecitas que se quedan para siempre mirdndose

En Volendam: historia vieja y actualidad incorporadas
a las mismas figuras. Son aldeanos de

hoy; pero los mismos tipos pudieron ser modelos,
hace siglos, de la gran escuela holandesa.



Staveren: esto es mas amplie, ¥y aunque parece dormir da
una impresién de serena ¢ indomable fuerza. Asi es Holanda.

a si mismas, con su rimero de casas enfrentadas a uno y
otro lado del canal de superficie amortajada por minus-
culas plantas acudticas, en uno de cuyos recodos los ni-
flos juegan seguramente a uno de sus juegos habituales:
mover corto trecho una vieja balsa, fuera de uso y car-
comida de oscura herrumbre, sobre la que se han trepa-
do, cortando en estela fugaz la verde y espesa super-
ficie del agua, que vuelve a cerrar su herida viscosa.

Ningin lujo de paisaje: jugosa tierra si, pero a fuerza
de siembras y de exigidas germinaciones. Pequenas ca-
sas sin un palmito libre de jardin o de huerta. La tierra
es dura; es ganada a fuerza de sacrificios y sudores. No
de puede malgastar. Al frente de las casas el canal y como
evasién a jardines imposibles, esas macetas que adornan
las ventanas de cortinillas recogidas. Detréds, al fondo
de las casas, las vacas solitarias. Y camino adelante el
horizonte pradefio donde, como en otros pueblos, se di-
suelve naturalmente la calleja.

Veo la gente, oigo sus silencios, escucho sus palabras no
dichas. Pienso que Staveren estard compuesto como Mar-
ken por una gran familia; pero, a diferencia de ésta, de
rostros accesibles. Pienso también en la ausencia de inti-
midad de los seres que habitan el lugar. Dos veces desem-
boco a la misma calle y un viejo holandés, cuyos zuecos
resuenan en los muelles-calzadas como fGnica sensacién
auditiva que percibo, me saluda al segundo encuentro. Un
dia mds, tal vez pocas horas y ya seré lo que la gente de
las comunidades pequefias crea en los demés: una imagen
superpuesta sobre la verdadera.

Se oyen campanas de la iglesia. Y se ve un blanco y
silencioso desbande de gaviotas en la valla del muelle don-
de el barco que me trajo estd a punto de partir. Son las
seis de la tarde. Un leve sol pinta de dorado los veleros
del puerto. Y un silencio insistente se queda esperando
la noche.

Como dormidas en un recuerdo

Asi, con un sentimiento de retorno al pasado, fui re-
corriendo algunas ciudades y pueblos que van gquedando
detenidos en el cierre del Zeederzee. Mientras los polders
fundan nuevos suelos sobre las antiguas tumbas del mar
y comunican por tierra lejanas riberas, las ciudades y
aldeas que fueron duenas de un horizonte propio se irdn
quedando dormidas detrds de él, como en un recuerdo. Qui-
zas la vecindad de las modernas colonias y de las nuevas
tierras ganadas o por ganar al mar, les devuelva el ros-
tro perdido, no el horizonte escamoteado por el progreso;
u otro rostro en un renacer previsible. O tal vez vuelvan
a lo que fueron desde su nacer, crecer y detenerse: al-
deas dormidas que reflejan en los canales su rostro per-
dido en el tiempo.

EL XXXIX GRAN PREMIO ARGENTINO
DE CARRETERA 1961

Cerrada, v en prensa, ya esta edicién de “AU-
TOCLUB”, termina la disputa del gXXXIX Gran
Premio Argentino de Carretera, que este ano se
corri6 bajo la significativa denominacion de “Pe-
troleo Argentino”.

El itinerario, que ya hemos anticipado en el
primer nimero de esta revista, cubrié especial-
mente las provincias de la Patagonia, llegando has-
ta Comodoro Rivadavia, como punto méds meridional
del recorrido. La competencia fue sumamente vio-
lenta en todo su transcurso, como puede advertirse
a través de estos dos hechos: el alto promedio ge-
neral alcanzado sobre caminos tan dificiles cuan-
to dilatados (133,049 kms. por hora), y el que, ha-
biéndose iniciado la prueba con 62 corredores, sélo
13 llegaron a la meta final.

Primero en la clasificacién general fue Oscar A.
Gélvez, confirmando asi su pericia y jerarquia téc-
nica; y segundo, su hermano, Juan Gélvez, cuya
capacidad no necesitaba de esta prueba para ser
reconocida. M. Mantinidn, C Villanueva y S. L. Sai-
g6s ocuparon los tres puestos siguientes, con mucho
honor. Este tiltimo fue la verdadera revelacién del
XXXIX Gran Premio, que animé con su coraje des-
de el primer momento y del que gané dos etapas,
inclusive la 1ultima, en gran estilo.
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Nueva York, noviembre de 1961,

U NA cosa es hablar del automévil en los Estados Unidos y otra cosa es
hablar de los automéviles en Nueva York, Vale la pena explicarlo,

Convengamos en que la idea general sobre los BE, UU. esta estrechamente
vinculada al automévil. Admirado o discutido, “a] auto americano” es una
institucién ampliamente proyectada en todo el mundo como un mensaje
reluciente y envidiable del nivel de vida de un pais; la insolvencia de los
impresos turisticos y las estadisticas utilizadas fuera de contexto, lo han
transformado en un indice presuntucso. Esos autos, fuera de EE, UU, por
una combinacién de dimensiones, fuerza y linea, establecen un contiraste
chocante muchas veces, con el medio occidental que los alberga. El aufo
americano pertenece al paisaje americano y hace juego con los “turnpikes”,
“freeways’’, “parkways” y “thruways”, que resumen las variedades viales
méas modernas; hace juego con Jas estaciones de serviclo relucientes, con los
motels confortables, con los émnibus aerodinamiccs de dos pisos, con los
centros comerciales de ordenacién antiséptica, con las playas de estaciona-
miento gigantescas y con las monstruosas congestiones de transito que ex-

significa un confort exclusivo en las
viviendas de una ciudad. El auto,
en EE. UU. hablando en términos
generales, es fundamentalmente un
artefacto 1til que, en la mayoria de
los casos, adquiere un caracter in-
dispensable o, por lo menos, tan in-
dispensable en nuestra época, como
la luz eléetrica, para seguir utili-
zando el punto de referencia que
acabamos de citar, En su clasifica-
cién global, es un instrumento de
trabajo y no un articulo de~lujo;
por eso, en el mecanismo de lg vida
del pais cumple un papel tand’ im-
portante como para que haya sido,
y sea, uno de los elementos de
desarrollo més impresionantes, al

EL AUTOMOVIL EN

ESTADOS UNIDOS

Y LOS AUTOMOVILES

EN

UEVA YORK

POR HORACIO ESTOL

(Corresponsal de "AUTOCLUB")

en los Estados Unidos

plotan los viernes y desbordan hasta el domingo. El auto americano hace
juego con las ciudades y con la geografia del pais, penetrada por 5.524.000
kilémetros de caminos, dandole a la vida de EE. UU. un aire de civilizacién
sobre ruedas. EE. UU. dio al automévil una funcién tan democratica, que
hoy el automévil es un factor de su existencia: ha mtodificado la fisonomia
de las ciudades promoviendo la creacién de inmensas zonas suburbanas, ha
influido en un nuevo concepto de ia vivienda, ha revolucionado cl caracter
de las zonas fabriles alterado tradiciones comerciales, actuando en la
estructura social del pais como un elemento niveladot.

El auto y los autos

Este es un tema tan significativo en la vida americana, que inclusive
permite jugar con su sentido planteande afirmaciones desconcertantes. Se
puede decir, por ejemplo, que “los autos” no tienen en EE. UU. la importan-
cia que en general demandan en casi todo el resto del mundo, aunque
el auto” sea tan importante como para gue se lo reeonozca como una
de las claves de la economia americana.

Los autos no tienen importancia porque estan incorporados al tramite
de la vida diaria como un elemento natural. La posesién de un auto no
implica un status econémica, de la misma manera que la luz eléctrica no

margen de lo gue representa como
factor industrial. No hay informa-
cién concreta —justamente porque
el punto no tiene importancia—, pe-
ro conociendo el medio americano se
puede suponer que de los 73.868.000
automoviles que hay en el pais,
apenas si el 1 por 10.000 puede ser
incluido en la categoria de coches
“de lujo”, encerrando en esta cate-
goria al coche absolutamente su-
perfluo.

Hace unos diez afios, cuando una
de las fabricas Ford inauguré un
taller totalmente automéatico, donde
media docena de operarios bastaba
para hacer el trabajo que antes ha-
cia un centenar, Walter Reuther, el
presidente del Sindicato de Obre-
ros del Automévil, fue invitado a
visitarlo. Bromeando, uno de los
funcionarios de la Ford, le dijo:
{“Imagine lo que sera esto en 1870!
No sé céomo podrd hacer su sindl-
cato para vivir con las cuotas de
tan pocos obreros”. Y Reuther re-
puso: “Tampoco se yo quiénes van
a comprar los automoéviles que us-
tedes fabriquen”, refiriéndose a ese
creciente sinfin econdémico —que
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Marx no pudo imaginar —en el
que los obreros de las fabricas de
autcmoviles, compran automoviles.

En EE. UU. de cada siete perso
nas que trabajan, una esta vincu
lada directa o indirectamente a la
industria del automévil, cuyas ven-
tas anuales exceden desde 1950,
los 10.000 millones de dolares y
contribuyen a mantener el ritmo
de un amplio sector de la economia
) - del pais promoviendo, para citar un
panne. S s[‘! & angulo, el consumo de 20 132 mi-
wl gﬂ“‘!ﬁw giver N ) llones de litros de nafta por mes. ..

e 25‘: ilometros por hora
s PONTIAG “&l“m_ & 100 kilometros p

lﬁ-‘:l‘ 5 ‘9 Hace 30 afios, correr en un auto
OLET $118 a cien kilémetros por hora era una
59 ﬁ“i"nw g::;“‘_““ aventura, Hoy, en infinidad de ca-
‘Baalr :?.':m:- power St & minos, ése es el limite de velocidad
wir. stﬂ“ 1 normal, De la misma manera, todas
180 FORD o Radie, MOV ® las cifras que se relacionan con el
, Falfem > L automéviles en los EE. UU, tienen
sssg . un sentido distorsionado cuando se
an or. BFSER: las aisla de las circunstancias nor-
pairtana Sedat i 5 males que les corresponden natural-
Fon e, PP # mente. El consumo de nafta no es
%1 , R&H, F tan impresionante si se considera
'.'Eiuo..““" $199 ® que responde a la demanda de 74
- Dﬂn Rt b . millones de wvehiculos, circulando
58 F‘mmmﬂ:‘ﬂiﬁg por una red caminera de cinco mi-
L 'swl"'“t':'. . llones y medio de kilémetros en un
You s“'w“‘ pride pais poblado por 179 millones de
prive ' . personas. Las proporciones de la in-
-‘96 . dustria del gl_ltocrl'névi!, qgfl prod;—
. Ce un promedio de seis millones ae
e c t 'H'O‘lfe“ . coches por afio, mantiene una cons-
n‘lu tante armonia de crecimiento con los
s of demas aspectos del desarrollo nacio-

nal, incluyendo el aumento de la
poblacién. En 1950 habia 49.161.691
automotores para una poblacién de
150.697.361 habitantes; pero en los
ultimos diez afnos la poblacién au-
menté en 28. 505 729 personas y los
automotcres en 24.706.409 unidades.

Probablemente, el elemento mas
+ sugestivo para establecer la funcion
que el automévil cumple en el 'de-
sarrollo nacional en los EE. UU.
U emane de las estadisticas de expor-

tacion. Por contraste, esas estadisti-
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cas senalan que —destruyendo la
supersticién popular que existe al
respecto—, el mejor mercado consu-
midor que tiene EE. UU es el mer-
cado de EE. UU. Vale la pena de
conocer las cifras que lo demues-
tran. En 1930, la produccién de au-
toméviles fue de 2.787.456 coches ¥y
las exportaciones llegaron a 345,179
unidades; en 1950, fueron 6.650.863
y 303.084 respectivamente; en 1955,
afio record de la década, 7.920.186 y
447,039, repitiéndose practicamente

la relacion en el Gltimo afo consig-

nado hasta ahora por la estadistica,
con 5.591.243 y 311.656 para 1859...

El gran paréntesis

El espectaculo que ofrece el au-
tomovil en EE, UN. tiene sus man-
chas negras y la principal ha cre-
cido monstruosamente durante los
altimos diez afios, envolviendo a la
ciudad de Nueva York. El Estado
del mismo nombre tiene 123.900 ki-
16metros cuadrados, 16.596.000 ha-
bitantes y 5.100.000 automéviles.
Pero ocho millones de personas ¥
1.540.000 automéviles se apelmazan
en los 897 kilémetros cuadrados que
abarca la cludad misma, adonde
todos los dias, para colmo, llegan
500.000 autos méas procedentes de
Nueva Jersey, Long Island y toda
la regi6n que, al norte de la ciudad,
se ha suburbanizado vertiginosa-
mente,

Nueva York, que también tiene
el caracter de un pavoroso experi-
mento en el gue se ensayan todas
las peripetias del progreso, ha sido
el escenario de una nueva evalua-
cién del automoévil en el contexto
de la vida metropolitana. Por eso,
justamente, hemos sefialado a gran-
des rasgos todo lo que el automévil
representa en EE. UU. para darle
fuerza a] contraste con el papel
que cumple en Nueva York.

El automévil en esta ciudad es
un problema desesperante y al
mismo tiempo ridiculo, del que re-
sultan muchos aleccionamientos, La

isla de Manhattan, zona central de
la ciudad, supone la expresion ma-
xima de ese problema. Se lo puede
resumir simplemente, diciendo que
se ha planteado al violarse 1la rela-
ci6bn razonable que debe existir en-
tre el espacio disponible y el name-
ro de automéviles que lo ocupe, La
verdadera magnitud de este proble-
ma se aprecia no en los momentos
de mayor congestién de transito en
determinados lugares, sino de ma-
drugada, cuando el trénsito de
vehiculos es insignificante. Reco-
rriendo Manhattan a esa hora, se
pasa revista a un espectaculo dan-
tesco: sobre las dos aceras, cuadra
tras cuadra y avenida tras avenida,
se alinean los autos estacionados
para pasar la noche, como si Man-
hattan fuese un inmenso garage al
aire libre de 77 kilémetros cuadra-
dos. Luego, cuando esos autos se
mueven, comienza el pandemonium.

En Nueva York se ha subvertido
Ja funcién que el automévil tiene
en EE. UU,  y en vez de ser una
comodidad, sirviendo como medio
de transporte agil y econdmico, se

ha transformado en un incémodo

artefacto costoso, poco menos que
inuatil. Mientras los precios de los
autos estan al alcance de todo el
mundo, especialmente en el merca-
do de los autos usados, la posibili-
dad de utilizarlos se hace cada vez
méas y mas limitada. Las playas de
estacicnamiento —en los parajes
més congestionados—, cobran hasta
1,20 por hora y 0,25 por cada me-
dia hora subsiguiente, sin que eso
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impida que siempre estén comple-
tas. El estacionamiento en las ace-
ras donde hay “parquimetros” esta
regido por las mismas leyes que re-
gulan: la loteria, leyes que persis-
ten cuando se trata de dejar el co-
dhe estacionado para pasar la no-
g:he, cerca 0... lejos de la casa. La
idea, por ejemplo, de ir “con el co-
che” a un cine de Times Square, a
una gran tienda o cualguier lugar
al sur de la calle 59, es tan absurda
como la de ir a pasear a un bebé
en su cochecito por San Martin y
Sarmiento, un sabado a las 12. En
el 90 % de los casos, la gente que
viene a trabajar a Manhattan en
auto, procedentes del norte, nunca
pasa de las calles 170 6 180, donde
deja los coches en las playas de
estacionamiento, continuando e] tra-
yecto en subterraneo.

El aute y la ciudad

La descripei6n detallada de todo
lo negativo que significa el auto
en Nueva York —y en cierta me-
dida también en otras ciudades del
pais—, constituye el documento mas
contradictorio que pueda imagi-
narse, en funcién de la verdadera
naturaleza positiva que le corres-
ponde al automévil en la historia
del progreso. Se calcula, por ejem-
plo, que el consumo innecesario de
nafta determinado por el atasca-
miento del transito, representa una
pérdida anual de mas de cien mi-
llones de délares; y hablamos uni-
camente de Nueva York...

Las limitaciones para el automo-
vilista cada vez son mayores. Salir
de la ciudad en auto para pasar
el consabido fin de semana en la
playa o en el camipo ¥, lo que es
peor, regresar después a la ciudad,
equivale a una experiencia tan irri-
tante y Mesagradaple como para
que el descanso del fin de semana
resulte un placer dudoso. Buscar
lugar para estacionar un auto en
los parajes residenciales implica,
término medio, un peregrinaje de
40 minutos a una hora, que puede
terminar a cuatro o cinco cuadras
de donde se vive 0 en un garage,
también alejado, donde se cobra,
término medio, 1,50 dolares por no-
che. Si llueve, nieva o hay diez
grados bajo cero de frio, la victima

N. de la R, — Como una ilustracion
complementaria indirecta, pero muy
demostrativa, sobre algunos de los aspectos
y causas del problema que trata el

sefior Estol en esta noto, reproducimos
anuncios publicados en diversos diarios
neoyorquinos, donde podrd adyertirse no
sélo el bajo precio a que se yend®n

gk automéviles con apenas uno, dos o tres

-« afios de uso, sino la profusién de las
ok ofertas de venta a plazos, pogaderos en
insignificantes cuotas semanales o
mensuales. Y se trata de coches de las

mds importantes marcas. ..
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de este complot mecanizado piensa
con nostalgia en el tibio confort del
taxi que lo deja en la puerta de
la casa... gastando menos. Las
multas por exceso de estaciona-
miento en los “parquimetros” son
de 5 dodlares; el mal estacionamien-
to o el doble estacionamiento cues-
ta 15 délares; el costo minimo del
seguro impositivo es de unos 160
délares anuales... Y todo esto no
se suma a los gastos normales de-
terminados por el uso de un coche,
sino que se suma —y esto es lo ird-
nico— a los gastos e inconvenien-
tes de tener coche y no poder
usarlo. . .

La habilitacién de las calles como
garages para tener los coches esta-
cionados en forma permanente, su-
pone una operacién bastante com-
plicada. Cada acera tiene un ho-
rario, para que el estacionamiento
sea alternado en una y otra, Por
ejemplo, las aceras del sur deben
desalojarse desde las 11 de la ma-
fiana hasta las 2 de la tarde, los
lunes, miércoles y viernes, para
que las barredoras puedan limpiar
las calles; las aceras opuestas tie-
nen turnos similares los mrartes y
jueves. En otras calles, la evacua-
cion se hace de 8 a 10 de la mafia-
na, y en todas partes es imposible
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dejar un coche estacionado conti-
nuamente en un lugar, mas de un
numero determinado de horas, ha-
blando, claro estd, de las zonas re-
sidenciales. El auto “en la puerta
de calle” es un fenémeno que des-
aparecié de Nueva York hace proba-
blemente mas de 20 afios...

Canje dificil

Nueva York, como expresién de-
tonante de la vida moderna, deter-
mina muchas alteraciones de las
ideas tradicionales sobre las venta-
jas del progreso, porque la activi-
dad que lo promueve crea proble-
mas y demanda actitudes que tie-
nen un sentido de sacrificio en re-
lacién con esas ideas tradicionales.
Todo lo que es individual y exclu-
sivo tiende a ser arrollado, directa
o indirectamente, por el peso de las
demandas colectivas. Ninguna ley
prohibe que un sefior pasee por
Manhattan en un auto de cinco me-
tros de largo; pero se lo impiden
las circunstancias creadas por los
mismos factores que colocan a ese
auto al alcance de todo el mundo.

Hace solamente un par de afos
cabia suponer que los autos pe-
quefios podian resolver el proble-
ma de la ciudad y el auto. Fero
es evidente que, en el caso de Nue-
va York, €sa no seria mas que una
solucion temporaria, ya que el pro-
blema reapareceria dentro de cinco
o veinte afios como resultado del
doble crecimiento de la poblacién
¥ de la produccion de automoviles.
El problema es mas serio; esta plan-
teado por la confrontacién de dos
elementos incongruentes: la gran
ciudad con acento creciente en la
gravitacion de enormes masas hu-
manas y el auto particular como lu-
josa expresion de individualismo.

En algunas ciudades americanas
donde el problema de Nueva York
se reproduce en esdalas menores,
ya se han hecho ensayos que tocan
fondo en el problema del auto y la
vida ciudadana moderna, En ciertos
casos se ha eliminado todo el tran-
sito de automotores en unas cuan-
tas calles de la zona mas conges-
tionada de la ciudad; en otros, se
ha limitado el acceso de coches
particulares hasta ciertos lugares,
para reducir la congestion en los
parajes mas criticos. Pero en todos
estos casos sélo se ha tratado de ti-
midos ensayos nada mas. La solu-
cién es delicada y dificil. Se busca
la clave de un término medio que,
sin afectar a la industria del auto-
movil, evite que el automovil afec-
te a la vida de las grandes ciuda-
des, las ciudades que son modernas
por la actividad que contienen y
antiguas, a la vez, porque no fue-
ron concebidas para aceptar la ex-
plosién automovilistica que hoy las
sofoca.
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Los Padres Salesianos en la Patagonia

L D.C.4. de Aerolineas Argentinas llegé
E al atardecer a Rio Gallegos, donde pernoc-

tamos. Al dia siguiente seguimos viaje en

D.C.3., porque e] aeropuerto de Ushuaia,
encajonado entre las montatias y la isla Navarino,
es peligroso para aviones mayores.

Ya el sol estaba alto cuando cruzamos el Estre-
cho de Magallanes. Yo habia sido invitado a viajar
en la cabina de comando y desde alli contemplaba
con asombro la ondulada y verdeante superficie de
Tierra de]l Fuego, tan distinta de la ocre aridez
patagénica, De pronto, el avién perdi6é altura ra-
pidamente. Crei que ya llegdbamos a Rio Grande.

—-No, me explicé el piloto. Todavia falta bastan-
te. Bajo para tirarles los diarios y unos carame-
los a los Padres y a los chicos del colegio salesiano
que hay aqui cerca. Lo hacemos todos los pilotos,
en todos los vuelos. Ya verd cémo aparecen en el
patio. . .

Segundos después pasamos sobre la aislada cons-
trucccién del colegio. Varios nifios y un padre nos
caludaban con la mano. El piloto les arrojé un
paquete y recobrd altura de inmediato.

—Yo soy ateo —me explic6—, pero nunca me
olvido de traerles algo. | Estos padres son “maca-
nudos’!, ..

Recordé la extraordinaria obra realizada por

DESDE USHUAIA A LA QUIACA.. -3
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los salesianos en la Patagonia. .. Los padres Cag-
liero, Fagnano, Stefanelli. .. Las misiones de
Chosmalal, Madryn, Trelew, Puerto Deseado, San-
ta Cruz... El piloto seguian hablando:

—Viven aqui, aislados del mundo, educando a los
chicos de la regién. ;Saben cémo hacen?

Entonces me enteré del sistema que siguen, que
es muy logico. Como se trata de regiones escasa-
mente pobladas, la escuela con asistencia diaria y
obligatoria, que nosotros conocemos, €s practica-
mente imposible. Alli, la unica solucién es concen-
trar los nifios de toda una regién en un hogar-

escuela, donde pasan largas temporadas. En las
vacaciones vuelven a sus casas, pero regresan al
colegio durante tres o cuatro afios, hasta que
aprenden las nociones elementales y, ademas, artes
y oficios que son ttiles en el lugar y que les sirven
para luchar por la vida en esas duras regiones,

He leido y escuchado muchos elogios sobre la
obra de los padres salesianos en la Patagonia, pe-
ro pocos tan breves y elocuentes como el de aquel
piloto ateo que nunca pasa sokre el colegio de Rio
Grande sin tirarles un paquetito, porque “‘esos pa-
dres son macanudos”, ..

Corte en la ladera de un cerro para la
construccién del camino

de Ushuaia a Rio Fristen,
Tierra del Fuego.




Puente colgante sobre ol rie Grande, cerca del lage Fagnano en ia
Ruta Nacional N? 3, en Tierra del Fuego.

Tierra del Fuego espera a los argentinos: Gente y
folklore.-Idea para ¢l fondo Nacional de las Artes.

Tengo que hacer esfuerzos para no describir la
maravilosa vista aérea del Lago Fagnano, el paso
de las montafias nevadas y, por Gltimo, el inolvi-
dable especticulo que se contempla cuando el avién
describe circulos sobre el Canal de Beagle, des-
cendiendo hacia Ushuaia. Pero estas notas son
breves y el propésito que persigo hoy es otro, Sélo
diré que he llegado en avién a muchas partes del
mundo, y que en. muy pocas he experimentado una
impresion tan profunda y placentera. Con el agre-
gado de que se trata de una belleza casi inédita,
como la de una doncella. A su lado, a la Costa Azul
se la recuerda como una “cocotte”. ..

Agradezeo a la amabilidad del Gobernador de
Tierra del Fuego, Capitdn Campos, y del entonces
?«imlstro de Gobierno, sefior Ferndndez Unsain, el
‘curso fueguino acelerado” que hice durante mi
estada en la isla. Gracias a ellos vi bastante de
lo que alli “hay”, y me enteré de lo mucho que

falta”. Esta oposicién yo la concretaria asi:
T1e1;ra del Fuego es un paraiso —econémico y tu-
ristlco_—-, pero todavia no es un paraiso totalmente
argentino, Figura en nuestros mapas, pero ain
no estd substancialmente incorporado al pais. Es
como si1 a un miembro de] cuerpo no le llegara bas-
tante sangre. Y la sangre de los paises, como se
sabe, es su propia gente.

34 “W

Es muy facil de entender: la Patagonia y Tierra
del Fuego son todavia poco argentinas porque ain
hay alli pocos argentinos. Por razones econémicas
y de proximidad geogréfica, la mayor parte de los
peones y ‘‘ovejeros” son chilenos. Resultado: no
son siempre nuestras fechas patrias ni nuestras
canciones populares las que alli més se celebran y
se cantan.

—Habria que traer a Atahualpa Yupanqui, a
Falti, a los Chalchaleros... —dijo alguien—. El
folklore es una buena “argamasa” para unir sen-
timentalmente a la gente. Como que es resultado
del caréacter de un pueblo, y al mismo tiempo fac-
tor de acentuacién de ese mismo caricter. Es de-
cir, es efecto y causa al mismo tiempo. Aqui sf que
Angelita Vélez y los hermanos Abalos realizarian
una labor funcional. . .

i No sera esta una buena idea para el Fondo Na-
cional de las Artes? Estd bien otorgar becas para
que se vaya a estudiar al extranjero; pero tam-
poco estaria mal gastar unos pesitos en ensefiar
lo argentino dentro del propio pais.

Uq proyecto milagroso... y eficax

El Gobernador de Tierra del Fuego es un ena-
morado de la isla. Habla con pasién de ella. Suefia
con ver explotadas sus enormes riquezas y admi-
rados sus deslumbrantes panoramas. Respecto de
lo primero, ya hay varios planes en marcha. En



Un pacifico paisaje de los canales fueguinos. Una gloria para exploradores.

cuanto a lo segundo, el Capitdn Campos tiene un
proyecto, —creo que en vias de ejecucién—, que
llenaré la isla de miles y miles de turistas deslum
brados por las bellezas fueguinas. De turistas
argentinos que argentinizaran Tierra del Fuego al
llevarla de vuelta en sus 0jos y en sus$ corazones a
sus respectivos terrufios, donde ensefaran a que
rerla, incorporéndola asi de veras a la realidad
viviente del pais.

; Cud) es ese proyecto milagroso? Muy simple:
construir en Ushuaia un gran hotel moderno ¥
confortable. .. con ruleta.

Yo soy decidido enemigo del juego, por todas las
razones conocidas y, ademas, porque me aburre;
pero creo que el proyecto del Capitan Campos debe
merecer nuestro apoyo. Mientras exista una ruleta,
es mejor que funcione donde mas convenga. Y vo
estoy absolutamente seguro de que, gi se habilitase
un casino en Ushuaia, Tierra del Fuego seria,
ipor fin!, descubijerta y recorrida por impresio-
nantes multitudes de esforzados compatriotas.

Permite suponerlo asi el hecho elocuente de que
la ciudad argentina que mas ha crecido en los 1l-
timos tiemyos —y que es Mar del Plata—, no ha
crecido alrededor del petréleo, de la siderurgia ni
de ninguna industria pesada. ..

Ha crecido alrededor de la timba.

También en Tierra del Fuege el progreso significa camines.
En la foto, una ruta sobre tierra pedregosa y entre
montafas, pero es una avanzada para el porvenir.
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VARIACIONES SOBRE EL

por

RODOLFO M.
TABOADA

Hustré
JUAN C. VILLEGAS

I. real capacidad de un colec-
tivo no es, en manera algu-
na, la que pretende el consabido
cartelito. La capacidad real de
un colectivo es, aproximada-
mente, la siguiente: todos los
pasajeros que han conseguido
penetrar en el vehiculo, més to-
dos los pasajeros que de ninguna
manera podian entrar... pero
que entraron, mds un amigo del
colectivero que viaja en el estri-
bo y va charlando con el con-
ductor, mas una fotografia de
Carlos Gardel, mas un par de
escarpines que penden del ta-
blero, a manera de mascota.

%
Viajar en tranvia es enveje-
Cer un poco.
re

Los horarios que facilita el
ferrocarril son indispensables
para saber a qué hora deberian
salir y llegar los trenes, en el
caso inverosimil de que los tre-
nes s:'ieran y llegaran de acuer-
do con 8 horarios.

@

He aqui una pregunta, cuya
respuesta valdria un millén de
pesos en cualquier programa de
preguntas y respuestas: ; Qué es

En fin. .. No hay que desesperar. .. Después de todo,
nada impide que compremos la rifa de un automévil,
que no nos va a tocar.

mas dificil: entrar a un vagén
de subte o salir de 617

°
Teniendo en cuenta los indu-
dables beneficios terapéuticos
del bafio turco y del masaje, de-
bemos aceptar que un viaje en
subte por la médica suma de
tres pesos es sumamente barato.

*
Lo desesperante es descubrir
un taxi desocupado cuando no se

lo necesita, En tales casos, dan
ganas de tomar el taxi, sélo por
no perder esa extraordinaria
oportunidad,

*

Lo que consuela un poco es
que todos tenemos algiin amigo
que posee automévil. Y lo que
desconsuela es que, infalible-
mente, ese amigo tiene que ir
para el lado contrario,

L

1 Y pensar que hay gente, cuyo
problema fundamental en mate-
ria de transporte, consiste en
hallar un lugar donde poder es-
tacionar su Cadillac!
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:De qué vale afeitarse antes
de salir para la oficina, si cuan-
do uno llega ya estd barbudo?

*

Prueba de que no somos tan
descorteses como se pretende, es
que cedemos nuestro asiento a
las damas... una cuadra antes
de llegar a nuestro destino.

. |

En materia de 6mnibus y co-
lectivos, el sistema es muy sen-
cillo por cierto. Todo consiste en
hacer cola y esperar durante
una hora, para tener la oportu-
nidad de tomar contacto con un
ﬁghiculo al que es imposible su-

ir.

*

Antes deciamos:

—Tengo que llegar a hora, de
modo que voy a tomar algin ve-
hiculo.

Ahora decimos:

—No puedo llegar tarde. De
modo que voy a ir caminando.

*

Solfamos decir:

—Hoy tuve suerte: viajé sen-
tado.

Y ahora decimos:

—Hoy tuve suerte: pesqué un
pasamanos para viajar colgado.

PROGRAMA DE PRODUCCION DE
AUTOMOTORES POR CHRYSLER ARGENTINA

En virtud de la autorizacién de la Secretaria de Industria y Mineria,
Chrysler Argentina-Fevre & Basset producirdn en los proximos ires afios
70,900 unidades, segin la siguiente discriminacién: camiones Dodge, Fargo
y De Sot0-8.600 en 1962; 10.000 en 1963 y 10.300 en 1964, Valisnt, automé-
vil compacto de Chrysler, 5.000 en 1862: 14.000 en 1963 y 18.000 en 1884,

El nuevo programa de fabricacién tendrd vigencia a partir de enero de
1962 y contempla iniciar la produccién del Valiant V-200, sedan, 4 puer-
tas, serie “8”, modelo 1962, en las préximas semanas, si bien la produc-
cibn en serle serd colocada en el mercado a2 principios del afio entrante.

MAS CAMINOS...
{CONDUCEN A

MAS PROGRESO!

El nuevo PLAN VIAL, formulada por la Direccibn Macional de Vialidad para_el
periodo 1959-1969, contribuirk répida y decididamante en Ia evolucifn y desa-
rollo del pais.

El hormigon y el suelo-cemento proporcionan
cada aiio verdaderas y sorprendentes economias.

Consideramos que los caminos que se construyan deberkn ser per-
manentes, y adecuados para el trinsito actual y futuro, y que
rindan la mixima sconomia al palis.

E! pavimento de hormigbn es el de miés bajo costo anual por su
costo inicial moderado, su conservacibn mini y su prolongad
vida de servicio, que hoy se estima en 50 afos; posee alla capagi-
dad para absorber cargas, ofrece mixima seguridad al trinsito y es
o de minimo costo de operacidn.

El pavi de sualo- to es el da mis bajo costo de cons-
truccion porque hace el maximo uso del material mas barato, el
suslo del lugar, y porque jare menores esp 8s que los res-
tanles eostabilizados para cargas iguales. Elimina el transporie de
agregados y su construccion es rapidisima. Su vida de servicio es
mayor de 20 afios.

INSTITUTO DEL CEMENTO PORTLAND ARGENTINO

San Martin 1137 Buenos Alres

Seccionoles: cenTmo: Rivera Indarte 170, Cordoba. MORTE: MuBecas 110,
Tucumén, SUM: Calle 50 Ne 610, La Plala, DELEGACION BARILOCHE: C.
C. 57, 5. C. de Bariloche. LITORMAL: Sarmiento 784, Rosario, CUYO: Patricias
Mendocinas 1071, Mendoza,

CAMPO EXPERIMENTAL: Edison 453, Martiner, Prov. de Buenos Aires.
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Una vivienda tipica de indios guatemaltecos.

Pobladores aborigenes de Guatemala,
que, con sus tipes y caracteristicas
nﬁn. pn;cn‘ e i B:L.lh'l

n verse en las aciones
linderas de Ia Ruta Panamericana.

16.000
KILOMETROS
EN AUTOMOVIL

Crénica de una aventura
inolvidable a lo largo de un continente
prodigioso.

Relato de
JUAN DE WYSKOTA ZAKRZEWSKI

Licenciado en Filosofia y Ciencias
Politicas y Econémicas, profesor
universitario, escritor y periodista,

Curioso enfoque del volcén
Slnﬂalvador, en la

Repiablica de EI Salvador. (Esptcm e ”AUTOCLUB”}
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E) cerro Chinchontepec, en El Salvador. Terma, tomo puede apreciarse, en forma curiosa,
con una cumbre bifurcada, que los indigen, con fantasia de 'poetas galantes, asocian
a un bustdemenino,

DESDE TEXAS A BUENOS AIRES

Tode comenzo asi

1sso A Algunos arpjg_osdme prr_egur‘litan, como se me ocurrio
2 Y% agui en B 3 Aires! 2l este viaje existiendo medios de comunicacion tan rapi-
e 1 1% He Ta Zmp{?ﬁ?(’veﬁéﬁs d%l t;ﬁ‘;gf dos y comodos como el avién de propulsién a chorro o
. nente edificio del Automévil Club aun el barco, verdadero hotel flotante. Pues bien, quizas
Argentino contemplo la Avenida Libertador General San | 2 i alma de vagabundo, quizas esta curiosidad que

Martin, con su intenso trénsito. A mis pies se extiende seati desde la infancia de averiguar lo due ocultaba la

parte de la ciudad y, mas alla, las aguas amarillentas lhe_zé‘ gnlgn;sjic?l del ho_nzon;:t:i bCancretatrnente la 1d§s

del Tifo de la Plata, que esta radiante = - nicié hace més de seis afios. Estaba yo entonces viajando

A ot mafiana resplan eitre Perfi y Bolivia. Habia llegado de noche a Puno e

decen bajo los rayos del sol como si fueran de bronce + =
fundido. Es dificil creer que todo eso sea real. Hace iimediatamente habia embarcado en un pequeno ¥EPOC

e cruza el lago Titicaca. Como éramos varios pasajeros

apenas unos pocos dias estibamos aun recorriendo los :

caminos de América. Durante siete meses y medio, nues- y habiamos llegado tarde, los camarotes estaban ocupa-

tro coche fue nuestro tinico hogar, y la Ruta Panameri- ©s y tuvimos que esperar largo rato sobre cubierta

cana una cinta cinematografica que iba desarrollandose jasta que nos acomodaran en el comedor. La noche es-

ante nuestros 0jos. sba muy oscura, el lago negro y UR frio pegetrr_mte de
Desde Dallas, en Texas, hasta Buen : dtura nos calaba hasta los huesos. Acurrucados junto a

s » os Aires. Alrededor : :

de 16.000 kilémetros recorridos sin precipitacién, con es- \ chimenea, esperabamos pacientemente. Sobre nues-

calas mas o menos largas en lugares de interés' No fue RS cabezas 85 extendia un Hirmamenio. increible, tacho-

una aventura o un viaje excesivamente arriesgado; pero 1do de millares y millares de mundos inaccesibles. Una

eso si, a veces muy dificil y cansador. No lo rEcon:ler:‘lda: by s A Lacteac#g cruzablaede u{l exifetnlatoits

ria a autom_cvilistas amantes de comodidades o faltos [%ﬁfé‘,ﬁi::f’{,‘é’ni?sﬁi’; ;egi:nhgrnggcr‘;éb}rer toda esta

?e_merto espiritu de sacrificio. La Ruta Panamericana, esa .mérica en automovil.

da;a, de asfalto que algun dia unira toda Ameérica, to- Desde aquel momento pasaron varios afios. La idea
via sigue en pafales, oncebida en el Titicaca fue concretandose. Convenci a

nu}tfy 3



mi esposa de la necesidad de ese viaje. Arreglamos. les-
tros asuntos, empacamos los bartulos y un dia, ¢ jes
de enero, cuando el sol comenzaba a calentar los catos
de Texas, dejamos atrés los rascacielos de Dallas 7 n-
prendimos el viaje hacia la lejana Buenos Aires

Se Inicia La Aventura

iQuién podra relatar en el espacio de pocas cuartis
las impresiones de un viaje a través de once ras
americanos! Esta hermosa América nuestra, en ciio
sentido tan idéntica y al mismo tiempo tan variacli.
Cada pais con sus fronteras custodiadas por los enemi g
natos del viajero, que son los aduaneros: con disg-
ciones legales en cada caso distintas, y con diferentes &
titudes ante el turista, sobre todo si se le ha ocurrido i
jar en automévil, Hay momentos en que el automovilis
piensa que jamas llegara a su destino, y se siente con
en una trampa, sin poder avanzar ni retroceder, Pe
iqué valen todos estos disgustos ante la satisfaccién qu
proporciona un viaje semejante!

Los caminos de México son excelentes, A medio §i7!
de los comienzos de su Revolucién, una de las mas pro
longadas, sangrientas y devastadoras de Ameérica,

ais ha realizado un progreso tremendo, La ciudad o

éxico se ha convertido en una hermosa metrépoli mo
derna, sin perder nada del encanto de su pasado colo:
nial. Un clima inmejorable y la belleza de sus paisajes
atraen al turismo, Hay algo en sus montanas, en su ai1¢:
transparente, en esta combinacién de lo antiguo con 10
moderno, y ain en el espiritu y cultura de su poblacién
indigena, que cautiva a todos los que lo hayan conocidc..
Nosotros nos sumergimos en este ambiente mexicano, y
durante dos meses inolvidables hemos recorrido sus oz-
minos, visitado sus pueblos y ciudades. Veracruz y Aca.-

uleo, que son como las dos puertas a los dos Océanos;

uebla, Guadalajara, Cuernavaca, Taxo, Iguala, con su
plaza sombreada por enormes tamarindos; Oaxaca, cuna
de Juarez, y Tehuantepec, sofiadora, famosa por sus be-
llas mujeres cargadas de oro, todo eso, como en un Sue-
fio, pasé ante nuestros ojos.

Donde Termina El Munde

Por dos caminos puede el visitante llegar a Guatema-
la: o bien enviando su automévil por ferrocarril hasta
Tapachula y Malacatén, del lado RBuatemalteco, desde don-
de por un camino tan malo como pintoresco se llega a
Quetzaltenango, o viajando por excelente carretera hasta
El Ocotal. Ahi parece que termina el mundo, Una alta
barrera de montafias cierra el paso. Es la primera in-
terrupcién que el automovilista encuentra en su viaje
hacin el sur. A pocos kilémetros de la frontera, el
camino penetra en E] Tapén, un angosto paso entre em-
pinados cerros. Como lo indica su nombre, este tramo
8e cierra frecuentemente a causa de avalanchas de pie-
dras y deslaves. Préacticamente es una brecha abierta
hace pocos afios, vor donde transitan aislados camiones
de carga, Un caudaloso rio corre a un lado v el camino
sube a alturas vertiginosas, desciende, se estrecha hasta
apenas permitir e] paso de un vehiculo, y cruza puentes
P:sovxs::!nales cuyas tablas crujen amenazadoramente bajo

ruedas, \
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Cultives experi tales se reali
con mucho éxito en el Centro
Macional de Agr ia, de

El Salvador, como se ve en
esta foto.

Un puente colgante
a lo largo de la
ruta, El camino
que atraviesa las
Américas aGn

no estd totalmente
terminado y los
turistas deben
prever obstéculos de
esta naturaleza.

Tierra de cterna primavera llaman las gufas a Gua-
temala. Es, ademds, un verdadero museo de recuerdos
histéricos, Sus montafias y valles hacen pensar en Suiza.
Sus lagos, como el Atitldn, en cuyas aguas azules y
tranquilas se reflejan conos volcénicos, evocan paisajes
imaginarios de leyenda. La ciudad de Guatemala, moder-
na y activa, es la tercera capital que tiene el pais, La
primera, fundada ‘{mr los conquistadores a los pies de
los volcanes del gua y del ego, fue destruida, en
1541, por una erupcién de aguas que costé la vida a la
gobernadora general y viuda del capitin Don Pedro de



Alvarado. Las ruinas de la gegunda capital, destruida a
su vez en 1773, constituyen un monumento nacional, La
Antigua es una extrafa ciudad que vive en el pasado.
Ahi se conserva el primer edificio de la Universidad de
San Carlos, una de las mas antiguas de Ameérica. Por
sus calles anduvo y alli murié el soldado-cronista Ber-
nal Diaz del Castillo, Esta ciudad, en fin, vio nacer al
gran poeta americano Landivar, autor de la “Rusticatio
Mexicana".

Café, Aguila Volcanes y Lagos

Asi como era dificil de penetrar en Guatemala, asi es
facil pasar a su vecino y diminulo El Salvador. Tie-
rra risuefa de extensos cafetales, cuya exuberante
vegetacion tropical asombra al viajero con sus insospe-
chados matices del verde. En contraste, Honduras es

montafioso y austero. Tegucigalpa parece un nido de
aguilas suspendido en lo alto entre siete cerros de plata.
Los hondurenos estan orgullosos de que su patria haya
sido descubierta personalmente por Cristébal Colén du-
rante su cuarto y ultimo viaje, asi como de gue fue cuna
de! gran procer de la unificacién centroamericana,
Morazan.

Nicaragua es la mas grande de las republicas del ist-
mo. Tierra de volcanes y lagos, ejerce una extrana fas-
cinncién sobre el visitante, Hay algo de poético en su
ambiente, y no es de extranar que aqui haya nacido

Rubén Dario. Su lago es como un mar interno, gue co-
munica con el Caribe por medio del histérico Rio San
Juan. En sus aguas viven tiburones de una especie des-
conocida en otras partes ‘del mundo. Victor Hugo in-
mortalizé uno de sus volcanes, el Momotombo, en su poe
ma “La Leyenda de los Siglos”. Dicen en Nicaragua qut
el cue tome “tiste', una bebida nacional de maiz
chocolate, volvera siempre. Ha de haber algo de verdad
en eso porque yo tomé “tiste” y volvi, y sigo sofiando
en su romantica belleza,

Desde Managua, €l automovilista sigue por buena ca
rretera hacia 1a histérica Rivas. En su vecindad se alza
la “Cruz de Espafia”, donde, segin la tradicion, Gil
Gonzalez de Avila sostuvo una filoséfica conversacion
con el cacique Nicarao, bautizandolo después cou parte
de sus subditos. En Rivas también fue derrotado por Jas

Debe tererse en cuenta siempre la época
en que se viaja por la ruta
Panamericana en Centroamérica. Las
lluvias suelen hacer deshordar

el cauce de los centenares de Fios y
arroyos gue hay gque atravesar.

MNaturaleza bravia y aGn sin domar.

El viaje a lo largo de la gran

ruta siempre es interesante e instructivo;

pero exige tagu'liltn ﬂl" parte del turista
ntad y templ




fuerzas unidas de las repiiblicag centroamericanas, el fi-
libustero William Walker, que quiso conquistar Nica-
ragua.

En barco, por mares de piratas

Subiendo continuamente, el viajero llega desde el ni-
vel del mar hasta unos 1.200 metros de altura a que se
halla San José de Costa Rica, Esta es la més “europea”
de las naciones de Centroamérica. Otra pequefia Suiza
de verdes valles bien cultivados, que se enorgullece de
haber tehido los gobiernos mis estables de esa zona del
continente, y de poseer mas escuelas Y maestros que
cuarteles y soldados. La Ruta Panamericana hacia Pana-
mé aun no est4 terminada; pero en época seca la tran-
sitan numerosos vehiculos. Como faltan puentes sobre
rios gue en tiempo de lluvias crecen ¥ se hacen intran-
sitables, el viajero tiene que calcular bien su tiempo.
Existe, ademés, otra dificultad, Panama exige pasajes
de salida a los turistas que vienen a visitarla, lo cual es
algo molesto cuando se viaja en automévil, y todavia no
se ha decidido la forma de trasladarse al continente sud-
americano. De Panamé hasta Colombia, el istmo de
Darien es impenetrable y no hay manera de cruzarlo
por tierra.

Nos embarcamos en Puerto Limén. Después de varios
meses de viajar por tierra, de subir y bajar montafias,
de tragar polvo de tantos caminos, es un placer hallarse
en alta mar, Los pulmones absorben con avidez el aire
cargado de yodo y la brisa parece llevarse todas las

Monumento hermoso e impresionante es el que muestra esta
fotografia: EI Salvador, en el pais del ‘mismo nombre.

preocupaciones de tierra firme. Verdes, pesadas olas
se estrellan contra las bordas del barco, dejando una es-
tela de_b]ar;cas espumas. Viajamos por mares de piratas.
Por este mismo mar navegaban hace siglos los galeones
espafioles cargados de tesoros, y barcos de rapifia asola-
ban las costas. He aqui uno de sus objetivos,

Cartagena, la ciudad amurallada

Ante nuestros ojos se extiende una enorme bahfa ro-
deada de costas bajas, al parecer desérticas. Antiguas
fortificaciones defienden 1la entrada. Estan distribuidas
estraté icamente, con cafiones apuntados en tal forma,
que mientras unos arrasaban el puente del barco atacante,
los otros lo herian bajo la linea de flotacién. Es 1a Baca

hica, entrada a la bahia de Cartagena. Hoy ya han
desaparemdo los cafiones amenazantes, y sélo simpéticos
negritos se acercan en sus canoas pidiendo que se les
eche monedas en las aguas transparentes del Caribe,
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Cartagena cargada de historia, es 1a tinica ciudad amu-
rallada de América, ;Quién no ha pasado por sus angos-
tas y tortuosas calles! Grandes de Espafia, soldados car-
gados de gloria, santos, esclavos y piratas, Oro y sangre
ha corrido a torrentes. La farle antigua de la ciudad
tiene un caricter tan especifico, que es imposible olvi-
darla. Recuerda los puertos mediterréneos por su vida
agitada y bulliciosa. Cada piedra parece un recuerdo
histérico, Las viejas murallas, el Castillo de San Felipe,
que Don Blas de Lezo, manco, tuerto ¥ con una sola pier-
na, defendié heroicamente; la iglesia y el convento donde
Vivio y murié6 San Pedro Claver, el defensor de los
esclavos, apenas abren la lista de sus maravillas.

Quince dias en Colombia

A poca distancia de aqui desemboca el rio Magdalena
y se halla Santa Marta, donde, en 1536, Gonzalo Jimé-
nez de Quesada, fundador de Bogot4, inicié su expedi-
cién de conquista del pais de los Chibchas, Pensamos en
€30 mientras viajamos hacia el Sur por un camino ma-
lo, que las lluvias tropicales han convertido en verda-
dero lodazal. A cada rato las ruedas se hunden en pro-
fundos hoyos, invisibles bajo la capa de agua. Colombia
nos concedig s6lo quince dias de transito, asi que tu-
vimos que apresurarnos. Sin tocar Bogoté, seguimos via
Medellin, Cali, Popay4n hasta la frontera ecuatoriana.
F.mmos advertidos de no detenernos fuera de las pobla-
ciones, no viajar de noche y no llevar pasajeros, pues
existe peligro de asaltos. Empezamos a escalar la cordi-
llera. El camino es pintoresco, pero
malo y dificil. Cruzamos pueblos
construidos sobre las crestas de las
montafias, con una empinada calle
central que invariablemente lleva a
la plaza situada en el lugar més ele-
vado e inaccesible. Estas subidas,
agravadas por la altura de la cor-
dillera, constituyen un wverdadero
esfuerzo para el automévil. Salien-
do de Valdivia, quedamos atrapados
por un deslave, y sélo a duras pe-
nas, serviciales choferes de camio-
nes nos sacaron arrastrando del lo.
do. Desde Medellin, parte del ca-
mino es excelente, costeandose su
mantenimiento con el sistema de
peaje. Pasando Pasto, el paisaje
y la poblacién empiezan a recor-
dar el vecino Ecuador. Llegando a
Tulcan, el viajero esta definitiva-
mente en tierra incaica. ;

El hombre, la musica de un rit-
mo extrano y lento, los Andes enor-
mes, de valles cuyas cuyas pofun-
didades producen vértigo, indican
que ya estamos en un mundo dis-
tinto. Aparecen tipos indigenas des.
conocidos, hombres con trenzas, y
en las laderas de las montafias cam-
pos en terrazas, que desde lejos pa-
recen hermosos mosaicos. Empeza-
mos a sentir el efecto de la altura;
tanto nosotros como el coche. A pocos
kilometros de la capital, entramos en una serie de subi.
das muy pronunciadas acompafiadas de bruscas cur-
vas de unos noventa grados, El automévil se resiste
a realizar este Gltimo esfuerzo y, aunque trato de su-
bir en primera, el motor se apaga a cada vuelta,

Quito, a la sombra del Pichincha, es un verdadero mu-
seo. Seria pretencioso tratar de describirlo, tanto mas
cuanto que sus joyas coloniales son mundmlmente“co-
nocidas. Por caminos empedrados, que aqui llaman ca-
rretones”, recorremos el altiplano ecuatoriano, E1 Chim-
borazo se yergue, como una mole inmensa, en medio de
la soledad. El aire enrarecido es frio y el corazén se
asita con cualouier movimiento brusco, Fue aqui donde
sufrimos el primer percance serio de este viaje, Llegando
a Gun, un resguardo aduanero en la blfurc_gclén de los
caminos a Quito y Guayaquil, se nos _rompi6é una pieza
en la caja de cambios, Estdbamos a mas de tres mil me-
tros de altura. Hacfa frio, llovia y oscurecia rapidamente.
Una cadena suspendida entre dos pequefias casitas ce-



rraba el paso. De un lado vivian los empleados aduaneros,
del otro una simpatica familia con diez hijos. A la luz
de linternas y en medio del camino lodoso, sacamos la
caja de cambios. Vino un mecanico de un pueblo cercano
y esa misma noche bajamos en camién de carga unos
cien kilémetros a Guayaquil, en busca de la parte rota.
Felizmente todo es bueno cuando termina bien, y dos dfas
més tarde reanudamos nuestro viaje con una caja de
cambios en perfectas condiciones. :

Machala y Puerto Bolivar se hallan ya en tierras tro-
picales, en medio de extensas plantaciones de bananos.
£s curioso observar como, al pasar del Ecuador al Pert,
cambia bruscamente el aspecto del paisaje. Desde Tum-
bes empieza la faja desértica que se extiende a lo largo
de la costa, hasta el valle central de Chile. Es el efecto
de la fria corriente de Humboldt.

Perii, como la Galia que describié César, esta dividido
en tres partes totalmente distintas: la costa, los Andes
y sus valles, y la zona amazoénica. Nosotros viajamos a
jo largo de la costa, a través de campos petroleros, en
la regién de Talara, desiertos rocosos que hacen pensar
en paisajes lunares, e interminable sucesiéon de médanos.
Lima, como un broche de oro, interrumpe la monotonia
de este recorrido. Majestuosa ciudad virreinal, orgullosa
de su pasado. que como todas las erandes ciudades de
Ameérica, se halla en un perfodo de rédpida moderniza-
ci6n, El camino Panamericano a lo largo de la costa pe-
ruana es generalmente bueno, con excepcién de un tramo
en la regiéon de Moquegua. Donde hay agua el trabajo
del hombre ha creado maravillosos oasis, que encantan
por su fresco verdor v el contraste con la aridez del de-
sierto. Tacna, es uno de estos pequefios paraisos. Limpia
y risuefia, invita a quedarse mas tiempo y gozar de su
delicioso clima.

Pero nosotros va teniamos prisa. A pocos kilémetros
empezaba Chile, la nacién hermana, y ya nos sentiamos
al final de nuestra larga jornada. Sin dificultad entramos
en la zona libre de Arica: pero tardamos doce intermina-
bles dias arreglando todos los numerosos tramites para
poder seguir hacia el sur. Lo tinico bueno de esta forzada
estadia fue que tuvimos la oportunidad de conocer a los
chilenos con su franca y generosa hospitalidad y su

alegre cardcter. Al salir dejamos buenos amigos en la
Junta de Adelanto de Arica, en la Avanzada aduanera
de Cuyo, en la radio, en la prensa, y muchos otros dis-
persos por el camino.

Termina la aventura

Los mil trescientos kilémetros que separan Arica de
Antofagasta fueron, en cierta forma, los maés dificiles
del viaje. Enormes pampas, tan desiertas que sélo ver-
las produce espanto, y profundas quebradas que parecen
entradas al infierno dantesco. Todo eso, a lo largo de
una huella de calamina sobre la cual el coche vibra y a
cada rato amenaza con deshacerse en pedazos .Nos extra-
viamos en la olvidada auebrada “de los Camarones”;
cortamos todos los neumaticos sobre piedras afiladas co-
mo cuchillos, Cruzamos pueblos abandonados en medio
del desierto y salitreras envueltas en nubes de polvo.
En Antofagasta decidimos cruzar los Andes, pasando di-
rectamente a Salta.

E] Socompa, a cuyos pies se extiende el arido valle y
los dos puestos fronterizos entre Chile y Argentina, es-
taba parcialmente cubierto de nieve. La noche era clara
de luna llena v el frio penetrante. Los charcos de agua
congelada brillaban como si fueran de plata, Nuestro co-
che, amarrado sobre la plataforma del ferrocarril, espe-
raba pacientemente la madrugada para seguir ya én
esta forma hacia Argentina. Nosotros, adentro, no nos
congelamos gracias a la amable atencién de los carabi-
neros que nos prestaron dos magnificas bolsas-camas.
Estabamos en la patria, Lo comprendimos plenamente
cuando al dia siguiente, en Tolar Grande, tuvimos que
adherirnos involuntariamente a la huelga ferrocarrilera,
y permanecer dos dias’en aquel pueblo andino. Mi esposa
se enfermé de la puna y los maquinistas del tren de
carga en que viajabamos le cedieron una cama en su
vagon. Yo pasé el tiempo tomando mate con ellos ¥
contemplando el inolvidable paisaje de los Andes. So-
bre nuestras cabezas, un sol espléndido ardia en medio
de un cielo azul celeste aue las nubes blancas hacian
aun mas profundo. Parecia como si un inmenso labaro
patrio se extendiera hasta el infinito...
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Sobre el turismo argentino-brasilefio hace
declaraciones exclusivas para nuestra
revista el ministro del pais amigo,

VERSION DE
MANUEL GOLDSTRAJ

@ . supone que cuando un mi-

&% nistro de Estado de una
nacion hermana se decide a viajar
al exterior en mision oficial, ‘es
porque importantes problemas
preocupan a su pais y su gobierno;
y se supone también que cuando
esto sucede, el itinerario, las visi-
tas, conferencias, entrevistas y ac-
tos sociales del viajero estén’ per-
fecta y minuciosamente previstos
y pretijados, de modo que, salvo
una concesién a costa de las bre-
ves horas de descanso que suelen
reconocer 10s programas oficiales,
no puede esperarse hallar espacio
para encuentros y conversaciones
no establecidas previamente, y.
nadie tiene derecho a quejarse por
ello,

Estos supuestos son regular-
mente exactos; sélo que el cuadro
protocolar tiene escondidas algu-
nas puertas especiales donde en-
tran a jugar las excepciones, Pero,
es claro, todo depende del cardcter
humano del ersonaje y también,
¢por qué no decirlo?, de las perso-

44 ﬂllgw

. EL SENOR CANCILLER

dor de mediados de noviembre 1l-
timo, el sefior ministro de Rela-
ciones Exteriores del Brasil visité
nuestra Capital. Tenfa severa-
mente determinado, por acuerdo
de ambas partes, el preciso hora-
rio de sus actividades durante los
tres o cuatro dias que permanecié
entre nosotros, y no recibi6 a par-

S. E. el sefior canciller del Brasil doctor F. C. de San Tiago Dantas,
el sehor embajador del pais hermano, D. A. Boulitreau Fragoso, y

el doctor César C. Carman,
durante la entrevis

residente del Automévil Club Argentine,
concedida por el primero especialmente

a nuestra revista “AUTOCLUB", el 15 de noviembre ultimo.

nas de calidad que lo rodean ys
ademés, del valor de ciertas cir-
cunstancias que, de pronto, hacen
viable la excepci6n.

Tal fue el caso cuando, alrede-

ticulares ni a los periodistas, sino
a su llegada y en las contadas
Dportunigades establecidas con
anticipacién. Pero el esquema se
abrié generosamente ante la soli-



citud del presidente del Automovil
Club Argentino, doctor César C.
Carman, quien deseaba entrevis-
tar al ilustre hombre de Estado
en aquel caricter y en representa-
cién de la revista “AUTOCLUB".
La audiencia fue inmediatamente
concedida. Naturalmente, debe
mencionarse que no fueron ajenos
a este resultado el sefior embaja-
dor del Brasil, don A. Boulitreau
Fragoso, ejemplo de amabilidad y
cortesfa, y el sefior agregado cul-
tural y primer secretario de la em-
bajada, don Helio Antonio Scara-
botolo, ejemplo de cortesia y ama-
bilidad.

El interés fundamental de la en-
trevista estaba centrado en un pro-
blema especifico, que si, claro, no
afecta en su esencia a las relacio-
nes argentino-brasilefias, preocupa
ciertamente & muchisimos argen-
tinos y a muchisimos brasilefios,
con y sin representacion oficial,
que desearfan ver abiertas de par
en par las fronteras que nos unen
para poder visitarnos de casa a
casa sin traba alguna: es el ya fa-
moso problema —“vexata quaes-
tio”— d[; las dificultades para el in-
greso de automéviles de la Argen-
tina al Brasil, que pesa enojosa-
mente sobre los planes de los tu-
ristas desde hace unos tres o cua-
tro afios, cuando el gobierno de
Rio de Janeiro —hoy de Brasilia—
adopté medidas que précticamente
interrumpieron la corriente del tu-
rismo automovilistico hacia aquel

pais.

El planteo del tema al canciller
brasilefio se presentaba simplifi-
cado, por lo demis, gracias al co-
nocimiento anticipado —y un tanto
confidencial, digamos—, de que el
sefior embajador Boulitreau Fra-
goso habfa elevado una medulosa
nota a su gobierno, en la que
guntualizaba todos los términos

e la cuestion con amplio y cor-
dial espiritu, sefialando al mismo
tiempo los grandes perjuicios ma-
teriales que la situacién existente
creaba al Brasil, precisamente. En
definitiva, de esta nota se despren-
dia que la solucién estaba en ma-
nos de las autoridades de ese pats,
justamente porque eran las res-
ponsables de las restricciones im-
perantes. La Argentina no tenia
responsabilidad alguna en ello.

El doctor San Tiago Dantas lo
sabfa también, por supuesto, y no

oculté su opinién, acorde con la
del embajador. Pero cuando el
doctor Carman plante6 concreta-

mente la cuestion, es decir, cuando’

expuso al canciller las preocupa-
ciones del Automévil Club Argen-
tino y sugiri6, de paso, las mas
rapidas y simples medidas que po-
drian resolver el problema, el en-
trevistado ~—tacto, fineza y ponde-
racién de juicio— contesto, con su
caracteristica suavidad:

~La Argentina y el Brasil tienen
diversos problemas comunes, y
también tienen para éstos, comu-
nes soluciones. Nos entendemos

ectamente. Este es también el
caso que usted comenta: las justas
facilidades para el transito de au-
tomovilistas argentinos al Brasil.
Le estamos dedicando una aten-
cién preferente y minuciosa. Pero
en este momento hemos abordado
con el gobierno de su pais, en pri-
mer lugar, otros asuntos que de-
mandan una urgente decisién,
como ya ha informado la prensa
en general. El asunto del turismo
en automovil esté siendo tratado,
ademés, directamente por nuestro
embajador, que tiene del mismo
un Egerfecto conocimiento.
doctor Carman presenté la
cuestién desde otro dngulo. El te-
ma merecia una definicién, porque
implica grandes ventajas y posibi-
lidades para ambos paises, si es
resuelto con criterio amplio y sin
demora. El doctor Dantas parti-
cipaba de este criterio.

_Hemos acordado con el go-
bierno argentino una medida im-
portante de procedimiento, que se-
r4 til y eficaz, asf lo espero, para
resolver todos los problemas. He-
mos convenido en la creacién de
una especie de comisién mixta per-
manente, que actuard ininterrum-
pidamente, aunque en niveles di-
versos pero concordantes en los
objetivos finales. De nuestra parte
actuardn en la misma un secreta-
rio de embajada, el ministro conse-
jero de la misién y el sefior emba-
jador, en ese orden; por parte del
gobierno argentino intervendran,
sucesivamente, el jefe del Depar-
tamento de la América del Sur de
la cancilleria, el subsecretario del
Ministerio de Relaciones Exterio-
res y el ministro, respectivamente.
En fin, dos veces For afio, en prin-
cipio, se reunirén los cancilleres de
ambos paises para adoptar las de-

cisiones definitivas sobre los temas
estudiados y preparados en los ni-
veles anteriores. De este modo, las
soluciones serfan précticas y opor-
tunas. Esta técnica, un tanto nove-
dosa, debe dar buenos resultados
para ambas partes. En cuanto a la
cuestién que especialmente le in-
teresa, seiior presidente, no ha de
tardar en reS(Sverse.

El embajador, sefior Boulitreau
Fragoso, (1ue cordialmente parti-
cipaba en la entrevista, asintio con
palabra elocuente y optimista a las
Erevisiones de su canciller. El pro-

lema del tyrismo en automévil al
Brasil serd satisfactoriamente re-
suelto antes de mucho, para bien
de todos.

Al despedirnos, el ministro y el
embajador refuerzan significativa-
mente esa impresion con expresio-
nes inéquivocas. Y el primer se-
cretario de la embajada, sefior Sca-
rabotolo, agrega, al darnos la
mano:

—Esto va bien, muy bien,

Y le agradecemos la sintesis y el
tono.

T 1 S e L
MEJORAS EN LA i
PRESENTACION v
DE LAS :
PROXIMAS

} EDICIONES DE

| “AUTOCLUB"

Por razén de tiempo y de- |
" bido a los dificultades para
el abastecimiento de papel es- 1
pecial en la ploza local, no
nos ha sido posible publicar
" los primeras ediciones de
*j “AUTOCLUB” con la presen- |
| tacién material deseada por
[1 las autoridades del A. C. A.
| Pero estos inconvenientes ya ©
" han sido superados, habién-
dose contratado la importa- |
cién de papel de alta calidad,
| que emplearemos a partir del
E nimero 3 de la revista. %

i
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Historia de Bocinas

El automovilista que advierte ave-
riada la de su coche se dirige a un
taller modelo, cuya puerta ests ce-
rrada y Juce un llamativo cartel:
“Toque y entre. Esta puerta se abre
al tocar la bocina”. La serpiente
tecnolégica mordiéndose la cola.

Un agente del trdnsito detiene a un
conductor “para infraccionarle”, co-
mo se dice en las pelfculas de televi-
sién. El conductor ha hecho sonar,
leve, timidamente, la méds débil voz
de su coche. Cumplida su misién, el
agente se aleja en su "motocicleta,
quel estremece de ruidos histéricos la
calle.

p—
=]
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ESCRIBE

MARIANO PERLA

para " Autoclub”’
(Hlustraciones de Borabia)

Equidiste

En Paris se ha construido una cé-
mara en la cual se obtiene el sikencjo
absoluto. Dentro de ella, un conejo
enloquece en pocos segundos. Entre
este extremo y las ondas supersono-
ras, que también matan, estén el
didlogo socrético y el adagio de la
Novena Sinfonia. Entre la nada vy la
furia, el sentido comtn y la belleza.
El problema consiste en saber equi-
distar,

El Nifio que se crefa Miquina

En una clinica vienesa ha sido
atendido un nifio que padecfa 1a lo-
curda de creerse mdquina; semejante,
pero més triste, a la del licenciado
que se crefa de puro vidrio. Los mé-
dicos estimaron que era un deseo
subconsciente de no ser humano, y
aconsejaron el amor como dnica te-
rapia eficaz: consejo religiosamente
sablo, contra muna enfermedad de
nuestro tiempo.

Sin Pausa y sin Prisa

Muere més gente por aecidentes
que por enfermedad. De los cinco a
los catorce afios, la mitad de los vi-
vientes. De los 45 a los 64, la cifra
decrece satisfactoriamente. En gene-
ral, muere un hombre, una mujer o
un nifio, victima de un accidente de
trinsito cada minuto y medio. Y un
dato sorprendente: a veloctdades com-
prendidas entre los 60 ¥ los 110 kilé-
metros por hora es menor el niime-
ro de accidentes que a velocidades
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menores o mayores, El *ideal” técni-
co automovilistico-social debe estar,
pues, representado por un hombre de
47 conduciendo su coche a ochenta
por hora. Sélo falta saber hacia dén-
de conviene que vaya.

Luces

Los japoneses han inventado un
nuevo método para pescar. Una red
abierta contiene una serie de luces
que atrae a los peces Cada una de
estas ldmparas va apagdndose tan
pronto como se aproxima la victima,
la cual nada entonces hasta la luz
inmediata, toflavia encendida. Al apa-
garse la dltima, se cierra la red. Mé-
todo kafkiano, simbolismo perfecto.
Pero, ;no habrd que desconfiar de
las luces del ingenio nihilista? Recor-
demios el viejo pesecador de Heming-
way y digamos: asf.

Euclides

Se ha publicado el libro que con-
tiene las reformas a la ensefianza de
la Matemética establecida por un
congreso de especialistas reunido ha-
ce dos afios en Francia por iniciati-
va de la Organizacién de Coopera-
cién Econémica Europea. Consecuen-
cia: Euclides ha muerto. Queda en la
historia, respetable y glorioso, como
Isaac Newton. Pero serdn pocos los
profesores que vayan a su entierro.
Cuesta menos aceptar los esquimi-
tas seudo-revolucionarios de cardcter
“social” que una verdadera y decisi-
va revolucién cientifica. Renegar de
la sabiduria propia es tan dificil co-

mo desprenderse de la propiedad pri-
vada. Y hasta hay gentes que creen,
con una candidez emocionante, que,
en efecto, en 1980 habri alcanzado la
Utopia un régimen que, en cuanto a
la ciencia, se niega tozudamente a
avanzar desde los postulados validos
hace muchas décadas: reflejos de
Pavlov, teoria de la plusvalia, teorfa
de la evoluci6n, ete. La técnica que
crea los cohetes y los sateloides es,
pues, hasta cierto punto, y paradéji-
camente, algo iletrada, acientifica.
Llegard a la Luna, pero no descar-
tard a Euclides hasta que no crea
conveniente descubrir que fue trots-
kista. Terca y vieja cuestién: la Cien-
cia y el Dogma.

La Zanja

El suelo de la avenida ha sufrido
un pequefio deterioro. Apenas un
agujero en el asfalto: veinte centi-
metros de didmetro, cuatro o cinco de
profundidad. El paso de los vehfcu-
los ha ido limando los bordes de la
herida mineral de la calle, como dice
un poeta pedestre que la contempla
desde la acera. Ya es una zanja que
se extiende cada dia, como la vegeta-
cién silvestre en los caminos tropi-
cales.La reaccién de los automovilis-
tas, sibita o tardia, serena o furiosa,
sirve de experiencia psicolégica y
‘alimenta la mayor productividad de
los talleres mecénicos. Un par de ho-
ras de trabajo de dos o tres hombres
hubieran ahorrado algunas decenas de
miles. La zanja es la traduccién mu-
nicipal de un “sélvese quien pueda”
social,

Desagradable Conclusién

El profesor José R. M. Delgado,
de la Universidad de Yale, lleva diez




afios trabajando con un método de
érdenes electrénicas que influyen en
la conducta de los seres vivientes.
Con un mecanismo semejante al de
la televisién hace llegar esas 6rdenes
al cerebro. Durante diez afios expe-
riments con animales y logré notables
resultados. Ahora trabaja con en-
fermos mentales, a los cuales induce
al temor, a la alegria, ete. Trata,
naturalmente, de cooperar & su cura-
¢ién. Su informe & la Academia de
Ciencias de Nueva York afirma que
su trabajo “parece apoyar la desa-
gradable conclusién de que la loco-
mocién, emocién y conducta del in-
dividuo podrian ser dirigidas por im-
pulsos eléctricos, y que acaso sera
posible gobernar al hombre y a los
animales por medio de botones, como
si fueran “robots”. Noticia aterra-
dora, pero algo tardia. Se hacia ya,
aunque sin electrénica.

Es ¢l Momento

En el mundo de hoy —dice la
UNESCO— el caudal cientifico se
duplica cada diez afios, y afiade que,
de todos los cientificos que ha habido
en el mundo a lo largo de los si-
glos, el noventa por ciento vive aec-

tualmente. De modo que ha llegado el
momento de recuperat ®] tiempo per-
dido. No volveremos a tardar dos mil
afios en “descubrir’” el atomo.

Paradoja de las Europas

Hay dos Europas, como casi todo
el mundo sabe (el “casi” deja apar-
te a los adictos a la tercera y a la
cuarta posicién). Las dos tienen su
punto débil. El de la Europa occiden-
tal es la facilidad; el de la oriental,
la pobreza. A pesar de los gastos
bélicos —el mundo gasta catorce mi-
llones de délares por hora en arma-
mentos—, el europeo occidental estd
rodeado de asequibles comodidades ¥y
renovadas delicias. El europeo del
este, en cambio, vive mal, come mal,
gse viste mal. Entre la facilidad y la
pobreza se alza una barrera traduci-
da pricticamente en alambre espino-
so y en muros, Por primera vezi en
la historia, existe una muralla de la
China destinada, no a impedir que
los ajenos entren, sino que los pro-
pios salgan. Pero el europeo de
aquende la barrera no tiene fe; sélo
una minoria confia en un porvenir
humano y libre, servido por la téc-
nica, mas no esclavo de ella. E1 Este

ecree. Por lo menos, consume una es-
pecie de entusiasmo narcético. Los
éxitos “cientificos” consuelan de la
miseria: no comeremos, pero volamos.
No tenemos nada, pero tendremos la
Luna. Los esclavos contemporineos
son informados sobre el destino de
las pirdmides que ellos construyen;
y por lo demés, los escépticos van
a Siberia. Tode lo cual revela la
quiebra de los 1ltimas profecias.
Aquéllos que tendrian que estar ham-
brientos en el limite de la explota-

cibn capitalista, corren un riesgo muy
distinto: el de ser atrapados por el
hedonismo. Y aquellos otros que fue-
ron salvados de la plusvalia y esta-
ban predestinados a la libertad, se
consuelan con el “escapismo” nacio-
nalista o suefian con sus Gagarin y
sus Titov. O bien escapan al oeste
del paraiso, cuando pueden burlar la
consigna: “Salvémosles de salvarse”.
Los no materialistas se resignan
gracias a las riquezas materiales.
Los materialistas, con la magia.

BANCO DE GALICIA

CORRESPONSALES
EN TODO EL PAIS
Y EN EL EXTERIOR

y

BUENOS AIRES

CON 27 SUCURSALES
FUNDADO EN 1905

CHEQUES de VIAJERO

EN MONEDA NACIONAL

CANGALLO 415/29
Tel. 46 - 0271 y 0281

y SUCURSALES

nu@j 41




EL turismo es una actividad
noble, que favorece el cono-
cimiento de los pafses v es importan-
te fuente productora de divisas. Pero
se le debe hacer un grave reproche v
€s que, entre el tipo de turista que
ha creado, existe ese espécimen que
se llama “el hombre que estuvo en
Europa”. Es decir, el hombre que
estuvo en Parfs, porque para varias
generaciones de argentinos, Europa
es Parfs. Y entre los que no estuvie-
ron nunca en Paris, hay una tenden-
cia a admirar a aquellos otros que
8i estuvieron, como si hubieran reci-
b:do.una condecoracién o un diploma
en viajes.

—Hoy viene a comer Ramirez, que
acaba de llegar de Europa.,.. Fija-
te que ha estado viviendo en Pa-
risl... —dice la sefiora. Y el se-
fior que replica:

—Bueno. . ., viviendo, viviendo- . :
No tanto como viviendo. .. Apenas
tres semanas. ..

—iNosotros no hemos estado ni
una!

—iCémo vamos a estar, si nunca
hemos salido de Buenos Aires!, , .
Y querés que te diga una cosa?:
inunca he sentido la necesidad de ir
a Europa!.., ;Si aqui hay de to-
do!... Me decia el gerente de la fa-
brica, que no hay nada en Paris que
no tengamos aqui. ..

—Sin embargo —corrige la seiio-
Ta—, en su \ltimo viaje se trajo una
francesa,

4 nuB”ﬂ

aquello... jLas cosas que habrd
visto!

Ramirez hace un gesto de asenti-
miento.

—Imaginese... Aquello es muy
distinto... Me resulta dificil habi-
tuarme a la vida aqui... “Ce n’'est
pas facile”.

—iComo dice?

—Digo que no es facil. Los fran-
ceses dicen que ho es facil, cuando
quieren decir que es dificil. Ellos no
dicen que una cosa es dificil, sino
que no es facil.

—1Qué interesante!. ..

—; Qué mas vio, Ramirez?

—Nada. Que es un gran pafs. Su-
percivilizado. Por ejemplo, el “me-
tré”, digo, el subte... Los vagones
estan pintados de colorado y de ver-
de, no como acé, que son amurillos...
Y los uniformes de los guardas. . .,
ino se puede comparar! Por algo le
dicen la Ciudad Luz.

—i Son uniformes luminosos?

—No... jPero es otra cosal... ;Y
la comida!

—¢Es muy distinta?

—Vea, por ejemplo... Nosotros
¢reemos que aquf comemos carne muy
buena, ;no?

—jPor supuesto!

—"“1 Absolument!" Digo, de ningin

RADIOGRAFIL;:

POR EMILIO VILLALBA WELSH

—La trajo de institutriz..., para
los chicos. ..

—jPero si es soltero!

—Para los chicos de su cufiada. ..

Y entonces hace su entrada Rami-
rez, el hombre que estuvo en Europa.
Ramirez supone ingenuamente que el
hecho de haber comprado alguna co-
sa personalmente, en el extranjero,
le confiere una especie de aureola.
Se jacta de que la corbata la comprd
en Paris, la camisa en Roma, el saco
“sport” en Loadres, los zapatos en
Viena, el piloto en Barcelona, y el
encendedor en el avién. Y como es
natural, saluda con aplomado aire de
superioridad.

—iQué bien se le ve, Ramirez!
(Cbémo le ha ido?

—“Trés bien"”, digo, muy bien. ..
(Y ustedes?

—Aqui andamos... jConoce usted
al novio de Susana? .

—“Enchanté”. Digo, mucho gusto.

—;Un vermut? —ofrece la sefio-
ra. Y Ramirez, displicente:

—No gracias. Prefiero un vinito

blanco... Usted sabe: en Parfs, no
se sirven cécteles... Vino seco 0
champagne..,, es el tWinico aperiti-
YO.

—'buente algo, ché, cuente ¢é6mo es

lustreciones de BOROBIO

modo. La carne de alli, es carne blan-
ca, tierna, de ternera mamona...,
{parece pollo!

—A mi me gusta que la carne ten-
ga gusto a carne y no a pollo —
arriesga el novio de Susana. Ramirez
lo mira con lastima:

—Es que usted no es “gourmet”. . .

—Vio la torre Eiffel?

—iPero mujer —interrumpe el
marido—, jeémo no la va a ver!

—Les diré —contesta Ramirez—,
esas cosas son para los turistas ame-

ricanos... Yo preferia las cosas ti-
picas..., la Sorbona..., el Louvre...
—La Universidad..., y el famoso

museo —explica el sefior a su mujer.

—No —dice Ramirez—, yo digo el
café de la Sorbona, en Saint-Ger-
main, y la tienda del Louvre... jUna
tienda mds grande que Gath y Cha-
ves!

—Ahora a mi me dicen gue el cli-
ma de Paris, ..

Ramirez interrumpe:

—iPero hidgame el favor! En Pa-
ris no se nota el clima. La mayor
parte del tiempo se la pasa uno en el
subte... ;Se puede recorrer toda la
ciudad, de punta a punta y en todas
direcciones, sin salir del subté! En
cambio, aqui...



—Pero la vida debe ser cara, ino?

—;Cara? Con plata argentina, si;
pero con plata francesa, no. Y como
alli sblo circula la plata francesa...
;Se imaginan, no?

—jCémo se habré divertido!

—Imaginese. No es como aqui. Aca,
si uno no va al cine, no hay nada
que hacer. A menos que vaya al Zoo-
légico. O al Boténico... Pero en Pa-
ris...,joh, la, la,!

—;Qué quiere decir eso?

__Asi dicen los franchutes cuando
algo es muy divertido. ..

—;Y qué fue usted a hacer a Pa-
ris, sefior? —inquiere el novio de
Susana.

A hacer una vida distinta. En
la Argentina no se puede vivir, che...

—Yo vivo muy bien.

—iCéallese! Ramirez tiene razén.
Debe ser muy diferente, jno es cier-
to? .

—4El dia y la noche! [Ah, los
grandes bulevares! “La rue de la
Paix”, el “Follies Bergére”... En
las calles no hay tranvias ni esos
cables eléctricos tan antiestéticos...

—Bueno, si no hay tranvias...,

JEL HOMBRE QUE.
ISTUVO R

claro que sobran los cables eléctri-
co8. ..

Ramirez no recoge la sutil obser-
vacién y continda:

—Recién cuando uno ha estado en
Europa, se da cuenta de qué poeca
cosa SOmos. . .

—iY la vida cultural?

—iPero, mi amigo! ;Usted cree
que en Paris le preocupa a alguien
la vida cultural? Eso se lo dejamos
a los franceses. .., porque los argen-
tinos no vamos a Paris a gue nos
ensefien nada..., jno?

£

—;Qué hacia verdaderamente Ra-
mirez en el tiempo que estuvo en
Paris? '

Pues, naturalmente, tomar mate y
escuchar con cara melancélica un
disco con un tango, en compafiia de
una nativa. Con los dltimos compa-
ses de “La Cumparsita”, queda en
éxtasis.

—Ves, Ivonne? [Eso es misical...
Anda, cebame otro mate, que asi me
sentiré en mi Buenos Aires gueri-
do... jPero no movés la bombilla,
barbara! ;Te crees que estds hacien-

j
A
Y

do mazamorra?... jEstas franchu-
tas no se van a civilizar nuncal...

—*“Mais, mon chéri...”

—Esta bien: te perdono... Me
doy cuenta que vivis en un pais don-
de no saben apreciar las buenas co-
sas. ..

—;Buenos Aires es mejor que Pa-
ris? —pregunta la francesa.

—iLa pregunta! Alli no es como
aqui, que los taxis, por ejemplo, son
un cascajo de la primera guerra...
Los taxis portefios son coches nue-
vos, grandotes, norteamericanos. . .,
jy baratisimos! Aqui son un robo:
quinientos francos para ir del Louv-
re a I'Etoile!... {Haceme el favor!

— Podés ir en “métro”, por veinte

francos. ..

—iHaceme el favor! El subte de
ustedes es del tiempo de la navega-
cién a vela,., Viejo..., sucio...,
pintado de colorado y verde. .. Tenés
que ver el subte de Buenos Aires...,
limpiecito. .., pintado de color cre-
ma..., v las estaciones, con cuadros
de todos los colores... jDe un lujo
barbaro! Y el viaje cuesta tres pe-
S08. . .

TR

—4Y por qué viniste aqui, enton-
ces?

—Cosas que uno tiene, Para com-
parar. Y me doy cuenta que estin
atrasadisimos. Por ejemplo: la comi-
da... [ Me vas a comparar esa carne
blarica, anémica, que parece pollo,
con un buen bife de chorizo de los
nuestros?... Decime: jno hay parri-
lladas en Paris?

—¢ Parrillada? “Connais pas...”

—1Qué van a conocer! |'Y pensar
que ya me vine a Paris, creyendo
que era una ciudad divertida!

—Pero, “mon amour”: Paris es
divertido. . .

—Sali. Aparte de ir al cine o a
un café. .., jqué hay de diferente?

—Estéan los museos. .. Versailles...,
las “boites”..., los teatros...

—No voy a los museos en mi
pais..., y voy a perder el tiempo
yendo aqui... En cuanto a Versai-
lles, no es mejor que Palermo...,
salvo la edificacién, claro estd. jAh,
cuéinto daria, Ivonne, por estar en
Corrientes y Esmeralda!

—jCorrientes y Esmeralda?
“Qu’est que c'est ¢a”

— E1 ombligo del mundo, che!

RORA
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transito es lo que la gente llama tréfico.

Porque no se concibe que nadie transite

8i no es para traficar. Hay dos especies de
trinsito, seglin se ande a pie o en vehiculo; se
puede pertenecer a una u otra. Con sélo considerar
a los de la otra “brutos” o “animales”, o dedicarles
cualquier otro noble calificativo —de los que
constituyen la noble dialéctica del transito. —. Am-
bos bandos pueden unirse fraternalmente para
calificar al agente del transito. El agente de tran-
sito es el super-yo de la colectividad transetnte.

I

Se denomina agente de trdnsito a un joven que
consigue pasarse el tiempo de la conseripeién su-
bido a una garita esquinera. Los seméaforos son el
agente de transito en forma de robot. Sirven para
que los transelintes crean que son autométicos y
los cacen los zorros grises que estédn escondidos al
acecho. Se llama zorros grises al subconsciente
del trénsito.

yEL TRANSITO!

POR

P da Macram

(Ilustraciones de J. C. Villegas)

II

La funci6n del zorro gris
consiste en poner en mar-
cha el sistema bésico de
las instituciones —la in-
fluencia —. En el transito,
el que comete una infrac-
cién es un vivo, el que pa-
ga la multa un zonzo, el
zorro gris es el puente que
los separa. Eso era antes
de la gria. La gria es el
brazo de acero de las ins-
tituciones municipales, la
palanca de Arquimedes que
ha levantado la moral ur-
bana: “Dadme un punto de
apoyo y levantaré al mal
estacionado”. — Giralt. Un
“chapa blanca” es un mal estacionado por dere-
cho — que no hay griia sin excepci6n,

III

El dltimo problemg
del trangito son los
transistores. Consis-
ten en un gistema ma-
ravilloso de molestar
al vecino sin necesi-
dad de corriente eléc-
trica. Lo llevan a
cuestas esas nifias
que cruzan las pier-
nas como 8i bailaran
‘el “rock and roll”, y
congsiguen lavarse el
cabello dejéndolo co-
mo si lo tuvieran su-
¢io. Se denomina nue-
va ola a una ola de
ruido, cuyos compo-
nentes llevan el pelo
como si recién salie-
ran del mar.




Los problemas del transito son faciles de arre-
glar. Lo que pasa es que el Intendente no quiere
oir al publico. Los conductores opinan que hay que
suprimir a los peatones — y tienen razén —. Todo
peatén es un sobreviviente, es decir, un fantasma,
y el seméforo una luz mala. Los peatones dicen
que hay que suprimir los vehiculos, y tienen razon.
En el campo no hay vehiculos, y no suceden acci-
dentes; y hay tipos que quieren motorizar el cam-
po. Creo que bastaria con mandar allf los tranvias,
Un tranvia es una polilla fésil.

A4

Yo creo que hay que suprimir la Direccién de
Trénsito.

SE INAUGURARA EN MAR DEL
PLATA UNA PISTA DE KARTING

E L sabado 2 de diciembre, a las 18,30, se inau-

gurara en Camet el Kartodromo Marinelli, en
la pista de Karting Camet, con la concurrencia de
autoridades nacionales, provinciales y municipales
y personalidades del deporte automotor, La pista
a inaugurarse serd una de las mas importantes de
América del Sur, y durante la temporada veranie-
ga se desarrollardn diversas competencias.

AUTOMOTORA |
DEL PLATA S.R.L.

CONCESIONARIOS (oficiales)

AUTOMOVILES |
FIAT y
CISITALIA

VEHICULOS
INDUSTRIALES

FURGON COMERCIAL

ENTREGAS RAPIDAS |

VENTA DE REPUESTOS |
SERVICIO AUTORIZADO |

AVENIDA MAIPU 1760 - Vte. LOPEZ
T.E. 791 -7133 Y 191 - 7311




Introduccion al Ciclo
Patagénico

afios, bastante antes de que
W supiésemos que a través Lllel
mapa de la geografia argentina
también corria, en alguna parte,
un llamado paralelo 42, los publi-
cistas, estadigrafos y estudiosos del
pais, en general, habian descul?ier-
to una zona extensa pero mas o
menos piadosamente olvidada en
la literatura politica de mayor re-
sonancia, que se llamaba genérica-

:B ESDE hace ya unos cuantos
k ;

mente “la Patagonia”, La Patago-
nia argentina, por supuesto. Pero
muy pocos hombres de Estado hi-
cieron caso de ese descubrimiento
sorprendente, pese a algunos ele-
mentos de juicio que no se podian
pasar por alto, como ese algo muy
ponderable que se llama petréleo,
y el abundante oro blanco que ta-
piza los desiertos surefios con los
vellones de innumerables majadas
de ovejas, y la nomenclatura un
tanto fantastica que jalona la fan-
tastica costa deﬂ sur argentino:
Puerto Madryn, Comodoro (el

“comodoro” por antonomasia: Ri-
vadavia), San Julidn, Rio Gallegos
y, claro, Ushuaia, un poco perdida
en la leyenda de su tradicién peni-
tenciaria. Eso era todo, y lo fue
durante muchos afios, durante lar-
gas décadas. ¢Patagonia? jAh!, si...

Las Cuatro Estrellas Nuevas

Pero de pronto, casi inadvertida-
mente, la olvidada y despreocupa-
damente compadecida Patagonia
se vino a Buenos Aires. Sin cui-
darse de presentar su tarjeta de

lagla,M2lagonia

desde BUENOS AIRES

le hablan

En una entrevista exclusiva para “AUTOCLUB~,
habla el presidente de la Empresa Nacional

de Telecomunicaciones, don Mario R. Aubone,
sobre el plan de trabajos para las

provincias del Sur Argentine,

Version de JAMES MANGOLD
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El presidente de la Empresa Nacional de
Telecomunicaciones, don Mario R. Auhone.




La foto llustra un peguehe, pero muy sig
de White Oak, en el Estade de Maryland,

plblico. Para no alterar la paz del pajarite,

nificative suceso acaecide en la localidad
Estados Unidos. Un “peche celorade” decidié
construir su nide sebre el aparato telefénico, dentro de una cabina de use

la administracién local de Ia

Empresa Bell de Teléfonos, ripidamente instalé otro teléfono, cerca del anterior.
El avecilla no fue turbada, con gran aprobacién de los ciudadanes, y el
servicio continué con la hahitual eficiencia, Confiamos en que, antes de mucho,

| de Telecomuni

nuestra Empresa N

estaré en situacién de reselver del

misme mode agradable pequefhas emergencias comeo la relatada.

visita, se colé un dia por una puer-
ta descuidada de los gabinetes ofi-
crales, del Parlamento, de las re-
dacciones de los periddicos, de los
despachos de los empresarios, y
dijo simplemente: He venido por-
que soy, y porque soy algo impor-
tante para el pais, para el porvenir
de la Nacion. He venido a recor-
darles que existo, que soy la Pa-
tagonia Argentina.

Las gentes, grandes y chicas,
asediadas por esa repentina e ines-
perada aparicién, se sorprendieron
primero, quizds no muy agrada-
blemente. Pero la vida tiene sus

azares sus misterios. Cuando,
con el desaprensivo gesto de ruti-
na, se disponian a despedir al visi-
tante con sonrisa bien dibujada
Eem glacial, como suelen hacer los

ombres importantes ante quienes
se acercan con la pretensién absur-
da de sugerirles o ensefiarles algo,
se dieron cuenta de que “esa Pa-
tagonia” tenfa algo, un no sé

ué. .., y trafa también algo en la
altriquera. Y abrieron tamafios
ojos. Y se decidieron a escuchar, y
asi nacieron en la Patagonia Ar-
gentina cuatro magnificas provin-
cias. Pujantes, tesoneras, esforza-

das. Cuatro estrellas que estén bri-
llando cada vez con mas intenso
fulgor en el cielo de la patria.
Cuatro viveros de hombres sufri-
dos, indomables y creadores, sobre
el dilatado escenario surefio, que
ya no es un desierto, sino fébrica
y taller: un emporio de riqueza
que se agiganta al paso de cada
jornada. Empez6 a borrarse en el
mapa el pertil policiaco del famo-
S0 gr ominoso paralelo, para que
la Patagonia pudiera integrarse al
concierto de la Nacién. Porque,
aunque haya quien aiin no lo se-
ga cabalmente, la Patagonia tam-
ién es argentina.

Las comunicaciones y
el porvenir

¢Y qué nos pide?, ¢gqué pide al
pais esa asombrosa Patagonia? No
mucho; muy poca cosa, en reali-
dad: que le ayuden a construir
escuelas y caminos, y que le den
comunicaciones. Todo lo demas lo
haré sola, por si misma y lo dard
al pafs como un obsequio. Rique-
za, industria, minerales y belleza.
Belleza incomparable. Pero, es cla-
ro, hay que poner todo esto que

_esté alli, al alcance de la Nacién.

Caminos y comunicaciones. Asi se
hard més generosa y amplia y uni-
versal y argentina la industria; y
asi se abrira esa belleza que ate-
sora para todo el mundo. Asi cre-
cerd el turismo, llave maestra del
desarrollo. Asi la Patagonia se acer-
card a Buenos Aires y a Tucumén
y a Nueva York y a Europa .Cami-
nos y comunicaciones. Los hom-
bres que viven en el cinturén me-
tropolitano tardaron en recoger el
hilo de la huella histérica. Pero lo
hicieron, al fin. Se estin constru-
yendo ahora o se construirin en
los meses préximos, centenares, mi-
llares de kilémetros de caminos pa-
vimentados, que cruzarén el Sur
de extremo a extremo, de la cor-
dillera al Atldntico, desde el Rio
Colorado hasta el estrecho. La
gente viajard sobre rutas tirmes y
seguras. ¢Seguras? ¢Y las comuni-
caciones?

Aparece la E. N. de Tel. en
el escenario

Hoy, a esta altura del siglo, cuan-

do se dice “comunicaciones” se ha-

bla del teléfono especialmente,

o de radiocomunicaciones al al-

cance del hombre comin, de to-
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do el mundo. El telégrafo ocupa
otro plano; quizas esté mds vincu-
lado a la ferrovia que a la voz hu-
mana, por supuesto. Y la voz hu-
mana es lo que realmente cuenta
e importa, porque, dentro del te-
ma que nos ocupa, tiene ventajas
insuperables, entre ellas, porque
llega instantineamente y porque
sirve para decir: “estoy muy bien,

acias”, que es lo mejor que un

ombre puede contestar a la pre-
gunta de otro.

Pues bien, ¢como andan los pla-
nes para dotar de comunicaciones
a la Patagonia? Nadie podria res-
ponder mejor a este interrogante

ue el hombre que tiene la res-
ponsabilidad directa de ejecutar
tales planes, si existen: el sefior
Mario R. Aubone, presidente de la
Empresa Nacional de Telecomuni-
caciones.

La respuesta del
Sr. Aubone

¢Y tiene realmente esa empresa
nacional planes concretos ]])ara re-
solver el problema? Valia la pena
de averiguarlo, y nosotros, en re-

resentaciéon de los lectores de
“AUTOCLUB” —automovilistas
reales y regulares y turistas poten-
ciales todos—, fuimos a abordar al
senor Aubone para recabarle una
respuesta. Debia haber una res-
guesta para la curiosidad inquieta

el pais. Y, efectivamente, el se-
fior Aubone la tenia y nos la ofre-
ci6 amplia y generosamente.

Planes en ejecucion

Si, la Empresa Nacional de Te-
lecomunicaciones, empujada por
su dindmico presidente, tiene un
vasto plan de obras de telecomu-
nicaciones. Mas que esto: el plan
estd ya en ejecucién. Cosas con-
cretas. Hechos y realizaciones,

—Para “dar servicio” a la zona
patagonica (para la Empresa Na-
cional de Telecomunicaciones la
Patagonia es una “zona” del pais,
y quizds este concepto sea afortu-
nado para el porvenir de la Repu-
blica, en esta materia) —nos dice—,
respondiendo al poderoso desa-
rrollo que se estd manifestando en
la misma, se ha encarado concre-
tamente la ejecucién de trabajos
de gran envergadura y largo al-
cance. No podria ser de otro mo-
do —agrega—, si se tienen en

54%

cuenta las grandes distancias a cu-
brir y las inversiones que exige un
plan orgénico como el que hemos
estudiado y estamos poniendo en
marcha, destinado a interconectar
los centros de la Patagonia con la
red nacional.

Todo esto nos fue dicho pausa-
damente, pero sin solemnidad, co-
mo quien leyese un balance con-
table carente de mayor trascen-
dencia; pero habia firmeza en el
tono y una profunda resonancia de
optimismo y decision en la voz.
Sin embargo, desconfiado como
debe serlo, poco o mucho, todo
periodista de oficio que se estima,
sugerimos una duda como la cosa
mas natural del mundo (¢no dijo
alguien que este nuestro hermoso
pais es el inventor del “mafana o
pasado”?):

—El plan es importante y her-
moso; pero, dpara cuando...?

El continente amable del sefior
Aubone no permite sospechar ni
la energia ni la velocidad de la
respuesta:

—Ahora mismo, amigo. Hoy. Es-
tamos ya en plena realizacién, y
a medida que transcurran los me-
ses venideros, el esquema se ira
integrando.

Ignoramos de qué manera el
asesor del presidente de Teleco-
municaciones, don Ricardo O. Ce-
tera, adiviné que su presencia po-
dria ser util. Lo fue. El sefior Au-
bone reclamé una planilla y nos la
entregé, diciendo:

—Estos trabajos estin en ejecu-
cién en estos momentos, y éstos y
otros servirdn para completar el
plan, Ahora bien, lp importante es
que este plan en marcha, extenso
y ambicioso, debera estar comple-
tado en 1963. Le ruego que exa-
mine estas paginas. No reflejan
fantasias ni buenos propésitos pa-
ra pasado maiana. Es una tarea
minuciosamente estudiada y pro-
gramada y que estd en marcha, lo
repito. A fines de 1963, todos los
centros importantes o de relativa
significacién, diseminados sobre
el amplio escenario patagénico, es-
tardn intercomunicados y conecta-
dos, ademds, con la red nacional
general.

—c:Todo lo hara la nacion?

—Lo hard la Empresa Nacional
de Telecomunicaciones, en apoyo

al plan de desarrollo que ha inicia-
do y estd ejecutando con visibles
resultados el excelentisimo presi-
dente de la Nacién.

Esto merece una aclaracién: es-
ta empresa no percibe del erario
nacional ninguna contribucién; to.
do lo que hace es el resultado de
su propio esfuerzo econémico y
asf lo seguird haciendo para dotar
a la Nacién de los medios de co-
municaciones que reclama su cre-
ciente evolucién.

Haré todo lo que corresponde y
puede hacer; pero estamos estimu-
lando también la formacién de
cooperativas telefénicas locales, si-
guiendo el ejemplo de los Estados
Unidos, donde existen mas de
4.500 organismos de este tipo. Les
ofreceremos las mayores facilida-
des y la mds amplia colaboracién
para que esta politica que hemos
iniciado tenga mucho éxito y sea
muy beneficiosa.

Una primicia
informativa absoluta

Ya sabemos algo importante: Ju
Empresa Nacional de Telecomuni-
caciones ha puesto sus ojos y sus
manos, sus propositos y su accion,
en el territorio de la Patagonia
argentina. El paralelo 42 dejard
de existir, desde el punto de vista
de las comunicaciones. Podemos
alegrarnos como argentinos y de-
bemos felicitar al activo presiden-
te de la empresa, don Mariano R.
Aubone. Y, finalmente, para que
los lectores de “AUTOCLUB”
puedan hacerse con una nocién
exacta de lo que se estd haciendo
y serd hecho, pedimos una copia
de la ilustrativa planilla, para pu-
blicarla. _

—Por supuesto —nos dice Aubo-
ne—, la he hecho preparar para su
revista. Y dejo constancia que los
datos e informaciones que aqui le
entrego constituyen una primicia
absoluta.

—Muchas gracias.

Y al abandonar el despacho del
presidente de la Empresa Nacio-
nal de Telecomunicaciones, pensa-
mos que serfa bueno felicitar a los
sufridos y valerosos habitantes de
la Patagonia argentina. Su visita
de bace unos afios estd surtiendo
el deseable efecto.



DETALLES DE OBRAS EN
EJECUCION DE E. N. de Tel. EN LA
PATAGONIA Y PLANES INMEDIATOS

1. RUTA RIO COLORADO - PUERTO
MADRYN: Pricticamente terminada, Se
contempla la construccién de nueva pali-
zada en 4412 kilometros y reconstruccién
de T0 kildmetros, que permmitird nuevas fa-
cilidades entre: Rio Lolorado - Puerto Ma-
dryn (1), Rio @oloradé - San Antonio Oeste
(1), Rio Colorado - General Conesa (1), Rio
Colorado - Puerto Caminero Km. 72 (1),
General Conesa - S8an Antonip Oeste (1),
Puerto Caminero Km. 72 - Cina Cina (1)
Ban Antonio Oeste - Puerto Madryn (2}, San
Antonio Oeste - Sierra Grande (1), Sierra
Grande - Arroyo Verde (1), Arroyo Verde -
Puerto Madryn i1).

Con una inversion de § 64.558.000.— (Adi-
clones hrutas).

Estos trabajos permitirén la Incorporacién
A la red, durante el afio 1962, de las cabinas
plblicas correspondientes a las localidades
de General Conesa - Cina Cina - Puerto Ca-
minero Km. 72 y Slerra Grande.

Se prevé igualmente la Instalacién sobre
esta ruta de sistemas de Onda Portadora
entre: General Conesa - Bahia Blanca, 1 sis-
tema de canales; San Antonio Oeste - Bahia

Blanca, 1 de 3
Con una ipversién de $ 750.000.—

¥. RUTA RIO COLORADO - BAHIA
BLANCA: Proxima a finalizar, Consiste en
la reconstruccién y tendido de 3446 Km. de
alambre de cobre, con los siguientes circui-
tos: Rio Colorado - Médanos (5), Rio Co-
lorado - Bahia Blanca (2), Rfo Colorado -
Algarrobo (1),

Con una inversién de § 18.427.000.—

3. RUTA NEUQUEN - SAN CARLOS DE
BARILOCHE: Contempla la canstruccién de
683 Km., de palizada y reconstrucclén de
808 Km., ¥y tendido de los circuitos:
Neuguen - 8. C. de (Barlloche (1), Neuque -
Pllcaniveu (1), S, C. de Bariloche - Pilca-
niyeu (1), Neuguen - Zapala 11}, Nauguen -
Plaza Huincul 11,

Con una ipversion de § 142.274.300.—

Se prevé la instalacion de sistemas de
Onda Portadora entre:

San Carlos de Bariloche - Bahia Blanca,
1 sistema de 3 canales; San Carlos de Bari-
loche - Bahfa Blanca, 1 sistemn de 12 ca-
nales (1983); San Carlos de Bariloche - Neu-
que, | sistma de 3 canales (1963); San Car-
los de Bariloche - Ingenfero Jacobacei, 1
sistema de 3 canales 11963),

Con una inversion de § 18.035.000.—

4 RUTA COMODORO RIVADAVIA -
SAN CARLOS DE BARILOCHE: Recons-
trucelén de palizada telegrafica y telefonica
en 865 Km. y tendido de los sigulentes cir-
cl;ltn: en 219 Km.: Plicaniyeu - Las Bayas
(1), Las Bayas - Rorquinco (1), Rorguinco -
El Maitén (1), g

Con una inversién de § 10.302.000.—

Instalacién de sistemas de Onda Portadora
entre: 8an C. de Barlloche - Esquel, 1 siste-
ma de 1 via.

Con una Inversion de § 263.500.—

5. RUTA B. Blanca - Gral. Roca - Neu-
quén: Instalacién de sistemas de Onda Por.
tadora telefénicos sobre ruta existente entre:
Gral. Roca - Bahfa Blanca, 1 sistema de 3
canales; Gral. Roca - Neuquen, 1 sistema de

1 canal; Gral. Roca - Bahfa Blanca, 1 siste-
ma de 12 canales (1963); Gral. Roca - Villa
Regina, 1 sistema de 3 canales (1963); Gral.
Roca - Cipolletti, 2 sistemas de 1 canal
(1963); Gral. Roca - Neuquen, 1 sistema de
3 canales (1963); y sistemas de Onda Por-
tadora telegréficos entre: Gral. Roca - Bue-
nos Alres, 2 sistemas de 24 canales (1963);
Gral, Roca - Bahla Blanca, 1 sistema de 24
canales (1963).
Con una Inversién de § 12.938.700.—

8. RUTA MAQUINCHAO - 8. C. de BARI-
LOCHE: Construccién de nueva palizada en
224 Km. y tendido de 224 Km. de circuitos
metélicos, a efectuarse en el afio 1963,
entre Maquinchao - Ingenlero Jacobacci (1),
C. Onelli - Ingenlero Jacobacci (1), C. Onelll
- Comallo (1), Pllcaniyeu - Comallo (1},

Con ung inversién de § 30.200.000.—

7. RUTA RIO COLORADO - NEUQUEN:
Se contempla la habilitacién, en el afio
préximo, de cabinas publicas en Jullién
Romero, Fortin 1, Coronel Belisle, Darwin,
Chelfors, Pichimauida, Benjamin Zorrilla,

8. RUTA RAWSON - PTO. MADRYN -
DOLAVON: Trabajo préoximo a finalizar,
que iste en la t i6n de palizada
en 113,1 Km. y tendido de 4256 Km. de
circuitos.

9. RUTA RAWSON - COMODORO RIVA-
DAVIA: Trabajos a terminar en el afio pro-
ximo, de construccion de palizada de 380,2
Km. vy tendido de 772 Km. de circuitos.

Paralelamente con Is ampliacién de la
red interurbana. se han Incluldo en nuestro

plan de 5 aflos (1961/83, la Instalacién de’

equipos autométicos + manuales en las si-

guientes localidades

CHOELE-CHOEL: Se instalardn 500 lineas
de equipo automatico, a cuyo efecto se ha
encarado la construccién de un nuevo edi-
ficlo de 500 m®, & iniciarse a mediados del
afio préximo, con una inversion de pesos
6.724.000.—

CIPOLLETTI: Instalacién de una nueva
central manual de 600 lineas y ampliacidn
de la red externa, gue serd habllitada a
mediados de 1962, con una Inversién de
§ 4.055.800.—

RIO COLORADO: Nueva central automd-
tica de 200 lineas y posiciones de Larga
Distancia; ampliaciéon de la red externa a
habilitarse en el afio 1963, a cuyo efecto se
construird 'un edificio con superficie cubier-
ta de 422 m® ¥y una Inversion de pesos
6.604.000.—

VIEDMA: Instalacién de una nueva cen-
tral automatica con 60) lineas y ampliacidn
de la red de distribucion externa (inversio-
nes § 33.862.400.—), para lo cual se iniclard
la construccién de un edificio con una su-
perficle cublerta de 1.200 m* y una inver-
sién de $ 7.683.500.—

TRELEW: Nueva central automéatica de
1.000 lineas a instalarse en edificio a cons-
truir por la Secretarfa de Comunicaciones,

COMODORO RIVADAVIA: Se encuenira
proximo a finalizar la construccion de un
edificio de 2.563 m3., que se utilizard para

la instalacién de una nueva central auto-
maética de 2,200 lineas.

NEUQUEN: Estd prevista la instalacién
de 1.000 lineas de equipo automitico y ron-
mutador de Larga Distancia, en el edificio
de la Secretaria de Comunicaciones.

RIO GALLEGOS: Se contempla en el
corriente afio la adquisicién de terreno para
la construccién de un edificio de 800 m®
para la Instalacion de una nueva central
automética con B00 lineas y conmutador de
Larga Distancia.

PUERTO DESEADO: Aumento de un con-
mutador de 165 lineas.

VILLA REGINA: Reemplazo del eguipo
actual de 100 lineas por 3 posiciones ma-
nuales con 230 lineas y ampliacléon de la
red de distribucién existente, con una in-
versién de $ 6.891.800.—

Se encuentra asimismo dentro de los pla-
nes fundamentales de la empresa la auto-
matizacién de General Roca, para lo cual
se construird un nuevo edificio con una
superficie cublerta de 1.700 m?*, como asi
tamblén canstrucciones en Paso Flores (Sup.
203 m?,) y Malespina (145 m%.) para Esta-
ciones Repetidoras de los sistemas de onda
portadora a instalarse sobre la ruta.

Finalmente y con vistas a la mejor aten-
ci6bn del servicio de larga dl.utm'm‘la, se ©h-
cuentra en proceso de Instalacién un nuevo
conmutador de 6 posiciones de larga distan-
cia y serviclos especlales en la central San
Carlos de Bariloche, que se terminara a
principios del afip proximo.

Con la finalidad de Interconectar las dis-
tintas localldades ubicadas al sur de Como-
doro Rivadavia, se estudia la posibilidad ce
realizar enlaces con microondas, de acuerdo
con el siguiente detalle:

Rio Gallegos - C. Rivadavia, 12 canales le-
lefénicos; Santa Cruz - C. Rivadavia, 12 ca-
nales telefonicos; Pto. Deseado - C Rivada-
via, 11 canales telefénicos y 24 telegraficos:
Caleta Olivia - C. Rivadavia, 3 canales itels-
fénicos; Fitz Roy - C. Rivadavia, | canal te-
lefénico; Tehuelches - C. Rivadavia, 1 canal
telefénico; San Jullan - Pto. Deseado, 1 ca-
nal teleféonico vy 24 telegrificos; A. de Bled-
ma - Pto. Deseado, 1 canal telefénico; Cabo
Blanco - Pto, Deseado, | canal tele‘nico; Ja-
ramillo - Pto. Deseado, 4 canales telefénicos;
Bahia Laura - Pto. Deseado, 1 canal telefo-
nico:Florida Negra - Pto. Deseado, 1 canal
telefdnico; San Julldn - Santa Cruz, 7 ca-
nales telefonicos v 24 telegraficos; Rio Ga-
llegos - Santa Cruz, 11 canales telefonicos y
24 telegrificos; Rio Chico - Santa Cruz, 1
canal telefédnico; Cafiaddn Ledn - Santa
Cruz, 1 canal telefénico; Tres Lagos - Santa
Cruz. 1 canal telefénico; Rio Gallegos -'Rio
Grande, 11 canales telefénicos y 24 telegri-
ficos; Rio Gallegos - Lago Argentino, 12 ca-
nales telefdénicos; Rio Gallegos - Esperanza,
1 canal telefénico; Rio Gallegos - Pto, Colg,
1 canal telefénico; Rio Gallegos - Guer Alke,
1 canal telefénico; Rio Gallegos - Bella
Vista, 1 canal telefénico; Rio Gallegos -
Gaypon, | canal telefénico; Rio Gallegos -
El Turbto, 12 canales telefénicos; Gaypon -
El Zurda, 1 canal telefépico; Pico Truncado -
Coluel Kalke, 1 canal telefénico; Pto, De-
seado - Bahla O. Marin, 1 canal telefénico:
Rio Gallegos - Cabo Virgen, | canal tele-

s 5



ACE muchos afios hice
]l un viaje a las cataratas
del Iguazi. No me de-
tendré a describir los amenos
paisajes de lag orillas del Para-
néa, pues prefiero ceder la pala-
bra a variag sefioras que lleva-
ban un diario de viaje con la
misma escrupulosidad, aunque
dicho sea en su honor, con estilo
mucho méas florido que Cristé-
bal Colé6n,
Lo que mas impresioné a es-
tas damas fueron los yacarés,

queriana y la semejanza serd
exacta, disimulando, claro estd,
la diferencia de instrumentos”.

—; La flauta! —exclamé y ca-
si me caigo en no sé qué deci-
bito.

—Es que, ;sabe? —me expli-
c6 la damisela—, mi verdadera
vocacién es la poesia, pero mis
padres me hicieron estudiar pa-
ra perita mercantil y estoy de
novia con un comerciante de la
plaza de Rosario, y por eso,
combatida por corrientes en-
contradas, mezclo los géaeros,

CATARATAS

DEL

IGUAZU

que de Corrientes para arriba
dormian la siesta en las asolea-
dag playas, y sobre ellos se lan-
zaron pluma en mano.

Entre las muchas inspiradas
piezas figuraba este pensa-
miento: “El yacaré o cocodrilo
patrio, poéticamente reclinado
en decibito supino en las dureas
arenas, me recuerda, como una
gota de rocio a otra gota del
mismo rosicler, al arpa del poe-
ta espafiol sefior Gustavo Adol-
fo Bécquer. ; No dormian en sus
cuerdas las notas musicales
“esperando la mano de nieve
que sabe arrancarlas”. Pues
bien, en la epidermis del saurio
nativo, ;no duermen cinturones,
carteras y zapatos, esperando la
mano del “pioner” que sepa
arrancarlos? Téngase en cuenta
la gran potencialidad industrial
de nuestra patria comparada
con la escasa de la Espafia bec-
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llustraciones del autor.

—i Qué géneros, sefiorita?

—Y... el literario y el co-
mercial.

Como estdbamos apoyados en
la borda y yo soy un ferviente
admirador de Bécquer desde que
sufri mi primer desengafio amo-
roso, como por descuido, dejé
caer el irreverente diario a las
aguas del Alto Parani,

—ijAy, Dios mio! —exclamé
hipéeritamente.

—No se aflija —me tranqui-
liz6 ella—, pues felizmente esta
mi prometido para que mi mo-
desta florecilla lirica no se

pierda.

—¢ Es también buzo su novio?

—No, sefior, jqué ocurrencia!
Pero en previsién de un naufra-
gio o siniestro fluvial, de todos
los puertos le mando a él las
paginas que exhalo durante el
viaje, pues de todo cuanto me
inspira la madre natura hago
dos copias de un mismo tenor,
y él sabré conservar la suya ce-
losamente en la caja de hierro.

Otra dama, me alargé enton-
cés su diario, abierto, natural-
mente, por el capitulo de los ya-
carés. Lei:

—“1Lagrimas de cocodrilo!
Pero, ;de qué cocodrilo? Del ex-
tranjero o foraneo, pues vengo
observando con mis prisméticos
durante toda la travesia a nues-
tros bellos yacarés, y no he vis-
to a ninguno secarse una furti-
va lagrima con el dorso de la
mano. jHe aqui una prueba con-
cluyente de la entereza viril de
nuestra raza!”

iDe la suya!, estuve a punto
de exclamar, pero me contuve,
pues siempre me ha gustado
llevarme bien con mis compaiie-
ros de viaje, y aquellas sefioras




y sefioritas, yacarés y literatura
aparte, eran encantadoras y
muy navegables,

Y, cocodrilo va, cocodrilo vie-
ne, un buen dia llegamos al tér-
mino de nuestro viaje sin mas
accidentes que los anotados y
un bufido que me pegé el capi-
tin porque, sugestionado por
aquellas lecturas, le pregunté si
registraba sus impresiones so-
bre los saurios riberefios en el
libro de bitdcora o se las comu-
nicaba a la empresa armadora
por radiograma.

Del puerto a las cataratas
propiamente dichas, nos trasla-
damos en un 6mnibus por sel-
viticos caminos.

Las sefioras no dejaban de
preguntar al guia sobre cuanto
veian y anotarlo en sus libretas.

—iEsta es la llamada vege-
tacién subtropical ?

—S1, sefora,

—¢Eso es un mono o simio?

—3Si, seforita.

Viendo el tren en que esta-
ban, el guia, que era muy aten-
to, se anticipaba a sus pregun-
tas y no dejaba pasar detalle
sin aclararlo. Yo estaba admi-

rado de su buena voluntad; pe-

ro me parece que exageré un
poco cuando, a raiz de un treme-
bundo barquinazo, nos dimos
todos de cabeza con el techo del

vehiculo, y explico:

—FEso fue una zanja, seforas,
v lo que les saldrd después,
chichones.

Me rasqué el mio y descendi,
pues ya estibamos ante el emo-
cionante espectdculo de las au-
ténticas cataratas del Iguazu.

A los, joh! y los jah! de ad-
miracién sucedieron los ‘“clic”
de las Kodaks, los ayes provoca-
dos por las picaduras de los
mosquitos, y, va pasado el pri-
mer chubasco emocional y foto-
grafico, cada cual sacé su pen-
samiento de su pensamientera,
que no tenian nada que envidiar
a los inspirados por los saurios.

—i Qué caudalosa precipitacién
pluvial! —exhalé la perita bec-
queriana. Un pastor metodista
que nos acompafiaba, anot6 en
el margen de su Biblia: “Dios
puso estas cataratas a la vista
de los pecadores para que no ol-
viden el diluvio”.

Y cuando ya nos dirigiamos
rumbo al hotel y al almuerzo,
una dama joven puso el broche
de oro con estas memorables pa-
labras:

—He visto actuar en sus me-
jores tiempos a la piedra move-
diza del Tandil; pero confieso
sin ambages que éste es un es-
pecticulo de la naturaleza mu-
cho més hidraulico.

’

INFORMACIONES DE INTERES
PARA LOS TURISTAS EN ESPANA

IMPORTACION TEMPORAL DE
AUTOMOVILES

Los turistas residentes en el ex-
tranjero, que retinan las condiciones
reglamentarias para el disfrute en
Espafia del régimen de importacién
temporal de automdviles, podran im-
portar los de su uso —sean o no
propietarios— amparados por el ci-
tado régimen sin necesidad de pres-
tar garantia alguna por el importe
de los derechos de los vehiculos. Por
tanto, no es preciso presentar ante
las autoridades espanolas los docu-
mentos de caracter aduanero que an-
tes se exigian: triptico o carnet de
“passages” en donanes” o pases B-2 o
B-3. Los turistas tlinicamente debe-
rén ser portadores del documento
acreditativo de la matricula del ve-
hiculo en el pais respectivo.

El citado régimen es aplicable a
los siguientes vehiculos:

a) Automéviles de turismo, incluso
los llamados ‘“transformables”,
matriculados en el extranjero.

b) Autocares que transporten turis-

tas.
¢) Motocicletas, bicicletas con motor

ﬁtriciclos con motor.

d) Remolques portaequipajes.

e) Automoviles de alquiler, con o sin
conductor.

f) Vehiculos de carreras que utilicen
residentes en el extranjero en
competiciones que se celebren en
Espana.

g) Coches-viviendas y remolques vi-
viendas.

La persona que entre en Espana por
primera vez (o después de una ausen-
cia de més de un ano) puede perma-
necer ininterrumpidamente con el co-
che, siempre que esté en calidad de
turista, durante dos afnos y medio,
i su anterior residencia es pais ame-
rieano,

DIVISAS

Por lo que respecta a billetes del
Banco de HEspaina, cada viajero esta
autorizado a introducir hasta 50.000
pesetas y podra salir del territorio
espafiol con 3.000 pesetas en dicha
clase de billetes. Para las demds di-
visas no hay limitacién de entrada;
la salida puede efectuarla el viajero
con la misma suma con gue entrd o
menor cantidad.

Aun cuando, como es légico, las co-
tizaciones de las divisas pueden sufrir
alguna variacién, se citan seguida-
mente las vigentes en el momento
actual en el Mercado Espafiol de Di-
visas:

oddlor SR i pavasinsss 59,80
1 délar canadiense ........... .. 5190
1 franco froncés nuevo ... covas  VEAD
1 fronco argelino nueve ... ...... 11,70
| libra esterlina e TS 161,25
1 fronco suizo .. LAY ; 13,82
100 froncos belgos . o . 118,40
| merce alemdn . L. 1495
100 liras italionas ! 2 T 935
| Horin holandés ... ... el 16,49
1 corono sueca ...... RS R & 1
1 corona donesd . .........seeeea00 8,55
1 corono noruega YT T 8,28
100 marcos fFinlandeses .. ...... ... .. 1835
1 schilling austriaco PR N AT 2,25
100 escudos portugueses ........... .. 198.—
100 libras egipcias .. .......000nen . 110,95
1 dirham o 100 froncos marroquies 10.—
100 cruceiros ' T e 3 a5
1 pese mejicane .. . R 4,65
1 peso colombiano .. .. .. el 6,25
1 peso uruguayo ..... 515
1 sol peruama . . |

: iy 95
1 bolivar ... veass B0



La bella niha,
orgullosa de su nueve
juguete —un “ratén""—
se dispone a
conquistar el mundo,
Ademds, quizés

la menuda méquina
sirva de ganxia para
el amor,

iQuién sabe? .

HISTORIA
GRAFICA

DE LA
INEXPERIEN CIA

Optimisme, confianza
y alegria de vivir,

Y un globo de
juguete contribuye
a completar 2l
cuadro de la euforia y
basta para iluminar
el rostro con una
sonrisa veinteanera.

Es una vieja historia

Y. sin embargo,

es siempre nueva
(Heinrich Heine)

Fotos de SARA FACIO
Comentarios de M. G.
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Pere, ¢s claro, las espinas
siempre asoman en

el rosal. La fabulosa
mégquina dice gue no, a
medio camino, en una
avenida solitaria

del parque. 1Qué hacer?
No lo sabemos, ¥y la
tristeza desesperanzada
nubla ¢l bello rostre.

La salvacién, ;por fin! El mecénico, *jPero, seho ita

si solamente le faitaba un poco de combustible!” A ella no

No hay otre recurse, al parecer. El motor se mirada l:l "l.n:i.l:.:f “'Il"ldti Y8t viguiers hetia eshpre e

'lu descompueste. No anda. Menes mal que todo el 'H.a :;:::&i::ulllt‘o ::rltla:a":::i.':ll:n:::
4 » i 'y 1 o

lplgrlh sélo pesa pocos kilegramos y se Deogx nte, casi pre llega tarde, aynque siempre

= aular sin A B a tiempo para despojarnos del placer. ..

de la inexperiencia.
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UNA RED CAMINERA RACIONAL
Y ORGANICA ESTA CONSTRUYENDO.
DIRECCION DE VIALIDAD BE LA

La ciudad de Tornquist al pie de las serranias lejanas. El camino de acceso a Sie-
rra de la Ventana avanza con ritmo acelerado.

'PROVINCIA DE BUENOS AIRES®

NUEVOS PAVIMENTOS SE
 ABREN AL TURISMO DEL
LITORAL BONAERENSE

Grandes movimientos de tierra
han side necesarios en Sierra de
La Ventana para la ruta que

uye Ia_Dir de Vialidad
empeniada en la tarea de pavimentar los caminos de acceso a los de la Provincia de Buenos Aires.
balnearios del litoral maritimo de ese Estado, sin descuidar el acre-
centamiento vial en todo el territorio provincial, especialmente de aquellos
| caminos que tienden a resolver el problema del transporte de los produc-
tos agropecuarios a los puertos de embarque.
] El litoral maritimo y los balnearios interiores estén todos intercomu-
| nicados por una extensa red de carreteras, varias de las cuales han sido
completadas por la Direccién Provincial y la Nacional. Las principales
| abarcan el acceso a la Bahia de Samborombén, al sur de Pipinas; el acceso
| & Monte Hermoso; el ensanche del camino de Mar del Plata a Necochea;
el ensanche del tramo Las Armas-General Madariaga; la ejecucién de
la ruta de General Madariaga a Pinamar y de Dolores al almacén Crotto,
en el empalme con la Ruta 11, entre otras obras.

LAS NUEVAS RUTAS PROVINCIALES BONAERENSES
ESTAN TRANSFORMANDO LA FISONOMIA DE LA PROVINCIA

L\ Direccién de Vialidad de la Provincia de Buenos Aires, se halla
4

Los caminos de entrada estén
mejorando sensiblemtne, gracias
al desarrollo vial en que estd em-
pefiado el pais, como prioridad
N9 2. En varios lugares la cinta
de asfalto ya alecanzo la costa del
mar, en otros estd en ejecucion,
en contratacién o en estudio; pero
la Direccién de Vialidad de la
Provincia realiza persistentes es-
fuerzos para mantener el transito

La construccién de caminos de acceso a las regiones
costeras y los lugares de turismo de la provincia de
Buenos Aires, constituia uno de los mas caros anhelos
de pobladores y veraneantes. En estos dos ultimos anos,
la Direcci6n de Vialidad de la Provincia de Buenos Aires
tradujo esas aspiraciones en realizaciones concretas. Se
estd ejecutando un vasto plan de caminos pavimentados
que abarcarad toda la provincia. .

El esfuerzo provincial incluye mas de 3.000 kiléme-
tros de nuevos pavimentos. Calculado a un costo de 4

millones el kilémetro se tendra la visién exacta de la
extraordinaria obra que esta en pleno desarrollo,

E] ensanche del camino Mar del Plata - Necochea; la
terminacién y habilitacién de la ruta Calvo-Monte Her-
moso; la llegada de la cinta de asfalto a las puertas de
Samborombén, al sur de Pipinas; las avanzadas obras
de la calzada de Dolores a la ruta provincial N 11; la
carretera de Las Armas a Madariaga y Pinamar, son,
como muchas otras que estin en ejecucion, las propul-
soras del turismo,

s o




Tareas previas a la pavimentacién estan realizando
en Sierra de La Ventana, las modernas unidades adquiridas
por el gobierno de la Provincia de Buenos Aires.

Grupe de uinarias que la Direccién de Vialidad
del gobierneo naerense emplea en la construccién del
primer tramo del camino de Olavarria a Tornguist.

cémodo de las rutas, sobre todo durante la temporada ve-
raniega,

LOS CAMINOS DE ACCESO

La Ruta Nacional N¢ 2, sirve de acceso a casi todas las
playas. En Dolores (km. 207), empalma con el camino que
va 4 San Clemente del Tuyi y a todos los restantes bal-
nearios hasta Mar de Aj6. Desde Dolores hasta el empalme
con la Ruta Provincial N° 11, frente al almacén Crotto,
con una longitud de km. 24, 246, estf pavimentada ya en
una mitad y el resto enripiado. En esas condiciones sigue
a General Conesa y General Lavalle, desde donde se bi-

Puente en construccién, sobre la Ruta N? 33, cerca
de Pigllé. Pasa por zonas de frondosas arboledas
come la gque se aprecia en el grabado.

furca hacia San Clemente del Tuyd a la izquierda y Mar
de Ajé a la derecha

En Las Armas (km. 300 de la R. N. N? 2), estd el
acceso a la Ruta Provincial con Pinamar, Villa Gesell,
Montecarlo, Ostende y Mar Azul, Mientras tanto, Viali-
dad Provincial acelera la construccién de la Ruta Provin-
cial N? 78, de Madariaga a Pinamar, en una extension de
km. 28.700.

Con los fondos del Plan de Fomento Agricola, se han
iniciado las obras de una parte del camino de Madariaga a
Mar de Ajé, por la Tablada. Esta etapa comprende los
primeros 30 kilémetros.

Por la R. N. N? 2, se toma en Mar del Plata el camino
de la costa (Ruta Provincial N? 11), que conduce a Santa
Elena, Santa Clara del Mar, Mar Chiquita. La misma Ru-
ta 2 desde Mar del Plata, conecta con la de la costa a
Miramar, con las playas de Chapadmalal.

Desde Mar del Plata se viaja & Necochea por la Ruta
Nacional N? 88, recientemente habilitada por Vialidad Pro-
vincial, con un ensanche en el tramo final de 114 kiléme-
tros. Desde Necochea se empalma con la R. N, N¢ 228,
para dirigirse a Energia y desde alli a Orense y su bal-
neario,

La R. N. N? 3, totalmente pavimentada, conduce a Tres
Arroyos (km. 494), para empalmar el camino de tierra a
Claromecé. La R. N. N° 3, empalma también en Irene
(km. 539), con el camino a Oriente y al Océano o Reta.

Para Monte Hermoso, el empalme debe efectuarse en la
misma R. N. N° 3, en el acceso de la localidad de Calvo
(km. 606), y alli tiene comienzo el camino pavimentado
recientemente inaugurado por Vialidad Provincial. El ca-
mino construido por la Provincia es de km. 19.450. El
viejo y tinico camino que existia tiene 33. km.

El camino de la costa, una de las grandes aspiraciones,
servird para descongestionar el intenso trénsito de la
R. N. N9 2. Su construccién avanza rédpidamente y ya al-
canza a la Bahia de Samborombén, al sur de Pipinas. Se
han completado, ademds, los grandes puentes en las inme-
diaciones de las desembocaduras de los rios Samborombén
y Salado. De esta manera, se viajarda a La Plata por las
Rutas 1 6 2 (68 km.), y desde la capital provincial se
podré optar por llegar a Vieytes por la Ruta Nacional N¢
36 (67km.), o la Ruta Provincial N° 11 (62 km.), y desde
Vieytes por Verénica alcanzar Pipinas, camino en cons-
truccién con casi el 80 por ciento habilitado, ¥y luego se-
guir 9 kilémetros desde Pipinas hasta alcanzar el camino
de la costa, que desde allf es de tierra enripiado o acon-
chillado por trechos.

TURISMO EN EL INTERIOR DE LA PROVINCIA
TANDIL - CARHUE - SIERRA DE LA VENTANA - PI-
GUE - GUAMINI

Nuestro pais, tan dotado de zonas de turismo, hace di-
ficil la eleccién de un lugar de veraneo. Aqui nos ocupa-

Importantes obras de arte fueran necesarias en
el trazado de la ruta provincial N? 76. Este puente
corresponde a uno de los tramos en Sierra de La Ventana.




remos de varios de los tradicionales balnearios y lugares
de veraneo que se encuentran en el centro y sudoeste de la
provincia de Buenos Aires: Tandil, Carhué, Sierra de la
Ventana, Guamini y Pigiié.

Tandil, Sierra de la Ventana y Pigiié, reciben todo el
afio una corriente turistica continuada, especialmente la
primera, de clima invernal benigno y hoteleria de primera
calidad.

En todas esas zonas se dispone de buenos mediog de co-
municacién por el F.C.N. General Roca y también el Sar-
miento para Carhué, y de regulares servicios de émnibus.
En general, las comodidades que se ofrecen al turista son
buenas. En los centros urbanos la vida cultural y social es
activa. ADOLFO ALSINA (la estacién ferroviaria se llama
Carhué) : Desde hace muchos afios la laguna Epecuén, por
sus caracteristicas curativas, sobresale en importancia tu-
ristica. Varios hoteles han sido construidos cerca de la
costa.

GUAMINI: Tiene una serie de lagunas (Alsina, Cochics,
del Monte y Venado). Agradable paisaje.

PIGUE: Atrayente centro entre los extremos de las sie-
rras de Pudn y Curumalal. Innumerables arroyos poblados
de truchas y bagres.

PARQUE PROVINCIAL SIERRA DE LA VENTANA:
Zona serrana para la prictica del “camping” y el escala-
miento. Uno de sus cerros, el Tres Picos, tiene una altura
de metros 1,243 y es el punto més alto de la provincia de
Buenos Aires. El arroyo Sauce Grande estd bordeado de
muchas villas. All{ funciona la estacién de Piscicultura
del Ministerio de Agricultura, criadero de truchas arco
iris.

TANDIL: Es una de las més pujantes e importantes ciu-
dades de la provincia. Hermosa planta urbana, con su par-
que Independencia y su ya tradicional Calvario. Pintores-
cos alrededores, Sus sierras, seglin Ameghino, son las mds
antiguas del mundo, juntamente con las de la Ventana y
la Isla de Martin Garcia.

Por la R. N. N9 5 se podré llegar desde Buenos Aires,
empalmando en Trenque Lauquen, a los balnearios y lu-
gares de veraneo de Carhué, Guaminf, Piglié y Sierra de
la Ventana. Por la R. N. N9 8 se puede viajar a Pigiié
y Sierra de la Ventana, empalmando en Azul el camino de
Olavarria y Tornquist, pavimentado hasta 50 Km. més
alld de Olavarria y en otros tramos.

La ruta N© 33, entre Pigiié y Guamini, estd pavimen-
tada ya en la mitad de su recorrido. Asimismo, se ha
pavimentado el 30 % del acceso de Carhué a la R. N.
N¢ 33, También se ha iniciado el afirmado de la misma ru-
ta entre Guamini y Trenque Lauquen, en una extensién de
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146 km., y estd précticamente terminado el ensanche de
la carretera Judrez a Tandil. Prosigue la pavimentacién
de la R. P. N? 74, de Tandil a Ayacucho, en un tramo
de 54 Km., que conecta en Las Armas con la R. N. N? 2,

EL LITORAL BONAERENBE

El litoral maritimo de la provineis de Buenos Aires supera los mil
kilémetros. En esa extensién se escalonan todas las pradaciones cli.
méticas, desde el més célido al mas templado. Desde la populosa Mar
del Plata hasta los mds recientes o més solitarios balnearios, el vera.
neante encontrari el ambiente que satisfaga sus aspiraciones. Haein
ellos se orienta una corrlente turistica cada vez més caudalosa.

Varios importantes pectores de playas se extienden desde el faro
San Antonio, en el extremo meridional do la bahia de Samborombdn,
hasta Pehuen Co, a la entrada de la bahia Blanca, Se puede optar
por los aires ténlcos de la costa sur, entre Punta Mogotes y Monte
Hermoso, o por las inmensas playas de la Atlintida Argentinn. Lo
amantes de la vida agitada se inclinarin por los grandes centros de
Mar del Plata, Miramar y Necochea, donde los casinos, certimenes do.
portivos, cines, “boltes” y otros entretenimientos compl tan je en-
canto de Iss playas, basques y acantilados. de las costas.

Las tierras de la peninsulsa de Tuyd han. encontrado en el turame
una fuente de préspero desarrollo urbano. En pocos afios se crearon
balnearlos y se formaron centros de compacta edificacién y vigoroso
comercio, grandes hoteles, residencias, usinas, ete. No existen proble.
mas de abastecimiento, Para llegar hasta allf, el ferroearril y nume.
rosas lincas de Gmnibus vi desde B Aires, Dol , Juancho,
Madariaga ¥y Mar del Plata.

La provisiébn de combustible no representa problemas. En cuanto s
algunas playas del sur, de rebuscada soledad, es oportuno tomar las
precauciones comunes sobre aprovisionamientos.

LOS SECTORES BALNEARIOS

SAN CLEMENTE DEL TUYU: Es uno de los primeros y maa
desarrollados de la Atléntida. Cuenta con un campamento del A.C.A.
y es ya un importante centro urbano.

EL TALA: Inmediato al anterior. Se singulariza por las frondosas
plantaci de su estacién dunficola, asi como por sus rios y arroyos.

LAS TONINAS, SANTA TERESITA RESIDENCIAL, SANTA TE-
RESITA Y MAR DEL TUYU: Todos en plena progresién. Las plantas
urbanas ofrecen los adelantos de modernos balnearios. Santa Teresita
tiene un muelle de pesca de 120 metros y s ha Iniciado la construecién
de una hermosa cancha de golf. Mar de]l Tuyd cuenta con muelle de
pesca de 1456 metros,

LA LUCILA, COSTA AZUL, PLAYA GRANDE Y SAN BERNAR-
DO: Simphticas villas cercanas entre sfi.

MAR DE AJO: Importante poblacién veraniega de antigus datsa. Gran
muelle para pesca, Cuenta con un campamento del A.C.A.

PINAMAR: Posee hermosas playas y un muelle para pesca. La esta.
eién ferroviarin estd a mil metros del mar.

OSTENDE: Mantiene su proceso de urbanizacién y de forestacifn.

VILLA GESELL: Pintoresca localidad con frondosos parques y una
edificacién culdeda. Redne condiciones ideales para las personas que
buscan un verdadero descanso. Constituye ya un importante centro
urbano con todas las comodidades.

MAR AZUL: Balneario en [ ién, con pr rio porvenir.

MAR CHIQUITA: Posee 7 Km. de plays marina y 15 en la laguna
salobre de ese mombre.

MAR DE COBO, SANTA ELENA Y BANTA CLARA DEL MAR:
Balnearios con venturoso porvenir,
CHAPADMALAL: Amplias playes,

MAR DEL SUR: Amplin playa, en un hermoso lugar ondulado,
ORENBE: Centro urbano con un balweario a 15 km.

Vista somnl del estado de la pro‘nruun del camine

e acceso a la localidad de Pusn, desde la ruta

13, Construye la provincia de Buenos Alres en ese sector
48 kilometros de ruts pavimentada.




NOTAS DE UN VIAJERO PORTENO

Santi del Estere moderne:
el CI:E: de ‘“Los Quiroga”.

TIERRAS PARDAS...

NDANDO por el norte tropecé en los
valles calchaquies, en una pequefia po-
blacién de coyas y de gauchos, con un
pintor extranjero. Un encuentro de tal
indole no es extrafio en aquellas tie-
rras famosas, donde lo tipico y lo pintoresco pare-
cen haber hallado sus Gltimos refugios dentro del
marco de una naturaleza en cuya magnificencia
alternan los vallecitos deliciosos y los nevados
eternos, La diversidad panordmica registra alli to-
das lag posibilidades geograficas. La arquitectura,
que mas que alzarse parece querer disimularse en
el paisaje, asume un sugestivo acento secular y el
tipo humano regional ofrece al artista un interés
sicolégico y pléastico, del que apenas si da una idea
la cuantiosa literatura pictérica que ha tratado y
trata de representarlo. Diré méas. Diré que esa li-
teratura pictérica —no hay en rigor de exactitud
otro modo de denominarla— falsea el sentido y el
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espiritu de aquellas tierras y de aquellos hombres.

Mi pintor —el pintor con quien tropecé— estaba
manchando un cuadro. No me detengo en los as-
pectos técnicos o estéticos de su obra, Me interesa
ahora hablar de su espiritu, de su sentido, que no
eran otros que el espiritu y el sentido con que los
ojos extranjeros o extranjerizantes no muy agu-
dos, de tantos artistas, han visto nuestro norte,
calumniando, desfigurando y disminuyendo su her-
mosura profunda y humilde, unas veces, abruma-
doramente grandiosa otras, Mi pintor estaba ha-
viendo una figura, la figura de un muchacho coya,
como es inevitable, con su poncho rojo y, como
también es inevitable, con un puco en la mano.
Nota roja en el poncho, colores brillantes en el
puco y un fondo cromético en el que se aprestaba
a gcentuar la hipérbole colorfstica.

—Un comparsa més —pensé—, del carnaval
folklérico que se acostumbra a servirnos...

Perdéneme el lector la rudeza expresiva. Pero

o
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s ' ‘ A S L Santiago del Estero:
f . capilia de San Francisco
i : Solano, menuments histérico,

+YANECDOTA

hace ya mucho tiempo que se hizo necesario poner nizara una audicién auténtica de musica regional.
fin al reiterado falseamiento. Los ponchos rojos Canal Feijoo me contesté textualmente: “Trata-
v los coloreg brillantes no expresan nuestro norte. remos de hacerle oir, aqui, las musicas de Santiago
Nuestro norte es pardo como un sayal de francis- que no haya podido oir en otras partes, La im-
¢ano. De un pardo ligeramente sonrosado son los portancia del folklore santiaguefio estd en que es
cerros, los caminos, las piedras y las casas. De un una cosa viva, de fluencia constante, que no acaba
pardo delicadisimo, humilde, manso, sin estriden- de conocerse nunca’”.

cias. El coya del norte, como el criollo de Santiago Nada més exacto que esas palabras. Todo el
del Estero, usa ponchos de colores precisamente mundo sabe que Santiago del Estero es el venero
por eso, porque su tierra es parda y sus ojos nece- tal vez més rico —uno de los méas ricos, por lo

sitan descansar en los colores, como el hombre de
la pampa, hijo de las tierras verdes, usa trajes
opacos vy mantas pardas para descansar de los ju-
gosos colores comarcanos. La gama humilde del
pardo expresa el espiritu de nuestro norte. El que
no lo comprenda no lograri revelarnos el mensaje

estético de esas maravillogas tierras. se manifiesta en una constante e inagotable in-
venciéon de musicas y de canciones. Pero pocos sa-

LA “MINA CANCIONERA” ben —incidimos aqui en aquello de que el hombre

Cuando decidi visitar Santiago del Estero -—ha- es consecuencia de su medio—, que el filén- can-
ce afios de esto—, le escribi a Bernardo Canal Fei- cionero puede casi localizarse en una determinada
joo, su poeta, su exégeta, rogandole que me orga- zona de la provincia, Esa zona es el departamento
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menos— de misica popular argentina. El pueblo
santiaguefio es un pueblo de una espiritualidad
profunda y delicada, de una fantasia melancélica
a veces y, otras, desbordante de un humorismo
intencionado o purisimo, cuya necesidad creadora
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de Salavina, la tierra, tal vez,
mas cancionera del mundo. No
tuve la suerte, por razones de
tiempo, de conocerla. Pero hace
mucho que vengo prometiéndo-
me realizar una peregrinacién a
ella,

En casa del maestro Gémez
Carrillo —el gran miusico desa-
parecido, por cuya okra circula,
rica de zumos de su tierra, la
sangre santiaguefia—, escuché
la aundicién de miisica criolla que
més me ha emocionado en mi vi-
da. Of en esa oportunidad —eje-
cutada primeramente en tiple,
guitarra y violin, luego en vio-
lin—, una vidala que no titubeo
en calificar de magistral, alen-
tado entonces por la aprobacién
de Canal Feijoo y del mismo Cé-
mez Carrillo. Era magistral por
la hondura traspasante de su
emocién terrible, por el color y
la suntuosidad de su melodia,
por el equilibrio clasico de su ar-
quitectura, Indagué, como es na-
tural, acerca de su autor. Y su-
pe lo que seria sorprendente en
cualquier parte del mundo, lo
que no sorprende, sin embargo,
en Santiago del Estero. “Andan-
do” —tal era el titulo de la ma-
ravillosa vidala— es obra de un
musico popular, de un artista
intuitivo de los que abundan en
Santiago, de un arpista ciego
desconocido y humilde que igno-
ra los rudimientos mas elemen-
tales de la misica. Su nombre
—que guiero sefialar a la aten-
cion de las gentes— es don Con-
rado Pérez y su pago es, no po-
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dia dejar de ser, Salavina. No he
tenido mas noticias suyas. No
se, por tanto, si todavia vive e
inventa maravillosas melodias.
O si estd en el cielo ensefiando
musicas criollas a los angeles.
Salavina es lugar famoso en
Santiago del Estero. Hay quie-
nes lo llaman “la mina”. Los
hermanos Diaz, dos virtuosos de
la misica popular y autores, a
su vez, de vidalas conmovedoras
y deliciosas chacareras, realizan
todos los afios su viaje a Salavi-
na, el filén musiecal, “la mina”
cancionera donde cargan de oro
imponderable las sonoras male-
tas de sus guitarras criollas,

Portefios

Ese cuenco florido como un
jardin que es el vallecito de As-
cochinga, remansaba a nuestro
alrededor su paz y su silencio.
Ante nosotros el perfil de los
Mogotes recortaba su levantado
cono sobre el cobalto del cielo de
las sierras.

—No vaya usted al norte —
me dijo mi elegante interlocuto-
ra—, Salta y Jujuy lo desilusio-
naran.

i Sera posible tal cosa?, pensé
vo, sin palabras. E insinué, no
sin alguna timidez:

—Pero la naturaleza. . .

—Ah, si —coment6—, la na-
turaleza es hermosa. No hay du-
da. Pero aquello es muy aburri-
do, muy chato. No hay gente. . .
Es mas aburrido que esto, toda-
via. 1No se aburre usted por
aqui?

Una sala del Museo

Arqueoclégico de Santiago del Estero,
en su mayor parte,

fruto de la labor de los hermanos
Wagner.

Tuve que confesar, avergon-
zado, que no, que no me aburria.
Hizo un gesto vago, un gesto de
no comprensiéon, displicente y
fino. Y su mano, una flor, se ten-
dié, perezosa, sobre su falda.

Mi amiga es de Buenos Aires.
De mi Buenos Aires. Lag des-
ventajas del cambio y tal vez el
impuesto al ausentismo le han
cerrado el camino de Europa y
la han sitiado en la resignacién
de viajar por el interior de la
Repiiblica. Ha estado en Iguazi,
en Rosario de la Frontera, en
Puente del Inca, en Nahuel Hua-
pi, en Chilecito, en Bariloche, en
los hoteles elegantes de las sie-
rras de Coérdoba. Cuando el ca-
lor la molesta en Buenos Aires,
se va a tomar fresco a los cana-
les del sur, y, cuando se resfria,
en invierno, se va a curar el res-
frio a Altagracia. Pero en todas
partes se ha aburrido, se abu-
rre mortalmente. ; Por qué? Por-
que su propo6sito, al echarse a
rodar por el pais, consistia, y
consiste, en huir de Buenos Ai-
res, en cambiar de atmésfera
geografica y, sobre todo, huma-
na. Y no lo ha conseguido por-
que no consigue desprenderse,
precisamente, de esa atmésfera.
Envuelta en el halo casi visible
de su vida porteina, ha recorrido
miles de kilémetros. Aqui en As-
cochinga, por ejemplo, no ha
traspuesto el circulo cerrado de
sus amigos de Buenos Aires y
apenas si se ha asomado al pai-
saje. Es una prisionera de la ciu-
dad, de su cerrado circulo social,
de sus costumbres, que no se de-
cide a sacudir sus cadenas, El
aburrimiento es el castigo de su
desinterés. de su incurable falta
de curiosidad y de audacia.

Entre las sierras, cuyo sinuo-
so perfil recorta el cielo, detras
de esos cerros, en las vallecitos
escondidos, silenciosos y miste-
riosos, adonde se llega por los
senderos agrestes que el turis-
mo sin atrevimiento no se aven-
tura a recorrer, hay una vida,
sin embargo, animada por una
temperatura, un ritmo y un co-
lor distinto. Vale la pena tomar
contacto con ella, entregarse sin
reservas estériles a las sorpre-
sas de sus caminos y sus gentes.



HABLA LA SENORA

SARA S. de PRADERE

CINCO MINUTOS CON LA SOCIA PLENARIA
QUE POSEE EL CARNET MAS ANTIGUO
DEL AUTOMOVIL CLUB ARGENTINO

Con emocién y temura evoca los tiempos primigenios del
automovilismo nacional la seiiora Pradére, hoy bisabuela

por EVARISTO HERENU (Especial para "AUTOCLUB")

los primeros tiempos —Ile
EN hablo a usted del amanecer
del siglo, cuando yo era mu-

chacha— el automovilismo fue depor-
tivo y lejos estabamos de imaginar,
quienes contemplébamos con ojos
asombrados los primeros coches que
llegaron al pais, la trascendencia ¥
significacion actual de ese insubsti-
tuible medio de transporte,

Con esa sencilla y espontdnea ob-
servacion, dicha con cierto tono de
nostalgia, como si de pronto se po-
blara su memoria de recuerdos, co-
mienza nuestro reportaje a la socia
plenaria de carnet mas antiguo del
Automévil Club Argentino, sefiora
Sara S. de Pradére, quien nos reci-
bi6 cordialmente en su residencia de
la calle Juneal, donde la jerarquia del
mobilario, las obras de arte y los li-
bros, trasuntan el sefiorfo espiritual
de la dueiia de casa.

Luego nos muestra su carnet. Lle-
va el nimero 11.

—Es —nos dice econ Justificado
orgullo— una especie de santo ¥ sena
para los encargados de las estaciones
de servicio, que me tratan con cari-
o y respeto. ..

—No podia ser de otra manera. 1Y
los agentes de transito?

—Son siempre amables y correc-
tos. Es un timbre de honor para el
pais, la cultura y la distincién de es-
tos modestos servidores. Si hubiera
mayor conciencia vial, y todo el mun-
do respetara las ordenanzas, no ten-
driamos que lamentar tantos aeci-
dentes,

Después de esta atinada observa-
cion, la platiea se deriva hacia los
primeros escarceos del automivilis-
mo nacional, hacia 1904, cuando co-
menzé silenciosamente su vida el
Automovil Club.

-Yo era muy chieca entonces, pero
seé por mi difunto esposo, con quien
contraje matrimonio en 1912, Fran-
cisco Astolfo Pradére, que fue una
verdadera proeza reunir los primeros
socios. Se explica —aiiade nuestra
interlocutora— porque eran pocos los
propietarios y conduetores de auto-
maoviles; habia mucha gente remisa a
1a novedad v, por otra parte, no to-

dos fueron visionarios del futuro. ..

—iQué actitud adoptaba la juven-
tud de su tiempo?

—~Como siempre, fue temeraria y
optimista. Y luego acota: pero no
siempre los muchachos disponian de
recursos para comprar un automévil
y en el mejor de los casos, debian
vencer la resistencia de los padres,
apegados a la tradicién y temerosos
del peligro que entonces significaban
los coches de uno o dos ecilindros y
que, a pesar de su estrépito, no anda-
ban mas ligero que los cldsicos tran-
vias a caballo.

Entre sus recuerdos mas lejanos
vinculados con las competencias auto-
movilisticas, la sefiora de Pradére
evoca el primer circuito en carretera,
que se cumplié hacia 1906 entre la
Recoleta y Tigre, ida y vuelta, acon-
tecimiento que produjo una verdade-
ra conmocién y atrajo una gran mu-
chedumbre de curiosos,

La conservacién deriva mis tarde
hacia su desaparecido esposo.

—El fue —nos dice— un apasiona-
do del automotor. En ese medio de
movilidad, creo que fue un coche
Lloyd, que él condueia, visité por pri-
mera vez nuestro establecimiento de
campo Nueva Alianza, ubicado la
estacién Tamangueyd, en el partido
de Loberia.

—Una verdadera aventura, insi-
nuamos.

—Una hazaia, diga usted mas
bien, si se tiene en cuenta que no ha-
bia en el trayecto talleres mecénicos
y debiamos marchar sobre caminos de
tierra con profundas huellas marca-
das por las carretas, vadeando ba-
ches, cuando no envueltos en densas
nubes de polvo,

—iQué otro recuerdo tiene usted,
sefiora, de ese tiempo?

—El primer circuito de Mar y
Sierra. Creo que fue el ano 12 o el
13. Entonces viviamos en la estan.
cia, donde acostumbribamos pasar
largas temporadas, y desde alli, re-
costados sobre los cereos de alambres
que dan sobre el camino, observéba-
mos con emocion el impresionante es-
pecticulo del paso de los corredores.

Mas adelante, nos dijo la socia

plenaria nimero 11, que todos los
anos su esposo, que fue uno de los
primeros inscriptos en el Automévil
Club, cambiaba marea de coche, no
por snobismo, sino por conocer los
iltimos adelantos téenicos. De esa
manera la familia frecuent6, ademas
del Lloyd, el Renault, el Ford, el
Rolls Royce, el Studebaker, el Cadi-
llac y otras patentes europeas y nor-
teamericanas.

La aficcién automovilistica de su
esposo, que ella compartié partiei-
pando de largas y a veces azarosas
excursiones por todos los caminos de
la Repiblica, fue heredada por sus
descendientes.

—Tanto es asi —agrega— que mi
hija Sara, hoy sefiora de Gayén, so-
cialmente vinculada al Automévil
Club Argentino, manejaba desde los
siete afios, y & los catorce se entre-
tenia en desarmar el coche. ..

Lo misme ocurrié con otros vis-
tagos de esa prolifera y distinguida
familia portefia. La sefiora S. de
Pradére es ahora bisabuela, y tiene
siete nietos y dos biznientos.

Después de elogiar nuestra revis-
ta, que halla muy 4gil y amena, y
esti llamada —nos dice—, a difundir
el conocimiento del paisaje, la histo-
ria y la tradicién de las rutas argen-
tinas, nos formula una interesante
sugestion.

—En tantos afios de andar en
automovil, he observado la necesidad
de instalar al borde de las carreteras
micro-hoteles, anexos a las estacio-
nes de servicios, dotadas de ecierto
“confort”, donde los pasajeros pue-
dan pernoctar, sin necesidad de des-
viar el trayecto. En los Estados Uni-
dos, en tal sentido no existe ningiin
problema, pues abundan las hoste-
rias que disponen de cineo o seis
dormitorios. Lamentablemente eso no
ocurre en nuestro pais, donde las
distancias son largas, y hay tantos
bellos paisajes para regalar los ojos
y el espiritu.

Y a manera de corolario de nues-
tro reportaje, al gque tan gentilmenpe
se prestara, la socia plenaria mas
antigua del Automévil Club Argen-
tino, nos dice por dGltimo:

—E= Ia voz de la experiencia de
una senora bisabuela con voeacion tu-
ristica, que ha trajinado por todos los
senderos de la patria. ..
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LAS DORADAS ARENANS

pe URUGUAY

PUNTA DEL ESTE CENTRO DE LA VIDA MUNDANA

playas uruguayas, ya se
LAS encuentren sobre el Rio

Uruguay, Rio de la Pla-
ta u Océano Atlantico, ofrecen una
acogedora configuracién natural. To-
das ellas, formando una dilatada ca-
dena balnearia que se extiende casi
sin solucién de continuidad hasta las
costas del Brasil son siempre de are-
na fina, dorada y limpia. Aungue son
mas calurosas que nuestras costas
bonaerenses, gozan de un buen cli-
ma marino y tienen la virtud de pre-
sentar extensas forestas de eucalip-
tos y pinos, sobre los mismos sec-
tores riberenios. Todo ello, unido a
la especial preocupacién de las au-

Por G. A. G. G.

toridades que rigen el turismo en la
vecina orilla, hace placentera la es-
tada de los veraneantes.

Se ha preocupado la Direccién Na-
cional de Turismo del Uruguay de
allanar dificultades y controlar el
comercio que gira en torno a estas
actividades, de acuerdo con la pre-
misa que hacen ptblica en forma
constante: “sefior comerciante, estic
turista debe volver al Uruguay, ha-
galo feliz".

Todos los deportes de verano se
pueden practicar en los diversos bal-
nearios y son muchas las atraccio-
nes que se ofrecen en el curso de la
temporada, las que culminan con el
festival de cine de Punta del Este,
centro de la vida mundana. Por otra
parte, los casinos funcionan sin in-
terrupcion y simultdneamente en
Montevideo, Carrasco, Atléntida, Pi-
ridpolis y Punta del Este.

El Instituto Uruguayo de la Opi-
nién Piblica, en una importante en-
cuesta publicada en el diario “El
Pais”, informé que de diciembre a
marzo de la temporada pasada visi-
taron el Uruguay 250.000 turistas,
de los cuales el 85 9% proce-
dentes de la Argentina, y de
éstos, €l 729 del Gran Buenos
Aires. Las estadas se prolon-
gan de dos dias a varias se-
manas o meses. (El ‘término
medio es de unos quince dias.
Uno de cada cinco se gueda un
mes o més. Concluye que los
turistas se encuentran a gus-
to en el Uruguay y que los
precios de alojamientos y otros
gastos pueden ser solventados
por ellos. El lema del buen tra-
to a precio razonable es una
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de las reglas de oro de la industria.
Por iltimo, sefiala que las playas de
Montevideo y especialmente Punta
del Este, son las méds visitadas y re-
cibieron los méds grandes contingen-
tes. Les siguieron en orden Piridpo-
lis y Carrasco.

LAS PRINCIPALES PLAYAS
METROPOLITANAS

La avenida costanera de Montevi-
deo toma distintos nombres a medi-
da que avanza hacia Cararsco. Se
denomina Rambla Repiiblica Argen-
tina en la Playa Ramirez y luego si-
gue con los siguientes nombres: Ram-
bla Wilson, Repiiblica de Perd, Re-
publica de Chile, O'Higgins, Repi-
blica de México y Tomas Berreta,
A todo lo largo estd la sucesién de
playas capitalinas, que de oeste a
este son las siguientes: Ramirez, La
Estacada, Pocitos, Buceo, Malvin,
Honda, De Los Ingleses, Punta Gor-
da, Verde, La Mulata, Carrasco v
Miramar. Después de la desemboca-
dura del arroyo Carrasco se inicia
una sucesién de playas unidas entre
si por buenos caminos y con accesos
a la Ruta Interbalnearia y sus co-
nexiones. Las principales son Sali-
nas, Atlantida, Las Toscas, Parque
del Plata, La Floresta, Solis, Las
Flores, Piridpolis, Portezuelo v las
de Punta del Este, cuyos balnearios
son: Las Delicias, El Grillo, Marco-
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ni, La Pastora, Mansa, De Emir, Bra-
va y San Rafael.

PUNTA DEL ESTE

Punta del Este es el objetivo tu-
ristico méas importante. Ademas de
todos los atractivos de la naturaleza,
esa zona es el centro artistico o mun-
dano de mayor resonancia interna-
cional. Sus playas constituyen una
faja casi continuada de unos 20 ki-
lémetros y detrds esta la laguna del
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Sauce y el bosque artificial Lussich,
lamentablemente cerrado a la admi-
racién piblica. Frente a la costa oc-
cidental, que se extiende en forma de
media luna, esté la isla Gorriti. En-
tre espesos pinares, miles de residen-
cias, muchas de las cuales poseen
parque y piletas de natacién, dan
especial relieve a los distintos ba-
rrios residenciales, con su sucesién
de hermosos balnearios, cuyo centro
es la propia peninsula rocosa —Pun-
ta del Este—, de curiosa forma ser-
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penteante y que marca el limite en-
tre el Rio de la Plata y el QOcéano
Atlantico.

LOS VIAJES AL URUGUAY

El Uruguay esti ampliamente co-
nectado con nuestro pais con los mas
variados y modernos sistemas de
transporte. A los aeropuertos de Ca-
rrasco y Punta del Este e hidropuer-
tos de Montevideo y Colonia llegan
los aviones de Aerolineas Argenti-
nas (T.E.30-2061), de C. A. U.S. A.
(T. E. 32 - 8831),de L. A. N. (T. E.
g1 - 6860), de P. L. U. N. A. (T. E.
46 - 5857), de Transcontinental (T. E.
(42 - 3411) y de Austral (T. E.
35 - 6130).

La Flota Argentina de Navegacion
Fluvial (Corientes 375) mantiene un
servicio permanente con los puertos
de Colonia y Montevideo, que se re-
fuerza en el verano. A través del
Rio Uruguay existen servicios de
lanchas de Monte Caseros a Bella
Unién, de Concordia a Salto, de Co-
lon a Paysandid, de Gualeguaychi a
Fray Bentos y de Tigre a Carmelo.

Ademds se pondrdn en servicio a
fin de afio los aliscafos para el trans-
porte de 120 pasajeros, a Colonia y
Montevideo.

Para el transporte de automotores
sélo se dispone de la balsa entre Co-
16n y Paysandi y en el servicio a
Colonia. Por carretera se puede en-
trar por Paso de los Libres a Uru-
guayana y de alli a Bella Union.

LA ENTRADA DE AUTOMOVILES

La ent{aq: de automoviles al Uru-
guay estd liberada del permiso adua-

dor del Triptico Internacional y Li-

breta de Paso. Esta es expedida por i

el Automévil Club Argentino.

La aduana argentina documenta la
salida del automévil y en el Uruguay
se le da entrada con constancia en el
Triptico Internacional. La permanen-
cia del coche en admisién temporaria
puede ser de seis meses como maixi-

mes w
sede de la oficina respectiva de la
F:laa Argentina de Navegacién Flu-

vial.

El sistema de transportes colec-
tivos estd dotado de los mas moder-
nos y rapidos elementos, contdndo-
se en la zona balnearia con nume-
rosos caminos. El ferrocarril sirve a
toda la Repiblica, y cuenta con mo-
dernos trenes.

LA RUTA AUTOMOVILISTICA
A PUNTA DEL ESTE

Esta carretera estd totalmente as-
faltada. De Colonia a Montevideo
(180 kilémetros) se marcha sin in-
convenientes de ninguna especie, si-
guiendo la Ruta 1. Desde Montevideo
a Punta del Este existen tres varian-
tes. La de mayores atractivos y mis
despejada, es 1a que se inicia toman-
do desde la Plaza Independencia ha-
cia la derecna, la avenida de la cos-
ta, hasta Carrasco, mojon km. 15.
Poco después de abandonar la costa,

antes del puente que cruza el arroyo
Carrasco, se une definitivamente a
la variante segunda. Esta comienza
en la Plaza Independencia y se cum-
ple integramente por la avenida 18
de Julio y su prolongacién por la
derecha, avenida Italia, hasta su em-
palme con la carretera 101. En el
km. 209 recibe el nombre de Ruta
Interbalnearia, hasta el km. 54, donde
da espaldas al rio y se aleja de la
costa unos 7,5 km., hasta Soca, para
empalmar con la ruta 8, en el km. 57.
En el km. 67,8 se toma a la derecha
la Ruta 9, hasta el km. 98, donde se
dobla hacia la derecha para tomar de
nuevo la Interbalnearia en el km 104.
Se sigue por la costa hasta Piriapolis.
Pasada esta localidad, el camino
vuelve a alejarse de la costa, hasta
empalmar con la Ruta 10, y se se
guird hasta la playa Portezuelo; a
partir de este punto el camino ya no
se apartard de la vista del rio hasta
Punta del Este. Si se quiere eludir
la entrada a Piridpolis por razones
de velocidad, en el km. 96 se seguira
por la Ruta 9 en direcion a Pan de
Agzicar, donde en su acceso se em-
palma con la Ruta 93 y se sigue lue-
go el anterior itinerario.

La tercera variante se inicia en
Plaza Independencia y se sigue pur



avenida 18 de Julio y su prolongacion
per la izquierda, avenida 8 de Oc-
tubre, para seguil;pur la Ruta 8 ha-
cia Pando, y luego, en Soeca, empal-
mar con el itenerario anterior.

Después de Punta del Este el ca-
mino costero estd cortado em larges
trechos. La Ruta 9, que se aleja de
la costa, lleva hasta la localidad fron-
teriza con Brasil, Chuy. La carretera
presenta entradas escalonadas a Ia
sucesién de balnearios ocednicos, co-
mo La Paloma, Santa Teresa, Ln
Carolina y Chuy. En todos los cami-
nos existe una buena atencién para
el automotor.

DOCUMENTOS NECESARIOS

Argentinos, argentinos naturali-
zados, extranjeros residentes: Cédula
de Identidad argentina, Libreta Ci-
viea o Libreta de Enrolamiento y
certificado de vacuna antivariélica.

Menores de 22 anos que viajen con
la madre: Cédula de Identidad argen-
tina, certificado de vacuna antiva-
ridlica y autorizacién paterna ante
escribano piblico (en duplicado).

Menores de 22 aios que viajen so-
los: Cédula de Identidad, certificado
de vacuna antivarilica y autoriza-
ci6bn paterna en duphcado ante es-
cribano y autorizacion consular,

Una nota novedosa en el trans-
porte de pasajeros al Uruguay serd,

sin duda, la inauguracién del servi-
cio de aliscafos, modernas embarca-
ciones de alta velocidad, capaces de
transportar 140 pasajeros sin equi-
pajes o 120 con él. Tienen una
nde??ﬁomt&yunuhdo
nida, de 350 mis. A
crucero el calado es de
tas embarcaciones del
cuentan con dos héli

velocidad horaria de 40 nudos (74.200
km.).

Dos de estos aliscafos serian pues-
tos en servicio a fin de afio. Uno pa-
ra el servicio de Montevideo y otro
para Colonia. Un tercero serd reci-
bido en el préximo mes de abril. Se
rezlizardn en esta temporada dos
viajes redondos diarios a Montevideo
y cuatro a Colonia. Hasta la eapital
urnguaya la duracién del viaje se-
ra de 3 horas y a Colonia de 40 mi-
nutos.

Todos los aliscafos saldrdn del hi-
dropuerto de Dédrsena E, en Puerto
Nuevo, de Buenos Aires y atracarén
en el Puerto Nuevo d;.ColonnAy en
el Hidropuerto de C. U. S. en
Montevideo.

Los pass;eu ¥y otros mformeu po-
drdan requerirse en su oportunidad
en Alimar S. A., Charcas 1199,

LA PESCA EN EL URUGUAY

La pesca en el Uruguay, ya sea
fluvial u ocednica, apasiona a los
aﬁcmdosypnedeedmrdem

una palabra: la pesca es libre.
En la zona baJa. desde el Rio Uru-

dedores de la mla Gorriti. Los ejem-
plares mis comunes son: rayas, sar-
208, anchoas, pampanos, lmgnudns.




un ano, en Octubre
. precisamente, llegaron dos
= botes de vela a Santo To-
momeees mas, en as Islas Virgenes.
después de-un viaje largo y tempestuoso des-
de Nueva York, Cada uno de esos botes ve-
nian tripulados por un hombre joven que no
habia navegado en tal bote nunca antes, v
curiosamente ambos traian la idea de reco-
rrer el continente de América del Sur.
Ninguno de los dos tenian un plan fijo a
un itinerario: ambos estaban lienos de
suefios y esepranzas.

Los botes habian andado por el mar casi
un mes antes de llegar a Santo Tomas. Al
entrar al puerto de Charotte Amalie, los
tripulantes desembarcaron, agradecidos de
haber pasado las tormentas del otofio de
la Corriente del Golfo. Llegaron como dos
hermanos que el azar hubiese reunido;
pero solo al encontrarse, los dos flamantes
marinos se reconocieron uno al otro y se

LA
FANTASIA
RONDA

ENTRE

LAS

ISLAS

PARA AUTOCLUB
ESCRIBE

EDWARD 1. SHAW

ILUSTRA

BRUNO PASUUIER-DESVIGED

(Primera nota, a modo de presentacién)
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Dos jovenes -espiritu y an-
dacia-: un periodista ameri-
cano graduado de Princeton,
y un pintor francés de anti-
gua cepa borgofiona, engan-
chan la aventura bajo e|
cielo del Caribe.
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hicieron amigos, contentos de te-
ner a alguien con ganas de
charlar sobre algo que no fuera
el mar y la navegacion.

De este casual encuentro sur-
gieron los planes de un viaje que
llevé a log amigos a lo largo de
25.000 kilémetros, a través de las
Américas, ya en bote de vela, ya
en camioneta. Uno de ellos era
pintor, el otro escritor; entre los
dos podian hablar francés, inglés,
espanol y portugués. Cada uno
habia vivido por lo menos dos afios
en lugares diferentes de la Amé-
rica Latina, y reconocieron am-
bos los beneficios posibles y los
problemas del viaje que habian
planeado. Decidieron que las
oportunidades que ofrecia el via-
je eran demasiado atractivas pa- )
ra perderlas: conocer gente, ob- T
servar nuevas costumbres, en-

frentar y disfrutar del magnifico paisaje andino,
ahondar en los serios problemas que envuelven a
los hombres y mujeres de la América del Sur.

El pintor, Bruno Pasquier-Desvignes, nacié en
el sur de Francia hace 30 afios. Pintaba desde su
nifiez, y después de estudiar en Heidelberg y en
Oxford dedicé su vida a viajar y a recordar en sus
telas lo que vio y sinti6. Cruzando e] Oriente, via-
jando por Norteamérica, pasando dos afios en
México, visitando las islas del Caribe, fue a parar
al fin a la América del Sur. Habia expuesto en las
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capitales de Europa y en las grandes ciudades de
los Estados Unidos. Habia viajado durante cinco
anos, manteniéndose con los ingresos que le pro-
porcionaba la venta de sus cuadros. La mitad del
afno viajando y exponiendo la otra mitad dedican.
dose a pintar y a eseribir,

El escritor, Edward L. Shaw, de 25 afios, oriun-
do de Nueva York y graduado de la Universidad
de Princeton en historia de América Latina, habia
viajado por la América del Sur desde que tenia
14 anos. Habia hecho ya dos viajes alrededor de
esa parte del Continente, en 6mnibus y en tren.
En 1959 viajé al Brasil para ayudar al Profesor

— William Schurz en la bisqueda de informacién pa-

ra un libro sobre ese pais. Mientras viaja, Shaw
escribe cuentos cortos y ensayos sobre la gente,
las costumbres y los problemas de los paises que
visita,

Desvignes y Shaw quedaron en Santo Tomas
una semana. Se separaron y planearon encontrarse
de nuevo en Martinica. Los dos botes de vela te-
nian que navegar hasta Barbados para participar
en una travesia entre las islas, que terminaria en
la Martinica en Diciembre. Por fin, después de
casi tres meses de navegar por el Caribe, parando
en ciudades y en playas desiertas conociendo al is-
lefio aristécrata y al nativo humilde, los botes lle-
garon al destino previsto. Los dos navegantes,
hasta entonces solitarios, se quedaron en la isla
para trabajar alli por un tiempo. En Martinica
fueron los huéspedes del pintor francés Boris
Volkoff. Pasquier-Desvignes vendié varios cuadros
y con las entradas compraron un Citroén 2-CV por
16.000 pesos. Con este viejo auto hicieron ex-
cursiones por toda la isla, tan saturada de color,
libro de dibujos y papel en mano, reuniendo mate-
rial y temas para futuros trabajos. De noche fun-
cionaban los pinceles y la maquina de escribir.

WB



Pasquier-Desvignes pasé cinco meses pintando
cerca de Fort de France; Shaw sigui6é en bote de
vela hasta la Guayana Inglesa y cruzé por Vene-
zuela a Colombia. Los dos habian decidido encon-
trarse en Nueva York en mayo para conseguir
una camioneta adecuada, con la que harian el viaje,
y mandarla a Colombia.

Pasquier-Desvignes continué pintando, prepa-
rando la coleccion que expondria en el viaje por la
América del Sur. Habian planeado exponer en las
ciudades importantes y pagar los gastos del viaje
con las ventas de los cuadros. Shaw ya habia vi-
sitado las ciudades adonde irian y podria organizar
las exposiciones. También tendrian tiempo para
dibujar y escribir, ver lo que querian ver y apre-
ciar lo que ofrecia el Continente, Viajando en ca-
mioneta no tendrian prisa, podrian parar cuando
quisieran v quedarse donde desearan. La camio
neta seria equipada como para dormir en ella,
para evitar en esta forma los gastos del hotel
Ademas, viajar en camioneta les daria mas liber.
tad que haciéndolo en los botes de vela.

Pasquier-Desvignes sali6 de Nueva York en una
goleta de 19 metros, con el plan de llegar a Santo
Toméas 12 dias después; pero el yate llegé sélo des-
pués de 25 dias. Shaw salié de Nueva York en un
bote de vela de 8 metros, en compaiiia de un mu-

chacho francés de 19 aifios; tardaron 15 dias en
llegar a las Bermudas. En las Bermudas cambid
a un queche de 19 metros; con éste cruzé la dis-
tancia mas larga en una semana.

De Santo Tomas los vates saltaron de isla en
isla, anclando cada noche, cenando en playas so-
litarias al anochecer, nadando en el agua fresca
v clara al amanecer, conversando con islefos, con
otros marinos, descubriendo los misterios de] mar
y las atracciones de las islas. De éstas, Martinica
ofrecié la mayor diversidad: en paisaje— el verde
tropical, picos volednicos, rlayas doradas; en gen-
te— los franceses, los criollos, los negros, escena-
rio ideal pard pintar y escribir. Pero las islas eran
pequenas y limitadas, y los dos deseaban afrontar
el reto de cruzar América del Sur en camioneta,
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ingresé en el circulo numéricamente por cier-

' to reducido de los paises productores de auto-
méviles. Mas, ain siendo uno de sus miembros mas j6-
venes, es innegable que nuestro pais ha superado en
muchos aspectos (como en cuanio a la diversidad de
marcas y modelos, por ejemplo) a otras naciones de
sélido y reconocido prestigio en el rubro automotor.
Ello queda perfectamente reflejado y documentado
en el Salén del Automévil que el Automévil Club Ar-
gentino realizd en las instalaciones de la Sociedad
Rural Argentina, en Palermo, como adhesion a la Fe-
ria Fantdstica de la Solidaridad. A pesar de no con-

H menos de un lustro desde que la Argentina

EL

SALON

DE LA

ESPERANZA

J000

PESOS
POR
CADA

H. P.

Esto es lo que el comprador de un automévil argentino
tiene que desembolsar, por ahora, para movilizarse:

los coches mas baratos cuestan 250.000 pesos;

pero los hay también de mds de 700.0D0.

Impresiones del Salon del Automévil y consideraciones en
torno de la situacion actual del mercado.

POR (ARLO BENEDETTO

En presencia de su Eminencia Reverentisima, Cardenal
Arzobispe de Buenos Aires, doctor Antonio Caggiano,

del secretario de estado de Industria y Mineria, sefior José
A. Blance, y ¢l presidente de la Comisién Ejecutiva
Organizadora de la Feria Fantéstica de la Solidaridad,
hace uso de la palabra el presidente

del Automévil Club Argentino, doctor César C. Carman.

tar con la concurrencia de la totalidad de la produc-
cién nacional, la exposicién brindé al piblico, por
vez primera, un panorama de lo realizado, de lo
que es capaz de hacer y de lo que esta dispuesta a
llevar adelante nuestra industria.

La exposicién se llevé a cabo en momentos en gue
la industria automotriz argentina se apresta a dar
el salto de la diversidad de marcas y modelos, que
actualmente caracteriza la fabricacién local, a la
concentracién de conceptos y la produccién en mayor
escala.

Es probable que en trance de tal evolucion se
han de quedar en la vera algunas marcas y solidi-
ficaran su posicion otras. Tal sucesiéon de las co-
sas es inevitable, y natural por otra parte, puesto
que si ello lleva al triunfo al mas fuerte, tal fuer-
za no es sino producto de la calidad, de la capacidad
y de la posibilidad de competir en el merecado con
legitimas razones.

Una breve recorrida por las instalaciones gue al-
bergan al Salon del Automévil, nos permitié conce-
bir mentalmente un panorama general de la situa-
cién actual en el mercado argentino, no obstante
la ausencia de algunas fabricas cuya presencia es
imprescindible para completar el cuadro.

En representacién del Poder Ejecutive de fa Macibén, hace
uso de la palabra el secretario de estado de

Iindustria y Mineria, don Jesé A. Blance, en el acto

de inauguracién del primer salén del Automévil Argentino.




Uno de los “stands” maés importantes corresponde a Indus-
trias Kaiser Argentina. Lejos de brindar toda su amplia gama
de modelos, IKA se concentra en la presentacion de aquellos de
sus productos a los cuales supuestamente adjudica mayores po-
sibilidades para el futuro.

La atencién del piiblico es logicamente atraida por los mode-
los Rambler, que dentro de breves semanas comenzarin a salir
de las lineas de montaje de la IKA, en Cérdoba. Con este proce-
50 se inicia la lucha de los “cuatro grandes” (General Motors,
Ford, Chrysler e IKA —dejando aparte a FIAT, que tam-
bién lo es—) por la conquista de un sector muy importante del
mercado argentino hasta ahora con acentuada demanda Y poca
oferta: el de los autos compactos, que nosotros necesariamen- .
te debemos considerar grandes. IKA ha adelantado sus planes e
de produccién, al punto de aventajar a la competencia por "@:ﬁi{@f
apreciable margen de tiempo. Se elxponen g R?’Tbler ngnl?assa- as oo il i A
dor 400 como producto cumbre de la linea Rambler a fabricarse A »
en la Argentina, y el Rambler Classic Cross Country, un “sta- RAMBLER
tion wagon” de indiscutible jerarquia.

Completan el “stand” de IKA el Baqueano, como vehiculo
utilitario de servicio miltiple y el probado Renault Dauphine,
que ha conquistado un lugar fijo en el mercado por sus reco-
nocidas virtudes y su precio relativamente bajo para un coche
de este tamarfio.

No menos amplio que el IKA es el “stand” de Chrysler & Fe-
vre y Basset, aunque el peso de la casa reposa mas en el sec-
tor de los vehiculos netamente utilitarios. Se expone el De Soto
400, el Fargo 400 y el Dodge 100.

La atraccion maxima es ejercida, sin embargo, por el fla-
mante Valiant, contribucién de la Chrysler Corp. al tema de los
“compactos”. Aunque técnicamente el Valiant no es novedad
para el piblico argentino, puesto que se lo pudo admirar en to-
das sus variantes en el Salén Internacional del Automovil, efec-
tuado a fines del afio pasado, se justifica el apelativo de fla-
mante por tratarse del modelo 1962. No acusa variantes fun-
damentales respecto de su predecesor, ni mucho menos; pero
si incorpora una serie de modificaciones leves como justifica-
tivo para ser considerado un genuino modelo 62.

Siam Di Tella Automotores expone cuatro vehiculos, de los ena-
les tres corresponden a la linea del Di Tella 1500: una versién
muy bien lograda en dos colores (que sélo se entrega a pedido),
un modelo monocolor, y otra variante bicolor para taximetro,
con tapizado de cuero, esto dltimo conditio sine gua mon para
que un vehiculo sea admitido para el transporte de pasajeros.

Completa la linea Di Tella en el ramo automoviles la furgo-
neta Argenta, de 47 HP, con motor idéntico al del Di Tella
1500, pero con menor compresién. Su precio de venta al piblico
es de 328.000 pesos, sin accesorios, o sea 90.000 pesos debajo
del precio de lista del Di Tella 1500.

Muy atentamente observado por el piblico posan en un extre-
mo del “hall” dos variantes del Chevrolet 400. Tras extensas
y minuciosas consideraciones de indole téenica y de observacién
del mercado, General Motors Argentina decidié no intervenir
en la lucha en nuestro pais con su verdadero -compacto, que es
el Convair, sino emprender la fabricacion de un coche también
compacto, pero mecAnicamente méas sencillo: el ya citado mo-
delo 400. No por ello el aporte de GM deja de ser una contribu-
cién valiosa par la industria automotriz nacional.

Industrias Automotriz Santa Fe S. A. (. A. 8. F. 8. A),
presenta su probado modelo Auto Union 1000 S, el dinico modelo
en plaza que ofrece las innegables ventajas del motor de dos
tiempos. Adn tratdndose de un coche con motor de 1000 centi-
metros cibicos, su condicién de dos tiempos lo pone en equiva-
lencia de rendimiento con coches de 1500 cc., aunque la senci-
llez de su unidad motriz permite venderlo al piblico a un pre-
Clo muy interesante: 378.000 pesos. También se exhibe en el
“stand” de JIASFSA el Auto Unién que, al mando de Fernan-
do_ Ple.rsanti,_ cumpliera tan brillante actuacién en el Gran Pre-
mio Internacional Standard, realizado por el ACA y donde Auto
Unién ubicé el mayor nimero de vehiculos de una misma mar-
ca en la linea de llegada: once unidades.

Fiat expone sus dos probados modelos de la categoria chica:
el 600 (que pese a su denominacién “600” tiene ahora motor
de 767 ce), y el 1100. Por las caracteristicas técnicas y la fama
de sus productos, Fiat Argentina conquisté con estos dos mo-
delos un amplio sector de compradores.

Autoar 8. A, concurre al Salén del Automévil con dos mode-
los del N. S. U. Prinz III, que deslumbra por la combinacién
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del progreso técnico que encierra y la sencillez me-
cénica que en muchos aspectos lo caracteriza.

I. A. F. A. presenta su probado modelo Peugeot
103, con motor de 1500 cc., y expone a la vez con or-
gullo su novedoso y revolucionario modelo 404. Este
modelo retiene la mayoria de las caracteristicas del
403; pero retine una serie de adelantos técnicos como
motor redisenado ¢ inclinado, y suspension delante-
ra perfeccionada. EI disefio de la carroceria estuvo
a cargo de Pinin Farina, cuya influencia se nota
hasta en muchos modelos britanicos y estadouniden-
ses.

Mercedes Benz Argentina completa el panorama
con un chasis del tipo L 312, con motor Diesel, mo-
delo béasico del reequipamiento actual de la flota
argentina de camiones y colectivos en general.

Resumiendo, se trata de un Salén del Automébvil
de la Esperanza. Todos los expositores tienen am-
plia confianza en el future, a pesar de la batalla
por la supervivencia que se inicia. Lo cierto es que
por ahora el mercado argentino tiene un poder de
absorcién suficiente como para mantener una de-
manda superior a la oferta.

De ahi también el hecho de que los “cuatro gran-
des” no hayan dado indicios de intenciones de “dum-
ping".

Una personalidad renombrada de la industria au-
tomotriz declaré para AUTOCLUB: “Por el mo-
mento no habrd una batalla de precios. La produc-
cién es tan reducida en comparacién con la deman-
da existente que no hay dificultad de vender prac-
ticamente a cualquier precio”.

Este punto de vista es compartido por muchos.
Otra persona vinculada al ramo expresd: “Lo 1ni-
co que bajard por ahora serdn los precios de los
coches usados. Los automéviles de producciéon re-
ciente no suffirdn una reduccién de precios duran-
te por lo menos los dos proximos afos”.

Pero no hay duda, por otra parte, de que las po-
sibilidades de adquitir un automévil han de sufrir
notable mejora, segin se desprende de esta otra
declaracién de un agente: “Seguiremos vendiendo
todo lo qu produzcan las fabricas, pero no al con-
tado sino con amplios planes de financiacion, que
incluso podria llegar en un determinado mometo a
préstamos bacarios o créditos privados con condicio-
nes bancarias”.

Concretamente, no hay perspectivas por ahora de
una baja de precios. El comprador potencial que ha-
ya acudido al Salén del Automévil en la esperanza
de enterarse de reducciones de precios salié de-
fraudado. Tanto como hasta el presente, tendra que
abonar también en el futuro precios que oscilan en-
tre nueve y diez mil pesos por cada caballo de fuer-
za (HP) que compra: 250.000 pesos por los coches
j de 800 a 700 cc (25 a 30 HP), 350.000 a_ 420.000

§ ; pesos para los de 45 a 55 HP (Fiat 1100, Di Tella

s, z . ||| - = | UL 1500, Auto Union), y més de 500.000 para los de

; = WY 60 a 65 HP (Borgward, Peugeot 403). Por tal mo-
RENAULT bBA

: tivo, también los compactos de Ford, GM, Chrysler

| B | lll\‘E e IKA se mantendrin en esta misma linea: su po-

' : tencia varia entre los 80 y tantos ¥ més de 100 HP,

R - : T e por lo que su precio, multiplicado por la cifra cita-

da en primer término, estaria en los 700.000 pesos,

excepto el Rambler, que estard bastante por debajo
del precio referido.

No es posible cerrar esta nota sin una mencion
de la escuela de Conductores que el Automaovil Club
Argentino presenta en su “gtand” como contribu-
¢ién a la era de la motorizacién que se inicia para
nuestro pais. Con elemetos de didéctica prictica
traidos de los Estados Uidos, el A. C. A. empren-
dera la tarea de ensefar y educar la nueva genera-
cién de automovilistas.

N S U SPORT - PRINZ
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urhes,simqueakmmamdololargoynm:hodel
pais. Puede asegurarse que, priicticamente no existe
en la Repiblica, por pequeiio que éste sea,
donde no figure la sigla YPF, anunciando la presen-
i un local de ventas.

Una vasta red de ventas

Extraordinaria magnitud ofrece la organizacion co-
mercial de YPF, que se refleja en la presencia de sus
1.092 agenciss, cw titulares son en todos los ca-

blica, v los 10.700 surtidores instalados en la via pu-
blica, en garages, en establecimientos industriales, ga-
naderos y agricolas, en ingenios, en dependencias de
las fuerzas armadas v en los mas diversos y recondi-
tos lugares.

Toda esa potencia vendedora esti enmarcada por la
accién de las ocho divisionales de YPF ubicadas en
las ciudades de Buenos Aires, Rosario, Cordoba, Men-
doza, Bahia Blanca, Mar del Plata, Salta y Resisten-
cia y de las cinco oficinas de ventas instaladas en
La Plata, Concepcién del Uruguay, Santa Fe, San
Juan y Parand.

Cabe destacar que en el dltimo afio la organiza-
cibn de ventas de YPF ha llegado a totalizar los
mayores voltimenes de combustibles y lubricantes ex-

pendidos en todo el pais.

El notable incremento registrado en las ventas co-
e paralelo a la accién que no puede sintetizarse
en cifras y que consiste en su asesoramiento técnico.
Este servicio atiende todos los requerimientos de los
interesados, recomendando el uso adecuado de los
aceites y grasas lubricantes y confeccions, ademas,
millares de guias de lubricacién y prospectos aplica-
bles a finalidades similares.

Asesoramiento a ganaderos y agricultores

Especial significacién tiene y rinde notables fru-
tos, la atencion dispensada al campo mediante el ase-
soramiento a agricultores y ganaderos. En esa mate-
ria, reciben la mis completas instrucciones para el
empleo de garrapaticidas, herbicidas y demas produc-
tos de utilizacién en la faenas rurales.

Otros sectores atienden a las necesidades de la ae-
rondutica civil y militar o concentran su esfuerzo en
la atencién de los hogares, mediante la venta do-
miciliaria de kerosene, o vigilan constantemente el
funcionamiento de motores de toda indole instalados
en los mas diversos campos de la actividad nacional.

La amplitud y complejidad de todas estas tareas,
que el organismo comercial de YPF atiende con abso-
luta solvencia, le ha brindado el reconocimiento de
los sectores involucrados del pais, como asi también,
la mas alta- consideracién por parte de las empresas
y organismos pretroleros de todo el continente.

I.Iﬂm‘.m‘c?.P.F.,
awﬁm’ que

cumple sna Gtil misién en beneficio
e § . Tlist




1961

ESCRIBE
MARCEL REICHEL

Vicepresidente de lo Asociacién Francess de lo Prensa del Automévil
y corresponsal de “AUTOCLUB” ¢n Paris.

en 1892, Panhard y Levassor publicaron el pri-
mer catdlogo comercial de coches automéviles.
Tambié nen Paris, en 1895, fue donde el barén de
Zuylen, el conde de Dion y Paul Meyan fundaron el primer
club, cuyo objetivo fue el desarrollo de ese nuevo vehiculo:
el Automévil Club de Francia. En 1898, esta Institucién

"Ly

L A industria del automévil nacié en Paris cuando,

El Citroen DS-13, con notable mejoras técnicas y excelente
‘presentacibn, tuvo buen éxito en u'upnlel‘n.

tomé la iniciativa de crear el Primer Salén Internacional
del Automébvil,

Estos tres hechos, a los que debe agregarse la atraccién
universal que ejerce la ciudad misma, hacen del Salén del
Automovil de Paris, el acontecimiento capital del afio para
la industria mundial del automotor.

Pero el Salén de 1961, el 48° de la serie parisiense,
tuvo un interés particular en razén de la competencia, mas
aguda que nunca, entre los fabricantes europeos afectados
por las dificultades crecientes en el mercado de los Esta-
dos Unidos de América, para la produccién de este conti-
nente y, por otra parte, estimulada también por el des-
arrollo del Mercado Comiin Europeo, al que han decidido
iltimamente adherirse la Gran Bretaiia y Dinamarca.
Quizds por esta razdn, el Salén de Paris 1961 ha gozado
de la primicia de presentar varios modelos nuevos y un
gran nimero de motores considerablemente modificados ¥y
perfeccionados. Empezaremos por la produccién francesa.

RENAULT, que ha dejado de fabricar el pequefio coche
4 CV con motor trasero, ha creado un nuevo modelo de
traccién delantera, en dos versiones: el 3 CV v el 4 CV,
bajo las denominaciones de R3, R4 v R4L; los dos alti-
mos s6lo se distinguen entre si por la presentacién inte-
rior mas lujosa del R4L.

E]l hecho de que en estos modelos, la traccién delantera
ha venido a reemplazar a la trasera, no debe ser conside-
rado como una desautorizacién de la técnica anterior, ya
que la fibrica conserva el motor trasero en sus coches
Dauphine, Ondine y Caravelle (denominacién americana
del “Floride” francés), cuya construceién continia a ritmo




bastante intenso. Al adoptar la traceién delantera para su nueve mo-
delo, Renault se ha preocupado esencialmente de obtener mayor espa-
cio interior, ¥ lo ha conseguido: 4 asientos muy confortables, y Ambito
bastante satisfactorio para el equipaje. Agreguemos gue la suspension
y el rendimiento en ruta son excelentes, como hemos podido compro-
barlo usando el vehiculo a buena marcha en terreno variado y dificil,
fuera de las rutas pavimentadas. La carroceria corresponde a una
berlina (4 puertas laterales), con cierta semejanza al aspecto de un
break (station-wagon), debido a una quinta puerta situada atras,
que permite un facil acceso al bail de equipajes.

SIMCA, en cambio, se decidié por el motor atrds para su Simea 1000,
que fue una de las grandes atracciones de la Exposicion de Paris.
iPor qué el motor atras? Simplemente para tener més peso, bajo
cualquier circunstancia, sobre el eje motor y sacar de este modo me-
jor partido de la adherencia de las ruedas motrices, y por lo tanto, de
la potencia desarrollada por la méquina. De ahi que, para una cilin-
drada de 944 cm3. (456 CV SAE y 5000 r.p.m.), se obtiene una velo-
cidad de més de 120 km. por hora, con cifras de aceleracion muy
brillantes: el km., arrancando con coche detenido, en 42" 2/10, con-
siguiéndose 100 km. por hora reales en 26”. Tiene un excelente
rendimiento en ruta. Es una berlina de cuatro puertas con cuatro
asientos muy ¢émodos, lo que permite decir que se trata de un coche
“que sélo es pequefo en su apariencia externa’.

CITROEN, como se sabe, habia traido al mercado desde la prima-
vera (europea) de este afo, un nuevo coche bautizado AMI-6. Es
de traccion delantera y reproduce cierto nimero de caracteristicas
del 2 CV, cuya fabricacién continia, porque el AMI-6 no esti desti-
nado a reemplazar a este dltimo. El AMI-6 tiene un motor de 2
cilindros a enfriamiento por aire. La cilindrada es de 602 cm3, lo
que le da una potencia real de 22 CV a 5000 r.p.m., con una velocidad
de 105 km. por hora. El 2 CV no ha sufrido modificaciones, salvo
en lo que concierne a las cerraduras de las puertas, que han sido
reforzadas.

Los otros modelos de la firma del “Doble Cabrito”, es decir, el
ID-19, han sufrido algunas modificaciones interesantes. En el primero,
el dispositivo hidraulico de comando de los frenos, ha sido reempla-
zado por otro con alta presién, manejado por un pedal cldsico. Este
sistema, sensiblemente diferente al que lleva el DS-18, asegura una
independencia completa entre los frnos delantros y traseros, y permi-
te utilizar al maximo la potencia de los frenos a disco con que viene
equipado el eje delantero, lo que hace conservar una total seguridad
de funcionamiento bajo cualquier circunstancia.

En cuanto al modelo DS-19, que presenta todas las novedades
mecénicas de vanguardia, tiene un nuevo tablero, un sistema de cli-
matizacién perfeccionado, que permite obtener ventilacion y calefac-
cién, que funcionan adn cuando el motor esti detenido y, por otra
parte, el pedal del freno ha sido mejorado, especialmente mediante su
agrandamiento.

PEUGEOT, al lado de sus modelos bien conocidos, el 403 a nafta, el
403 a diesel, el 403-siete (es decir, a motor tipo 203), y el 404, todos
en berlina, presenté un “cabriolet”, que en breve sera equipado con
el nueve motor 404 a nafta.

No podemos olvidar la marca decana de la industria francesa, el
PANHARD, que, satisfecha de los numerosos éxitos que ha conquistado
en muchas competencias, especialmente en la célebre carrera de las
24 horas de Le Mans, continia la produccién de su modelo Dyna PL-17,
con motor de dos cilindros “flat twin”, a enfriamiento por aire.

En fin, FACEL, especialista en la construccién de coches de lujo,
ha presentado, al lado de su poderoso Facel-Vega, un Facelia II, do-
tado de un nuevo motor, cuyas perfomances satisfacen a una impor-
tante clientela,

Los productores de automéviles asociados de Francia en el Mercado
Comin Europeo son, ain actualmente, Italia, Alemania y el oeste
de los Paises Bajos.

En Italia, mas del 80 % de la produccién sale de las plantas FIAT,
lo gue naturalmente lleva a esta firma a cubrir todas las necesidades
del mercado, mediante una gama muy extendida de modelos. Son bien

El nuevo Singer-Vogue, coche
del gque efpera gran resultade el
grupe ‘Rootes, sus poderosos fabricantes.

Simca 1000, que presenta el
Saién de Paris 1961 tiene algunes
interesantes perfeccionamientos.

il --'j..‘,s;.i‘\.'i-'_ = i 2
El nueve modelo Renauit RiL,

con traccién delantera. Toma cierto aire de
jos “station-wagon” americanos.

L
El hermese cabriclet 1500-5, gue presenté

ta Fist en el Salén de Paris 191
confirmé la perfeccién técnica de la planta




conocides los pequenos, pero nerviosos coches 500, 600 y
600 D, como también los 1100, que produce la gran fabri-
ca italiana; pero esta agregdé tres modelos enteramente
nuevos: el 1300 y el 1500, dos coches gemelos que sdlo se
diferencian en algunos detalles de terminacién y por la
potencia del motor, y el 2300, que viene a reemplazar al
2100. También presenté el 1800 V, que es el anterior 1800
modificado.

Hemos reunido estos cuatro idltimos modelos en una sola
enumeracion, porque su linea es sensiblemente la misma y
también poseen una earacteristica comiin, que es la adop-
cion de fremos a disco, colocados sobre el eje delantero
para los modelos 1300, 1500 y 1800 V, y sobre las cuatro
ruedas para los 2300.

Los Fiat lmVym,ﬁmmtomdescﬂindm
el primero con una cilindrada de 1795 em3. y el segundo
de 2279 em3. Estos motores,.que solo tienen pequeiias
diferencias, funcionan bajo la misma relacién volumétrica
de compresién (88 a 1), y producen, respectivamente,
97T CV a 5500 rpm., y 117 CV a 2300 r.p.m. Los dos
modelos estin dotados de una caja de cuatro velocidades,
todas sincronizadas; a pedido del comprador, el 2300 puede
ser entregado con un “over-drive” Laycock de Normanvi-
lle, que solo actia en la cuarta velocidad

fintre los constructores al dos marcas tienen
particular renombre: la Mercedes (Daimler Benz) y la
Volkswagen, y las dos estuvieron presentes en el Salén.
La gama de los Mercedes comprende los modelos 180,
I%.zzoym,incmymdolosdupﬁmem:mxiénbie-
sel. En su versién corriente a nafta, los motores de los
mude!os 180 y 190, son de cuatro cilindros, de 85 mm. para
el primero y 87 para e] segundo. Estos dos motores han
sido perfeccionados mediante la adopcion de un nuevo
regimen de las valvulas, con el que se consigue una mayor
constancia del régimen de rotacién
La novedad principal del Mercedes esti en su modelo
300 SE, equipado con un motor de 6 cilindros de aleacién
]a‘vtam_;3 alimentado por inyeecion. Este modelo trae una
direccion asistida, suspensién neumdtica a aire, frenos a
disco sobre las cuatro ruedas y transmisién automditica.
Esta comprende un embrague hidrsulico y una caja de
velocidades planetaria, con cuatro marchas hacia adelante
El paso de una mnrchaahsnperhu-neopmnm
licamente cuando el coche aleanza cierta velocidad, para
una posicién du_ia del acelerador; la vuelta a la marcha

sobre el sistema automatico. De este modo, el modelo Mer-

cedes 300 SE aparece como
de las mas mod:.m” solucion Ul!esm"l.ll coche de ruta, dotado

" WL

La marca alemana NSU presenté su nuevo “Prinz 4”,
que todavia no viene dotado del motor a pistén rotativo
Wankel, cuya fabricacion en serie ain no estd a punto
¥ que se veri probablemente en el Salén de 1962, por le
menos en los modelos de competencia.

Para referirnos siempre a los fabricantes de los paises
del Mercado Comiin Europeo, mencionaremos la firma Ho-
landesa D. A. F., cayos vehiculos poseen una caracteris-
tica muy particular, bajo forma de una transmisién a
cambio automitico continuo, obtenida mediante un inge-
nioso sistema de correas.

La industria britdnica ha chocado con grandes dificul-
tades, desde hace unos meses, que resultaron en una
fuerte disminucién de las horas de trabajo Wtil para
muchas de sus empresas. Esta circunstancia explica que
no hayamos visto en el Salén de Paris, modelos britinicos
verdsceramente nuevos. Sin embargo, debe mencionarse
el “Consul 315”, lanzado en la primavera de 1961 por la
FORD inglesa (Ford Dagenham), que trae frenos a disco
en las ruedas delanteras. Por su parte, el Grupo ROOTES
presenté modelos mejorados de su serie 1600: el Singer
Vogue, el Hillman Minx 1600 y el Sunbeam Rapier 1600.

Se habia difundido el rumor de que los fabricantes de
los Estados Unidos, por lo menos CHEVROLET (General
Motors), y FORD aprovecharian el Salén de Paris para
lanzar los modelos de coches pequefios, al estilo europeo,
que, segdn se sabe, estdn en preparacién. No sucedié asi,
y la tdnica novedad que llegé fue el CHRYSLER “Turbo-
flite”, a turbina, todavia en la etapa experimental.

TET

En el conjunto, el Salén de Paris hizo evidente una
tendencia general a la adopcién de fremos a disco, que
se encuentran en varios modelos de coches que gozan de
importante difusién (Citroen ID y DS; Fiat 1300, 1500,
1800 y 2300; Consul 315; Mercedes 300 SE), y también,
aunque menos acentuado, un movimiento hacia la sus-
pensién neumdtica, enteramente por aire, o mixta (hidro-
neumitica). Este dltimo sistema figura hace varios aiios
en el Citroen ID y DS, con gran satisfaccién de los usua-
rios, y ya hentos visto que la Mercedes adopta Ia suspensién
a aire para su modelo 300 SE.

En fin, junto con el Peugeot, en Francia, después del
Jaguar en Inglaterra y el Mercedes en Alemania, la in-
yeccion de la bencina esti reempiazando al cldsico sistema
por carburador, habiendo pasado del domino experimental
a la fabricacién en serie comercial.
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¥ FUEL OIL ESTADO
BARDAHL BARDAHL
DIESEL ADDITIVE - OIL

TOP-0IL

MAS ANOS DE VIDA Y MAS VIDA A LOS
ANOS DE SU MOTOR

La sumao de estos ventajas hace que
BARDAHL sea el més barato de los

aditivos B A R D A H L
TOTALMENTE IMPORTADO [t Ao A 540 4

- 5°P. T.E. 45-5033 - 40-6886
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ALGUNOS
MODELOS

DE LA
PRODUCCION
MUNDIAL

Fiat 1962. lLa magnifica coupé 2300 y 2300-S, que reproduce la foto, es uno 9 Z
de los maravillosos coches de serie 1962. La produccién de automéviles de las

plantas Fiat esté acercandose a 3.000 unidades diarias.

El Gltimo modelo lanzade por G.M. en la linea Chevrolet: el 400, cuya fabricacién Bentley: Belleza, poderio y confort, llevados a la méxima expresion,

se inicid simultaneamente en los Estados Unidos y la Argentina. Se exhibe en el Este coche representa una cumbre en la produccién inglesa, sobre todo

Primer Salén del Automévil Argentino, en Palerma. en los modelos de lujo.

Peugeot 404: El 404 es un dgil sedan de airosas
lineas, cuyo exterior asemeja mucho al de un
avién, El estilo de su construccién responde’ al
trabajo del fomoso disenador Pinin Farina. Posee
4 puertas, capacidad para 5 6 6 pasajeros
comodamente instalados, y, en general, puede
decirse que es un coche compacto con los mayores
atractivos de un automévil de su tipo, lo que

lo convierte en un vehicule de lujo.




, § r Mercedes-Benz. Este modelo Cabriolet 220-5E es realmente atractivo,
Este es un modelo que apenas si es conocido aqui. Es el NSU-Spert- )
N i _ . : AT dentro de la linea europea, Ademds de su acabado técnico. perfecto,
Prinz. Cémodo y manejable como todos sus compadieros de fabricacién, ;
H o Al se destaca por su lujosa terminacién interior.
es este hipo una verdadera joya mecanica.

e —
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El sedén Rolls Royce de 4 puertas, modelo 1962. Rolls Royce: Tradi-
cién y aristocracio. Mo teme comparacién con ninguno de los coches
de lujo mundialmente conocidos.

Chrysler Imperial: Potencia, capocidad y linea estética. Este

meodelo 1962 es lo que sus productores lloman “el coche para

Prosid - Jaguar. Este modelo no necesita presentacién, Lineas y terminacién
residentes impecables. Motor de gran potencia. Interior confortable.
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PROVINCIA DE
RIO NEGRO

CENTRO PRIVILEGIADO
DE TURISMO
INTERNACIONAL

MAGNIFICA
B REGION DE LOS
@ LAGOS LE OFRECE:

" CONFORT

Hoteleria Internacional de primera categoria
Servicios de transportes lacustres y terrestres

AEROPUERTO INTERNACIONAL

4

Montaiias nevadas — Deportes de Invierno — Nautica — Andinismo -
Paseos Inolvidables - Pesca — Caceria Mayor - Cabalgatas - Casino

ATRACCIONES

Bariloche lo fiene fodo... y a su alcance

Sus mejores vacaciones las
vivira en BARILOCHE

VISITARLA ES
LLEVARLA EN EL RECUERDO

Provincia de RIO NEGH

DIRECCION PROVINCIAL DE TURISMO
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POR HE

»w El problema del estacionamiento es realmente
grave cuando no se encuentran espacios libres
ni aun en los lugares donde esta prohibido esta-
cionar.

W Se cree que en los EE. UU. los pobres se dife-
rencian de los ricos en que los primeros tienen
que lavar ellos mismos su Cadillac.

s Habia comprado un auto chico con el fin de que
no hubiera lugar para discutir con su esposa.

» Debe manejarse procurando que el registro ex-
pire antes que uno.

“ (Cuando maneja una sefiora y saca la mano por
la ventanilla, lo que indica es que quiere saber
si llueve.

“ Tenia un auto tan antiguo que el seguro lo pro-
tegia contra los ataques de los indios.

s Maneje con cuidado: la persona que usted atro-
pella podia ser la que iba a sacar su coche del
lugar de estacionamiento que usted necesita.

“w Como tenia un auto extranjero lo naturalizd,
haciéndole poner el volante a la izquierda.

ol

/
L
(

MONOS DE
BOROBIO

* El nene queria que la madre lo dejara escuchar
al padre cuando cambiaba la goma pinchada.

w 1,08 modelos 61 son tan largos que algunos tar-
dan cinco minutos en pasar por un lavador auto-
matico de un minuto.

“ Si usted es suficientemente imprudente para
manejar, un solo auto le puede durar toda su
vida.

“No se debe decir que el dinero lo puede todo,
porque, al fin y al cabo, Henry Ford, con todos
sus millones, nunca tuvo un Cadillac.

»w Era una locién para después de afeitarse que
enloquecia a las mujeres, porque olia a auto.

w Jvan Alejandrovich se acercé al padre y le dijo:
“Pap4, ;me puedes dejar salir con el tractor
esta noche?”

s El ruido méas espantoso del mundo es el primer
chirrido de un auto nuevo.

W La rural es un automévil que la gente de la ciu-
dad compra cuando va al campo para que la
gente de campo sepa que ellos vienen de la

ciudad.
m@’)ﬂ 87



OLVER a ver Italia, luego de muchos anos de ausencia, col-
ma al visitante de inesperada maravilla. Resurgida en breve
tiempo de las ruinas de la guerra, la indémita voluntad de
un pueblo laborioso y genial ha podido producir el llamado
“milagro italiano”, que ha sorprendido al mundo entero. La
economia nacional estd en continuo desarrollo, el equilibrio
politico se ha establecido sobre sabias providencias sociales
v el bienestar del pueblo estd asegurado ya sobre firmes bases.

Uno de los fenémenos mas interesantes de la Italia de postguerra
estd dado por el sorprendente ascenso de las cifras de la produccién
.y, por consiguiente, del aumento espectacular de la circulacion. En
1945, de los semidestruidos conjuntos industriales salian 10.290 auto-
vehiculos, en 1950 el total era ya de 127.847, en 1958 de 403.548 y
de 644.817 en 1960. El maximo en la preguerra fue en 1937, de
77.708 unidades.

En diez afos, el parque automovilistico italiano ha aumentado
cuatro veces, alcanzando al 31 de diciembre de 1960 la cifra de
2.459.505 autovehiculos circulantes, de los cuales 1.994.724 son auto-
moviles. El nimero de habitantes por autovehiculo, que en el afo
1950 era apenas de 96,5, al fin del afio 60 habia llegado a 20,8, re-
gistrandose las mayores densidades en Turin, Milin y Roma. ElI
rédito por habitante era en 1959 de 256.568 liras; hoy es muy supe-
rior. El Instituto Central de Estadistica calcula, ademas, que en 1960
log italianos han invertido 196 billones para adquirir nuevos medios
de transporte (automéviles, motocicletas, motonetas, ete.), v que en-
tre 1938 y 1960, el transporte de los viajeros italianos en los vehicu-
los motorizados ha aumentado unas 11 veces.

Las cifras por si mismas son bastante significativas acerca del
gran esfuerzo de reconstruccién cumplido en Italia y del continuo
progreso de la industria automovilistica, en constante desarrollo de
su produccion para hacer frente a la segura absorcién del mercado
interno y del extranjero, con renovados conjuntos productivos que
deben permitir a la industria automovilistica enfrentar con éxito la
competencia del exterior.

Un elevado porcentaje de la produccion italiana esta repre-

sentado por la FIAT, con una
extensa variedad de tipos en
cada campo de los transportes,
en el cielo, en tierra y en el
mar, hay que agregar aproxi-
madamente 4 millones de moto-
cicletas y motonetas, que dan
brillo y alegria a la circulacién
italiana, sumédndose a los milla-
res de automéviles provenientes
dt:I exterior, repletos de turis-
S,

El turismo, la gran industria

Otra actividad industrial, que
desde hace varios anos ha alcan-
zado un verdadero primado en
el mundo y esta en continuo pro-
ceso de superacion, es la relativa
al turismo, sin duda la primera
de las industrias italianas.

Claro es, que esta industria
se sirve de otros instrumentos
esenciales, ademas de los facto-
res naturales constituidos por
las encantadoras bellezas de la
peninsula, como son los tesoros
de arte de todas las épocas y
una excelente organizaciéon re-
ceptiva.

Lo que mas impresiona en
Italia es la perfecta solucién del
problema de los transportes, Se
hicieron milagros para arreglar
v modernizar los ferrocarriles

TALA--

Escribe
para AUTOCLUB
ANTONIO CATALDO

Director de la Revista “Velocidad” y delegado del
Automévil Club de ltalia en la Argentina.
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Venecia: lo piaza_de Son Marcos. Hermosura y turistas. No podia faltar en esta muestra de "ospectos” italianos
Las mas bellos mujeres dgl mundo se don cita en estos aledonos esta vista de la basilica de San Aarcos, en
de la aventura. (Foto Enit.) Venecia. No necesita comentarios.

Otra vez Roma, con su lujosa Yia Veneto. Turin: la hermosa escultura de lo
Pero el espectdculo es comin en las calles de los grandes y Fuente Angélica, en la plaza
pequeias ciudades de Europa: turismo pedestre. Sqlferino', (Foto Enit.)

GRANDES CIUDADES Y FERVOR
- DE VIDA EN TODAS PARTES

iQué es esto? Un encaje, una filigrona en
expresién arquitecténica. £s lo “Ca d'Orc™’ en Venecia.
No podia ser em otra parte.




éQuién no reconoce esta vista, contemplada
por muchos, sofiada por todos?

Es el Gran Canal, en Venecia,

a la altura de la iglesiac de Santa Maria
de lo Salud, (Foto Enit.)

y los camines, para adaptarlos a
las crecientes necesidades, que,
ademas de representar un fac-
tor indispensable de comodidad,
influye en la psicologia del tu-
rista, que tiene siempre prisa y
desea trasladarse con rapidez
en una u otra direccion.

Transportes modernos

En la reconstruccién de los
ferrocarriles, se despoj6 a las
estaciones de ese aspecto triste
y humoso que tenian antes y
que todavia conservan en mu-
chos paises. Ademds, en Italia
hoy, casi todos log ferrocarriles

estan electrificados y son velo-.

ces. -
Otros elementos esenciales
para los transportes estin re-
presentados por la Marina Mer-
cante, que mantiene y acrecien-
ta lag gloriosas tradiciones que
desde tiempo inmemorial la hi-
cieron famosa en el mundo; por
las lineas aéreas, que estan en
la vanguardia por la moderni-
dad de sus aparatos y la regu-
laridad y seguridad de sus vue-

los; por la red caminera, que -

cada dia se enriquece con nue-
vos caminog y modernas auto-
pistas, adecuandolas a las ne-
cesidades impuestas por el in-
cesante aumento de la motori-
zacifn, de la poblacién italiana
y de los turistas europeos, que
preferieren el coche personal o
las comodas y veloces lineas de
pullmans que recorren Europa e
Italia, a los ferrocarriles o vias
aéreas.

El Automévil Club de Italia

Particulares atenciones se
brindan a los turistas que llegan
a Italia por.tierra, mar y aire,
por medio de una espesa red de
puestos de asistencia que fun-
cionan dia y noche en los nu-

. merosos cruces de fronteras te-
rrestres, en los principales puer-
tos italianos y en todos los aero-
puertos de importancia interna-
cional. Dichos puestos estin a
cargo del Automévil Club de
Italia, con la colaboracién del
Ente Nacional Industrias Tu-
risticas. A los turistas que lle-
gan a estos puestos de asisten-
cia en la frontera en un coche
con chapa extranjera, el A. C. 1.

9“«@/
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les facilita especiales “Bonos
de nafta” con un descuento del
30 % sobre el precio oficial.
Hasta ahora se vendieron “Bo-
nos” por un total de 11.000 mi-
llones de liras.

El programa de obras viales
en construceién prevé para
1965, una red de 5.500 kiléme-
tros de autopistas, que serén,
desde el punto de vista téenico

" r.L?,... ,..--} .-'.
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¥y por sus accesorios modernos,
las méas perfectas construidas
hasta ahora: cémodas, seguras
y elegantes. Arquitectonicamen-
te en armonia con las bellezas
naturales del paisaje, represen-
tan para el turista emocién y
placer. Ejemplo de este magnifi-
co progreso de moderna vialidad
es la “Autopista del Sol”, que
corta la peninsula de norte a sur,

Entrada de la

Galeria Yictor Manuel 11,
en Mildn, emporio y
bolsa del teatro

lirico mundial.

(Foto Enit.)



uniendo Milan con Sa-
lerno, y que en el fu-
turo llegara hasta Pa-
lermo, en Sicilia.
Hoy existen en
Italia, a disposicién
de los turistas, alre-
dedor de ochocientas
mil camas. Roma,
que antes de las
Olimpiadas tenig
treinta mil camas,
agregé en los Hoteles,
durante el periodo de
los Juegos, veinte mil
méis, sin tener en
cuenta los alojamien-
tos en los Imstituos,
Colegios, Escuelas,
campings y Hoteles
para la Juventud.

Turismo en masa

Segun los datos
oficiales comunicados
por el E.N.I.T,, el

El afamado
autédromo de Monza.
En la foto, una
excelente vista

de una “edicién”
de las 500 millas”,
o lo salida de un
grupo de corredores
de lo curva elevada
de la pista.

Lo ploza de San
Carlos, en Turin. La
concentracién

de autombviles
denuncia la actividad
que anida en los
edificios que lo
circundan; pero

la gente también
gusta de quieto solaz,
y una prueha de
ello es lo

confiteria al aire
libre, que se ve

en la foto.

{Foto Enit.)

Una vista ya casi
clasica de Capri.

El nombre mismo es
clasico en lo
historia del turismo
mundial y en la
literatura.

GUBQ; 9



El stand de “FIAT Aviacién', en el gran
Salén Internacional de la Técnica,

que funcioné en Turin desde

el 23 de septiembre hasta el 5

de octubre de este aiio.

nimero de los extranjeros que
llegaron a Italia en 1960 fue de
18.010.111, con un porcentual en
aumento respecto a 1959 del
7,3 %. Pero el movimiento de
turistas desde el exterior a Ita-
-lia, se present6 este afio con ca-
racteristicas atin mas intensas
que el precedente, segun se dio
a conocer en Roma. Desde prin-
cipios de enero hasta la fecha,
el incremento alcanzé un nivel
superior en un 8,2 % en la lle-
gada y de un 16,8 % en las es-
tadas, respecto al lapso igual de
1960,

A fines del corriente afio, el
aumento en relacién al anterior,
sera dp alrededor de un millén
v medio de personas, cifra re-

Aqui, Venecia. Un aspecto del

Palacio de los Dux. Belleza, tradicién,
historia. .., y el misterio que

nunca se desvanece. (Fota Enit,)
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cord, maxime si se tiene en
cuenta algunas “sombras” so-
bre el mercado: la cuestion Al-
to-Adigie que limité, en cierta
medida, la afluencia de los tu-
ristas austriacos, y la politica
“turistica” del presidente Ken-
nedy, que para favorecer el tu-
rismo interior de los Estados
Unidos, ha reducido notable-
mente la cuota de délares dis-
ponible por los turistas estado-
unidenses que van al exterior,
cuota que estaba exenta de
impuestos sobre los regalos y
objetos que los viajeros podian
traer con su importe a su re-
greso. En cambio, ha aumenta-
do el turismo francés y el de los
paises del Norte de Europa,
gracias, para estos ultimos, a
los recientes acuerdos que su-
primen las “visas” y oiras difi-
cultades burocriaticas que obs-
taculizaban la afluencia de via-
jeros hacia Italia. También la

Este es un establecimiento balneario en la

Isla de Capri.

Al fondo, los famosos “Farallones”’.

Argentina ha aumentado su mo-
vimiento turistico hacia aquel
pais, con un total de més de se-
senta mil personas, en cuya ci-
fra no estan comprendidos los
emigrantes que viajan con pa-
saporte italiano.

En lo que se refiere al ingreso
de divisas procedente de turis-
mo, el ano pasado alcanzé en
Italia a mas de 450 mil millones
de liras, cifra record.

Es interesante sefialar un he-
cho notable relativo a la “re-
volucién” de los medios de trans-
portes utilizados por los viajeros
que llegan a Italia: en el curso
de los dltimos afos, para los
oriundos de paises lejanos el
avién sustituyé al barco, y para
los paises vecinos, el medio
mecanico individual (automévil,
scooter, motocicleta y micro-
pullman) ha superado al ferro-
carril. El 52 por ciento de los
turistas que vienen desde lejos,
lo hacen por via aérea. En ma-
yor proporcion ha cambiado la
relacion entre el turismo moto-
rizado y el que llega por “ferro-
carril”.

La nueva dimension del mundo

El turismo representa una de
las dimensiones dindmicas del
mundo de hoy. Tiene el aspecto
de una grande industria: se
““vende” el sol, el azul del cielo
v del mar... y se logra asi las
apreciadas divisas.

A los atractivos que ofrece
Italia en el periodo de las vaca-
ciones: balnearios, centros ter-
males y montaneses y la explo-
racién artistica, hay que agre-

Népoles: una foto muy extrana y
singular, Una capillita entregada a la
devocion popular, sobre

la acera misma. Al lado, un local de
diversién. (Foto Font.)




Roma: el Foro ltdlico y Estadio de los
Mérmoles. Es un espectdoulo absoluta y
exclusivamente romano.

gar los de orden industrial,
cientifico, arqueoldégico, religio-
30, ete., que promueve corrien-
tes de gente vy el enriquecimien-
to del espiritu humano, del
saber universal.

El turismo tiene, por lo tan-
to, una proyeccién insospechada
y, mas que la politica, crea las
premisag de un mundo unido,
¢in fronteras.

Momento de la lorgada del gron
Premio Supercortemaggiores,
en Le Mans.

Maravilloso aspecto
parcial de lo
Exposicion
Internacional

del Trabajo,

realizada en Turin
este ofio para
celebrar el centenario
de la Unidad

Italiane
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aspecto mas importante.

Para poner en evidencia las realiza-
ciones cumplidas y las proyecciones de
la ‘obra sobre el futuro, es Wtil citar al-
gunos conceptos del mensaje a la Legis-
latura, leido por el gobernador, doctor
Oscar 1. Alende, el 1° de mayo de este
afio. Dijo el mandatario, que el plan de
Electriticacion de la Provincia fue con-
cebido no solo paf® cubrir el apremiante
déficit de energia eléctrica, sino para
impulsar un pujante desarrollo econémi-
co. Este plan yva esta en marcha y hoy
ofrece resultados concretos, y funcionard
como !El trama hésica d(‘ una estructura
geopolitica caracteristica de la Provincia.

El gobernador record6 su mensaje an-
terior, en el que anuncié el plan de inte-
gracion de tres grandes sistemas inter-
conectados v agregd:

Transformadores de 13,2/66 Kv., de 10.000 K. V. A.
en la Subestacién elevadora de Chivilcoy.

LA ELECTRIFICACION TOTAL DEL TERRI

PERSEGUIDA POR LA DIRECCION DE

EL PLAN SE ESTA EJECUTANDO A RITMO ACELERADO,
PERO SOBRE BASES FIRMES Y CON CRITERIO ORGANICO

La produccién energética
alcanzard niveles
satisfactorios en 1962,
mediante el cumplimiento
del plan en marcha.
La teoria y la prictica de la vida en

los pueblos civilizados de nuestro tiem-
po, demuestran que su progreso depende

esencialmente de la provisién regular,
permanente y creciente de energia eléc-
trica. En el proceso evolutivo, ésta es
una base indispensable, un factor deci-
sivo.

Entendiéndolo asi, la Direcciéon de la
Energia de la Prov. de Buenos Aires, no
s6lo ha formulade un plan amplio, sis-
temdtico y coherente de construccién de
fuentes energéticas, sino que lo ha pues.
to en acelerada ejecucion, de modo que
pueda estar completado en 1962, en su

1« Obras terminadas: '“01"1'0 ACTUALIZA-

an millones.
%) Do clén: (Indicand Aivadl
a mayo de 1858)
Subestacién Chivileoy (2097) .. ey
Subestacion Alberti (597).. sl
Red de distribucion en Chivilcoy (ll!"?}‘) vadsne DO

Red de distribucion en Balcarce (2577) .. . 47
Linea de A.T. Mar del Plata—Balearce (209%) . 28
b) Nuevas: (Iniciadas ﬂum de mayo de 1958)

Subestacion Chacabuen . 18
“ Balcarce A ¢
« Bragado 14
. 26 de Mayo -
* Junin ... 46
« Mercedes . 316
« Saladillo . 68,5
. Paq.mlno . 504
< I TR e S 288
< RO 0 el e IR ]
< General Viamonte 7
....... e . 87
Linea de A, T, I‘ﬂm ~Lujin 16

« « « Rojas—Rafael Ohllmdo - B2
25 do Mayo-Saladillo . . . 24
San Hlenlas—Parmem—Junln 216,
Bahia Blanca- Tornguist -Plsﬂi 158,

Dolores Maipi . - 32,4
Lujin-Las Hms—Lnbnu caav, BBA
Junin-Lincoln . - 1.5
Junin-General Vilmnnlo ey
Pergamino-Arrecifes .. .. 4586
Arrocifes—Salto . . 1

Mercedes— San Andrés de Glles 7.2
Cap. Sarmiento-Carmen de Areco ¥

O T T S S

A AR A R A A AA A
A A AAR aAmoa A s

.

I..ln-chT PIMSM L T
« ¢ JuninVedla.................. 127
« AmeclfesLujin ... ... . 975
Mdanlw!bmlﬁmhpdn e, 399
Chacabuco .. S
< % ] « Castelli . . . 18
. . <« Lezamat............... B9
2 - Obras en ejecucion:

Subestacion Lu]an e ey 544 60y,
: SRS
. Tmlluist S T
« Rojas .. : 66 609
« San Antonio de Areco . ... 11 5565,
. b oo P T S A 607,
« Capithn Sarmiento 1 LA
. P Sl iy %5 209
« Coronel Sufirez “om, B 30%
< RS ST
« Mar del Platn A ] 209,
« 9 de Julio . i oo 145 59,
Linea de AT. Lujin- Morbn ... 4l B85,
£ Pu'pmlm Ho]n S ) %,
« « <« Plgiié P g 125 1009,
« Neeochu Lobeﬂa i 1356 209
¢« « « PBragado 8 de Jullo ,.... 30 209,
« « « MNecochea—Tandil . . B9 109,
« « Tandil Olavarria . . .. . 73 69

t < « thu Gonzalez Cha-
..... 80 59,
Lobol— Roque Perez . .. 7.5 39,
MﬁDMmJWn... B o 1%

Redes de Bahia Blanca
Pﬂwhi&nde materiales por D.E.B.A.

de cable subte-
rraneo, inlerruptores, transformado-

El primero estd constituido por el sis-
tema del Norte, que abarca 36 partidos,
con una poblacién aproximada de
1.000.000 de habitantes. En este sistema
estin en marcha todas las obras v con-
cluidas muchas de las més importantes.

El segundo es el llamado Centro-Sur
Este, que se apoyard en la Central Ter-
moeléctrica Provincial de 66.000 Kw. de
Necochea y en la de Mar del Plata, a
cargo de Agua v Energia de la Nacion.
Estd destinado a servir 16 partidos, con

PLAN DE ELECTRIFICACION - ESTADO

res, relevadores, elc. . m$n 354.000.000.
Contratado:
1.7) tendido de cable armade sub-
terranso de 33 kV, 132 kV
teletonico y nllotn A . m$n 104.000.000.

2.%) Y
puadm un tnmfmclbn « 58.000.000.
3.0) de tres
33/13,2 kV, una subestacion
33/66 kV y linea aérea .. .. « 59.000.000.
Amplilcihn C.E.P. Behia Blanca, ... ... 1220 809,
< Dolores ............ 21 5097,
Dmlul Eléctrica Pehuajo . .. 126 09,
Central Eléctrica Necochea ... 1188 300,

Edificio y obras complementarias C.E.P.
Necochea ... 1033 309
3- Obrus prénimu a iniciar, adjudi-
cadas para contratar o autoriza-
dos a realizxar por administracion:
PRESUPUESTO OFICIAL

(millones)

Subestaciones Grumbein — km. 24 — km. 41
Subestaciones Cabildo-Paso Piedras = . .. 04
Montaje Sub-Necochea—Tandil -Olavarria . B0
Linea de A.T. Pehuaj6-Trenque Lauquen . . .. 41,2

« ¢ « Ing. White-Paso Pledras ... .. ... 27,0

« « « obos-Navarro . - S ey T
Ampliacién C.E.P. Chivilcoy ia emersaarin T

Autnﬁndu para licitar o
lHlamadas a licitaclén.
PRESUPUESTO OFICIAL
{millones)

4 - Obras a licitar:

DE




una poblacién aproximada de 650.000
habitantes. Se han iniciado ya las obras
civiles en la Central de Necochea; se
recibirdn, en breve, los equipos impor-
tados v se ha licitado el tendido de las
lineas de alta tensién en 132.000 voltios
entre Necochea-Tandil, Necochea-Gon-
zélez Chéves y Tandil-Olavarria.

El tercer sistema, llamado del Sur,
asegurard energia abundante en 9 dis-
tritos, con una poblacién aproximada de
300.000 habitantes. Serd generada en la
Central de Bahia Blanca, donde se eje-
cutan obras de ampliacién para llevar
su potencia instalada de 13.500 Kw. a
63.500 Kw., con el 70 % vya realizado.

Se ha terminado la principal linea del
sistema Bahia Blanca-Tornquist-Pigiié,
y estin en construccién las lineas Pigiie-
Puan y Pigiié-Coronel Sudrez.

TORIO DE LA
LA ENERGIA

Fuera de es0s sistemas, se estdn construyen-
do obras para instalar otros tres, los llamados
de Pehuajé, Chascomis y Dolores, que servi-
rin otros 11 partidos.

En 79 centrales provinciales, comunales o
de Cooperativas, se estdi montando, con la asis-
tencia técnica y financiera de la D.E.B.A.,
122 grupos electrégencs, con una potencia
conjuta de 37.048 Kw. En B3 poblaciones se
estin ejecutando trabajos de reestructuraciéon
de redes ¥ otras obras. Otros materiales y
equipos, no incluidos en las obras enumera-
das, fueron adquiridos por la Direccidn de
Energia mediante una inversiéon de § 1.350 mi-
llones, ¥ se invirtiecron 500 millones en obras
complementarias.

Los compromisos — en mayo de 1961 — para
la ejecucién del Plan Eléctrico 1959-1962 al-
canzan a 6.454 millones de pesos, cubriendo
el 90 % del monto total del Plan.

OBRAS POR CONTRATO

« Trenque Lauguen ... .. s s 1S

« IEER., . ooone o ncncin s cee 148
Linea de A.T. Pigiié—Adolfo Alsina ... . ... ... 198
¢« « « Lobos-Monte ... ... ... ....... 130

« <« « Gonzilez Chavee-T. Arroyos . .. . 21,7
« « « Olavarria-Azul.......... SRRy - E
« « <« Alfonso-Colbn...... .. .. ... ... 98

¢ « <« Pehunj6-Carlos Casares ., . .. .. .. 26,1
x Se inch iales provi por D.E.B.A. valor8

millones de pesos.
xx Incluye Subestacion Colon

5 « Obras en proyecto
o previstass MONTO ESTIMADO

(millones)
Linea de A.T. Gonzilez Chaves-Juarez . .
« <« « Mar del Plata-Tandll .... ...

« « « y Sub. Junin-Arenales . .. . . 1
« « « Tandil-Rawch ....... ............ 20,0
« « « Tandil-Ayacucho . .. ... FTTr N |
« « « QGonzilez Chaves-De La Garma . . 11xx
« « « Puin-Darragueira ................ 10,0
xx Incluye Subestacibn y plataforma de transformacion.
Subestacién Tres Arroyos ............. .. 13,5
« DANOE oo e o nd s g A
« Loberia . .. 10,0
« Awul . ... .17
« Tapalqué . 7.0
« General Alvear T e L
« Darragueira . . ... N I R
« DO <ol o e s T
« Mavarte ..........ooeeu. suewrsy BB
« Ayacucho ... ... . . iV an 7.0
. Carlos Casares .................. 15,0
« Subestacién Bahia Blanca .. 59,0

Vista de la Subestacién de Chivilcoy, de

13,2/66 Kv.,
en p i6bn. Al fondo, el edificio de la Central Eléctrica
Regional de Chivilcoy.
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Matesr
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POR
CIRIACO

DIAZ

llustraciones de Villegas y
Bruno Pasquier - alesvignes

ALDOMERO Fernan-
dez Moreno decia con
razon: “Kl mate exige
horizonte’’, v agregaba,
nostalgico de campo an-
te la limitacién de su vivienda
urbana: “yo abro la puerta de
calle y miro hasta donde puedo”.
Horizonte es una de las exigen-
cias del mate, porque para el ar-
gentino matear es casi un rito.
Rito impuesto en alabanza del
espiritu del llano. Rito humilde,
silencioso, nada aparatoso, pero
complejo —detras de su apa-
riencia sencilla— para los re-
cién iniciados: ademés de la pe-
ricia para cebar, requiere saber
tomarlo. Asi, hubo buenos ceba-
dores en la campana, que se ne-
gaban a ofrecer un mate a per-
sonas que no sabian matear: “lo
echan a perder”, decian, como
confirmando la validez de un ri-
{o casi esotérico.

En torno al fuego gaucho, el

brazo extendido ofreciendo un
mate fue siempre invitacién
cordial al didlogo, principio de
amistades. Y hasta tuvo para el
amor lenguaje propio, porque en
el vértice del afecto esta el si-
lencio, y al argentino le bast6
muchas veces ese ritual callado
para expresar su sentimiento:
un mate bien caliente significa-
ba “amor ardiente’”; espumoso,
“te quiero”: con coco, “vuelve
pronto’; con canela, “pienso en
ti”; con naranja, “te espero”;
con azucar quemada, ‘‘simpa-
tia”: 'avado, “a tomar mate a
otra casa’; frio, “desprecio”, y
con café, “te perdono la ofensa”.

Haciendo historia

..y pensad que mientras
uno de ellos comentaba (!iscre-
tamente las ultimas noticias de

la corte de Luis Felipe, el mate
de plata peruana pasaba de ma-
nos de La Madrid, que se habia
batido en ciento cuarenta com-
bates, a las manos de Necochea,
que tenia catorce cicatrices de
Junin...”, asi evoca en uno de
sus cé ebres discursos, Belisario
Roldan. Evocacién de una de las
ruedas de mate,del ayer argen-
tino. Los jefes de nuestros ejér-
citos y los caudillos de nuestras
montoneras mateaban antes de
los combates, cuando trazaban
sus planes y organizaban su ac-
cionar futuro, y mateaban tam-
bién luego de la batalla, cuando
surgian los comentarios y se es-
cribian los partes de la victoria,
o de la derrota. Ambos eran mo-
mentos que requerian serenidad,
meditacion : rueda de mate. Por-
que i el cuchillo representé el
impetu y atn lo irreflexivo—an-
tes que la mente supiera del
lance, la mano que acompaiia-
ba a la hoja tocaba el labio




de la herida adversaria—, el ma-
te fue la reflexiéon y el pensa-
miento calmo. E| cuchillo podia
imponer, terminar; el mate —en
la rueda del fogén gaucho—, era
propicio para la solucién y para
el acuerdo. Por eso, al] margen
de la accidn cruenta, también se
fue haciendo historia entre ma-
te y mate.

Tangos y mate

Un dia la pampa fue sepulta-
da bajo piedra y pavimento.
Pampa brava que aun late re-
belde y reverdece en los baldios
mAas céntricos y entre las jun-
turas de las baldosas flojas.

Pero el mate vino también a
'a cindad y fue irreemp azable
en la rueda ciudadana como lo
habia sido en la estancia y en el
fogdn criollo, Se lo tomé frente

a los grandes ventanales, en los
jardines sefioriales de las vi-
viendas aristocraticas, o se sali6
2 matear en la vereda, en las
calles tranquilas del suburbio.
Costumbre arraigada y auténti-
ca, formd parte del vivir ciuda-
dano con la fuerza de lo impres-
cindible; por eso el tango, para
remarcar esa necesidad casi vi-
tal, lo comparé con insolencia:
“cuando no tengas ni fe, ni yer-
ba de ayer, secandose al sol. ..".

Fe, v esperanza también; ma-
tear solo, es en alguna forma es-
perar, y la soledad mas argen-
tina quizd sea _a soledad ma-
teando, que es la del que suefa
con Un regreso o un amor pre-
térito. Porque en la ciudad del
tango, el dialogo amoroso puede
ser el horizonte espiritual que
exige e! mate: “siemprz llevo
bizcochitos / pa tomar con ma-
tecitos / como cuando estabas

VOB« e

LOS COCHES
BRITANICOS
AVANZAN

EN EL
MERCADO
INTERNACIONAL

Un vivo interés demostra-
ron por los nuevos automo-
viles britanicos los visitan-
tes extranjeros que asistie-
ron a la Exposicion Automo-
vilistica de Londres,. inaugu-
rada a fines de octubre 1l-
timo. Tan sé6lo cuarenta ¥
ocho horas después de inau-
gurada la muestra, habianse
recibido considerables pedi-
dos de ultramar para la ma-
yor parte de los distintos ti-
pos de automévil. Los distri-
buidores norteamericanos del
Jaguar colocaron 6rdenes por
valor de 63 millones de ddla-
res; las entregas correspon-
dientes comenzarin en 1962,
lo cual duplicar4, en relacion
con 1961, las ventas del Ja-
guar en los Estados Unidos
v Canad4. La mayor parte de
los pedidos fueron del mo-
delo X, nuevo sedan de cin- .
co asientos, que desarrolla
195 k. p. h., y del tipo E, co-
che de turismo que alcanza
los 240 k. p. h.

Un cliente canadiense pre-
senté un pedido por valor de
4.500.000 délares del Austin
850, que se vende con pas-
mosa facilidad en Montreal.
Por otra parte, los pedidos
‘formulados por clienfes de
Europa continental de los
altimos modelos Vauxhall su-
peran ya en un sesenta por
ciento los formulados duran-
te el mismo periodo del ano
pasado Asimismo, la Ford
de Dagenham, Inglaterra,
anuncié que ha recibido pe-
didos de ultramar por va-
lor de aproximadamente
16.500.000 libras esterlinas,
principalmente de sus mode-
los Anglia y Classic.
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Ripley, el fabuloso creador del “Créase o no”, viviese en
estos dias, podria sorprender a sus lectores con la afirma-
cién de un hecho cierto que linda, sin embargo, entre lo
insélito y lo increible. Buenos Aires es, en efecto, la unica
de las grandes capitales del mundo que no ha adoptado atin
en forma generalizada el sistema de senalizacién del trén-
sito a base de pantallas luminosas, impropiamente llamadas
semaforos, palabra que en verdad designa unicamente al
telégrafo dptico existente en las costas para comunicarse con los
buques por medio de senales.

El sistema de luces para dirigir la corriente del trénsito, es una
conquista comin e indispensable del progreso, que ha sido incorpo-
rada definitivamente al modo de vivir de nuestra generacién en
todos aquellos centros de poblacién en que vehiculos y peatones
pueden constituir un problema. El probtema del trinsito en las calles
portenias tuvo su primer intento de solucién en los blancos bastones
de la policia metropolitana, en los felices y ya lejanos dias poste-
riores a la primera guerra mundial. Los “varitas” —ecuyo simbolo
podria ser el inolvidable agente de enhiestos mostachos mosquete-
riles que tenia su parada habitual en la esquina de Carlos Pellegrini
y la aiin estrecha calle Corrientes —, se esforzaban en descongestio-
nar el transito con la ayuda de un bastén blanco y un hiriente sil-
bato, elementos ambos que el dibujante Mélaga Grénet exaltara en
un “affiche” de histérica recordacién.

Sin duda alguna, con el tiempo la instalacién de los seméforos
regularizarf las corrientes del trénsito en el centro de Ia metrépoli.
Pero convendria buscar alguna manera de disimular el antiestético
cablerio aéreo, que no agrega una nota simpética en el paisaje portefo.

Ilo.t‘ahlq vista I:uud- iuuhlo alto de
In esquina de Diagonal
'ﬁd.‘a, Sarmiento y Suipacha, que
lte-mu‘h Ia forma en que el pﬂblieo.

demarcaciones

no obstante la existencia de

Buenos Aires habia dejado de
de ser la “Gran Aldea” y no podia
escapar a los problemas que son
comunes y monétonamente iguales

en todos los grandes conglomera-
dos humanos. Lamentablemente,
los encargados de resolverlos, in-
fluenciados, quizds, por un agre-
sivo sentimiento nacionalista, en-
tonces de moda, trataron de solu-
cionar las cosas a su modo, dando
la espalda a la realidad que nos
llegaba de afuera en la actuali-
dad grafica de diarios y revistas
y en las pantallas de los noticieros
cinematograficos. La ecirculacién
de vehiculos y peatones mantuvo,
légicamente, un ritmo de ecreci-
miento paralelo al desarrollo de la
ciudad y, atin més, del pais, ya
que la habilitacién de nuevas rutas
camineras acercé el campo a la
metrépoli, vinculando mucho mas
directamente a Buenos Aires ¢on
los centros provincianos de po-
blacién.

El primer ensayo de senali-
zacion luminosa del transito

El primer intento de senaliza-
cién luminosa del transito tuvo su
origen en una iniciativa particu-
lar. La Compania Anglo-Argen-
tina de Tranvias ofrecié a las
autoridades municipales hacerse
cargo de la instalacién, a titulo
experimental, de algunas pantallas
luminosas senalizadoras del trin-
sito en la interseeccién de ciertas
calles consideradas entonces como
verdaderamente criticas para la
buena y rdpida marcha de los ve-
hiculos. Recordamos las que se ins-
talaron, por ejemplo, en Esmeral-
da, de Rivadavia a Corrientes,
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calle que fue siempre la que contd
con mayor afluencia de lineas tran-
viarias. Bran unos dispositivos aé-
reos instalados en las bocacalles de
Esmeralda, aprovechando los soste-
nes de los cables tranviarios y las
columnas de alumbrado. Tenfan lu-
ces verdes y rojas que se encendian
y apagaban alternadamente en tiem-
po y ritmo sincronizados para faci-
tar la marcha de las corrientes de
transito. Pero...

El peatén, ese indisciplinado
de siempre

La novedad fue vista con malos
ojos por todos. De nada sirvié que
la gmpresa tranviaria hiciese circu-
lar un folleto impreso a su costo con
el analisis de las ventajas del sistema
de luces para el trdnsito. Choferes,
cocheros y peatones se unieron en la
irreflexiva tarea de no respetarlas,
ante la indiferencia de las autorida-
des municipales.

Pronto las sefiales dejaron de mos-
trar sus parpadeos rojos y verdes.
Y, al tiempo, un funcionario, cuyo
nombre no ha recogide por cierto
la historia, ordené el levantamiento
de los artefactos, arrumbados como
metal inservible en cualquier corra-
l6n municipal.

La ciudad siguié creciendo y con
ella la irracionalidad en la circula-
cion callejera, que tuvo y sigue te-
niendo su mas deprimente expresién
en el desorden de conducta de S. M.
El Peatén, sin cuya comprensién y
colaboracion no hay sistema de orde-
namiento posible. -

La sociedad humana, y eso nos lo
siguen ensefando tanto en la escue-
la primaria como en el aula univer-
sitaria, solo puede desarrollarse pro-
gresiva y racionalmente, en la vida
de relacién, sustentada sobre la doc-
trina del respeto mutuo, la toleran-
cia v la colaboracién. Pero S. M. El
Peatén considera, con total equivoca-

cion, que las ordenanzas de transito
y las medidas que pueda adoptar la
autoridad para encauzar la circula-
ciéon callejera han sido hechas exclu-
sivamente para ser acatadas por los
conductores de vehiculos y que a él
no le corresponde respetarlas ni to-
lerarlas y, mucho menos todavia, co-
laborar para que se cumplan.

Ese factor de anarguia que se
agrega a los otros que todos conoce-
mos, pero que omitimos por razones
obvias, seguird siendo una causa de
insuperable perturbacién para todo
plan orgénico que se quiera poner en
marcha para el ordenamiento del
transito. Sé6lo de la mutua compren-
sién y, aiin mas, de la efectiva cola-
boracién entre conductores y peato-
nes, podra nacer el principio de so-
lucién para el problema del trénsito
porteno.

Pesar por tener que
decir una verdad

Fue hace muchos afnos, cuando la
gente habia borrado de su memorta
el recuerdo de los “semdforos” de la
calle Esmeralda y el transito de ve-
hiculos se desarrollaba en las arte-
rias portefias con su desorden habi-
tual. Estdbamos en Madrid, en un
agobiador dia del verano de 1948.
Eran poco mas de las 14 horas y
acababamos de salir de nuestro alo-
jamiento en un hotel de la Gran Via,
la que debiamos atravesar para Ir
al restaurante en que habitualmente
comiamos. Ningun vehiculo atrave-
saba la Gran Via y un barrendero
solitario, con una corta manguera,
estaba dedicado a la tarea de lavar
la calle, quizd& en un subconsciente
esfuerzo por atenuar los efectos de
la temperatura ambiente.

Iniciabamos el cruce por el medio
de la cuadra, cuando el sonido me-
talico y penetrante del silbato de un
guardia de transito llegé a nuestros
oidos. Era evidente que el represen-

tante de la autoridad queria hacer-
nos notar la infraccién a las leyes
de trinsito en que estdbamos incu-
rriendo al cruzar la avenida a mitad
de cuadra, sin tener en cuenta las
luces de la bocacalle.

—*0Oiga. Parece que no se ha en-
terado usted de que las luces son pa-
ra todos”, fueron sus palabras ini-
ciales al llegar sin prisa a nuestro
encuentro. Y sacando lentamente un
talonario agregé: “Esta multa de
dos pesetas le ayudara a respetarlas”.

Nos apresuramos a intentar una
disculpa. Sabiamos que si nos nega-
bamos a pagar las dos pesetas de
multa, el guardia podia llevarnos
arrestados. Al comenzar a hablar,
comprendimos que al hombre le sor-
prendia nuestro argentino acento y
tratamos de sacar ventajas de ello:
“Vea, agente, fue una distraccién.
No conozco bien estas reglas. Soy ar-
gentino, y..."”

—“KEsta bien que usted sea argen-
tino, ;pero usted, en la Argentina,
no respeta, acaso, el sistema de lu-
ces?”

—“Fs que —nos avergonzamos al
decirlo— en Buenos Aires no hay
luces de transito...”

—“;Que en Buenos Aires no hay
luces de transito?”, repitié, inerédu-
lo, el guardia.

Y observdndonos con actitud in-
quisitorial pero con simpatica pacho-
rra madrilefia, mientras nos ponia
amistosamente una mano en el hom-
bro, prosiguié: “;Qué, me guiere us-
ted hacer creer que en Buenos Aires
son méas “atrasaos” que aqui?”’

Seguimos conversando, y demas es-
ta decir yue el guardia nos perdond
la multa, “por esta vez”. Pero e
mintseulo incidente callejero quedo
para siempre en nuestros recuerdos
como la expresién penosa de sentir-
nos culpables de haber quebrado en
un instante la imagen ideal que de
nuestro Buenos Aires tenia aquel
guardia madrilefio. Y lo mas triste

Una toma méas cercana con el mismeo
motivo fotogrifico de la ilustracién N° 1,
Los peatones crean a menudo serias
dificultades y contribuyen a la
subsistencia de cierta anarguia en el
complejo transite urbano de

Buenos Aires.



es que le habiamos dicho la ver-
dad. ..

Luces verdes y rojas en
las calles portefias

Las luces para dirigir el transito
ya eran veteranas en Madrid en los
dias de nuestra anécdota. También
lo eran en Rio de Janeiro y hasta en
la pequenia Trinidad. Los uruguayos
hace también largos anos que se han
beneficiado con la buena costumbre
de respetar rigurosamente las leyes
-del trdnsito y su simbolo, las luces
rojas y verdes. Sélo entre nosotros
vy hasta hace poco eran la expresién
de un intento fracasado. Las colum-
nas caidas y rotas de los “seméfo-
ros” de la avenida Pavén, en Avella-
neda, hablaban de nuestra inadap-
tabilidad a esa forma de progreso
practico. Hasta que, en forma timi-
da, un poco balbuceante, en Diago-
nal Norte y Suipacha, se declaré un
dia la guerra entre las columnas de
luces verdes y rojas y los irreducti-
bles peatones.

Muchos conductores, al sentirse de-
tenidos en ese cruce por la inexora-
ble luz roja, no disimulaban su des-
acuerdo y escepticismo. Pero el caos
comenzé a ordenarse y hoy puede
afirmarse que las luces rojas y ver-
des estdn ganando poco a poco su
batalla.

Varios cruces estratégicos de Bue-
nos Aires orientan sus corrientes de
transito con los impulsos automaé-
ticos de las luces. Y esta increible
innovacién nuestra, que asombraria
a Ripley, va poniendo en eVidencia
sus universales ventajas, que el pea-
tén comienza a intuir, pese a que no
quiere confesarlo.

Y ya que hablamos de los benefi-
cios de este sistema de senalizacicn
luminosa del trénsito de vehiculos y
peatones, permitasenos agregar unas
pocas reflexiones finales, que podrian
dar motivo por si solas a otra nota.

Artefactos aéreos y luces en
las calles de una sola mano

Creemos que el sistema de luces
para el tramsito sélo comenzari a
dar sus primeros frutos entre nos-
otros el dia en que S. M. El Peatén,
ablandado por una continua campa-
fia de divulgacién popular, se adap-
te, como el guapo de la Calle de las
Trifuleas, de Chaplin, a disfrutar
de los beneficios de la buena educa-
cion.

Lamentamos que los “semdforos”
que se han instalado y los que se pro-
yecta colocar sean de los de tipo
de columna y que se haya creado una
especie de defensas de cemento para
el cruce de los peatones. Respecto

a esto iltimo queremos suponer que,’

una vez generalizado el sistema y
creado en los conductores el respeto
natural al peatén, se prescindird de
ellos. Actualmente constituyen wun
peligro potencial para los condueto-
res y contravienen la tendencia uni-
versal de dejar las calles libres de

obstédculos que puedan dar origen a
accidentes.

Somos partidarios de los equipos
de luces de tendido aéreo y creemos
que, EN TODOS LOS CASOS, las
columnas de las aceras deben indi-
car, ademis del respectivo color de
las luces, la leyenda, también visi-
ble, de “PARE” o “CRUCE”.

Entendemos que el sistema comen-
zard a dar resultados altamente be-
neficiosos el dia en que sea instalado
en calles estrechas de una sola mano,
como Sarmiento, Cangallo, Tucumén,
Viamonte, Maipi, Esmeralda, Alsi-
na, Moreno, ete. Si el conductor que
transita por una calle de una sola
mano ve al llegar a la bocacalle que
la luz verde le da paso, podra man-
tener un ritmo de marcha rapido
y seguro; pero, para ello, debera
contar, naturalmente, con la colabo-
racion decidida de todos los peato-
nes, hombres y mujeres, y de los de-

1. Meditacion.

E] 4rbol es un alma que se
ha puesto a pensar en la acti-
tud absorta de un hombre
frente al mar.

Cérdova Iturburu — La
Danza de la Luna”)

&

2. Sabiduria antigua.

Piénsalo bien y después to-
ma mujer. Desciende un pel-
dano y toma alli mujer; sube
un peldafio y escoge alli el ami-
go.

(Del Talmud)
3

3. Ilusion.

La realidad del mundo exte-
rior no vale sino por la ima-
ginacién que la crea.

(Ensefianzas del Gautama)

£y

4. Desafio a los “abstractos”.
Con Miguel Angel termina
la historia de la pléstica occi-
dental. Lo que le sigue no son
mAas que errores o reminiscen-
cias.
(Oswald Spengler, La Deca-
dencia de Occidente, Vol. II)
K]

5. La gloria.

Las luces de la aurora son
menos dulces que las primeras
miradas de la gloria.

(Paul de Saint Vietor,
“Les deux masques”)

mas conductores que avancen por las
calles de cruce,

El sistema de luces es mds nece-
sario, y consiguientemente mas efi-
caz, en las ecalles estrechas que en
las grandes avenidas, segiin lo de-
muestra la experiencia de Europa y
América.

Entre nosotros, por gltimo, debe
regularse el lapso de encendido de
las luces, usando una palabra de mo-
da, con sentido “funcional”. En al-
gunos de los cruces ya existentes, la
pausa entre cada cambio es dema-
siado prolongada y el conductor tie-
ne la impresién de que el seiializa-
dor, lejos de facilitarle el paso, es
una barrera de detencién. Sélo cuan-
do las luces parecen convertirse en
un aliado del conductor es cuando el
sistema comienza a rendir sus mejo-
res frutos. Y a ello deben tender, 16-
gicamente, los esfuerzos de todos.

~—ESPIGAS —

6. Soledad.

Esta es la nostalgia: habitar
[en las nubes
Y no tener nunca patria en el
[tiempo.
Y estos son los deseos: diilo-
[go en voz baja
De la hora cotidiana con la
[Eternidad.
Y esto es nuestra vida: una
[hora solitaria

Entre todas las horas. ..

Rainer Maria Rilke,
“Cantos del Alba”)

£

7. El gran amor.

El enamoramiento es un es-
tado de miseria mental en que
la vida de nuestra consciencia
se estrecha, empobrece y pa-
raliza.

(Ortega y Gasset,
“Estudios sobre el amor"')

k3

8.No mataras.

i Por qué fue creado un solo
hombre para ser padre de to-
das las generaciones de la tie-
rra?

Para ensenar que quien ma-
ta un hombre es como si des-
truyese un mundo; quien sal-
va a un hombre es como si sal-
vase a un mundo,

(Talmud Samhedrin)
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Una vista parcial del Salén
Internacional de Turim,

de este aio. Los organi-
zadores se han
preocupado de exhibir,

al lado de cada

coche, modelos vivos,

gque no desentonan con el
elegante conjunte.

IMPRESIONES DEL 43¢ SALON
INTERNACIONAL DEL AUTOMOVIL DE TURIN

(OCTUBRE 1961)

EN el Salén Internacional de Tu-
rin se destacaron los coches de
cilindrada pequena y media. El 439
Salén de Turin fue, en data, el dlti-
mo de los grandes salones interna-
cionales de 1961, y después de los de
Francfort, Paris y Londres, sirvié
para resumir en una maravillosa ex-
posicién de conjunto, el intenso tra-
bajo de creacién de los fabricantes du-
rante este afio, particularmente fe-
cundo en la produccion de automdvi-
les, debido probablemente al estimulo
promovido por el Mercade Comin Eu-
ropeo. Incidentalmente, cabe observar,
que si este Mercado Comiin de la zo-
na occidental del continente acrecen-
té6 y seguramente dard nuevo impul-
so al consumo, probablemente tam-
bién sera causa futura de una infla-
cién inevitable que hard mas aspera
la competencia en el mercado, lo que
no dejara de hacerse sentir de algu-
na manera en la produccion automo-
vilistica.

El Salén de Turin ha servido, qui-
zas como ninguno de los anteriores ei-
tados mas arriba, para poner en evi-
dencia auténticas novedades en los
modelos presentados, tendientes a sa-
tisfacer las renovadas exigencias de
los automovilistas de esta hora. Entre
esas novedades, es particularmente
importante destacar la evolueién del
coche utilitario. Este nacié, respon-
diendo a circunstancias del momento,
como un pequeno vehiculo de bajo cos-
to de adquisicion y mantenimiento,
pero suficiente para satisfacer las
exigencias del trabajo diario y las
necesidades en una familia de cuatro
personas de promedio. Tales fueron,
entre los mas destacados, los modelos
Citroen 2CV, Renault 4CV y la popu-
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larisima maquina “Topolino”, produ-
cida por la Fiat.

Pero pareciera que estamos dando
vuelta a un recodo de la historia eco-
némico-industrial. La elevaciéon del

mente estd avanzando en la preferen-
cia del piblico consumidor, sea dota-
do con una cilindrada con capacidad
suficiente para rendir en potencia v
velocidad prestaciones similares a las

El hermoso modelo de la coupé Fiat 2300 y 2.300-S, expuesto en el
43er. Salén Internacional de Turin.

nivel econémico y social de los euro-
peos y el consiguiente crecimiento de
las exigencias de los usuarios, estd
obligando a los fabricantes de auto-
moéviles a producir coches mas am-
plios, mas cémodos y mas veloces que
los pequeiios utilitarios referidos, Tal
es, por lo menos, la impresion que se
recoge de los tltimos salones euro-
peos, y especialmente del de Turin.
La otra novedad auténtica que pu-
do observarse en este Salén, es la
tendencia de las productoras a conse-
guir, mediante innovaciones técnicas
y perfeccionamiento de los motores,
que el coche mediano, que manifiesta-

de los coches de alta cilindrada.

Para atraer la atencién de los lec-
tores de “AUTOCLUB” sobre los tan
difundidos vehiculos de baja y media
cilindrada, es suficiente examinar la
gama completa de los coches expues-
tos por Fiat, por ejemplo, que des-
pués de haber renovado en muchos
detalles esenciales sus conocidos mo-
delos 600 y 1.100, ha enriquecido la
serie este afio con modelos 1.300, 1.500
y 2.300.

Ostensiblemente la orientacion de
Fiat estad dirigiéndose cada vez mds
desde los modelos 500 y 600 al coche
de cilindrada media 1.100, que, segin



Las dos fotografias
ilustran la altima
creacién Ferrari, el mis-
terioso “Mille”, coche
sport realmente
llamativo; la posicién
del volante, en relacién
al tablero, puede

ser calificada, con
justicia, de original.

demuestra la experiencia, siempre
contard con particular preferencia de
los usuarios respecto de los coches de
gran tamafio, por su comodidad, faci-
lidad de manejo y bajo costo. Pero,
por otra parte, el progreso técnico y
econdémico que ha conseguido esa gran
empresa europea, explica el exitoso
esfuerzo que estd poniendo actualmen-
te en la construccién de los coches
1.300, 1.500 y 2.800, que son de tama-
no mediano, pero sumamente amplios,
Ademds de los coches para el pibli-
co en general, la Fiat ha presentado
también hermosos modelos de versio-
nes deportivas, de muy variadas li-
neas, estilos y potencia. Para poner
de relieve el pujante desarrollo de la

empresa, basta citar algunas cifras, que son muy ilustrativas: el nu-
mero de personal empleado en la Fiat ha pasado de 100.000; su produc-
cién automovilistica diaria ya pasa de 2.500 unidades, y se estd acercan-
do a las 3.000; la exportacién de los productos se estd encaminando in-
tensamente hacia 150 mercados en todos los continentes. Naturalmente,
la empresa se preocupa permanentemente de la organizacién de su
servicio de asistencia técnica en todos los paises donde estd haciendo pie

su marca.

Finalmente, cabe agregar que el Salén Internacional de Turin cons-
tituyé un rotundo éxito también desde el punto de vista del nlimero de
expositores europeos y americanos, Entre todos los modelos que mas
han llamado la atencién, corresponde que destaquemos particularmen-
te un coche que los entendidos han coincidido en denominar el miste-
rioso “Mille”, que ilustramos con algunas fotos en esta pagina. La
méquina de este coche ha sido concebida per los técnicos de la casa
Ferrari, probablemente la més célebre constructora de wvehiculos
sport. Un importante grupo financiero de Mildn estd interesado en
lanzar al piblico esta méquina de 1.000 cc., cuya potencia parece ser
de 80 CV, con una capacidad de velocidad de 190 Km. por hora, Los
dirigentes de la Ferrari confian en que, mediante una abundante pro-
duceibn en serie, podrian por fin colocar un coche de su marca al nivel
de los automéviles sport més difundidos en el mundo. Es muy posible
que en el afio préximo sepamos algo concretamente acerca de esto.

El elegante c¢émodo interior de la Fiat coupé 2,300 y 2.300-8, con un
tapizade reailmente lujoso. La nifa sentada al volante hace perfecto juego
con el conjunto.
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INDEMNIZACION DEL DANO MORAL
EN UN ACCIDENTE DE TRANSPORTE

la indemnizacién por dafios y perjuicios derivados de un accidente
EN durante el transporte de pasajeros, corresponde incluir el dafio moral
provocado por la lesién de valores humano-estéticos, afectivos, ete., no
econémicos en sentido estricto, pero suceptibles de una compensacién pecuniaria.

Tal es la sintesis de un fallo inédito de la Sala “F" de la Cédmara Nacional
de Apelaciones en lo Civil de la Capital Federal, que fue fundado por la Dra.
Margarita Argdas y al cual adhirieron los dos restantes camaristas,

El juicio tuvo su iniciacién por demanda de un pasajero contra una empresa
de transportes que lo conducfa en un viaje entre Mar del Plata y Buenos Aires,
en cuyo transcurso, a rafz de un violento choque del vehfculo en que viajaba,
resultd victima de pérdidas en sus bienes y graves lesiones en su persona.

En primera instancia, la juez civil Dra. Marfa Luisa Anastasi de Walger

hizo lugar a la demanda y condené
a la empresa de transportes a pagar
un monto indemnizatorio por dafios
¥ perjuicios; pero no incluyé en el
mismo la indemnizacién por dafio mo-
ral pedida por el actor, rechazando
en ese sentido su pretensién.

En segunda instancia, la Sala “F”
de la Camara de Apelaciones en lo
Civil de la Capital Federal estable-
ci6 la procedencia de la indemniza-
cién del dafio moral y condenando a
la empresa de transportes a pagar
una suma por ese concepto, aceptando
el voto de la Dra, Arguas.

Para llegar a esa conclusién, la
camarista ubica e] problema —como
ya lo habia hecho su colega de prime-
ra instancia—, en la interpretacién
del artfculo 184 del Cédigo de Co-
mercio, que regula la responsabilidad
por acidentes derivada del contrato
de transporte. De este modo se evita
la jurisprudencia obligatoria del ple-
nario de las Cémaras Civiles de la
Capital, del 16 de marzo de 1943
—discutible en doctrina, pero a cuya
aplicacién se halla compelido el juez
por normas precisas—, segiln la cual
la indemnizacién del dafio moral de-
rivado de obligaciones extracontrac-
toales sb6lo procede cuando el hecho
gue lo provoca es un delito del dere-
cho criminal.

Situada asi la cuestién en el &mbito
de la responsabilidad contractual, el
juez de primera instancia resolvié
no hacer lugar a la indemnizacién
del dafio moral, aplicando al caso la
doctrina —principalmente de Orgaz
y Colmo— segtin la cual el causante
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del mismo actiia fuera de los limites
del contrato al cometer un hecho ili-
cito, con lo cual el problema vuelve
a caer dentro de la norma estableci-
da por el plenario de las Camaras
Civiles de la Capital, ya mencionado,
que lo hace improcedente si el hecho
que lo causa no es um delito del de-
recho eriminal,

En segunda instancia, la camarista
Dra. Argtas hace un prolijo y de-
tallado estudio de la doctrina extran-
jera y nacional sobre la materia, es-
pecialmente en lo que respecta a la
interpretacién del articulo 184 del
Cédigo de Comercio, pronunciandose
en definitiva por la reparacién in-
tegral del dafio, inclusive el moral.
En el caso, “las heridas emergentes
del accidente —dice la Dra. Argias—,
han disminuido la capacidad de tra-
bajo del actor y le han causado gran-
des sufrimientos, cicatrices y lesio-
nes que afectan no sélo su integridad
figica, sino también su estética, es
decir, valores humanos que el evento
dafioso ha destruido, resarcibles eco-
némicamente, pero que, de no aceptar-
se la reparacion del dafio moral, que-
darfan sin compensacién.”

1
LA PRIORIDAD
DE PASO EN EL
TRANSITO URBANO

En virtud de lo dispuesto en el ar-
ticulo 49, ine. b, de la ley 13.893, el

VILISTAS

conductor de un vehiculo que, en zo-
nas urbanas, transita por una aveni-
da, no tiene prioridad de paso frente
a los que se presenten por su derecha,
aunque transiten por simples calles.
(Cémara Civil de la Capital, Sala
E; Jurisprudencia Argentina.)

El caso judicial se originé en una
colisién ocurrida en una localidad en-
tre un automdvil particular que cir-
culaba por una calle y un colectivo
que transitaba por una avenida, del
que fue victima una mujer que de-
mand6 al conductor de aquél y a la
empresa propietaria de éste por in-
demnizacién de dafios y perjuicios.

El fallo de primera instancia con-
dené a ambos a resarcir el dafio oca-
sionado. Apelada la sentencia, e] ca-
marista doctor Villar, apoyado por
otros dos miembros de la Sala E,
fund6 su opinién en favor de la no
culpabilidad del conductor del auto-
mévil particular, sosteniendo que nin-
guna responsabilidad le cabe en el
hecho ilicito.

Para llegar a esa conclugién, el doc-
tor Villar argumenta basandose en
el articulo 49, inciso b, de la ley
13.893, que la prioridad en el paso
correspondia al conductor del auto-
mévil particular, contra lo argliido
por la empresa propietaria del co-
lectivo, que sostuvo gue la prioridad
correspondia a éste, La norma men-
cionada establece expresamente que
el conductor que llegue a una boeca-
calle debe en todos los casos reducir
sensiblemente la velocidad y tiene la
obligacién de ceder espontineamente
el paso a todo vehiculo que se pre-
sente por una via piblica situada a
su derecha. En las zonas urbanas es-
ta regla se aplica tanto en las calles
como en las avenidas y su violacién
constituye una contravencién grave
contra la seguridad del transito y
creu para su autor, en caso de acci-
dente, la responsabilidad inherente a
los dafios que su conducta ocasione.

Basdndose en estos fundamentos le-
gales, la Sala E revoch el fallo de
primera instancia en cuanto conde-
naba al conductor del vehfeulo par-
ticular a resarcir los dafios y per-
juicios, que fueron cargados fntegra-
mente & la responsabilidad de la em-
presa propietaria del colectivo.



RESPONSABILIDAD DEL DUENO DE UN TALLER
POR EL DANO OCASIONADO POR UN DEPEN-
DIENTE QUE USO UN VEHICULO CONFIADO A SU

GUARDIA

propietario de un automovil
ELqUe transfiere su guarda al

duefio de una estacion de ser-
vicio o de un taller, §010 resultara
responsable por los danios que cauge
el vehiculo en caso de que haya auto-
rizado el uso del mismo, pues en tal
circunstancia puede decirse que ha
convertido al autorizado, en cierto
modo, en dependiente suyo. (Camara
Civil de la Capital, Sala E., Juris-
prudencia Argentina. 21 J"gfﬁl)

Los hechos en que se fundé la de-
manda fueron los siguientes: el pro-
pietario de un automévil particular
habfa comisionado a una empresa es-
pecializada (Sociedad en comandita
por ' acciones) la venta del mismo,
previa reparacién a cargo de un ter-
cero. La sociedad entregd el vehiculo
para su reparacion a un 'tu!ler. uno
de cuyos empleados lo retir6 subrep-
ticiamente y lo usé, circunstancias
en las gue ocasiond un .accidenta de
transito del que fue victima una mu-
jer. Esta inicié demanda por dafios y
perjuicios contra el conductor del
automévil, el propietario del taller,
la sociedad encargada de su venta y
cada uno de los tres socios integran-
tes de esta 1ltima, y el propietario
del automévil.

En primera instancia, el juez con-
dené a todos los demandados al pago
de la indemnizacién pedida. Apelada
la sentencia, la Sala E de la Camara
Civil de la Capital la revocé parcial-
mente, rechazando la demanda en
cuanto concierne al propietario del
automévil, la sociedad que debia ven-
derlo y los socios que la integraban,
La confirma, en cambio, contra el
propietario del taller y el empleado
que conducia el vehiculo, a quienes
condena solidariamente al pago de
la indemnizacidn,

Al fundar su voto el doctor Gon-
zélez, al que se adhieren los doctores
Calatayud y Villar, deja sentados
los siguientes principios con respec-
to a la determinacién de la culpa de
los intervinientes en el hecho:

) La responsabilidad del propie-
tario de una cosa (en este caso el
automévil), que por su naturaleza
puede danar, se relaciona con la
guarda de la misma y cesa cuando un
tercero ha reemplazado al propieta-
rio en dicha guarda. Ello es conse-
cuencia de gque en nuestro ordena-
n}lento legal, en materia de responsa-
bilidad civil, no tiene cabida la teo-
ria del riesgo, sino de la culpa, que
se vincula directamente con la idea
de guarda. Los riesgos no pueden
pasar a cargo del propietario o de
quien no tiene la guarda de la cosa,
si no existe en su persona y en su
bropia conducta una causa justa y
razonable de obligacion: y cuando
esta causa existe, s¢ llama culpa.
Solamente cuando el propietario de
un vehiculo que transfiere su guarda
a un taller o estacién de servicio,

autoriza expresamente a su duefo o
empleados para su ugo, resultaria res-
ponsable por el hecho dafioso ocasio-
nado con aquél, pues en ese caso, el
autorizado se convierte en cierto mo-
do en dependiente del propietario,
que no pierde su guarda, y cae den-
tro de los alcances de la responsabi-
lidad indirecta.

2) Tampoco corresponde respon-
sabilizar a la sociedad a la cual se
encargd la venta del vehiculo, por
las mismas razones expuestas res-
pecto del vropietario, ya que ella
tampoco tenia la guarda de vehiculo,
no configurandose, en consecuencia,
la culpa de su parte. En cuanto a
los socios integrantes de dicha so-
ciedad, la responsabilidad que even-
tualmente podria caberles, no puede
hacerse efectiva sin ejecutarse pre-
viamente los bienes de la sociedad,
por ser la responsabilidad de aquéllos
subsidiaria.

3) El conductor del vehiculo que
lo sustrajo para su uso sin autoriza-
cion, es culpable del hecho ilicito
por aplicacion de la teoria de la res-
ponsabilidad directa, v el propieta-
rio del taller donde el automdvil se
encontraba, que era quien tenia a
su cargo la guarda, lo es de acuerdo
con los principios de la responsabi-
lidad indirecta, pues el hecho fue co-
metido por un dependiente suyo. Am-
bos, por lo tanto, son responsables
solidariamente por las consecuencias
del hecho ilicito y deben pagar la
correspondiente indemnizacion por
danos y perjuicios.

v

COLISION DE
AUTOMOVILES

En la colisién de dos automoviles
se presume mayor culpabilidad de
parte del conductor del vehiculo da-
fhado en la parte delantera (Camara
Civil de la Capital, Sala F: 14/7/60).

El pasajero de un ferrocarril que
sin razén atendible saca la cabeza o
los brazos por la ventanilla o viaja
en el estribo, incurre en culpa que
exime a Ja empresa ferroviaria de la

obligacion de resarcir los dafos de-
rivados provocados por tales circuns-
tancias, siempre que no se demues-
tre que existié culpa concurrente del
transportador (Camara Civil de la
Capital, Sala F. 8/9/60).

Por presumirse la responsabilidad
del conductor en todo accidente que
se produzca en una bocacalle, a él
corresponde demostrar la impruden-
cia del peatén perjudicado o que en
el lugar del hecho estaba autorizado
el transito ligero. (Camara Civil de
la Capital. Sala E. 20/9/60),

EL BMC 850:
UN COCHE
PARA
ELEGANTES

Es cada vez mayor la acep-
tacion que tienen los coches
Morris y Austin 850, produc-
tos ambos de la British Mo-
tor Corporation, en los circu-
los aristocraticos y mundanos
de Europa. En Londres se ve
con creciente frecuencia a per-
sonalidades del gran mundo pa-
searse por Mayfair junto al
chofer, a bordo de sus BMC
85(. La princesa Alejandra,
Lord Snowdon —hasta hace po-
co Mr. Antony Amstrong— y
el duque de Kent son propieta-
rios de otros tantos 850. Tam-
bien lo es el famoso autor y
abogado Lord Russell, de Li-
verpool.

Durante la reciente Exposi-
cion Automovilistica de Paris,
el presidente Charles de Gaulle
demostré un agudo interés en
los pequenos BMC, y, al comen-
tar su precio en Francia, ma-
nifesto: “No es caro, y se tra-
ta de un vehiculo muy adecua-
do para el denso transito de
nuestros caminos’,
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viven en los quizds cémodos pero estrechos departamen-
tos modernos, atosigados por el humo y las estridencias
de la ciudad, son sin duda los que han hecho tan popu-

lar el “week end” de nuestro tiempo, porque para ellos es ciertamente una
necesidad vital el contacto estimulante del campo, del rio y de todo lo que la
Naturaleza brinda en formas de vida y belleza. Pero el fin de semana es, ade-
més, para muchos, oportunidad para viajar con fines de conocimiento, para
observar aspectos pintorescos o tradicionales argentinos.

A pocos kilémetros de Buenos Aires existen lugares que pueden conformar
a unos y a otros. Un paseo a la ciudad de Lujén, por ejemplo, tiene la su-
gestién que supone visitar su basilica, el natural interés de sus museos y las
posibilidades de solaz que ofrece la presencia del rio de su nombre. La Ruta
Nacional N9 7, pavimentada, que puede tomarse siguiendo directamente la

PASEOS

erigide a la memori
del autor de “Don
Segundo Sembra™, por
el vecindario de

San Antonio de Areco.
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Fachada principal, de
delicadas lineas
arquitecténicas, de la
Basilica de Lujin.

a}renil:la Rivadavia a la altura de Liniers, permite llegar hasta esa ciudad fa-
cilmente en una hora y media de viaje en automévil, tiempo suficiente para
transponer los 67 kilémetros que la separa del mojén 0 de Plaza Congreso.

Grandes centros urbanos como Morén, Merlo, Moreno o General Rodriguez,
se suceden entre encantadoras villas y magnificas zonas residenciales. El pa-
geo tiene en ello una nota simple, pero cambiante y atractiva. Invitan a un al-
to en tranquilashosterias emplazadas a la vera del camino y hermosisimas ca
sas-quintas, rodeadas por afosas arboledas y cuidados jardines, de ésas que
hacen pensar con entusiasmo en el refugio de fin de semana tantas veces pro-
yectado.

Junto al kilémetro 66, una sefial del Automévil Club Argentino indica gue
se estd a las puertas de Lujén y ya desde la ancha avenida que desemboca
frente al atrio de la basilica, se puede contemplar a ésta en toda su severa
grandiosidad, Este monumental edificio, bello exponente de arte gético, se
Estacién hidrobiolégica de Chascomis. levanta en el mismo lugar donde hace més de tres siglos estuvo el pequefio

oratorio de la Virgen de Nuestra Sefiora de Lujidn y es en nuestros dias uno

de Ips centros de atraccién espiritual més importantes, al que acuden peregri-
naciones desde lejanos lugares del pais.

El frente de la basilica, al estilo de las famosas iglesias medievales, estd
revestido por piedras labradas con singular habilidad y contienen multiples



La Estacién de
Servicios del Automévil
Club Argentino

de Lujén, enclavada
en el hermose

pargque de

recreo de Ia institucién,
donde los socios
encuentran
tranquilidad y solaz.
Al lado de la

estacién de servicios
hay un excelente
restaurante.

contorne interior del camarin estd re-
vestido por un artesonado de roble de
B estilo gético, que termina en una ar-
% tistica galeria saliente, de cuya ba-
randilla penden infinidad de bande-

ras y estandartes, Se dice que quien
alcanza a contemplar la imagen de
la Virgen desde este lugar, tan de
cerca, siente como si su espiritu se
llenara de luz.

Es indudable que su condicién de
santuario de Nuestra Sefiora de Lu;
jén ha conferido a esta ciudad el mé-
rito de los grandes centros espiritua-

LUJAN, SAN ANTONIO DE ARECO, CHASCOMUS

por JULIO DANIEL GARCIA

inscripciones de los devotos. Le flanquean dos torres de 107 metros de altura,
con garitas y nichos donde se destacan las estatuas de 16 apéstoles y evan-
gelistas. El interior del templo, visto a la luz que mana a raudales a través
de ventanas de vitrales policromos, es un conjunto de grandeza y sencillez,
con sus tres espaciosas naves, el crucero y las bellas capillag laterales. Desde
el fondo de la nave central se impone el altar mayor, de marmol blanco y bron-
ce, en el centro de la gran cruz latina que afecta la planta de la basilica; le
hacen soberbio marco los arcos tordcicos de la alta boveda y armoniza con
los dos pilpitos del presbiterio,

El camarin de la Virgen, magnifica expresién arquitecténica, lugar pre-
dilecto de los fieles, tiene su parte superior comin con el altar mayor, de
manera que Ella se vuelve hacia uno y otro lado a intervalos regulares, El

En ol Museo de San Antonie de Areco, gue merece
ser visitade por los turistas, se conserva este
antiqisimo cafén gque muestra la fetografia, mentado
sebre ruedas de carre. Asi fue usado

en nuestras guerras clviles del pasade sigle.

les de la Repiblica, Pero ademds, ate-
sora muchos valores histéricos, de
los cuales una acabada muestra pue-
de verse en el Museo Colonial e His-
térico, & través de 63 salas que re-
tinen més de 30.000 piezas sintesis
completisima de las costumbres, épo-
cas y evolucién del pafs. Numerosas
reconstrucciones histéricas, figuras
de cera, retratos, muebles y armas
antiguas, asi como objetos que perte-
necieron a insignes préceres, todo or-
denadamente expuesto, contribuyen al
interés de este Museo, que posee, ade-
més, un anexo de transportes donde

Frente de un ranche criolle, de los pocos gue ain quedan en
esta zona del pais. El que muestra ‘la fotografia
puede ser viste peor el lur_illl en San Antonio de Areco,




se exhibe gran nimero de carrozag
y coches antiguos.

Complementos de las visitas a la
basfilica, a los museos o a su balnea-
rio, es el paseo por las calles de lg
ciudad. A poco andar por ellas, se
descubre esa fina prestancia de las
viejas nvoblaciones gque han sabide
conservar en el tiempo su raigambre
tradicional. Porque Lujan sobrellevg
sin prisa el paso de los anos, acuna-
da con gracia por el mismo vaivén
del rio que todavia, como antafio, pa-
rece senalar al viajero las puertas
de la ‘“villa” senorial.

No pocos optan por acercarse al re,
creo del Automévil Club Argentino,
ubicado a la altura del Km. 62,5, o
sen a 4,6 kilometros de la ciudad, pa-
ra gustar de su espléndido y gran
campo arbolado y de un esmerado
servicio de restaurante. Junto al mis-

mo, esa entidad tiene instalada una
estacién de servicio para automovi-
listas.

San Antonio de Areco es otro de
los lugares cercanos a Buenos Aires
qgue complace al viajero con inquie-
tud por ahondar aspectos histéricos
y tradicionales, especialmente por su
Museo y Parque Criollo “Ricardo
Giiiraldes”, una de las més bellas
pinceladas evocativas de la vida de
un pueblo de la provincia de Buenos
Aires durante el siglo pasado. El pue-
blo se halla a 113 kilometros de la
Capital Federal —mojén 0 de la Pla-
za del Congreso—, por Ruta Nacio-
nal N? 8, pavimentada, que puede
omarse luego de transponer la Ruta
201, con salida por Lope de Vega y
Avenida General Paz; también se
accede a dicha ruta desde la Avenida

En el Museo Histérico
Provincial de Lujén
se conserva cuida-
dosamente la primera
locomotora,

“La Portena”, que
sorrié sobre el primer
tramo del primer
ferrocarril argentino,
entonces y hasta
hace poco tiempo lla-
mado Ferrocarril
Oeste, hoy General
Sarmiento.

San Martin en su interseccién con
la Avenida General Paz.

El Parque y Museo, situados a ori-
llas del Rio Areco, a la vera de la
Ruta B, Km. 113, presenta el aspecto
de un casco de estancia antigua. El
“Pago de Areco”, descripto por Ri-
cardo Giiiraldes en su libro “Don Se-
gundo Sombra”, ha side reproducido
con notable realismo mediante edi-
ficios de ladrillos y tejas, ranchos de
barro, pajas y las caracteristicas ca-
fias de tacuara, ligadas con guasqui-
llos de cuero erudo, todas construe-
ciones tipicas de la época colonial.
Desde la entrada misma puede divi-
sarse la casa del Museo, que se halia
en el centro de una quinta, circunda-

. da por un foso y una trinchera guar-

necida por cafiones antiguos.
Para pasar al cuerpo principal es
menester transponer un puente leva-

Vista panor&mica

de la Laguna

de Chascomiis. Es wun
pequefio mar

interior a pocos
kilbmetros de

Buenos Aires, donde
abunda la pesca y en
cuyas margenes

se puede hallar mag-
nificos recreos y luga-
res de sano.
esparcimiento.



dizo, implemento éste que fue tan co-
miin en la campafia bonaerense y que
hoy promueve la curiosidad del visi-
tante. Cerca de la entrada al Museo,
una cuidadosa reproduceién de la pul-
perfa es una mota pintoresca y evo-
cativa del ayer que predispone ya a
observar con simpatia cuanto expone
el establecimiento, El antiguo moli-
no o tahona, la habitacién del es-
tanciero, el rancho. de los peones,
aquellas hogarenas cocinas de cam-
po, el ristico pozo y ‘el roméntico
aljibe, que alin parece invitar a gus-
tar del agua fresca que rumorea
bajo la verde gracia de las arboledas,

Un parque de 90 hectdreas, que
circunda al edificio del Museo, rica-
mente poblado con especies de la
flora indigena, contribuye para ha-
cer mAs amable la visita, El nime-
ro de arboles de este parque pasa
de 4.000; cerca del rio es dable ob-
sarvar, talas, “drboles del cielo”, ci-
nas-cinas y fnapindédes. En el extre-
mo Qeste del ecampo, puede contem-
plarse un mangrullo o atalaya de
los del tipo que fueron célebres en
la época de los malones indios. Su
reproduccién es muy veraz; el mi-
rador, que es de palmas, tiene una
pequenia escalera que lleva hasta la

chos puede significar un simple mo-
tivo de descanso de fin de semana
sin alejarse mucho de Buenos Aires
vy para otios la perspectiva de una
emocionante jornada de pesca, Pe-
vo, sin duda para todos tiene, ade-
mds, Chascomis, la tentadora po-
sibilidad de gustar un buen plato de
exquisito pejerrey recién pescado.

Se puede llegar por la Ruta 2, que
también lleva a Mar del Plata. Fren-
te al Km. 123, corta en dngulo rec-
to el camino la amplia Avenida Las-
tra, que desemboca frente a la la-
guna, Se pasa antes por la histéri-
ca ciudad y nadie puede sustraerse
de recorrer sus calles, donde a cada
paso asoma para el observador al-
gin recuerdo de las viejas casonas
de principios de siglo o la evocacifn
de hechos trascendentes de su pasa-
do, de las cuales una perdurable
expresién histérica, que invita a la
reverencia, es el mausoleo ubicado
en la plaza principal, que guarda los
restos de los patriotas caidos en la
batalla librada en 1889, durante la
conocida insurreccién contra Rosas,
Quien desee profundizar detalles tra-
dicionales de Chascomis, puede vi-
sitar el Museo Pampeano, ubicado
en el Parque Los Libres del Sur, en

jerrey de sus aguas y un pique que
pocas veces defrauda, le ha confe-
rido justo renombre entre los afi-
cionados a Ia pesca deportiva. EIl
placer de la pesca encuentra digno
complemento en los deportes nauti-
cos, cuya préctica estd facilitada por
numerosas instituciones que tienen
instalaciones junto a la costa, en-
tre las cuales cabe citar a la Aso-
ciacion de Pesca y Ndutica, con su
muelle que se interna 100 metros en
las aguas, y al Club de Regatas, que
posee una espléndida playa. Espe-
cial mencién merece la estacién hi-
drobiolégica, que incuba anualmen-
te més de 40 millones de huevos de
pejerrey y puede ser visitada.

A lo largo de la avenida costane-
ra que bordea parcialmente a la la-
guna, se hallan otras entidades de-
portivas de arraigo e innumerables
hoteles, El Automévil Club Argen-
tino tiene para sus socios un campo
de recreo en Barrio Parque Girado,
sobre la laguna, con dotacién de bo-
tes de pesca en alquiler, previa re-
serva en su sede central,

Al terminar esta nota cabe ad-
vertir que el regreso a Buenos Aires
debe hacerse a hora temprana de la
tarde, pues las rutas de acceso men-

La Pulperia “La Blanqueada”, en San Antonio de Areco.
Conserva los clésicos perfiles y el aspecto exterior de las
Ypulperias” de la 3' a de la colonia, Adviértase en Ia
foto los pingos gauches con apero criollo.

Reproduccién de la Sala del Cabildo de
Buenos Aires, en el Museo HWistérico Provincial

de Lujén,

plataforma, a 4 metros del suelo,
no faltando el caramanchel o cue-
va que servia de eventual refugio
en caso de peligro.

Este establecimiento puede visi-
tarse diariamente, excepto lunes. No
existen problemas para el almuerzo,
ya que en el pueblo de San Anto-
nio de Areco hay buenos restau-
rantes.

oo

En esta rdpida revista a algunos
lugares cercanos a la Capital Fe-
dearal, no puede faltar la mencién
de Chascomis, la hermosa laguna
de Las Encadenadas, que para mu-

la seguridad de hallar una muestra
de mérito histérico y valor evoca-
tivo de la region, con exposiciéon de
piezas criollas, imagineria, mueblés
antiguos y otros,

Como es natural, el principal in-
terés turistico de Chascomis resi-
de en la gran laguna, especialmente
por su extraordinaria riqueza icti-
ca; la abundancia y calidad del pe-

cionadas se saturan después con to-
da suerte de vehiculos, obligando a
un retorno a paso de tortuga, lo que,
naturalmente, no es muy agradable
después de una reconfortante jor-
nada campestre, aunque no alcanza
para empafiar las,satisfacciones que
puede brindar al turista urbano cual-
quiera de las excursiones que hemos
sefialado.

Los socios del A, C. A. pueden disfrutar de bueng atencién y un des-

cuento sustancial en el Hotel “MITRE”, Alsina y Bmé. Mitre, 7.64, San

Antonio de Areco, y en la Parrilla de Goosclaude Hnos., Ruta 8, Kilé-
metro 112,500
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BIBLIOGRAFKIA

LA PROVENCE”

Ficha bibliogrifica: Textos de Jean Giono.
Comentarios de Georges Monmarche.
Fotografias de Gerald Maurois. Un album
de 16 x 20 en 128 paginas. Coleccion
“Les albums des Guides Bleus”,

Editorial Hachette. Paris. Francia.

de las “Guias Azules”, de tan amplia difusién

y lograda aceptacion por todos aquéllos que no
s6lo gustan de los temas que se relacionan con el
turismo, sino que se precian de su jerarquia inte-
lectual, este volumen comprende un gran namero
de reproducciones fotograficas, precedidas por un
texto de Giono v unos muy acertados comentarios
de Monmarche estableciendo una delicada dimen-
sion literaria a los paisajes que ilustran la obra y
precisando la evolucién artistica y el momento
histérico de los monumentos reproducidos.

“Pero indudablemente, mas alla de la calidad téc-
nica que atrae el interés del lector, el “leiv-motiv”
de la obra es Giono. En efecto, nadie podria estar
mejor dotado que este celebrado escritor francés.
El autor de “La mujer del panadero”, obra a la
que el cine hizo trascender en toda su plenitud
humana, el artifice del clima poético de “Juan
Azul”, su mas lograda creacién, es el intérprete
por excelercia de ese pedazo de Francia que, co-
mo se dijo alguna vez, no tiene otra unidad que
su luminoso cielo..

Maravilloso evocador, duactil narrador, Giono
sabe mostrar la diversidad profunda de la geo-
grafia, los hombres v las riquezas de la Provenza;
ese arco iris que amalgama desde la fecundidad
agrlcola_ del Comtat, hasta la desolada realidad
de Canjuers; desde el acento de los muelles de
Marsella hasta el duro dialecto del Sisterén; des-
de la magnifica vegetacion de Aix hasta la indi-
gente flora de “les Hauts'’; desde el mutismo del
campesino de la regién de Valensole hasta la exu-
berante conversacion del tarasconés, que por algo
es compatriota de Tartarin. ..

En resumen, si el lector quiere apreciar a un
escritor que es ya un clasico en su pafs y “ver”
—0n 0jos y espiritu— una regién cuya particu-
Iarl‘da'd reside en la heterogeneidad de sus carac-
teristicas, esta obra le servird para viajar por lar-
go tiempo, sin moverse de su sillén favorito.
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E ONCEBIDO como el complemento'iconografico

de Ia
AVENTURA

por L. C.

[RES ENFOAUES
HACIA AMERIGA DEL SUD

Fichas bibliograficas: "Tout au Bout du
Monde" por Annette Laming,

Edité Amiot Dumont. Paris.

“Argentine. Un monde, une ville”, por
R. M. Albéres. Edité Hachette, Paris.
"“Brésil, Terre des Contrastes’’, por Roger
Bastide. Edité Hachette. Paris.

escritores por América del Sud. Nuestra realidad

peografica, injustamente postergada por las como-

didades de la civilizacién en lo que se relaciona con
el viejo continente o por el sefiuelo del exotismo en el amplio
horizonte de Asia y Africa, ha terminado por lograr su
reivindicaecién.

De Francia nos llegan estos tres titulos, de los que si
contenido y calidad merecen destacarse, también exige pa-
rrafo aparte su seriedad. En efecto, es comin que un tu-
rista, tras un viaje de un par de semanas, se anime a for-
mular con criterio de entendido un juicio definitivo sobre
un pais o sobre un pueblo. Con respecto a lo que no conoce
el lector el atrevimiento puede pasar. Pero muy distinto
es cuando el tema se refiere a la propia realidad en que
se vive todos los dias. En el ecaso de nuestro comentario,
debe repetirselo otra vez, a la calidad y a la erudieion,
corresponde agregar la seriedad.

Annette Laming es etndloga y arquedloga. Animada por
su vocacién y su ciencia realizo dos viajes hasta este “fin
del mundo”, como denomina a las tierras australes de nues-
tro continente, mas alldi de la Patagonia, rumbo al Cabo
de Hornos, en ese espejo de islas a la que Tierra del Fuego
pone casi la dimensién de un mundo aparte.

Sin embargo, Annette Laming ha conseguido en el rela-
to de sus viajes, algo mas que un muy valioso aporte sobre
el estado de protohistoria en que viven los restos de las
razas fueguinas, los misterios de la mentalidad primitiva y
la documentacién aportada al patrimonio cientifico.

Sus andanzas por canales y mares bravios, revelan una
observadora sagaz y una pluma llena de encantadores re-
cursos. ¥ merced a ello, su libro se transforma en un
“paconto” de impresiones que van desde la descripeién de
las magnificencias naturales hasta la pintura de la vida
v el trabaijo en inmensas estancias, de los primeros aportes
de la civilizacién industrial, el laborioso nacimiento de con-
centraciones urbanas, es decir, de todo lo que constituye el
despertar del lejano sur argentino-chileno.

“Tout au Bout du Monde” —que no ha sido traducido al
castellano— es un titulo que merecerd la atencién de todos
aquéllos que, sin especializarse, pretendan tener documentos
vivos de una etapa de su propio pasado, que el presente
estd por descartar de la realidad.

El autor de “Argentine. Un monde, une ville” fue Secre-
tario del Instituto Francés de Buenos Aires, entre 1946 y
1954, v ademds, en su condicién de veterano conferencista,
recorrié el pais en todos sus rumbos. Es pues, como se dice,
un conocedor de las cosas nuestras.

ES nuevo el interés de los cientificos, los técnicos y los



Merced a ello, nos ha podido ofrecer un cuadro comPletn,
reciente y cordial, del pueblo y del paiz en que reallzé una
activa faena cultural. Ese cuadro tiene el gusto de lo
original. El autor no se ajusté a los compromisos de ningu-
na academia, Ha visto y relata lo que vié. Un horizonte
histérico pone al lector en camino de esta Argentina: Bue-
nos Aires “antes que nada hecha planeta, fenémenol parti-
cular, una isla flotante amarrada a un estuario, nutrida por
el pais y administradora del pais, pero poseyendo su \?El.’la
propia, su humanidad aparte”. Después la particularizacion
del resto. !

A:la nacién, a su formacién, a su vida politica, a su
pueblo y & sus clases sociales, a su riqueza y a su civilizas
cién, Albérés consagra capitulos densos en observaciones
documentadas. Su conclusion es la de un amigo gue conoce
bien el hogar que visita: “Argentina ha conservado y desa-
rrollado, a su manera, un estilo de vida que en su origen
era europeo y que hoy no reniega de su paternidad. Este
espiritu se ha comprometido en una nueva aventura, una
aventura nacional en un continente diferente; este espiritu
que es necesario reconocer como fraterno, hace suponer que
en contacto con nuestra fraternidad, si las ecircunstancias
v nuestra lucidez lo quieren, transformara la faena comun
en una familiaridad habitual”.

Por haber vivido largo tiempo en Brasil, Roger Bastide
conoce a fondo esa tierra que ha denominado “de contras-
tes; ésta la razon de su libro, de cuya lectura surcen dos
realidades paralelas., Por una parte, un pais de contornos
coloniales; por la otra una joven nacién que crece sin pausa,
Razas, costumbres, idiomas se combinan como dos paisajes

.0 los tipos de arquitectura, Bastide nos lleva a través de un
universo donde la sorpresa se yergue a cada paso: del Ama-
zonas a los llanos; de la selva tropical en el mas lujurioso
estilo, en la que sobreviven los tltimoes indios primitivos,
hasta las inmensas plantaciones donde los descendientes de
esclavos negros alin se prosternan ante sus dioses africanos,
salmodiando la nostalgia de la pat:¥a perdida; de la carceta
tirada por bueyes, como esfumada en un olvido de la histo-
ria, al aerddromo mids moderno; desde la miserable choza
que la pre-historia legé a la era del 4tomo hasta el rascacie-
los espectacular y colorido; desde el barroco hasta Le Cor-

husier‘\ ese es Brasil. Con su movimiento constante, musical
y multiforme, Y asi lo relata Bastide.

Y al término del viaje, analiza con detalle todos los pro-

hIema_s. \ hastq propone soluciones que le ha dictado su
experiencia brasilefa,

Este es un libro original: como su tema, sorprendente-
mente original.

UN PORLADOR DE [AS
PANPAS

Ficha bibliogrifica. Autor: RICHARD
ARTHUR SEYMOUR. Traduccién de

Justo P. Sienz (h.), a quien pertenecen
las 620 notas aclaratorias y explicativas.
llustraciones de Eleodoro Marenco.

Edicién de la "“Editora y Distribuidora del
Plata'. Buenos Aires.

television ha traido a colaciéon, a traveés

LA de sus “westerns’”, la esforzada gestién de

los pioneros en el oeste de los Estados Uni-

dos, temética que dio profusién de titulos a la li-

teratura popular norteamericana y con posteriori-

dad, en sucesivas traducciones, a todo el ptblico
lector del continente.

Nuestro pais tiene también sus pioneros. Y la

aventura, sin caer en exageraciones de tipo chau-

vinista, no va en desmedro de aquélla. J.ucio V.
Mansilla con su “Expedicién a los Indios Ran-
queles” escribié un clésico de nuestro acervo cul-
tural; pero no es la Gnica referencia yue tenga
prosapia criolla. ’

La obra de nuestro comentario, gue lleva por
subtitulo “Vida de un estanciero de la frontera
sud-este de Cérdoba entre los afios 1865 y 1868”,
es una verdadera joya en su aspecto informativo
con relacién al pasado de nuesiras campafias.

Richard Arthur Seymour relata su experien-
cia en la explotacién de un camipo de diez mil hec-
tareas, a setenta kilémetros ul1 SE. de la actual

* Bell-Ville.

Su relato es un verdadero inventario de azaro-
sas circunstancias a las que nunca es ajeno el ran-
quel, siempre &vido de transponer su frontera,
¥ que hacian del estanciero de entonces, un hom-
bre que debia manejar con igual destreza el ara-
do y el fusil, cuya presencia era imposible de
concebir sin la ayuda de un pingo bien adiestra-
do que sglvara distancias en cualquier momento
ante el ataque imprevisto.

Documento indispensable para el conocimiento
de los primeros tiempos del trabajo rural argen-
tino vy de la organizacion de nuestras riquezas
agropecuarias, “Un poblador de las pampas” me-
recia esta edicién, que lo salva de un injusto ol-
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“AUTOCLUB' ingresa en la
familia del periodismo argentino

vil Club Argentino ofrecié en

su sede un céetel para celebrar
la aparicién del primer nimero de es-
ta revista. Fueron especialmente in-
vitados al acto, que se desarrollé en
un ambiente de célida cordialidad, los
colaboradores, periodistas, anuncian-
tes, representantes de agencias publi-
citarias, organizaciones turisticas ¥
automovilisticas, altos funcionarios
de Y.P.F,, de la Direccién Nacional
y provinciales de turismo y otras per-
sonalidades de jerarquia. Por supues-
to, estuvieron presentes las autorida-
des del A.C.A. y socios de la institu-
¢ién interesados en la ampliacién de
sus actividades y servicios.

Al ofrecer el brindis, el presidente
del Automévil Club Argentino y di-
rector de la revista, doctor César C.
Carman, entre otras cosas dijo:

“Este acto, que tanto nos halaga
por la causa que lo motiva como por
la alta calidad de quienes mnos han
honrado con su asistencia, no respon-
de al deseo de alimentar nuestra va-
nidad, sino a la satisfaccién de poder
presentar un nuevo instrumento crea-
do por esta institucién para comuni-
carse con las personas o entidades
que se interesan en el turismo y el
automovilismo, actividades casi abso-
Jutamente caracteristicas de nuestro
tiempo.”

“Creemos que nuestra revista “AU-
TOCLUB” vendrid a satisfacer una
necesidad que se ha dejado sentir con
acento persistente. Pensamos que se-
rd dtil para las representaciones ar-
gentinas en el exterior, legaciones y
consulados, que, con este medio de di-

ELB de octubre ppdo., el Automé-

En el céctel con que se celebrd

la aparicién de “AUTOCLUB", el
embajador José W. Agusti hace
amables comentaries c¢con el presidents
del Automévil Club Argentine,
doctor César €. Carman.

El Dr. César C. Carman hace uso de la palahra para definir la
accién futura de “AUTOCLUB",

fusién de los atractivos, caracteristi-
cas, tesoros de paisaje y de arte, que
nuestro pais posee, podrén exhibir al-
gunos valores esenciales que tipifican
alnuestro ambiente humang, a nues-
tra geografia, al ritmo de la civili-
zacion que estamos ayudando a crear
en esta parte del continente. Confia-
mos en que, para ese alto objetivo,
nuestra revista pueda servir, no sélo

como una explicacién anticipada de

lo que somos y de lo que tenemos,
gino también para crear la tentaci6n
de venir a conocer este mundo argen-
tino en plena formacién.”

“Como ya lo decimos en el editorial
de este primer nimero de “AUTO-
CLUB”, no entramos al campo perio-
distico para competir en el orden ma-
terial. E1 Automévil Club no es una
institueién que persiga lucro alguno
o beneficio propio, a través de ningu-
na de sus actividades. Es sélo y tuni-
camente una fuente de servicios socia-
les para la comunidad, Nuestra re-
vista sélo importa, pues, un esfuerzo
adicional dentro de la amplia politi-
ca servicial que constituye la razén
de ser de esta instruccién. Esperamos,
en consecuencia, que la prensa nos
acoja en su seno como & un nuevo

desinteresado colaborador en la
efensa de los comunes intereses na-
cionales, y aspiramos a que su
juicio pueda servirnos de patrén de
medida para valorar la eficacia y el
acierto de nuestro esfuerzo en este
campo. Y ello nos importa tanto més,
cuanto que hemos adoptado, para

nuestra revista, el criterio de inter-

-pretar la/ realidad, las perspectivas y

los problemas automovilisticos y tu-
risticos del pafs, no mediante una ex-
posicién téenica estricta o con infor-
maciones que pueden ser habidas en
todas las publicaciones més o memnos
especializadas, sino, sin perjuicio de
tales informaciones, a través de notas
y articulos periodisticos de cuidada
calidad y debidos a plumas de alta
jerarquia en nuestro medio y del ex-
terior.”

“Deliberadamente he querido llegar
hasta este punto para decir mi agra-
decimiento a quienes, de uno u otro
modo, han colaborado en esta empresa
y han hecho posible la publicacién
de esta revista. Me refiero tanto &
quienes comparten conmigo la respon-
gabilidad de dirigir y orientar esta
institucién, como a quienes han pues-
to su mejor conocimiento y buena vo-
Juntad para que “AUTOCLUB"” pue.-
da ingresar en la familia del perio-
dismo argentino, Y principalmente,
casi no necesitaria decirlo, va mi re-
conocimiento a los flustres escritores
v periodistas, que nos han entrega-
do, para admirerla, una magnifica
demostracién de su arte y de su ta-
lento, honrando las péginas de nues-
tra revista.”

“Creo que estas palabras bastan
para que pueds percibirse 1s limpia
emocién con que iniclamos hoy esta
nueva tarea del Automévil Club Ar-
gentino.”



USTED.!

USTED..

PUEDEN AHORA

ASEGURAR SEGURIDAD
PARA LOS SUYOS

INCORPORANDOSE AL SERVICIO DE PREVISION DEL

AUTOMOVIL CLUB ARGENTINO

CONTRATADO CON LA CAJA NACIONAL DE AHORRO POSTAL

Sl" DESDE $ 50.000 HASTA SEGUN EDAD
SEGURO REVISACION soo ooo
MEDICA 5 @
DE VIDA TARIFAS REDUCIDAS

DOBLE sin adicionales por Incorporacion
INDEMNIZACION
pOR A(C'DENTES CAPITALES ASEGURABLES COS1O

INDEMMNIZACION
POR ACCIDENTES

BASICO TOTAL TRIMESTRAL

§ 50.000 5 50.000 100. 000 s m
100. 000 100. 000 200. 000 540

FCI0 POR 150. 000 150.000 |  300.000 810
BENEFICIO P 200. 000 200.000 |  400.000 1.080

INCAPACIDAD 250. 000 250. 000 500.. 000 1.350
TOTAL Y . PERMANENTE 300. 000 300. 000 600 000 1. 620
350. 000 350.. 000 700.. 000 1. 890
400.000 400.. 000 800.. 000 2.160
450.. 000 450. 000 900. 000 2.430
500. 000 500. 000 1.000.000 2.700

(originuda por enfermedad o
accidentes)

Inférmese en las representaciones y dependenclas
de todo el pais y en Casa Central

Av. Libertador Gral. San Martin 1850 - Buenos Aires

83-5092 80-1837
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**DIQUES

LA ECONOMIA

-~

PARAISO DEL TURISTA
POR SU CLIMA
Y SUS BELLEZAS

ARA resolver ¢l problema de todos los tiempos,

la falta de agua, la Provincia de Catamarca ha

programado la construccién de una serie de di-

ques —ya en ejecucion—, lo que al par que be-

neficiard la actividad agropecuaria, favoreciendo

la radicacién de la familia catamarquefa de la pobla-

cién rural, serd motivo de una activa corriente turis-
tica.

Los digues se encuentran enclavados entre pintores-
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En ¢l Departamento de Pom#én, Catamarca, la Villa del Ri
refugio tranquilo y soleads, en pi desarrollo, il
E! acceso no es dificil por los caminos serranos,

cas serranias de belleza inigualable y de clima ideal. El hecho
de enco.ntr_arse sobre rutas nacionales de intenso transito in-
terprovincial o en sus vecindades, augura para la zona un
brillante porvenir,

DIQUE DE IPIZCA: Este dique fue el primero en conclyir-
se, Se encuen{ra ubicado en la localidad del mismo nombre,
a 87 kms. de Ia Capital de la Provincia, a 7 kms. de la Ruta
nacional 63 y a 14 de la villa de Ancasti, que cuenta con
hosteria nacional. Por otra parte, se encuentra separado
de _Ia poblacién de San Antonio de la Paz, sobre la Ruta
nacional 157, que une a Cordoba con Santiagoe del Estero
por sélo 58 kms, ;

-

CATAMARQUE

DIQUE LA CANADA: En las proximidades de la
localidad de Alijildn, departamento de Santa Rosa, a
15 kms. de la Ruta nacional 67, a poco més de 100 §ms.
de la ciudad de Catamarca, a 30 kms. de la Ruta nacio-
nal 38, rhue une Catamarca y Tucumén, y a 50 kms. de

la localidad de Lavalle, sobre la Ruta 157.

DIQUE DE COYAGASTA: Este embalse se constru-
ye en las vecindades de la villa veraniega de El Alto,
departamento del mismo nombre, de la que se encuen-
tra separado por sélo 8 kms., contando esta poblacién
con hosteria provincial.

La Ruta nacional 64 corre por sus vecindades, es-
tando separada por 40 kms. de la poblacién de Lavalle,
sobre Ruta 157, v a 90 de la Capital de la Provincia,
pasando por la hermosa cuesta El Portezuelo,

DIQUE DE MOTEGASTA: Ubieado a 14 kms. de la
poblacién de Icafio, sobre la Ruta nacional 67, y a 36
kms. de San Antonio de la Paz, que cuenta con ruta
nacional y ferrocarril,

DIQUE DE SUMAMPA: Iniciado en el curso del
presente afio, en la localidad del mismo nombre, de-
partamento de Paclin, sobre la Ruta nacional 67, a
sélo 6 kms. de la Ruta nacional 38, entre Catamarca
y Tucumaén.

DIQUE DE ALBIGASTA: Se encuentra emplazado
en el departamento de El Alto, en las proximidades de
la ciudad de Frias, provincia de Santiago del Estero.
Se ejecutard en forma conjunta por ambos estados
provinciales, ya que sus beneficios se distribuyen entre
la ciudad nombrada, departamento Choya, y zonas de
la provincia de Catamarca. El proyecto ha sido termi-
nado, previéndose el llamado a licitacién para los pri-
meros meses del afio entrante.

DIQUE EL TALA: En el departamento Capital. Ha
sido licitado su estudio y proyecto, tarea en la que se
trabaja en forma acelerada. Su construccién resolvera
el problema de la provisién de agua potable a la ciudad
capitalina, cuya escasez en la época estival produce
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muchog inconvenientes a la poblacién, en especial durante
las festividades de la Virgen del Valle, en el mes de diciem-
bre, cuando la concentracién de peregrinos es notable y el
consumo se eleva en forma considerable. Al mismo tiempo
importard un aporte significative a la atracciin de la
Capital de la Provineia, y un lugar de esparcimiento para
la poblacion, ya que su emplazamiento se encuentra a
menos de 5 kms. de Catamarca, en la ruta a la locali-
dad veraniega de El Rodeo.

DIQUE DE LAS JUNTAS: Este embalse proporciona-
rd energia eléctrica al valle de Catamarca y posibilitara
la radicacién de industrias, y la reactivacion econdémica de
la zona.

DIQUE PIRQUITAS: Este dique, construido por el Go-
bierno de la Nacion, serd habilitado en el curso del presen-
te mes, Ubicado en el departamento Fray Mamerto Esquidg,
a poco més de 5 kms. de la Capital de la Provincia. Resol-
vera el problema del riego en el Valle de Catamareca.

HOTELES Y HOSTERIAS: Al tiempo que se constru-

Catamarca, hay que destacarlo, no es un mero nombre en
nuestra historia ni una simple marca en la geografia cordillerana.
Es, si, una de las més hermosas — y promisorias —

regiones de la Rephblica, en todo sentido. Para dar una idea,
siquiera parcial, de sus posibilidades y atractivos

turisticos, reproducimos esta magnifica fotografia de la

Cuesta La Chilca, en el Departamento de Andalgals,

a 2000 metros sobre el nivel del mar.

El hermoso dique de la Cahada,
en el Departamento de Santa Rosa,

fuente de rigueza y bienestar
para el futuro inmediato de la zona.

El dique de Ipixca, el primero en ser
terminado, dentro del vasto plan de obras
en marcha, Esth a 14 km. de la
tradicional localidad de Ancasti, tan
llena de sugerencias para el

turista y que posee una excelente
hosteria nacional.

ven estos diques, que constituiran ung atraccion turistica,
el Gobierno de la provincia ha proyectado una serie de
hosterias y hoteles, cuya construccién ha iniciado en zonas
de interés turistico. Se inicié la construccién de los hoteles
de turismo de las ciudades de Belén y Tinogasta, y la
hosteria de El Bolsén.

Las Estancias, El Rodeo, Concepcién, La Merced, An-
dalgald, Ancasti, El Alto, Pomén, cuentan con hosterias de
turismo para la comodidad de los viajeros.

Se proyecta la construccién de hosterias y hoteles en las
zonas adyacentes a los diques, en cuyos lagos se practicard
la pesca deportiva y actividad néutica.

En distintos arroyos de la provincia se han sembrado
truchas, que atraen a numerosos deportistas a lugares de
singular belleza,

Singuil, Las Juntas, E! Rodeo, Las Estancias, Colpes,
son lugares de atracecién por su clima, sus bellezas y la
variedad de truchas y pejerreyes que se han sembrado en
Sus aguas,

Catamarca estd llamada a ser centro de importancia
en el turismo nacional, por la bondad de su clima y por sus
bellezas naturales, que cautivan para siempre a quien las
vigita por vez primera.

Algo que merece ser recorrido; visto y recordado:
la Quebrada de Belén, hermoso y severo paisaje del panorama
catamarqueho.




RESULTADOQ de una
POLITICA de
EXPANSION

ESCRIBE

DOMINGO M. ARMENDARIZ

(Gerente General del Automévil Club Argentine)

LA posicion actual del Automagvil

Club Argentino es un ejem-

plo del resultado de una poli-

tica de expansién realizada sobre bases
racionales.

Durante muchos anos la Institucion
desarrollé su accidn en forma restringi-
da, constrefiida por una cconomia deti
citaria v una falta de elasticidad v de
medios en su organizacion servicial, lo
que limitaba la adhesion de automovi-
listas v completaba un eirculo estatico
que, por via de un endeudamiento pro-
gresivo, amenazaba seriamente la con-
tinuidad de su gestion,

La Comisién Directiva, ante la gra-
verdad del problema, tuvo que adoptar
medidas trascendentes, en cierto aspecto
revolucionarias para el sistema habitual
de la Entidad, para poder salir del
circulo restrictivo comentado e iniciar
una accion que permitiera poner en mar-
cha una politica de expansién, como fini-
co medio para salvaguardar la estabili-
dad institucional.

Con un gran patrimonio, pero sin dis-
penibilidades financieras que posibilita-
ran las inversiones minimas, se lleva a
cabo, cuidadosa v racionalmente, pero
con férrea decision, la gran transforma-
cion. Gradual aumento de medios servi-
ciales, en equilibrio con su gravitacion
en el caudal societario; economias mgxi-
mas en todo lo que pudiera_prescindirse
o postergarse, y vueleo en los servicios
esenciales; reestructuracion total del ré-
gimen laboral en lus estaciones de ser-
vicio, promoviendo un interés mayor de
los agentes de prestacién, v con ello una
mejor atencion a los asociados v una
eh-wu-i{m del nivel de productividad:
extension del auxilio mecanico; incerpo-
racion de los servicios de prevision, con
su gran atraccién, v creacion de otros
nuevos, seialan los aspectos mas rele-
vantes de Ja misién cumplida,

Su desarrollo fue realizado en forma
gradual, continuada, pausada solamente
por las dificultades que debieron ser si-
peradas ¢ impulsada por un gran ali-
ciente, el mayor que puede lograrse en
este tipo de instituciones: el apovo de la
aran t‘i]aﬁa de uS{)L'iadOs, que mantenien-
do su_afiliacion y posibilitando la incor.
poracion de otros automovilistas, ha ex-
t-'{‘dfdn la cantidad de 156.000 afiliados,
cifra record que revely un incremento
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del 80 % scbre la existente en 1937,

Paralelamente, todos los servicios so-
ciales y lg actividad general del Club
crecieron en elevadas proporciones. El
aprovisiongmiento de nafta, incrementa-
do en ese lapso en un 65 %, con un
promedio mensual que supera 9.300.000
litros, acenptin la condicién de mavor
expendedor de productos de Yacimientos
Petroliferos Fiscales. Otros servicios para
automoviles revelan igual o mayor pro-
porcién, El Auxilio Mecdnico, que ha
alcanzado un aumento del 100 %, da
idea de su eficiencia para atender a los
700 lamados diarios que efectian los
asociados.

El éxito de los seguros de vida v anto-
motores, al resolver ese problema a
35.000 asociados; el servicio de viajes y
turismo nacional e internacional, con sus
importantes proyecciones; la constante
edicion de material cartogrifico v el
relevamiento y sefalamiente de caminos,
fueron complementados con la organiza-
cion de pruebas automovilisticas, v la
actividad de los Recreos, la colabora-
cion de Fiat Argentina S. A., la activa-
cion de los servicios de documentacion
internacional, aduanas, informacién, tran-
sito; las casas adheridas, los restaurantes,
buffetes, plavas en balnearios v, en fin,
las actividades culturales, todo eso re-
Heja el resultado de la dindmica gestién
cumplida en los Gltimos cuatro afios.

Queda asi demostrado que con la apli-
cacion de un criterio prictico de expan-
sion racional, y a pesar de la carencia
de disponibilidades, pudo lograrse la
creacion de un punto de apoyo para ini-
ciar una extension de servicios que posi-
bilité a su vez, el aumento de asociados,
con la rednecién de costos que trajo, en
definitiva, el equilibrio econémico bus-
cado durante tantos afios.

La intensidad de la actividad de hoy
en ¢l Automévil Club Argentino se ad-
vierte en todas sus secciones y'dependen-
cius. La concurrencia de los seficres aso-
ciados es continua, vy las consultas v tra-
mites por correspondencia son conside-
rables. El promedio de cartas que se
reciben y despachan por dia, que alcanza
a 1900, da una idea de ese movimiento.

La labor incesante de la Comisién
Directiva de la Institucién, que preside
el doctor César C, Carman; de sus Co-
misiones Asesoras, Comisiones de Filia-

les v Delegaciones del Interior, que se
complementa con la tarea de los funcio-
narios ejecutivos, personal y concesiona-
rios, cuva cifra, en todas las actividades
v en todc el pals, es superior a 2.000 y
tienen a su cargo el quehacer servicial,
no decrece por la evidencia del éxito
logrado, sino todo lo contrario,

En efecto, en estos momentos el Auto-
movil Club Argentino se encuentra abo-
cado a la realizaciébn concreta y ya en
marcha de otra etapa de crecimiento y
expansion,

En plena ejecuciéon muchas y en avan.
zallo trdmite otras, estd llevando a cabo
la construccién de 28 nuevas estaciones
de servicio, algunas con comodidades
para el alojamiento, que han de promo-
ver una amplia corriente turistica y co-
mercial en rutas de singular importan-
cia v cuva ubicacién estratégica favore-
cerd el trinsito por las provincias de
Jujuy, Catamarca, La Rioja San Juan,
Mendoza, San Luis, La Pampa y Neu-
quén. La construccion es realizada con
la contribucién de los respectivos go-
biernos provinciales.

Se encuentra va adelantada la am-
pliacién de la estacibn Mar del Plata,
que, al extender su playa de nafta y ser-
vicios v su capacidad de estacionamien-
to, brindarda apreciadas ventajas a
socios de todo el pais que concurren a
esa ciudad balnearia, a quienes se ofre-
cerd también estacionamiento en Playa
Grande v en baldios afectados por la
Municipalidad. Igualmente se anmplia la
Estacion Dolores, en la Ruta N® 2, para
meijorar su capacidad de servicios.

La ampliacién de la red de estaciones
comentada, se va extendiendo por medio
de la adhesién de estaciones de servicio
YPF, cuya incorporacién, ya conc_retada
con treinta de ellas, suma el inlest:mable
aporte del capital privado al sistema de
servicios del Club, dentro de un_plan
aue paulatinamente se ira extendiendo
de acuerdo con las necesidades societa-
rias.

El auxilio mecénico se refuerza en es-
tos momentos con otras 10 nuevas uni-
dades. que se suman a las ’42 incorpora-
das tltimamente para ampliar e! servicio.
Al mismo tiempo se ha adquirido una
nueva red de radiocomunicaciones en
sistema V.H.F., que, complemgnténdosa
con la red ya existente de estaciones mb-



viles, asegurard la eficiencia del servicio
de auxilio.

Se encuentra ya en funcionamiento la
red de radiocomunicaciones de larga
distancia, que vincula las lejanas estacio-
nes ruteras con las cabeceras, y por sus
catorce emisoras instaladas y las que se
agreguen, los asociados encontraran el
medio de comunicarse con los suyos en
el transcurso de sus viajes.

Se han reestructurado los servicios
de turismo y viajes, montando una orga-
nizacién completa al servicio de los so-
cios, que se extendera paulatinamente
por todo el pais.

A lo expuesto, que da la pauta de la
renovada inquietud e incansable esfuer-
zo por realizar la obra de mejoramicn-
to y expansion servicial, debe agregarse
la aparicion de la revista "AUTOCLUB”",
que, con su suplemento de informacio-
nes sociales, viene a cumplir una impor-
tante actividad del Automdvil Club Ar-
gentino, como su medio de informacion
y promocion del turismo y automovi
lismo, en el nivel que la importancia de
la Institucién requiere.

Dadas las vastas proyecciones de la
obra que realiza el Automévil Club Ar-
gentino, aquélla no podria ser llevada
a caso sin la permanente colaboracion
por parte de asociados, autoridades y
entidades estatales y privadas, En ese
sentido al hablar de la obra del Auto-
mavil Club Argentino, no puede dejar
de mencionarse a Yacimientos Petroli-
feros Fiscales, presente en cada una de
las acciones que realiza la Institucion,
como senalar, asimismo, la colabora-
cion de la Caja Nacional de Ahorgo Pos-
tal, de las Direcciones de Viahdad y
otras reparticiones v entidades movi-
das por el mismo afin de servir al pais,

En la forma expuesta precedenteinen
te, el Automévil Club Argentino ha cum-
plido una etapa que lo exhibe ante la
consideracion pablica con una relevan-
te caracteristica de progreso constante, y
con una proyeccién en su aceion inme-
diata de verdadera trascendencia para
el pais. Todo ello ha tenido. como base
fundamental una politica de expansion,
encarada con un criterio prictico y rea-
lista, que ha ido adecuando la organi-
zacion a las posibilidades econdmicas
sin perder de vista las necesidades de
los asociados.

UN NUEVO COCHE BRITANICO
QUE LLAMA LA ATENCION

ACABA de ser presentado en el Reino
Unido el Consul Classic 315, ele-

gante sedan de 4 6 5 asientos y clase
internacional, que puede ser adquirido,
optativamente, en sus versiones de lujo
y corriente, con dos 0 cuatro puertas,
Tiene un motor supercuadrado de 4 ci-
lindros y vélvulas en la culata, de 1.300
¢. ¢, que desarrolla 54 HP al freno,

lleva una panilla de poca altura a cada
ludo de la cual hay algo totalmente nue.
vo en coches de tamafio mediano: cuatic
faros dotados de lmparas de haz ence-
rrado. Estas unidades proporcionan una
distribucién de la luz mucho més pareja
que las l&mparas convencionales, son de
mis larga duracién y constituyen uno de
los muchos novedosos rasgos que acen-

1

El nuevo coche briténico, que se presenta al mercado bajo auspi-
closcs signos: el “Consul Classic”, Es un sedan de 4 cilingd de
1300 ce. y 54 HP al freno. Ofrece interesantes novedades técnicas.

Frenos de disco en las ruedas frontales
forman parte de su equipo bdsico, lo
cual introduce un nivel de calidad y se-
guridad nfevo en los modelos de fa-
milia. Particularmente notable en este
coche es el tratamiento de su parte fron-
tal. El sombrerete, inclinado hacia abajo,

than las caracteristicas de seguridad de
este modelo, El nuevo Consul Classic ha
sido disefiado para automovilistas del
mundo entero que desean un coche de
aspecto refinado, notable rendimiento y
buena economfa general,

CINTURONES DE
SEGURIDAD

Segun el Comité de In-
vestigacion sobre accidentes
automovilisticos, que funcio-
na en la Universidad de Cor-
nell, la generalizacion del
uso de cinturones de seguri-
dad en los automaviles eyi-
taria por lo menos 5.000
muertes al ano —en los Es-
tados Unidos—, v reduciria
en alrededor del 33 9 las le-
siones de los conductores,
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Con exclusividad para los representantes de los diarios, revistas, radio y
television fue presentado el nuevo Chevrolet 400, modelo 1962, el 13 de
noviembre tltimo en el Golf Club Municipal de Palermo,

Subsiguientemente, empezé a exhibirse en el Automévil Club Argentino,
y después en la “Cran Feria Fantdstica de la Solidaridad”, en la Exposicién
Rural de Palermo,

Como se sabe, se trata del automévil mds flamante de los modelos creados
por General Motors, que a fines de septiembre se presenté por primera vez
en los EE. UU. de Norteamérica. Lia produccién del Chevrolet 400 mode-
lo 1962, se realizard por primera vez casi simulténeamente en EE. UU, de
Norteamérica y en Argentina, En aquel pafs la produccién ya ha sido iniciada
y en marzo préximo comenzard en el nuestro.

Las caracteristicas han sido disefiadas especificamente pars este nuevo mo-
delo. Posee un motor Chevrolet L-6 tubi Thriftmaster de 8 cilindros, 3179 cm®
vy 105 HP, con una cémoda capacidad para seis personas y con un amplio baiil
para equipajes, Es de refinada elegancia y sencillez caracterizindose por su
linea funcional que tiene un largo de 4,65 m, y una distancia entre ejes de
2.79 m.; su ancho total es de 1,76 m., mientras que su altura sélo alcanza a
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1,40 metros.
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irénico de nuestro caso
es que nosotroes, los pea-
tones, no podemos decir
con arranque draméti-
co: “Peatones del mun-
do, unios: nada tenemos que perder
sino las cadenas”. Y no lo podemos
decir, primero que nada, porque los
peatones no tenemos cadenas —cade-
nas que se reservan para los auto-
méviles en el barro— y segundo,
porque los peatones no somos una
clase, sino una situacion,

Ademas, casi todo el mundo ma-
neja un auto o viaja en un auto de
vez en cuando. Y cuando un peatén
maneja un auto se produce en él una
violenta transformacién psicolégica,
porque su primera reaccién es...
odiar al peatdén que camina muy des-
pacio, se cruza en el camino y, lo
que es peor, determina una fastidio-
sa cantidad de conflictos y gastos
cuando comete la estupidez de hacer-
se matar por un auto.

Sin embargo, no solamente los con-
ductores ocasionales, sino también
los que, como tales, tienen ‘“‘status”
definitivo, se transforman a veces en

NOSOTROS.

LOS

PEATONES

(El sefior Murphy es un
distinguido peatén que ha caminado
mucho y tiene en su haber

tres hospitalizaciones graves, y
un ndmero impreciso

de magulladuras determinadas
por sus encuentros con diversas
manifestaciones veloces de la
industria del automévil.)

POR

JAMES
MURPHY
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peatones. Por ejemplo, aun los méas
empecinados, conductores tienen que
caminar desde su poltrona en el *“li-
ving room” hasta el lugar donde ten-
gan el auto, para instalarse detras
del volante, apretar el arranque,
arrugar el cefio y lanzarge a la ca-
ceria de peatones. También, durante
el dia, el conductor, por mis conduc-
tor que sea, se supone que no deja

de caminar la media cuadra que se
para a su oficina del abrevadero
donde hace sus gérgaras alcohflicas
favoritas y las restantes quince cua-
dras que lo separan del lugar donde
estacioné el auto,

LA MAYORIA VA A PIE
Todo lo que intento sefialar en es-



’.’ - -

= B a In_ anterior, es que, en una demo- ciudad, llevase por lo menos cinco
= cracia, es la mayoria la que tiene pasajeros, sin contar, por supuesto
= la autoridad y que, en cualquier ciu- a la sefiora préxima a dar a luz qut;
- dad‘, pueblo o calle, siempre la ma- viaja en un taxi manejado por un
yorfa anda a pie y no integrada con chéfer que, como lo establece la tra-
dos toneladas de metal y cierta can- dicid : : : Iy P
. ¢ 3 icion, tiene cierta intuicién obsté-

pres tidad de nafta. Esto podria denomi- irica
o narse la ley de Juan S. Gambeta, En beneficio de la industria del
< aunque, que yo sepa, nunca existis automévil, tanto como en beneficio
L aimo esa persona, y si existi6, nunea pu- de la humanidad que camina por las
do inventar ese teorema por la sim- calles de las ciudades, es necesario
S ple razén de que acabo de inventarlo reclamar que se reconozcan y respe-

yo mismo, en este preciso momento.

ESTA ES MI SOLUCION

¢{Cudl es mi solucion para el pro-
blema del trdnsito? Primero, he ju-
gado con la idea de una soluecién de-
finitiva y simple, que se reduciria a
aholir el transito. También he pensa-
do en la posibilidad de fijar la luz
verde en todos los seméforos de las
avenidas que conducen al rio, de ma-

ten los derechos de los peatones. El
derecho elemental de todo peatén es,
que al iniciar el cruce de una ecalle,
pueda terminar la operacién sobre
sus pies, sin interrupciones que lo
lleven a un hospital y/o a una fu-
neraria.

En California, por ejemplo, el pea-
tén siempre tiene derecho, prioridad
de paso, sobre los vehiculos. Quiere
esto deeir, que en California no es
legal matar a un peatén, pura y sim-

Ll 2 nera que, en menos de dos horas, el plemente porque los californianos
2 . ntimero de automéviles podria redu- son peatones también. La sencilla
e y cirse considerablemente, por lo me- aplicacién de este inteligente princi-
Y . nos, mientras sacaran los que habian pio bastaria, si no para resolver el
= caido al agua,.. Otro procedimiento, problema, por lo menos para colo-
- menos dréstico, seria detener a to- carlo en sus términos realistas, eli-
L el dos los automéviles a 10 kilémetros minando el prejuicio que ha llevado
T =l de la ciudad, para que los conducto- a los automovilistas a considerar que
_,,"' res continuaran su camino a pie y los peatones ng son mas que una es-
7 d aprendieran a respetar a los peato- pecie desarrollada de la familia de
= - \\ s nes. Una medida todavia menos vio- los pollos que se cruzan en el camino
4 - lenta, seria disponer que todo auto- cuando el velocimetro del automévil
d moévil que entrara al centro de una pasa de los 80..,. I
o %
Lis
- coN INFLEX EN EL VEHICULO

2 PROBLEMAS EXTINGUIDOS!

EXTINGUIDOR
INFLADOR
“INFLEX”

Nueva solucién para evi-
tar problemas mientras
maneja:

Extingue todo incendio!
Infla en cualquier mo-
mento... hasta 10 neu-
maticos!

..y en 10 modelos distintos: pintados y cromados!

MANEJE CONFIADO CON “INFLEX” EN SU VEHICULO

yorfa en relacién con los ciudadanos
que manejan o andan en auto mo-
vidos por el convencimiento de que
existe una norma constitucional por
la cual, a toda persona que ande a
pie, le estd mortalmente prohibide
interferir en los movimientos de to-
das las personas que andan en auto-
maovil.

Y lo que deseo afirmar, en adicién

Es ofro producto de

GONZALEZ Y CHIESA s.z...

fabricantes de elementos en general contra incendios

CUENCA 2259/61 - T. E. 50-2893 - Bs. As.
Zonas disponibles para Revendedores y Distribuidores




Un choque espantese,
cerca de Bernsl,

entre un micre y un
camién, también
ocurride ¢ 26 de ne-
viembre de 1960,

Mada puede ilustrar
mejor Ia tragedia que
se clerne sobra las
manos de los
conductores cuande ne
las controla Ia
prudencia y el sentide
de la responsabilided.

USTED amigo lector, estd pro-
y yectando ya sus vacacio-
nes. Las suyas y las de su familia,
Para concretar ese lapso de descan-
g0 que usted tanto ansfa, un poco
agobiado por este afio que ha esido
dificil, como todos los afios; ese re-
paro a la fatiga de todos los dias,
que su esposa ha ido acumulando en
su hogar, en el gue se suman esos
pequefios problemas de todos los ho-
gares; en fin, para premiar los afa-
nes de sus hijos, que, ademds, estédn
excedidos de enar&u y necesitan de
un més amplio horizonte para quemar
su piel... y ese exceso de impulsos
vitales.

Usted, amigo lector, ha trabajado
todo el afio y reconozcamos que, des-
de su regreso del verano anterior,
usted ha estado pensando en sus pré-

ximas vacaciones. Las ha ido prepa-
rando, sacrificando muchos peque-
fios gustos, ahorrando sobre un ‘vi-
cio”, haciendo un esfuerzo més, para
que ese presupuesto destinado a esto
que se aproxima, tenga la suficiente

holgura como para darse, y darle a

los suyos, una comodidad més.
bien... Nosotros, que gueremos
compartir su satisfaccién, le desea-
mos que se cumplan todos sus deseos.
Y porque asf lo sentimos, le invita-
mos a que se siente un par de minu-
tos y atienda este mondlogo, que no
quiere ni pretende ser un consejo.
Simplemente, refrescarle la memoria
para el dia en que usted apriete el
acelerador y se largue con los suyos
por la Ruta 2, por ejemplo, rumbo
a Mar del Plata, o tal vez por la
N° 9, en busca de las sierras de Cér-

doba, u otra similar finalidad.

Lo que anhelamos recordarle es,
precisamente, que usted tiene una
cita con las playas atlénticas o los
paisajes serranos. Allf estd su meta.
En cualquier parte, menos en la di-
mensién de un titular que anuncie
esa mancha gque parece ineludible-
mente ensancharse todos los veranos.
Ese capitulo doloroso que insumen
los accidentes camineros.

i{No! N se fastidie por nuestro
recuerdo. Los muchos gue dejaron
su dltimo modelo transformado en
un montén de hierros retorcidos,
aquellos que terminaron su vida o
las del ser més querido en una ban-
quina, también en alguna oportuni-
dad hicieron el mismo gesto que us-
ted acaba de hacer.

Como usted, amigo, se alzaron de
hombros y dijeron:

—Total... Cuando se trata de la
fatalidad...

—=8i me tiene que tocar...

Es cierto. Pero, jpor qué no hacer
un poguito de su parte, para eludir
esa fatalidad que tiene un antidoto
prodigioso que se llama prudencia?

Como deciamos antes, no quere-
mos darle consejos. Muy lejos de ello,
sabemos que usted es un conductor
avezado y que fundamentalmente tie-
ne conciencia. Porque eso que le
sobra a usted, les falta a los otros:

Un desastre ocurride sobre la ruta 9,
entre Caflade de Gémex y Correa,

el § de febrero de este a

iFatalidad? Es posible. Pero también
ia imprudencia del conducter,

sin duda alguna,



¢ ta con la

MUERTE

PRUDENCIA.

Y como usted tiene ese mérito, deje
que los otros se vanaglorien de haber
llegado a Mar del Plata en cuatro
horas, sin haber dormido en toda la
noche, tras'una despedida al gerente
de ventas que se marcha a Europa
y en la que se destaparon cinco bote-
llas de “whisky”, del bueno, ¥y que
se dejaron vacias entre los diez eje-
cutivos de la empresa. Esos son hé-
roes. Usted es un hombre prudente,
un padre de familia que va en buseca
de unoz dias de descanso.

Por eso le vamos a hacer una su-

——  PRUDENCIA NO —
ES LENTITUD

8i usted no cree que sabe demasiado
como conductor, conviens gus cprenda
estas sencillas reglas:

1. Velocidad prudencial mno significa
lentitud. Velocidad prudencial es
aquella compatible con los riesgos
del momento, con el dominio que se
tiene del vehiculo y con las condi-
ciones mecdnicas de éste.

2. Recuerde que las posibilidades de
detener sl vehiculo en corta distan-
cla disminuyen a medide que la
velocidad aumenta,

.No olvide que a 40 kilémetros por
hora, se necesitan 19 metros para
detener totalmente el vehiculo; a
70 kilémetros por hora, 46 metros, y
a 100 kilémetros por hora, 106 me-
tros, sin contar el “tiempo de reac-

cién’.

. Recusrde que no tiens por qué ex-
ceder on ruta ablerta las velocida-
des reglamentarias; que en las cur-
vas, puenies y cuando en sentido
contraric se acercan vehiculos de-
be reducir su velocidad.

5. Y fundomentalments, tenga siem-
pre prosents gque velocidad pru-
dente es la gque no gensra riesgos
innecesarios,

w

-

Este choque se produjo entre un
6mnibus ¥ un camién, el

26 de noviembre de 1960. Aqui la
responsabilidad de los conductores, del
primero principalmente,

es més grave aln, pues tomé a su
custodia muchas vidas ajenas.

gerencia. Cuando retorne y comente
en un amable paréntesis de la reu-
nién de directivos, o simplemente de
amigos, de compafieros de oficina,
los pormenores de su viaje, deje que
los otros se jacten de haber batido
récords. Usted limitese a comentar
que anduvo despacio. Que su automé-
vil no es un bélido, y dque usé la
carretera como tal y ho como pista.

Verd como nadie se burla. Y usted
habrd conseguido algo muy impor-
tante. VENCER EL TONTO AMOR
PROPIO DEL AUTOMOVILISTA.

Con su prudencia y sinh un falso
amor propio, usted..., a propésito,
icudnto hace, amigo, que no se so-
mete a un examen médico? No es
por nada. Creemos qtie alguna vez
nos dijo que estos tltimos tiempos
usted experimenta suefio, cierto can-
sancip cuando econduce un largo tre-
cho. No estaria de mas una visita al
oculista. Usted se siente perfecta-
mente bien. Pero..., la confianza en
este caso, mata al conductor. Ademés,
nos ha reconocido que se da cuenta
que ya no es el de antes, La actitud
de reaccién ante el peligro y el domi-

-nio inmediato de su vehiculo, pueden

declinar lentamente con log afios, sin
que el interesado pueda notarlo por
si mismo.

|No! Njo vaya al médico. No es
que sea imprescindible, no es una
advertencia, Lo recorddbamos al pa-
sar mientras pensdbamos, que a la
fatiga del conductor se suma el can-
sancio de los motores y de todo el
vehiculo. Como es usted un conductor
prudente, descontamos que antes de
realizar su viaje de vacaciones, hard
objeto a su auto de uha revisién ge-
neral.

Y ahora, ya estd usted en plena
ruta. Sélo es cuestién de recordarle
que los reglamentos, las sefiales y
las indicaciones no fueron puestas
por las autoridades para mortificar-
le a usted o a los demds viajeros.
Tienen una razén de ser. Estan ahi
por algo. Violar las reglamentacio-
nes, ser indiferente a las indicacio-
nes, puede demostrar muchas cosas,
pero no suprime la razén que las
originé. Ese motivo cuesta mucho.
Alga més que una multa. Puede cos-
tar nada menos que su vida o la de
sus semejantes.

Mientras usted nos ha mseguido,
habra reparado en las fotograffas
que ilustran estas péginas. Antes
de desearle el més feliz de los viajes,
v las méas descansadas vacaciones,
queremos advertirle que estos ve-
hiculos deshechos que la cémara re-
gistré, estaban conducidos por auto-

—— A ESTO LE LLAMAN —
FATALIDAD

1. Dobl penti " a
delante de otro vehiculo,

2, Intento simulténec de dos vehiculog
en un cruce.

3. No conceder prioridad de pase al
vehiculo que se ls acerca por la
derecha, al punto de cruce,

4. Sdlir repentinamente del lugar de

" ?tmonlamtmle.

« lomar los cruces o excesiva wvelo-
cidad. i

6. Pretender aventajar a otro vehigulg
no advirtiendo si por delante de
éste, ol i estd despelad

7. Adelantar a otro vehiculo en una
curva © en un puents,

8. Adelantar « ofro vehiculo en lx
clispide de un camino ondulade,

9, Lo aparicidn impreviste de un cuar-
te wehiculo gque aparece por un
camino transversal.

10. Calzada himeda o resbaladiza,

11. Peatones que cruzcn apdarentemen-
te distraidos.

12. Desprecio al peligro da las curvas,

13. Indiferencia a las seficles del ca-

Por

14. Nifios jugando en las cercanics de
la ruta,

15. Animales sueltos en las proximida-
des del cemino.

16. Encandilamiento de faros, por obs-
tinacién en no apagarlos.

17. Comidas y/o bebldas coplosas an-
tes del viaje.

18. Camsancio,

19, Frenos que no se someten « revi-
sién periddica.

20, Distraccién, imprudencia, velocidad,
VELOCIDAD...

movilistas como usted, Como usted,
tenian cita en cualquier parte. Con
el pretexto de la fatalidad, e impul-
sados por su imprudencia, sélo en-
contraron el desastre y la muerte.
Quiera Dios —y usted—, que esto no
le suceda a usted ni a nadie.

—NO NOS HAGA CASO.

Pero cuando esté solo, respéndass a

eslas preguntas:

1. (Hace sefiales cntes de variar la

trayectoric de su coche, o cuando

va a frenar o cuando va g dete-
nersa?

iSe detiene totalments cuando lle-

ga a una sefial “PARE"?

. {Obedece a las sefiales de trénsito

en las carreteras?

4, (Se abstiene de ingerir bebidas al-
cohdlicas cuando el manejo del co-
che depende de usted?

5. ¢(Conoce y cumple el reglamento
de tréansitc en todo lugar?

8. (Conduce su automévil con pru-
dencia ¥ es cortés con los demdas?

7. En cada cruce ferroviarie, (conoce
el peligro que le aececha y se cuil-
da?

8. (Conduce con mayer precaucién
con mal tiempo o de noche?

8. iLe tienig la velocidad?

10, ;(Somete a revisién periédica los
frenos de su coche?

11. ;No descuida sl sstado de sus neu-
méticos?

12. ;Sabe qué distancia necesita para
detener su auto, a distintas velo-
cldades?

13. iEst& sequro sobre el estado del
meconismo de la direccién de su
cochs, y ha pensado en lo que pa-
saria sl fallase?

A nosoiros no nos in'hru.m Sus Tes-

! L.e int iv v

@ usted. Porque usted es el que via-

ja v quien pagarda las consecusncias

de su propla imprudencia. Usted y los
suyos, sl vlajan con usted.

@ B




ya no lo hubjesen dicho con
masica en la zarzuela clésica,
nosotros habriamos podido co-
menzar esta nota afirmando
- que hoy “las ciencias adelan-
tan que es una barbaridad”.
Palabras llenas de sugestién y de
misterio, que no figuran todavia en
las péginas de los diccionarios, fa-
les como “megatén”, “cosmonauta”,
“termonuclear”, y “televisién”, con-
densan en la novedad de sus breves
silabas el resultado del esfuerzo de
la inteligencia humana para avén-
zar, a la velocidad del sonido —o de
la luz—, en la blisqueda afanosa de
los grandes secretos de la Naturale-
ta. Como ya todo es posible, nada
nos asombra y tampoco nada nos con-
mueve,.

Ricos y pobres, jovenes y ancia-
nos, hombres y mujeres, todos mar-
chamos hacia la obtencién del con-
fort hogarefio por el camino de las
méquinas y de los equipos que al-
guien en estos momentos estd inven-
tando. Nuevas comprobaciones cien-
tificas, que destruyen en segundos
viejas ¥ generalizadas creencias, y

THA'4
ARGENTINA

CANAL 7, PRIMERA
TELEVISORA ARGENTINA, HA
CUMPLIDO 10 ANOS DE EDAD

por

JULIO MARZO

la aparicién constante de inventos
que transforman o, por lo menos,
modifican la humana manera de vi-
vir, son la clara evidencia de la re-
volueién que a todos nos alcanza. Y
de una de esas revoluciones, que de
lleno nos llega, es de la que guete-
mos hablar hoy. .

Una escena de perfeccién clfsica: un pase de
maraviliosa sién realizado por los
primeros larines del
aoietamante a6t Vilet Srtiotins e i

el valor
les programas gque contrata, by -




Una prueba elocuente de la _preocupacién -

de los directivos de Canal 7 para asegurar la alta jerarquia
de sus programas: el mundialmente famoso con unto

iiLos Nifios Cantores de Viena"”., Fueron acompahados en

sus audiciones por la Orgquesta de Camara Juvenil

dirigida por Helmuth Froschauer,

La TV Argentina se pone pantalones largos

Acaban de cumplirse diez afos desde el dia en que en
la pélida pantalla de un televisor experimental se proyec-
t5 por primera vez en nuestro pais el sonido y la imagen
monocroma en movimiento. Hace diez afios, en efecto, que
TV Canal 7, “Primera Televisora Argentina”, salié al
aire para poner al alcance de las familias un novedoso en-
tretznimiento que, con el correr del tiempo, se ha conver-
tido en fuente de saber y de cultura.

A diez afios de distancia de aquel balbuceo inicial, el
Director General de TV Canal 7, allanidndose al requeri-
miento de “AUTOCLUB”, nos informa que hoy la “pri-
mera televisora argentina” ocupa unas 650 personas, con
un presupuesto de 300 millones de pesos anuales. Actual-
mente el costo de un programa de televisién por hora,
cuando es filmico, oscila entre los 70 y B80.000 pesos y

SE PONE PANT

cuando es vivo no baja de los 200.000, ya que al costo del
espacio hay que agregar los gastos de director, asisten-
te, apuntador, libretista, elenco, produccién y escenogra-
fia. Estos costos se refieren a los horarios menos codi-
ciados.

El aumento de los canales de televisién ha elevado, l6-
gicamente, el costo de los “cachets” y de las peliculas y
ha exigido a Canal 7 la inversién de cuantiosas sumas de
dinero en la adquisicién de nuevas cdmaras y de un equi-

Uno de los secretos del éxito: el cuidadoso contralor de la
teledifusién. Los actores estfin en la pantalla; pero el
equipo gque se ve en la foto es la llave que

wegura la exactitud de la tr ision televisad

Canal 7 selecciona cuidad los programas artisticos.
Siempre se trata de primeras figuras de aita

cotizacién., En la foto, Heinz Wallberg, dirigiendo Ia
Orquesta Sinfonica Macional.

po de’exteriores que transmite desde Rosario por cable
coaxil,

Televisibn no es proyeccion de peliculas

Partiendo del concepto de que una estacién transmisora
no debe constituirse en una simple proyectora de pelicu-
las viejas o nuevas, ya que para esa especialidad han si-
do debidamente adecuados los cinematégrafos, la direc-
cién de Canal 7 trata de ofrecer al gran ptblico progra-
mas en los cuales se combinan entretenimientos instruecti-
vos de diversa indole, obras del teatro universal y nacio-
nal y otras realizadas especialmente para la TV, trans-
misiones de exteriores de deportes y actos diversos y un
completo noticiero de la actividad local y del exterior.

Para que el lector tenga una idea de la importancia
que en Canal 7 se asigna al noticiero, diremos que traba-
jan en él setenta personas, entre redactores, camarigri-

LONES LARGOS

fos, ayudantes, cronistas y servicio de agencias, todo lo
cual significa una inversién mensual de 2.500.000 pesos.

La aparicién de nuevas estaciones de televisién ha con-
vertido a la “Primera Televisora Argentina”, de canal
monopolista en canal optativo, lo que ha significado, co-
mo hemos dicho, la inversién de muchos millones de pesos
en nuevas maquinas y programas. El ensanchamiento de
la plaza y la nivelacién de la publicidad han llevado a
una situacién de equilibrio.

Las sopranos Myrtha Garbarini y Noemi Souza, participantes
en la audicién de “Los Nifios Cantores de Viena".




Una cumbre internacional en los programas de
LS82, Canal 7: Juliette Greco.

EVOLUCIONA EL GUSTO DEL PUBLICO

La orientacién de los nuevos canales ha per-
mitido que el puiblico se oriente de acuerdo
con sus predilecciones, produciéndose una evo-
lucién en los gustos de los teleespectadores,
segln lo ha comprobado el Instituto Verifica-
dor de Audiencias, creado precisamente para
cumplir tan importante cometido a través de
encuestas personales y telefonicas y otros me-
dios de comprobacion.

De acuerdo con el concepto de que una emi-
sora de television no puede ser una simple
proyectora de peliculas, Canal 7 trata de que
€n sus programas predominen los numeros
musicales, los niimeros cémicos y los nimeros
serios, manteniéndose el promedio de un 82
por ciento. de transmisién “en vivo” y sélo un
18 por ciento de material filmico.

El gran piiblico no conoce en sus detalles el
costo verdadero de los programas que ve en
su receptor hogareio, Un programa en vivo
transmitido, por ejemplo, de 20 a 21 horas,

El Canal 7 renueva y actualiza constantemente sus
equipos. En la foto, la reveladora automética

L “Houston Fearless", para pelicula
reversible de 16 mm,, Gnica en el pais, en uso
desde agosto de este afio, para el Noticiero TV.
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cuesta alrededor de los 350.000 pesos. Si es filmado, el
costo se reduce a unos 160.000 pesos.

UN GRAN PROGRAMA DE CULTURA POPULAR

En su trayectoria de diez anos de existencia, Canal
7 ha puesto especial interés en lograr una promocion
artistica de elevado nivel cultural y siempre estuvie-
ron presentes en su programacion espectaculos de gran
jerarauia.

En el aspecto deportive, ha logrado promover trans-
misiones en las mds variadas ramas del deporte en ge-
neral, como ser, encuentros de polo, rugby, pato, golf,
basquet-ball, cielismo, automovilismo, motociclismo, ba-
se-ball, tenis, baby-fiutbol, box, esgrima, patinaje, na-
tacién, regatas, espectiaculos ecuestres turf, ete., sin
estar ausentes en esta enorme variedad, algunas trans-
misiones que se efectuaron directamente desde la car-
pa de ecireos, mostrando en forma veraz y auténtica el
colorido que posee el espectaculo circense.

En materia de programacién artistica, Canal 7 con-
td, v cuenta, como aliado de incalculable valor, con
un equipo de exteriores totalmente dotado y con perso-
nal de gran experiencia, exclusivamente afectado al
mismo.

Una nota de caracteristicas poco comunes se logrg
con motivo de la toma de posesién del mando por el doc-
tor Frondizi, oportunidad en que fueran instaladas
once camaras en el trayecto del Palacio del Congreso
a la Casa de Gobierno. Se ha logrado, igualmente, po-
ner de manifieste en forma diversa, programas de
gran relieve jerarquico. Asi, se logrd televisar direc-
tamente desde musecs, entidades culturales, centros de
expansion, ete., programas como son los grandes con-
ciertos en que desfilaron los valores mas prominentes
de la lirica mundial. Ultimamente se pudo realizar la
transmision en que actudé el mundialmente famoso Co-

Uno de los camiones de eguipos de exteriores de

LS82, canal 7, Primera Televisora Argentina, preparando
su tarea para transmitir un acontecimiento

que se esta desarrollando en el salén de actos de la
Facultad de Derecho de Buenos Aires.




Interior de uno de los
numerosos estudios

del Canal 7. La foto
representa

una de las stapas
fundamentales que
exige la difusién tele-
visada: una

escena que va a ser
filmada, Kl

decorado, magnifico

f cuidado, realza

y tipifica el “ambiente”
de fa produgcién,

Una de las grandes
cAmaras de TV,
custodiada por el
“gato mascota”, que
duerme placidamente.

ro de los nifios Cantores de Viena, en forma directa
desde la Catedral metropolitana.

GRANDES PROGRAMAS PARA TODO EL PUBLICO

Seria extenso enumerar —nos dice el Director Gene-
ral— la gran cantidad de figuras de otros paises que
nos visitaron y estuvieron frente a las cdmaras de
Canal 7. Pero, aunque no en forma cabal, este aspec-
to sirve para ilustrar la actividad desplegada en for-
ma continuada para mantener y elevar el nivel de la
emisora. Con la aparicién de los nuevos canales, que
entablaron una sostenida competencia, lejos de perma-
necer rezagados, hemos multiplicado el esfuerzo y la
inquietud para ir en una linea ascendente en materia
de programacién, superando a luces vistas la calidad
v popularidad de los espectéculos que se televisa.

Asi, en la actualidad contamos en nuestros progra-
mas siempre con la nota de alto relieve artistico, como
también los destinados a captar una enorme masa de
televidentes., Los ejemplos que se pueden citar, de ri-
gurosa actualidad, son el ciclo de grandes conciertds,
conciertos del Mozarteum, programas culturales de in-
dole variada y otros de gran repercusién popular que
han concitado la atencién general por la enorme gravi-
tacién que ejercen. Asi, por ejemplo —termina dicién-
donos—, la Campana de Cristal, entretenimiento que
en la actualidad representa el mayor porcentaje de

audiencias en televisién,
nup” 125
V44

Kl estudio A, en la vieja sede de TV
del Canal, en Posadas y Ayacucho.




EL arte de la dialéctica permite,
tanto al escritor como al pe-

riodista, vincular entre si los
vocablos méas dispares, con miras a
extraer de esa insélita asociacién
conclusiones coincidentes. Facil es,
en consecuencia, ynir en estrecho
vinculo estas dos palabras: “AVEN.
TURA” y "“AVIACION", ya que
ellas comenzaron a verse juntas
cuando Dédalo y su hijo Icaro, pre-
sos en el laberinto de Creta y que-
riendo huir de la célera de Minos,
dieron origen a la primera aventu-
ra aérea.

No podriamos decir en qué punto
la conocida leyenda de Icaro se une
al hecho real y conocido de aquel
Juan Bautista Dante, de Perusa,
profundo matemético y sagaz obser.-
vador que supo ver y acoplé a su
cuerpo dos grandes superficies a
manera de alas, perfectamente pro-
porcionadas a su peso. Con ellas,
poniéndose de cara al viento, por
s6lo la accién de éste, tal como lo
habia previsto, se remonts por los
aires, volando sobre el lago Trasi-
meno, con gran admiracion de -la
muchedumbre que lo contemplaba
y realizando lo que hoy llamamos
el vuelo a vela, propio de las gran-
des aves,

Pasando del primer globo inflado
por los hermanos José y Esteban
Montgolfier, en Annonay, Francia,
el 5 de junio de 1783, que sefiala el
comienzo de la aerostacién, al vuelo
de 220 metros, a poca altura del
suelo, efectuado el 12 de noviembre
de 1908, por en intrépido aeronauta
Santos Dumont, poca es la semejan-
za que podriamos hallar entre esos
primitivos vehiculos aéreos y los
poderosos ‘“jet” de la aviacién con-
temporénea que achican hoy la cor.
teza de la Tierra a las proporciones
de una nuez,

LA AVENTURA AEREA DE 1939
Cada dia se refleja mas nitida en

nuestros recuerdos la avertura que
viviéramos en 1939, en ocasién de
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Aviacién

por hora de 1939
a la supersonica

nuestro primer viaje por via aérea
desde Buenos Aires a Estados Uni-
dos. Una Ginica compafifa de aviacién,
la Pan American Airways System,
atendia esos servicios con aviones
bimotores provistos de un adecuado
confort para los contados viajeros
que en esta parte de América prefe.
rian ese medio de traslacién. Quizas
valga la pena, como elemento de
util comparacién, evocar las inci-
dencias de ese vuelo, realizado en
su totalidad hasta llegar a los Esta-
dos Unidos, volando inicamente du.
rante las brillantes horas del dia.
La primera etapa culminé en Rio
de Janeiro, donde un diligente cho-
fer nos trasladé, como huéspedes de
la empresa, a uno de los mejores
hoteles del centro de la ciudad, para
que en €l pernoctidsemos después
de una abundante cena. A los 8 de
la mafiana salimos en la misma ma-
quina hacia Natal en el extremo

Aventura y

era del Jet

=scrime ROLINDD IRROYD

norte de Brasil, a donde llegamos en
las ultimas horas de la tarde, des-
pués de un inguietante viaje de lar-
gas horas sobre las misteriosas e
inescrutables selvas.

Otro hotel, igualmente conforta-
ble y moderno, nos aguardaba para
la cena. A la mafiana siguiente, en
las primeras horas del dia, inicia-
mos la tercera etapa. Fue ésta la
mas emocionante e inolvidable. El
avion aterrizé en cada uyna de las ca-
pitales de las Tres Guayanas para
dejar y recoger a pobladores de esas
posesiones gue encontraban en esos
incipientes vuelos comerciales el
unico medio de evitar largos y peli-



grosos dias de navegacién en pe-
quefias y destartaladas embarcacio-
nes. ! "

Hombres v mujeres de extranas
vestimentas tropicales subian ¥y ba-
jaban del avién en cada una de sus
breves etapas, silenciosos y hoscos,
sin reparar casi en los cuatro o cin-
co pasajeros que habian iniciado su
aventura aérea enun primitivo cam-
po de aviacién argentino. Animales
domésticos transportados por los
ciudadanos de las Guayanas compar-
tieron en varias oportunidades jun-
to a nosotros las comodidades de la
cabina del avién, sacudida frecuen-
temente por los vientos del tropico
e iluminada por un sol abrasador.
Casi al final del dia, Port Spain, en
Trinidad, nos acogié en nuestra ter-
cera noche de viaje. Otro gran hotel
nos esperaba alli con todos los refi-
namientos de la civilizacion,

En la mafiana del cuarto dia la
maquina inicié la ultima etapa de
su vuelo que concluia en Miami. Los
jadeantes motores descansaban du-
rante un rato en San Juan de Puerto
Rico y a las 16 estdbamos en Miami
Beach, poniendo fin asi a nuestra
primera aventura aérea transcon-
tinental, ya que ahi debiamos em-
barcarnos en otra méaquina de las
que desde ese punto iban en viaje
ordinario de rutina a Chicago, pun-
to definitivo de destino.

EN LA SUPERSONICA ERA
DEL “JET"

Ahora, cuando los modernos “jets”
nos llevaban un poco mas de medio
dia a los principales centros de po.
blacion de Europa y América, la

evocacion de nuestro primer vuelo

transcontinental de cinco jornadas
ayuda a darnos una adecuada dimen-
s16n del progreso alcanzado por la
aerondutica comercial y turistica.
El mundo es cada vez mas chico y
la aventura del vuelo pierde por
instantes los ribetes de intrepidez
de hace dos décadas. Todo es tan
simple y natural, todo transcurre
con tan iguales tonos de rutina y to.
do sucede en un ritmo de cada vez
mas superada vertiginosidad, que al
viajero no le queda tiempo, casi pa-
ra pensar en lo magico y sobrenatu.

ral de su traslado. Y si lo hace es
para evocar las velocidades super-
sonicas de los cohetes espaciales que
en fecha que cada vez presentimos
mas cercana se aplicaran a la avia-
cién de nuestro tiempo.

Es quizé por eso que nos produce
una extrana pero inexplicable frui-
cién mirar en lugar de honor en
nuestro recinto habitual de trabajo,
el diploma que la Pan American
Airways System nos hiciera llegar,
a poco de terminado nuestro recor-
dado viaje, para dejar constancia
que a los diez y seis dias del mes
de noviembre del “trigésimo sépti-
mo afio de la era de la aviacién”
atravesamos la linea ecuatorial a
una altura de seis mil pies y “a una
velocidad de ciento veinte kiléme-

tros por hora”. ..

Ciento veinte kiléometros por ho-
ra que en ese momento eran tan ex-
traordinarios para nosotros, como
no lo son, probablemente, hoy para
los seguros y confiados pasajeros
del raudo “jet”, a los que, por ex-
plicables razones de tiempo, no hay
yva forma de entregarles un diplo-
ma como el nuestro, del paso por
el Ecuador.

Los dibujos que ilustran esta no-
ta, tomados del natural, permiten
apreciar el confort de los moder-
nos aviones de pasajeros frente a
lo magra comodidad de los DC-3
de hace un cuarto de siglo.




La

L hecho de concurrir a una
exposicion de la importan-
cla y trascendencia de esta

de Francfurt, hace que el
estado anfmico previo del visitante
responda més que nunca & sus in-
quietudes profesionales,

Nos dominaba el deseo de conocer
algunas novedades técnicas de las que
tenfamos alguna referencia, de rati-
ficar informaciones oficiosas y espe-
Tar sorpresas, que siempre encuen-
tran buena acogida en la mentalidad
téenica, Podemos manifestar ahora
que no hemos sido defraudados, ya
que han satisfecho con creces nues-
tras inquietudes.

Con gran satisfacién y sumo gusto
volecamos la sintesis de nuestras im-
presiones en estas Ifneas con destino
a la agradable sorpresa que encontra-
mos & nuestro de Alemania;
nos referimos a la Revista AUTO-
CLUB.

Estas, nuestras impresiones, son

Exposicion
Internacional del
Automévil en

FRANCFURT

compartidas por un grupe de téc-
nicos con los cuales hicimos la visi-
ta el dia de la inauguracién oficial
de la exposicién (21 de septiembre),
con la asistencia de personalidades
extranjeras y alemanas, hombres de
empresa de la industria automotriz
¥ su industria subsidiaria.

Esta muestra internacional conté
con la participacién de la industria
italiana, francesa, inglesa, norteame-

ricana, ademés de la local alemana.
La caracteristica predominante de
la muestra, fue la marcada tendencia
de fabricantes y pablico hacia el
automévil mediano —pequefio—. Fue
una acertada medida de los exposito-
res, ya que estadisticas y encuestas

El modelo 1961 del convertible

AUTO UNION, que atraje la atencibn
de los conocedores en el

Salén de Francfurt.




posteriores, demostraron el predomi-
nante interés del piiblico por ese ti-
po de vehiculos.

Hace algunog afios la misma expo-
sicién denotaba una marcada tenden-
cia hacia los “microcoupés’; pero es-
te afio muchas marcas conocidas por
su aficién a la produccién de vehicu-
los pequefios, se han decidido por el
aumento de tamano y mejoramiento
del rendimiento general del conjunto.

BMW.

Presenté un nuevo vehiculo, Lo que
constituye una sorpresa agradable.
Qe trata de un 1500 cc., gue puede
abrir nuevos horizontes a los depor-
tistas, Este sector quizd pueda
eriticar un tanto su linea algo ameri-
canizada; pero esta tendencia es dis-
cutible desde el momento que en la
actualidad, en este tamano de auto-
moviles, no se sabe a ciencia cierta
¢i los americanos se estdn europeri-
zando con sus compactos, o los euro-
peos americanizandose con sus media-
nos. No obstante, ]a técnica europea
se mantiene en su tradicién, aunque
evolucionando constantemente.

Volviendo al BMW : tiene un motor
1499 co., 76PS (DIN), ecaja total-
mente sincronfzada en las cuatro
marchas; refrigeracion por agua;
cuatro ecilindros en lined, su suspen-
sibn mejorada en el sentido de la
eliminacién del peso suspendido en
las ruedas traseras, con utilizacién
profusa de goma en todo el sistema
de suspension. En cuanto a frenos,
tratdndose de un nuevo automoévil,
se han adoptado los discos, sistema
ya practicamente impuesto en la in-
dustria.

Auto Union

Hs presentado el dispositivo Lubro-
mat. Se trata de un sistema revolu-
cionario en el campo de la lubrica-
cién del motor de dos tiempos; el
lubricante se encuentrd separado del
combustible: en un pegueiio tanque,
debajo del capot e ingresa a cumplir
sy aceién conjuntamente con el com-
bustible en el carburador; sus venta-
jas son: adaptacién de la entrada de
lubricante al régimen del motor, es
decir, a mavor nimero de revolucio-
nes, mayor ehtrada de aceite; sim-

Una vista parcial del “stand” de
Mercedes Benz en el Salén de Francfurt.
E! modelo de la foto (coupé 200), es
hermoso en la sobriedad de sus lineas.

@

Novedoso dispositive de lubricacién
del tor de dos tiempos, el “Lubromat”,
gue presenté el modelo del AUTO
UNION expuesto en el Salén Francfurt.
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Vista general de Ia Exposicién
de Francfurt 1961,

plificacién de la carga de combusti-
ble para usuarios exigentes; evita
la formacién de residuos en el siste-
ma de escape, cdmara de combustién,
cabeza de pistones y culata,

Lo extraordinario consiste en que
la dosificacién de aceite al carbura-
dor que varfa desde la relacién 1:50
en relantf hasta 1:300 en el mdximo
de revoluciones, determina una pro-
porcidn media, 1 litro de aceite para
100 de nafta. (Foto 2)

También ha presentado el DKW
(Junior) de Lujo, con su nuevo mo-

tor de 800 cc., sumamente 4gil, y un
nuevo tipo de 1000 Sp. convertible,
(Foto 3)

VW 1500.-

La expectativa despertada por la
publicidad para el Volkswagen 1500,
no estuvo de acuerdo con la realidad
en cuanto a estética. En cambio, el
aspecto técnico ya conocido, estd a la
altura de los antecedentes de la mar-
ca, manteniendo la caracteristica de
duracién del motor en base a baja
velocidad de pistén.

MERCEDES BENZ

Mercedes Benz, que presenta una
amplia linea para una variada gama
de gustos y tendencias, aporta co-
mo novedades:

Frenos a disco en las cuatro rue-
das y amortiguadores neuméticos pa-
ra el 300 SE.

Inyeccién de combustible,

Caja automética de cuatro veloci-
dades sincronizadas y automédtica
100 x 100. (Foto 4)

WANKEL

La incognita del tan mentado mo-
tor Wankel, realmente revoluciona-
rio, estimamos que aiin no ha sido
develada. Presentado por su fabri-
cante NSU, estaba expuesto en la
muestra, pero parcialmente. Faltan
alin pequefios detalles para largarlo
definitivamente, lo que se espera ha-
cer para 1963. No obstante a més
del contrato conocido para el Wan-
kel por parte de una firma de los
EE, UU,, se rumorea en Franckfurt
que la Daimler Benz estarfa por
hacer una operacién semejante para
Alemania.

GLAS COUPE S1004

Este nuevo modelo es otro ejem-
plo del paso hacia el mayor tamafio
que estan dando los fabricantes de
autos de tamafno reducido. Es fabri-
cado por la firma Isard de Dingol-
fing, fabricante de los modelos Isard
600 y 700.

Este vehiculo ya habia sido lanza-
do antes de la exposicién, pero no
deja de ser un nuevo vehiculo.

- i-.?ﬁ"

El nuevo modele
BMW, de 1499 ¢. c.,
cifra alta en la

40% Exposicién
Internacional de
Francfurt, celebrad:
a fines de
septiembre de este
afio. Concurrieron
al $alén productora:
italianas, francesas,
inglesas y
norteamericanas,
aparte de Ias
alemanas, por
supuesto.
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Motor de cuatro cilindros en linea,
cuatro tiempos, un litro de cilindrada
42 Ps.

Las caracteristicas téenicas y ge-
nerales hacen esperar un buen rendi-
miento, El uso dara el fallo final.

NSU

Presenta el “Prinz 4”7, con mejor
performance general que el Prinz
conocido por nosotros, pero con un as-
pecto nuevo, ya que el estilo de su
carroceria ha sido un tanto modifica-
do haciéndolo agradable, aunque
siempre funcional.

Ha aumentado su aceleracién ¥y
velocidad maxima,

OPEL

Esta firma hace una incursién en
el aspecto deportivo con el lanza-
miento de una “coupé”, basada en el
modelo Rekord, con su motor de
1700 cc. y 60 Ps., con una velocidad
de 140 km. Se estima, por tanto, que
se halla un poco por debajo del ren-
dimiento comparativo con vehiculos
de la misma cilindrada y aun de me-
nor capacidad.

A estas novedades de fabricantes
de automdviles, se debe agregar las

presentadas por la industria subsi-
diaria, entre las cuales llaman la
atencion los sistemas de frenos a dis-
co, presentados por ATE de Alemania,

Damos a continuacién datos dtiles
sobre la exposicién en si, de cuyo
estudio se puede colegir la impor-
tancia de la misma.

Comenz6: 20 de septiembre de 1961.

Terminé: 28 de septiembre de 1961.

Superficie total del terreno de la
exposicién, 73.600 m2., de los cuales
52.000 m2. eran pabellones grandes,
21.000 m2 aire y 840 “stands” indi-
viduales.

Cantidad de expositores: 792 fir-
mas. Del extranjero eran 128, que se
dividieron de la siguiente manera:
Francia 56, Inglaterra 21, Italia 16
y Holanda 7.

Expositores de la industria subsi-
diaria: 596 firmas.

Expositores de Automdviles ¥
“Kombis”: 41 firmas de nueve paises.

Expositores de camiones, omnibus
y vehiculos utilitarios: 28 firmas de
siete paises.

Se cree que la gran participacion
de expositores en este ano, se debio
a la importancia que el mercado eu-
ropeo tiene en relacin a la merma

El DKW Junior de Lujo, con su
nueve motor de 800 c.c. ¥ una vista
g al del “stand” AUTO UNION,

en la Expesicién alemana.

en la exportacién a ultramar, prin-
cipalmente a EE. UU.

De esta merma no sufrieron las
firmas Volkswagen y Daimler Benz,
practicamente como Wnicas en este
ramo. La gran cantidad de vehiculos
en Europa, como la liberacién del
mercado automotor a través de la
EWG (Mercado Comiun Europeo),
hacen aparecer al mercado automotor
en general, como sumamente intere-
sante para el futuro.

SINTESIS FINAL:

—Interés en el automévil pequefio
mediano.

—Novedades.

Nuewvos modelos: — BMW 1500,
Glas 1004 8., VW. 1600.

Mejoras técnicas: — Sistema Lu-
bromat AUTO UNION. =

—Frenos a disco cuatro ruedas en
Mercedes Benz 300 SE.

—Motor Wankel casi a punto de
utilizacién intesiva.

Tendencia: — Aumento de capaci-
dad de los automéviles muy pequenos.

__Aumento de rendimiento y per-

-
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SALIDA
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DE 1962
ACOMPANADO CON GUIA

DE HABLA ESPANOLA Y EN
LOS LUJOSOS AUTOPULL-

MAN DE LA"GREYHOUND”

CONSULTENOS

SI DESEA VIAJAR
INDIVIDUALMENTE
Y EN OTRA FECHA

.....-....I......

:%INTEGREi NUESTRA
/CARAVANA EXTRAORDINARIA

//

A EE. UU. ¥ MEXICO

VISITANDO

RIO DE JANEIRO
MEXICO CON ACAPULCO
LOS ANGELES

LAS VEGAS

GRAN CANON
YOSEMITE PARK

SAN FRANCISCO
CHICAGO

DETROIT

CATARATAS DEL NIAGARA
MONTREAL

BOSTON

NEW YORK
WASHINGTON
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MIAMI BEACH

POR “JET" CLIPPER DE LA PAN AMERICAN Y PANAGRA
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AUTOMOVIL CLUB ARGENTINO
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UNIVERSALMENTE ‘
LOS 1
AUTOMOVILISTAS :

PREFIERE | g
R REN i
AUTORADIOS owe
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... porque son transistorizadas, segin la mAs moderna ...porque son livianas y faciles de colocar,
técnica europea en radios para coches. ... porque debido'a su nueva concepcidn'que combinatran
.. porque su estructura ultrarresistente las hace de du- sistores y vélvulas el gasto de pateria resulta irrisoriol
racién Himntgda. _ ...porque ia linea de modelos AUTOVOX satisface las
... porque eliminan las vibraciones suprimiendo engorro- necesidades de todas las marcas ¥ modelos de automé-
sos accesorios contra ruidos parésitos. viles, europeos y americanos!

MODELO UNIVERSAL AUTOVOX RA 120. TRANSMOBIL 2.

e MODELO UNIVERSAL AUTOVOX RA 120. Para todas las marcds y tipos de coches europeos o americanos; FIAT 1100 - PEUGEOT
403 .- N.S.U. PRINZ - DI TELLA - CAMION BEDFORD - RENAULT - DKW - VOLKSWAGEN - CITROEN. Sintonia a botonera para
cineo estaciones preselsccionadas. Onda corte y larga.

e AUTOVOX RA 102. De gran categoria, con sintonia electronica. Alta selectividad y potencia en onda corta y larga. FIAT 1100 -
PEUGEOT 403 - FIAT 1200 - FIAT 1800 - FIAT 2100 - PICK UP - FORD - CHEVROLET.

e AUTOVOX RA 106. Joya técnica para automoviles pequefos, equipados con bateria de 12 V., negativo a masa, Peso y dimensiones
muy reducidas. N.S.U. PRINZ - FIAT 500 - FIAT 600 - EFIAT 750 - PICK UP CHEVROLET - PICK UP FORD - PICK UP FARGO -
ISARD - RASTROJERO :

e AUTOYOX RA 107. Notable receptor para 12V.. negativo a masa, Sintonia manual ¥y a botonera para la captacién automatica de
cinco estaciones presslsccionadas, FIAT 1100 -1200 - 2100 - PEUGEOT 403 - N.S.U. PRINZ - FORD ¥ CHEVROLET PICK UP.
2 AUTOVOX RA 115. Preparado para 12V., positivo a masa. Posee sintonia a botonera para cinco estaciones preseleccionadas. DI
TELLA - CAMION BEDFORD - COCHES CON POSITIVO O CHASIS.

® TRANSMOBIL 2. Totalmente a transistores, onda corta y largs. Para cuaiquier marca o modelo de coche, camién o lancha, funcionea
con 6 6 12 voltios Indistintamente, con el positivo a masa o ho. Poses llave de seguridad. Al retiraria del coche, se convierte en

anrtatil, alimentandos= automaticamente con simples pllas de linterna

CONSULTE CON SU AGENTE PARA

ELEGIR EL MODELO AUTOVOX

QUE SU COCHE REQUIERE A

Y EXIJA QUE SEA LA LEGITIMA IMPORTADA DE ITALIA

LICENCIA Y DISTRIBUCION EXCLUSIVA: RICARDO P HAAS S A.

MAIPU 848 - T. E. 32-6071 al 78 - Bs.As.

[ S




MAR
DEL
PLATA,

LA CIUDAD
DE LA LUZ
Y EL
COLOR

SIMBOLO DEL ESFUERZO
ARGENTINO ¥ ASOMBRO
DE TODO EL MUNDO

Un detalle de la moderna edificacién
vertical de Mar del Plata,
en una avenida préxima al mar.

134 436 7/

OBRE la dilatada costa del Atléntico, acunada por el
rumor incesante de sus olas que se quiebran sobre la
playa, se levanta Mar del Plata, el gran balneario argen-
tinp y americano, que se proyecta hacia el mundo como
una estupenda realidad en constante proceso de supera-
¢ibn.

Ciudad joven, pujante y dindmica, es como el fuerte bronee
o la arcilla que manos hébiles de artista moldearon, para crear
una obra que asombra por su evolucién.

Como la de todos los conglomerados humanos que se trans-
forman a impulso del genio creador del hombre, la historia
de Mar del Plata, la ciudad de la luz y del color, es un proceso
fecundo de accién intensa, continuada, de esfuerzos y sacrifi-
cios nunca detenidos en el transcurso de log afios.




Tiene esta ciudad un pesado,
las perlas de un collar, para determinar alin més
fisonomia y personalidad de esta obra,
argentino en lo que tenga
se siente responsable de su destino histérico.

La zona de Mar
arqueolégica, siendo dignos de menc
no Ameghino en toda la costa de
oportunidades la ciudad, atrai

tesonera labor justifica el
emplazando su busto tallado e

Punta Iglesia, como permanente testimonio de ho

u

un presente y futuro que el tiempo enhebra como

que seré acabada gintesis del esfuerzo
de més substancial como expresién de un pueblo que

del Plata se caracterizé por la extraordinaria riqueza paleo-
ionarse los importantes estu
Chapadmalal, El sabio visité en reiteradas
do por la variedad de fésiles que atesoraban las
barrancas, realizando excavaciones y pacientes trabajos de investigacién. Esta
homenaje que las autoridad
n piedra de la regién, en la barranca, frente a

Las investigaciones realizadas han
demostrado que en la época precolom.
bina la zona estuvo habitada por in-
dios mansos, pescadores, cazadores y
agricultores, que més tarde se convir-
tieron en los terribles malones “au-
cas”, creando un serio problema que

en los afios que vendrén la

dios de Florenti-

Mar del Plata: Panorama impresionante
y esencia humana. En la

foto se ve la magnifica

concentracién urbana detrés de la
playa Bristol, el monumental casino
al centre, en primer plano,
continuando el lujoso hotel Previncial,
todo rubricado por la masa

de ver tes, y al f
el horizonte sin limites del
mar inconmensurable.

es y el pueblo le rindieran

nda veneracion.

o
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fue comfn a muchas regiones del con-
‘tinente americano.

Aqui se levants, como un remanso
de paz y de amor, de nobles y cristia-
nos sentimientos, la obra de las reduc-
ciones jesuiticas, que dio lugar a la
fundacién de la Misién de la Virgen
del Pilar, en el afio 1747, junto a la
Laguna de los Padres, préxima a Mar
del Plata, convertida hoy en atrayen-
te lugar de turismo. Ej gobierno de
la provincia de Buenos Aires ha ce-
dido parte de esas tierras a diversas
institucionas de bien piiblico, que han
instalado alli sus campamentos de
descanso y veraneo. Ademais, la crea-

Transcurren los afios hasta que se produce lo que podriamos denominar
como la primera etapa de formacién del pueblo, la que se inicia con la instala-
cién de un “saladero” y un “puerto” para faenar y comercializar las abundan-
tes haciendas alzadas existentes en la zona.

Por desgracia, el destino tenia reservado un triste fin a esta empresa, enca-
bezada en 1857 por un hombre emprendedor y de animoso espiritu: don José
Coelho de Meyrelles, que arribé a estas playas al frente de una expedicién or-
ganizada por la llamada Sociedad Rural, que presidia el Barén de Mahu4. La
empresa fracasé y Meyrelles perdié en ella toda su fortuna, Fue éste un au-
téntico pionero y un esforzade luchador y abrié la senda que otros, con mas
suerte, habrian de seguir en los afios futuros,

Viene luego la oficializacion del trazado de la ciudad actual por don Patricio
Peralta Ramos y cuatro anos después la obra progresista de don Pedro Luro
quien, en 1878, rehabilits el viegjo saladero e inicié cultivos con trigo’ en mayor
escala.

Desde 1856 a 1886, se desarrolla lo que podriamos denominar “Mar del Plata
saladero y puerto”, para iniciarse luego, con la habilitacién del ferrocarril en
1886, la etapa que bien puede llamarse del “balneario aristocrdtico”. La de 1887,
fue la primer temporada veraniega, con el arribo de 1.415 turistas pertenecientes
a caracterizadas familias de la sociedad argentina. La primer ruleta se instala
en 1889, en la primitiva rambla de madera. :

cién del museo “José Hernindez” po-
ne en el conjunto una nota de singu-
lar tono nativista con la presencia
de la tradicién, rica en matices de
intenso colorido,

Seccién de la playa )
Bristol, frente al casino.
Un mundo de bahistas,
procedentes de l:odo-

el pais y el extranjero.
En primer plano, una
dama que no .
necesita comentario;
pero el acompahante
debe cuidar

mejor su régimen
alimenticio.

1'_.?1%‘!‘

Otra vista de la Bristol,
en las proximidades

del cabo Corrientes.

Un munde maravilloso.



La playa Bristol, otrora muy privativa y hoy
popular, felizmente, en las
proximidades de la denominada
“Ly Perla”, hacia el norte.

[4
f
A partir de ese imstante, el ritmo del pro-
greso se hace sentir con fuerza cada vez mis
pronunciada y van Surgiendo las grandes rea-
lizaciones que en su, hora y mucho tiempo des-
pués, constituyeron' motivo de notable atrac-
cién. Recordemos, & simple titulo de referen-
cia, la Capilla Santa Cecilia, el Bristol Hotel,
la Rambla, los primmeros chalets y suntuosas
residencias de La [loma, en cuya construccion
intervinieron téenichs y obreros especializados.
Algunas de ellas, como el Palacio Ortiz Ba-
sualdo, son todavia testigos de una época de
oro de la vida marplatense, saturada de mos-
tdlgicos recueiflos. ..

Poblacien flu

uante y poblacion veraniega

Las estadisi
aunque sug ¢
fabula de Tl

cas son siempre reveladoras,
clusiones, como en la conocida
ssa, puedan ser puestas en te-
la de juicio. ERlag nos dicen, a pesar de todo,
que a medids gue el tiempo transcurre el bal-
neario se demoleratiza y la afluencia turistica
supera a la poblacién permanente. En 1914, an-
tes de la prim&ra conflagracién europea, Mar
del Plata contaba con 28.240 habitantes y una
poblacién flucthiante de 23.563. Pero diez afos
después, en 1924, ya domina ésta, alcanzando
a 53.662 contna 39.690 habitantes. En 1941
la difel-enmajs' atn mas acentuada, pues la
poblacién estdble es de 68.981 y la turistica
de 402.650. ¥, asi siguen las cifras en mar-
cha ascendente, para senalar la temporada
1960/61 con el arribo de 1.500.000 personas,

contra 260.000, aproximadamente,
afincadas en esta magnifica ciudad.
Y cada temporada que transcurra
la desproporeidén ird en aumento,
ereando asi una serie de problemas
relativos al alojamiento, higiene,
transito y estacionamiento, cada vez
més complejos y dificiles de resolver.

La atraccion de Mar del Plata

Todo ello tiene su explicacijn. Mar
del Plata constituye, sin lugar a du-
das, un motivo de permanente atrac-
cién, representada por la belleza
eterna del mar, el encanto de sus di-
latadas playas, de su clima incom-
parable y de su aire yodado, tan sa-
ludable como tonificante.

Adn cuando su verdadero destino
debid encauzarse hacia el tipo de
“ciudad-jardin”, la verdad es que el
notable ineremento de la edificacion,
que en el corriente afio superara los
mil millones de pesos, contribuye a
darle rdpida expansién, aumentando
las comodidades que exige al turismo.

Mar del Plata es el balneario po-
pular y democrético. En sus mil dos-
cientos hoteles y pensiones, sin con-
tar los que escapan al contralor ofi-
cial, se aloja, durante los cuatro me-
gses de diciembre a marzo que com-
prende la temporada estival, una mul-
titud impresionante, que alcanza su
mayor volumen en la Semana del
Carnaval. Quien llegue a la cindad
en esos dias sin haber tenido la pre-
caurién de reservar alojamiento, se
expone a dormir en su automavil,
en la playa o en algin garaje....
si tiene la felicidad de encontrar al-
guno desocupado. ..

La razon es sencilla. El habitante
de las populosas urbes sufre durante
los meses de verano las consecuen-
cias de los fuertes calores, y cuan-
do puede disfrutar uhos dias de des-
canso, nada mejor que trasladarse
hasta Mar del Plata para gozar de
sus playas acogedoras y de su cli-
ma benigno. Para los argentinos es
la meca del turismo. Veranear aqui
proporciona un placer dificil de ex-
plicar. La ciudad es, y seguird sien-
do, el mayor centro de atraccion tu-
ristica hacia el cual convergerdn, en
interminable procesion, cuantos anhe-
lan vivir, aunque solo sea fugazmen-
te, en contacto con la naturaleza, en
su magnifica comunion de mar, sie-
rra v llanura. El espectdculo siempre
renovado del mar, es un regalo pa-
ra los ojos y una sugestién irresis-
tible para el espiritu.

Maravillosos circuitos tuiisticos

Conviene decirlo y repetirlo para
que se haga carne en el espiritu de
todos. Mar del Plata y su zona de
influencia poseen el privilegio de
ofrecer interesantes alternativas al
viajero, en lo que se ha dado en lla-
mar “Circuitos de Mar y Sierras”.

En efecto, a pocos kilometros de
la ciudad se hallan las dltimas es-

Sz



tribaciones de las sierras del grupo
orogrdfico de Tandilla, con una al-
tura que va desde los 150 hasta los
600 metros, provistas de abundante
vegetacién, y ain cuando en ellas
no se han efectuado trabajos de me-
joramiento —salvo la honrosa excep-
cién de Sierra de los Padres—, el
turista encuentra motivos de verda-
dera atraccién en contacto con la na-
turaleza prédiga y exuberante.

Es de incalculables ppoyecciones
la obra a realizar en estos circuitos.
En primer término es indispensable
adquirir conciencia que no pueden se-
guir malogrdndose por més tiempo
—ya sea por incomprensién o desi-
dia— lugares tan propicios para la
prédctica del turismo. Una accién so-
lidaria y mancomunada de autori-
dades y vecinos podria transformar
estos parajes para beneficio de todos,
urbanizando lag sierras, construyendo
caminos, hosterias, confiterias, refu-
gios, paraderos y cuantas obras sean
necesarias para ensanchar los hori-
zontes actuales, presentando esta zo-
na bajo aspectos desconocidos hasta
el presente.

Destino cultural de la ciudad

La ciudad es, en cierto sentido, el
mégico baleén desde el cual el argen-
tino se asoma al océano, hecho sig-
nificativo en la vida de una Nacién
como la’ nuestra, ya que poseemos
una psicologia mediterrdnea, de tie-
rra adentro.

Sélo conocemos el mar a través
de los puertos que constituyen las
grandes vias de la economia y el
cosmopolitismo. La historia nos ense-
fia que el mar ha desempefiade un
papel preponderante en el desarrollo
de las culturas cldsicas y su presen-
cia ha sido constante en ellas. Los
argentinos rara vez nos asomamos a
él, y Mar de] Plata, por su privile-
giada situacién geografica podria ser
la sede de la Universidad del Mar,
que, en su condicién de cétedra de
alta cultura, abrirfa al estudioso los
horizontes de un mundo desconocido
v subyugante.

. El casino méas grande del munde

Cuando hace dos décadas se inau-
guré el Casino Provincial, muchos
aficionados de experiencia afirma-
ron que las salas del mismo —por
sus dimensiones, que ellos conside-
raban exageradas—, constituirfan un
verdadero fracaso. La verdad es que
es0s juicios fueron totalmente infun-
dados, y pocos afios mds tarde los
salones han resultado insuficientes
para contener los millares de juga-
dores que se dan cita en ellos. Se
hizo necesario habilitar otras nuevas,
recurriéndose al Hotel Provineial,
construccién gemela del Casino, y al
ex Club Mar del Plata, destruido por
un incendio en el mes de febrero
Gltimo, con lo que se perdi6 para
Siempre una verdadera joya arqui-
tecténica.

En pleno auge de Ia temporada se
caleuln que entre ruleta y juego car-
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teado funcionan hasta cien{mesas, lo
que da una idea de la extriordinaria
atraceién que ejerce el juego. Es éste
el cagino méds grande del miundo y las
apuestas representan cifiras fabu-
losas, f

Una multitud dvida de, emociones
se renueva constantemente en sus
salas, impulsada por la ilushn de
una ganancia, en un ambiente fHonde
el humo y los perfumes ponef una
nota de sugestin que envuelfe los
sentidos... En tanto, la endifnlada
bolita de marfil gira sin cesad iobre
el cilindro; centenares de ojds han
depositado en ella su atencién)..., y
la angustia embarga el corazénl de los
apostadores. [Negro!... ;(olora-
do!..., ¥ la ilusién se deavansfce co-
mo fugaz quimera. .. L

Mar del Plata, meca de los deportes

1]
Siempre fue Mar del Plata sitio
ideal para la préictica de los mas va-
riados deportes, y las importantes
competiciones realizadas tiempo

atrés, asi lo confirman. Recordemos
la ya famosa carrera automovilistica
de Mar y Sierras, creada hace mis
de veinte afios por la misteriosa y ya
extinguida Asociacién de Propagan-
da y Fomento, prueba que a lo lar-
go del tiempo se ha consagrado vie-
toriosamente.

La abundante riqueza icticola co-
loca la pesca deportiva en lugar
destacado y los certdmenes que se
llevan a cabo durante todo el afio
asi lo confirman. El tenis tiene
también amplio campo de accién; el
polo, el rugby, el pato, cuentan en el
Parque Municipal de Camet con am-
plias canchas e instalaciones mejo-
radas. La natacion, los deportes néu-
ticos, el golf, la pelota, el motociclis-
mo, el ciclismo y el atletismo, han
adquirido extraordinaria difusién, y
si a todo ello se agrega la obra que
realiza el Piso de Deportes, tendre-
mos un cuadro aproximado de lo que
Mar del Plata representa en el cam-
po de lag actividades deportivas.



Puerta abierta al turismo
internacional

La ciudad se afirma cada vez més
en su condicién de gran centro de tu-
rismo internacional. No es éstz una
vana pretensién, pues el balneario
tiene adquiridos titulos y merecimien-
tos para ser considerado en primer
lugar entre las ciudades balnearias
del continente. Es joven, moderna y
hermosa.

Existe el anhelo y la decisién de
gue se convierta en un extraordinario
centro de turismo internacional, y pa-
ra ello se trabaja con el fin de formar
una conciencia turistica en la pobla-
cién, Los argentinos recién estamos
valorando lo que representa el turis-
mo como elemento de civilizacién, de
cultura y de vinculacién entre los pue-
blos. El acercamiento y la compren-
gién internacional constituyen un im-
perativo de la hora que nos toca vivir.

Ese turismo, orientado no sélo ha-
cia Mar del Plata sino también a
otros centros de atraccién, constitui-

Playa de estacionamiente para
automéviles, cerca del casino. Ns

una de fas muchas gue tienen las playas
de Mar del Plata, y asimismo

ya son insuficientes. Mar del Plata
en una estacién terminal

del turisme mundial, del

argentine, per supues

Una curva de la costa, que va
acercAndose = las

instalaciones del Club Golf, frente a
playa Grande, mmfn al sur,

hacia el faro.

La edificacién moderna avanxa, come sé
ve al fondo; pero los jardines

ues mantienen

¥
o multiplican su encanto.

ré una valiosa fuente de divisas, que
ejercerdn saludable influencia en el
proceso de nuestra recuperacién eco-
némica, acrecentando el patrimonio de
la Nacién.

Contribuyen, sin duda alguna, a au-
mentar el interés por Mar del Plata
en el exterior, las magnas realizaclo-
nes como el Festival del Cine, la Ma.
ratén de Natacién y otrog certdmenes
que irdn incorpordndose en un futuro
préximo a las actividades locales.

No hay extranjero ilustre que al
visitar la ciudad no tenga palabras
lJaudatorias al comprobar que, en me-
nos de un siglo de desarrollo se halla
colocada en sitial prominente, mar-
chando con ininterrumpida pujanza
hacia un destino luminoso, porque
simboliza el genio creador argentino.

Colofén

Ya en 15681, don Juan de Garay,
el recio vizeafno, vislumbré el porve-
nir de esta regién, y en corresponden-
cia enviada al rey de Espafia la de-
nominé “Muy galana costa”. Otean-
do el horizonte, sobre los campos vir-
genes o sobre el inconmensurable
océano, el audaz conquistador quedé
maravillado con lo que sus ojos con-
templaban.

Los misioneros jesuitas vinieron
después, portadores de la cruz reden-
tora, para civilizar a los indios. José
Coelho de Meyrelles instalé el primer
saladero y Patricio Peralta Ramos
fundé la ciudad el 10 de febrero de
1874, ,

Aquel incipiente nticleo es hoy la
cindad mimada de la Reptiblica, Ha

Antibioticos

Vitaminas
Corticoesteroides
Antihipertensores
Tranquilizantes
Diuréticos
Quimioterapicos

E. R. SQUIBB & SONS
ARGENTINA 5. A.

Avda Sir Alexander Fleming 1653
FCGBM.
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crecido a impulsos de una desbordante
vitalidad donde el ingenio creador del
hombre ha alcanzado proyeciones de
incomparable magnitud, aun ecuando
muchas veces han faltado la conve-
niente canalizacion del crecimiento
edilicio y su adecuada orientacion.

La esencia de las cifras que as-
cienden verticalmente en el orden tu-
ristico, como la ciudad en el fisico,
nos esta revelando una potencialidad
que asombra en todos los ordenes
de la actividad humana.

Condiciones bdsicas realmente ex-
cepcionales favorecen su evolucién y
desarrollo. Su brillante trayectoria
estd marcada por el dedo del destino.

Se expande incontenible con la hahi-
litacion de nuevos barrios; se eleva
hacia las nubes en portentosas cons-
truciones de propiedad horizontal, y
siguiendo las ondulaciones de la cos-
ta marina busca unirse a las vecinas
playas de Chapadmalal y Miramar.

Ciudad fabulosa hecha de anhelos,
de pujante optimismo, e] futu-
ro entonara la cancién més bella en
honor a Mar del Plata cuando, en la
cispide de su grandeza, sea el faro
orientador de una comunidad laborio-
sa forjada por el esfuerzo de lag ge-
neraciones que se suceden en las no-
bles jornadas del trabajo fecundo que
dignifica a la vida. ..

Sin sobre-SA lTOS"};

Ampliamente goranti-
z0do, osequrdndose un
rendimiento tan eficiente
como el de los MONROE
norleamericanos,

Super_reforzados!!
Disefiodos pora solislacer
los exigencios de un
Servicio severo,

brindor més proteccion
¥ un ondar confortable,

B

i Con pistén y vélvulas

- patentados
MONRO - MATIC
legilimas!

Que requlan gufomdticamente
coda omortiguador pora
BUENOS, MALOS y hosla los
MAS BRAVOS CAMINGS.

EL UNICO AMORTIGUADOR FABRICADO EN LA ARGENTINA
QUE SE AJUSTA ESTRICTAMENTE A LAS NORMAS NORTEAMERICANAS

GARANTIZADO POR LA EXPERIENCIA Y RESPONSABILIDAD DE
“MONROE AUTO EQUIPMENT Co." DE LOS EE.UU,

WiLL L. SMITH 5. A,

LUIS SAENZ PERA 443
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BUENOS AIRES -

COMPLETAMENTE GRATIS

Puede salirle su cuota de
socio, si usted aprovecha los
descuentos que acuerdan las
casas comerciales a los go-
cios del A. C. A.

Repuestos para automévi-
les, articulos de sport, perfu-
merias, tiendas, sastrerias,
hoteles, farmacias, casas de
masica, zapaterias y muchos
articulos mds.

Que usted y su familia pue-
den adquirir comprando en
las casas comerciales adhe-
ridas al A. C. A. Con la sola
presentacién de su carnet,
gozarad de descuentos suma-
mente apreciables.

Si usted no tiene la tilti-
ma lista completa con Jos
descuentos que acuerdan las
casas comerciales adheridas
al A. C. A. puede solicitarla
0 consultar por teléfono al
N°. 83, Ecuador 6061 (Inter-
no 56).

COMISION DE BENEFICIOS
PARA SOCIOS DEL A. C. A,

LA ESCUELA DE
CAPACITACION TECNICA
DE SIAM DI TELLA
AUTOMOTORES

En la escuela de capacitacién téenica de
Siam Di Tella Automotores, Oro 1744, pro-
cediése a la entrega de diplomas,a alumnos
egresados,

La escuela inlclé sus actividades el 18
de mayo de 1960. Hasta el presente han
concurrido 288 alumnos, de los cuales 197
han aprobado el curso, recibiendo cada uno
el diploma profesional correspondiente,

Comprende todos los aspectos tedrico-
practicos que conducen a un conocimiento
exhaustivo del automoévil Di Tella 1500 ¥
de la *“pick-up" Argenta, producidos por
Siam Di Tella Automotores. En las clases
de capacitacion técnica, como asi en los exa-
menes finales, se otorga especial importan-
cla a las opareciones de afinado, ajuste, re-
gulaciones y diagnoéstico de fallas, mediante
el empleo de los méas modernos instrumen-
tos de medida y comprobacidn.

Para difundir las caracteristicas de cons-
truccién y funcionamiento de los vehiculos
producidos por Siam Di Tella Aulomotores,
asi como los procedimientos de reparacidn
v mantenimiento de los mismos, en su es-
cuela de capacitacion técnica se ha implan-
tado un régimen de becas que comprende al
personal de talleres flotilleros de unidades
“Di Tella 1500 y ‘‘Argenta”, alumnos de
escuelas industriales y escuelas técnicas de
las fuerzas armadas de la Nacidn.

La ensefanza técnica impartida en la
escuela de capacitacion técnica Siam Di
Tella Automotores constituye una solida
base para la capacitaciéon profesional d- los
mecanicos,



DESD hace muchos afios,
tantos que la cuen-
ta comienza a fi-

nes del siglo pasado, se ha levanta-

do en torno de la actividad depor-
tiva una prolongada y adn no fina-
lizada controversia, sobre si debe ser
profesional o de aficionados, Dentro
de este planteamiento se han expues-
to opiniones muy encontradas, lle-
géndose a considerar al deporte pro-
fesional como algo espireo y que, por
el contrario, sélo la pureza del afi-
cionado puede prestigiar cualquier

actividad en este campo. .

Si sefialamos en primer término,
que es necesario separar bien lo que
es actividad deportiva o deporte, de

1o que se denomina actualmente “cul-

tura fisica”, llegamos a la conclu-

si6n de que aquélla no puede ser ni

con claros fines de llegar a la per-
fecci6n del fisico, se pasé a la compe-
tencia y ello trajo como consecuén-
cia la primera profesionalizacién. No
fueron otra cosa sino profesionales
los gladiadores que competfan en el
circo, ante monarcas y pueblo. Es
cierto que no cobraban sueldo ni otro
estipendio por sus exhibiciones; pero
su condicién de atletas para especté-
culos ptiblicos les permitia, por pro-
teccién a veces de los mismos mo-
narcas o de personas de grandes re-
cursos, vivir sin otra obligacién que
su adiestramiento para las competen-
cias y, a veces, hasta con ciertas ca-
nongias, que superaban los derechos
de muci:os funcionarios. También es
exacto que en muchas de esas compe-
tencias del tiempo antiguo, la muerte
era el castigo para el derrotado. Pe-

NO EXISTE EL
AFICIONADO

QQPUR‘)”’
NO PUEDE

EXISTIR |

HOY

EL PROFESIONALISMO:

CAUSA ¥ RAZON DE PROGRESO

Escribe SEGUNDO VARELA

es, desde hace mucho tiempo, “afi-
cionadn”, en el més estricto sentido
de] precepto. Es més: afirmamos que
el progreso alcanzado en todos los
érdenes deportivos es consecuencia di-
recta del profesionalismo.

Origen profesional

Cumplidos los primeros pasos de
la cultura fisica, rudimentaria, pero

DEPORTIVO

8
o

ro ello sucedia al margen de la ca-
lidad de profesionales, que ambos
contendientes tenfan. Por un lado,
habia méis barbarie y se solia luchar
hasta la muerte; por otro, el venci-
do solia pensar que su derrota le
privaba de derechos de “buen vi-
vir”, de los gque posiblemente no po-
dia prescindir, al extremo de prefe-
rir la muerte.

Desde entonces no dejé6 de haber
profesionalismo en el deporte, aunque
con el correr del tiempo muchos lo
practicaron con exclusivo deseo de
un mejoramiento fisico, sin perseguir
fines de lucro. Pero, sin querer in-
cursionar en el campo econémico-so-
cial, como eso sélo podian hacerlo las
personas de muchos recursos finan-
cieros, ya que los trabajadores cum-
plian jornadas de 12, 14 o més ho-
ras de labor, habia una poderosa ra-
zén que justificaba ese desinterés
econémico, Es més: algunos ricos ha-
bfan encontrado en el deporte un me-
dio para distraer sus ocios, ya que
en algunas épocas también se con-
gsider6 el trabajo como algo desdo-
roso pars las personas de cierta al-
eurnia,

A medida que el deporte se fue
popularizando, aument6é el profesio-
nalismo, bien en forma abierta o bien
disimulada, como sigue ocurriendo
hoy en dia.

El récord, razén del
profesionalismo

Cutndo el barén Pierre de Couber-
tin, con su agudo espiritu humanis-
ta y desinterés, luché y logr6 resta-
blecer los Juegos Olimpicos, lo hizo
bajo la premisa que debfa ser una
‘puja entre aficionados puros, win
otra ambicién que competir por el
honor del triunfo. Este deseo, tan no-
table como idealista, ha fracasado.
El récord y la mecesidad de ganar
han matado al aficionado “puro”.
Quienes actualmente compiten en los
Juegos Olimpicos, cualquiera sea el
pais que representen, no son abso-
lutamente “aficionados”.

La imprescindible y cientifica pre-
paracién actual y la blsqueda del
récord, exige al atleta un esfuerzo
y una dedicacién que de ninguna ma-
nera puede realizar quien tenga que
trabajar para ganar el sustento dia-
rio. El tiempo necesario para con-
currir a las competencias significaba
también pérdida de dias de labor que
deben ser recompensados. Estas son
las principales razones que guiebran
las puras leyes del aficionado.

Algunos de nuestros lectores pre-
guntarén: ;Pero los Juegos Olimpi-
cos y otras manifestaciones interna-
cionales, como tennis, rugby, basquet-
bol, ete., no siguen siendo competen-
cias entre aficionados? Respondemos:
teéricamente, sf; realmente, no. Los
sistemas para mantener esa aparien-
cia de aficionado son muchos y va-
riados, segtn los paises. Estados Uni-
dos, que tiene quizds la mayor y mas
diversa actividad en el campo del
‘profesionalismo abierto, ‘cubre flas
apariencias de sus atletas aficiona-
dos con el sistema de becas en las
universidades, es decir, un sueldo
mensual para adiestrarse y competir.
81, ademads, estudian, mejor; pero esto
no es obligatorio. Los llamados paises
del bloque soviético han encontrado
un medio méas directo: los atletas son
incorporados al ajército para recibir
un salario y otras ventajas; por una
actividad que no practican. Este sis-
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tema no puede ser rebatido por nin-
gin comité olimpico, ni por federa-
cién alguna, por la sencilla razén de
que los militares de todos los paises
del mundo pueden intervenir en com-
petencias deportivas, aun en las de
aquellas especialidades gue estdn es-
trechamente vinculadas a la prepara-
cién y vida castrense, como la equi-
tacion, esgrima y tiro.

Otro sistema muy en practica, so-
bre todo en tenis, son los viticos.
Es fécil ver en la némina de parti-
cipantes en los principales torneps
de este deporte y de la Copa Davis,
tinico certamen mundial, a figuras
que permanecen compitiendo hasta 8
meses fuera de sus respectivos pai-
ses, Log clubes organizadores de tor-
neos, para asegurarse la intervencion
de los més destacados competidores,
los invitan especialmente, haciéndose
cargo de los gastos de alojamiento y
traslado, y abonando, ademés, un vis-
tico diario que, por su importancia,
se convierte en un verdadero sueldo,
real estimulo para mantenerse en
primera linea, y por otra parte nece-
sario, ya que no habria otra manera
para mantener una actividad tan pro-
longada sin trabajar.

Factor de progreso

Al margen de cualquier considera-
cion sobre si son o no correctos ta-
les disimulos, volvemos a afirmar que
sin el profesionalismo el deporte no

habria progresado en 1a medida en
que lo ha hecho. También en este
campo la ciencia contribuyé en forma
valiosa., Sistemas modernos de pre-
paracion fisica, adistramientos ra-
cionalizados, dietas alimenticias es.
pecializadas y adecuadas a cada fi-
sico y actividad y hasta cuidadosos
¥ exhaustivos exdmenes médicos so-
bre reflejos o perturbaciones psiqui-
cas, conforman todo lo necesario para
poder llegar a campedn o récordman.

Tales progresos se pueden adver-
tir en todos los deportes, tanto en
los individuales y que se pueden me-
dir, como en los de conjunto, donde
la apreciacién es el tnico cartabén,
En este sentido solemos encontrar
aun a quienes, por aquello de que es
dificil sacar de nuestro corazén lo
que hemos vivido de jévenes, sostie-
nen, hablando de uno de los deportes
més populares, el fithol, que el de
antes era mejor. Afirmamos rotun-
damente que no. Si fuera posible vol-
ver a presentar a Alumni, en la ple-
nitud de sus medios, cuando estaba
en el vértice de su gloria, seria am-
pliamente vencido por un equipo de
hoy de tercera divisién.

El orgullo de los viejos futbolis-
tas, cuando relatan como hazafia que
trabajaban hasta el sabado por la
tarde y que por la noche tomaban el
vapor y el domingo jugaban en Mon-
tevideo por las copas Lipton o New-
ton, hoy no serviria. Si antes dio re-
sultado y ganaban, fue por la sencilla

razén de que también los uruguayos
hacian lo mismo. La preparacion fi-
sica a que se somete actualmente a
un futholista le permite superar con
facilidad la fatiga que requiere el
fiitbol moderno, mucho mdis exigente
que el antiguo, que se caracterizaba
por ser extremadamente lento, Sin
embargo, quienes hemos presenciado
partidos hace ya més de 40 anos, re-
cordamos haber visto a muchos juga-
dores, entonces famosos, casi total-
mente agotados a los 20 minutos de
juego.

Igual cosa podemos decir de todos
los deportes que exigen esfuerzo per-
sonal. Y tampoco el automovilismo
estd exento de esta necesidad. Aun-
que su progreso estd intimamente li-
gado al mejoramiento téenico-mecé-
nico, para poder soportar varias ho-
ras de carrera a los promedios habi-
tuales hoy en lag principales prue-
bas del mundo ¥ de nuestro pais, es
también necesaria una preparacién
fisica adecuada, de la que carecian
los viejos volantes, cuyo indudable
mérito fue su capacidad para vencer
las dificultades de los caminos vy no
2l de correr a lo que hoy serian unos
“modestos 100 kilémetros por hora”,

Con tales antecedentes refirmamos
la conclusién de que el profesiona-
lismo ha contribuido al progreso y
mejoramiento del deporte en general,
¥ que el aficionado puro no existe,
por lo menos como figura de pri-
mera linea.
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o de invierno y el
turismo en general, estd vinculado
con Buenos Aires mediante

- varios servicios semanales, gue
inciuyen vuelos cen modernos aviones
Comet IV a reaccién, los mismos
flizados en las futas internacionales
de larga distancia.

_Bariloche, un v rdadero paraiso para los
U dope

TURISMO
ARGENTINO

Nuevos aviones reducirdn a

la mitad |°s tiempos E transporte aéreo, hasta no hace muchos afios pa-
5 trimonio de una minoria, ha venido popularizdndose

de vuelo en nuestro pa|s_ poco a poco, hasta convertirse @én un medio comin
y al aleance de los sectores cada vez més amplios y nu-

- . 2 merosos de la comunidad. Con su concurso se movilizan
Escribe el Brigadier (R. E.) diariamente crecidos contingentes de hombres de negocios,
MIGUEL MORAGUES funcionarios, cientificos, prof;elsiunales ¥ turistaés. Es de-
2 - g cir, que juntamente con aquellas personas urgidas por la
Presidente de Aerolineas Argentinas necesidad de trasladarse rapidamente de un lugar ap otro,
(Especialmente para 2 AUTOCLUBY) también se sirven del transporte aéreo aquellos que con
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premura de tiempo desean conocer
otras latitudes, arribar a lugares tra-
dicionales de descanso y conocer las
metas de los negocios, la cultura o
el turismo.

Nuestro pais tiene larga trayec-
toria aerondutica, Aerolineas Ar-
gentinas es heredera de una expe-
riencia de méas de tres décadas en el
transporte aéreo comercial. Sus ser-
vicios cubren no solamente los gran-
des centros urbanos, sino también los
lugares de turismo, algunos de los
cuales concitan el interés del turismo
mundial, cuya influencia crece dia a
dia.

Por conocidas, no nos referimos a
las bellezas de Bariloche o Mar del
Plata, a las imponentes cataratas del
Iguazi o a las serranias jujerias, a
la tierra del sol y del buen vino, ve-
cina del Andes majestuoso; a las to-
davia poco difundidas bellezas de la
Tierra del Fuego, o a tantos otros
lugares que atraen al turista por sus

Todos los aeropuertos del interior del
pais son servidos por los aviones

de Aerolineas Argentinas, que facilitan
asi el desplazamiento

répide y cémodo de considerahles
Erupos de pasajeros.

tradiciones, o por la belleza natural
de sus paisajes, o por su clima.

Los servicios nacionales e interna-
cionales sirven de vehfculo a fuertes
corrientes turisticas del exterior y
del interior. Durante el corriente afio
han utilizado los aviones de Aero-
lineas Argentinas un total de 700:000
pasajeros, de los cuales 370.000 via-
jaron en las rutas de cabotaje y el
resto en las internacionales.

Los centros turisticos del pafs fue-
ron la meta de una parte substancial
de ese trifico, cuya distribucién por
lugares, segin el ntimero de pasa-
jeros entrados y salidos, ha sido la
siguiente:

Bariloche .................. 28.000
Mar del Plata .............. 80.000
COObR. e e 80.000
43 e o SR 63.500
YRR 1 N b RN 7.000
USHURIR e ibse s 5.500

El creciente aumento del tréfico
de pasajeros en las rutas de cabotaje
y la necesidad de prestar un servi-
cio cada dia més confortable, rapi-
do y regular, han sido las bases so-
bre las cuales se fundé el plan de
renovacién de la flota de cabotaje de
Aerolineas Argentinas, con la mira

de servir no sélo a los requerimien-
tos siempre crecientes del turismo,
sino también de contribuir en forma
ﬁositiva al plan nacional de desarro-

0.

Desde comienzos del afio préximo,
se incorporarén a la flota de la em-
presa tres aeronaves a reaccién Cara-
velle VI, y nueve Avros 748 a tur-
bohélice. Las primeras tendrin una
capacidad de 80 pasajeros y una ve-
locidad de 830 kilémetros por hora,
destindndoselas a las rutas principa-
les de cabotaje y al trafico regional
con las naciones vecinas. Los Avro
748 tendrén una capacidad de 42 pa-
sajeros y una velocidad crucero de
430 kilémetros por hora. Se lo uti-
lizard en las rutas de cabotaje me-
nor, ya que por sus caracteristicas
pueden operar en los aeropuertos
actualmente cubiertos por DC 8.

La capacidad de esta flota, segun
nuestras previsiones, imprimird un
notable impulso al trafico, reducird
précticamente a la mitad los actua-
les tiempos de vuelo y acercard cual-
quier punto del pais a unas pocas
horas de Buenog Aires.

Si agregamos que los servicios del
Comet IV vinculan a Buenos Aires
con los principales centros de Europa
y Estados Unidos, facilitando el mo-
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Acaba de
detenerse el avién
en plataforma;

los pasajeros
descienden

después del
placentere y raudo
viaje, ¥ una
amable
recepcionista de
Aerolineas se
aproxima para

dar junto

con bienvenida,

la sensacion de gue
s¢ continda en el
cordial ambiente
brindado &n

todo el viaje.

5 e s

Con la presencia en el aeropuerto de
Orly, en Paris, un Comet IV de
Aerolineas Argentinas es testimonio
de la capacidad operativa

de esa empresa nacional y de las
posibilidades que brinda al turismo
para viajar con celeridad

a nuestro pais y conocerlo mejor.

vimiento de las grandes corrientes tu-
risticas, que tienen por origen o meta
dichos lugares, queda configurada en
este breve articulo la contribucién de
Aerolineas Argentinas al turismo ar-
gentino,

En estos grandes hangares se realiza

la tarea de mantenimiento

de los aviones de Aerolineas. Los
importantes talleres aerotécnicos res-
paldan la prestaciéon de servicios con

un aito indice de seguridad y eficiencia.




POR EL
ING. LUIS ADOLFO ROURA que habla bien a las claras del interés creciente por
este tipo d; ipruel:vas, sino por su proyecciones, qued es-
i S R T e . capan ya del ambito puramente deportivo y se adue-
S fian del interés general,
Hay un cimulo de razones que nos autorizan a decir 4

esto, y todas ellas son de orden préactico, y es légico que
asi sea, pues tratdindose de pruebas para automoéviles

rm:uim:qnqs a un criterio puramente ordinal, po- utilitarios con poquisimas modificaciones respecto a los
dria demrsg, como es de estilo, que se ha cumpli- qgue por miles circulan por nuestras ciudades, es na-
do una ‘Fdl(:lén mas —esta vez la 5*— del ya tural gue hayan interesado, no solo a los aficionados
farnc:‘so Gran Premio” para automéviles “stan- al automovilismo deportivo, sino también a los usua-
dard” que anualmente organiza el Automévil Club rios en general, asi como a los fabricantes de vehicu-
Argentino; mas lo cierto es que se ha logrado los y piezas y a quienes los venden.

_ superar esta vez ampliamente las realizaciones Resulta obvia la atraccién que este tipo de competen-
anteriores. : y cias ejerce sobre el aficionado, conocedor en detalle de
En realidad, ha ocurrido una superacion en todo sen- cada uno de los coches participantes y sus pilotos; pero
tido, no' sélo por el elevado niimero de participantes, el usuario tiene un interés muy distinto, pues con cri- )

terio comparativo comprueba hasta
dénde podria llegar a exigir a su
propioc automoévil, o en el caso de
que atin no lo posea, cuél es el més
adecuado para sus necesidades o a
su gusto personal.

Sin duda, nuestro “Gran Premio”
es la més fabulosa y real prueba de
capacidad y rendimiento de un au-
tomévil, debido a la serie de difi- 8

Largada simbélica del V Gran Premie
Standard. Frente a las instalaciones de

la sede Central del Automévil Club
Argentino, esperan ¢l momento de

dar la sehal, el gobernador de Ia

Provincia de Buenos Aires, Dr. Oscar 1.
Alende, acompafiade de su uron:

el presidente del Automéyvil Club
Argentino, Dr, César C. Carman;

el secretario de la Comisién Directiva, = |
Dr. Walter A, Saboride; ¢! miembro

de la Comisién de Carreres, s Jorge B. 7
Macias, y otras autoridades del! misme.




cultades naturales de
todo orden que deben
sortearse, por lo que
se ha constituido en la
referencia fundamen-
tal de todos los intere-
sados en motorizarse.

En esta nota no va.
mos a esbozar una ¢ro-
nica deportiva de la
prueba, pues se han
dado al pablico abun-
dantes detalles al res-
pecto por parte de la

prensa y la radiotele-
tratareimos de

fonia;

enfocar el tema con o

tro criterio, planteando un ana-

lisis téenico del comportamiento de cada marca en con-
diciones ambientales comparables para todos,

Cefiiremos nuestro analisis a cinco aspectos que per-
miten valorar cuantitativamente la performance. Ellos

son.

a) Adaptacion del automovil al escenario de la prue-

ba, ponderandola por un ¢
cién entre la velocidad promedio p

oeficiente surgido de la rela-
ara el recorrido cum-

plido por cada coche y la maxima alcanzada en los tra-
mos veloces.

Minutes antes de la largada
simbélica frente al Automévil
Club Argentino, rodean al
sefior Jorge Alvarex Trongé,
“Alvatre”, piloto de la
miquina e 418 — Borgward—,
{y vocal de la Comision
Fiscalizadora de Cuentas);

el vicepresidente 2° de la
Institucién, ing. Mario L.
Negri; |a sefiora Matilde
Olivera de Iglesias, miembre
re la Comisién Ejecutiva de
la Feria Fantéstica de Ia
Solidaridad; el doctor Plécido
Seara, prosecretario de ia
Comisién Directiva del
Automévil Club Argentino,
y el escribane Roberto V.
Vitale, miembro de la misma.

El resultado, asi obtenido, se dividira por el tiempo
empleado, para tener en cuenta el ritmo de marcha,
y a la cifra que arroje se le adjudicard un puntaje en
la forma que luego se explicara.

b) Eficiencia meednica demostrada por cada marca,
obtenible por la relacién entre el namero de coches
arribados a la meta final y el numero de inscriptos;
también aqui se adjudican puntos a cada uno para su
calificacién.

¢) La performance cumplida por los coches esta in-
timamente ligada con sus cualidades mecanicas, estruc-
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Una notable fotografia del equipo de la Mercedes Benz

en plena tarea de auxilio a sus corradores, Se ve a Juan Manuel
Fangio y Kling observando atentamente el estado y los detalles
de la maquina del futuro ganador de la carrera,

Waiter Schock, en el intervale asignado para su reparacién,
Llama la atencién, muy favorablemente por suerte, la gran
cantidad de elementos y repuestos de que disponia el equipo.

turales y de potencial motriz, y es indudable gue resulta
directamente proporcional a la potencia del motor e in-
Versamente proporcional al peso y a la cilindrada. ac-
tuando como coeficiente de proporcionalidad el antes
mencionado cieficiente de adaptacién al escenario. Se
ccmpleta el concepto sumandole la eficiencia mecénica.

Para ampliar un poco més este concepto, digamos que
la performance depende mucho del rendimiento del
coche; es decir, cuanto menor es la cilindrada —dentro
de ciertos limites, desde luego— y mayor la potencia,
tanto mayor es la potencia especifica. Asimismo, el me-
nor peso del coche fija directamente su tamafio: por
ello es que a igualdad de potencia motriz, es tanto mas
brillante la performance de un coche cuanto menor es
Su peso y el tamano de su motor, en unidades volumé-
tricas.

Todos los factores mencionados los hemos agrupadoe
en la férmula incluida en cuadro adjunto.

También en este caso se adjudican puntos, como en

Walter Schock, piloto
de la gran maquina
Mercedes Benz, quien
habria de ganar el
Gran Premio, al

salir de un puente
en Ascochinga,

5% etapa de la carrera.

Remigio Caldara,

en plena carrera, en
una curva de la

4% etapa, en Amaicha
del Valle, Tucumén.
Coche de baja
cilindrada,




Une de los animadores de ia carrers, Oscar Cabalén, en 1as
cercanias de la localidad de MNonoga¥ Provincia de la Rioja,
en la 3* etapa de la prueba. Los Alfa Romeo

respondieron a su calidad.

los casos anteriores; pero destacamos que no han mere-
cido analisis por los tres conceptos anteriores aque-
llos coches que no completaron el recorrido establecido-

d) El comportamiento en montafia, da una idea aca-
bada de la maniobrabilidad del coche en los caminos
tortuosos y en caracol, de su ca acidad de trepado en
fuertes pendientes, del potencial de sus frenos en los si-
nuosos senderos ¥y en los descansos, de su estabilidad en
los tramos de cornisa, de la rigidez estructural al so-
portar un alto ritmo de marcha sobre piso envigosado,
con badenes, acequias y ritmicas cuchillas; de la capa-
cidad de sus motores ante la merma de potencia que im-
plica la baja presion atmosférica, asi como su influen-
cia sobre la temperatura de funcionamiento del motor.

Nuestra unica referencia al respecto es la velocidad
promedio desarrollada por cada marca para cubrir los
tramos de la 3* y 4* etapas, las méas dificiles de la
carrera

Entendemos que la velocidad es un factor importante de
ponderacién, pues, ademas de demostrar las cualidades
ya apuntadas, da idea de la capacidad de aceleracién
del coche y de la acertada seleccién de las relaciones
del cambio.

e) El comportamiento en llanura permite comprobar
la velocidad maxima que es capaz de alcanzar cada co-
che y su capacidad de resistir durante muchas horas
una sostenida marcha a alto régimen.

En estos ultimos conceptos también se asignan puntos
para calificacion.

Es importante aclarar que en la valoracién de los con-
ceptos anteriores tiene buena influencia el factor hom-
bre, toda vez que la mayor o menor capacidad de un con-
ductor ‘pugde o no poner de manifiesto el real valer de
una maquina,

En una préxima entrega prometemos hacer un anéli-
sis sobre los mejores hombres de cada equipo.

Veamos ahora como hemos asignado de calificacion.

El més alto puntaje por cada concepto se adjudica a
la marea que obtiene el mayor guarismo de la aplicacion
de las férmulas establecidas en el cuadro adjunto o por
corresponderle el méas alto promedio de velocidad en
las etapas de montafia y llanura. El ntaje mas alto
es .numérmamenle igual a la cantidaf'de marcas par-
@iclpantes, que en este caso es igual a 24 Una vez ad-
judicado el puntaje més alto se procede en orden de-
creciente hasta asignar 1 punto al Gltimo clasificado.

En el caso de gue una posicion resulte empatada en-
tre dos o més contendores, se adjudica por igual el
puntaje correspondiente, considerando dicha pusicién co-
mo exclusiva.

El comporamiento general de cada marca en la prue-
ba resulta de sumar los puntajes obtenidos en cada uno
de los conceptos.

Conclusiones

: En base a los puntajes obtenidos, resulta que el me-
jor comportameiento en la prueba ha correspondido
al poderoso equipo MERCEDES BENZ, por haberse des-

uplvatre” tomando una curva & toda velocidad
en la Pampa de Achals, c‘riobli a metres
de altura sobre el nivel del mar,

La lisgada a Pilar de la méquina Maercedes Benz piloteada
por Walter Schock, ganador ahsoluto de la carrera.
El gohernador Alende, en momentos de bajar la sefial.

Uno de los pequeios grandes — Citroen —, conducido por
Eduardo Céspedes, en la etapa, detenido por un momento
en la huuln de Miranda, provincia de la Rioja.




tacado ampliamente en todos los conceptos analizados;
sin embargo, llamara la atencién gue en el concepto
“performance” haya sido superado por NSU, Citroén,
Opel ¥ Auto Unién.

Ello se explica por tratarse de maquinas peguenas,
livianas, y de muy inferior potencia que, a pesar de
tclio, se han destacado por su Gptima eficiencia mecani.
ca, como Citroén y Opel. Sin duda, ha sido magnifica
la actuacién de las cuatro marcas sefialadas,

El equipo Mercedes ha sido el que mejor se ha adap-
tado al escenario de la prueba, arrojando el mayor gua-
Tismo por este concepto, seguido de Alfa Romeo, Peu-
geot, Borgward, Studebaker, Mercury, Fiat y otros, en
eéste orden. Su eficiencia mecanica ha sido del 50 %,
pues de las cuatro maquinas participantes arribaron dos
a la meta final.

Merece alta ponderacién Auto Unioén, al conquistar,
en nuestro “ranking”, la segunda colocacién por su 6p-
timo comportamiento en la prueba, superando por un
punto a Alfa Romeo y Borward, que empatan el ter-
cer lugar, seguidos'de Peugeot, con su modelo 403, por
el Mercury 1956, de Pedro Sancha. ¥ por Fiat, con su
modelo 1100.

Es destacable el hecho de que los puestos inmediatos
a Mercedes Benz correspondan a maquinas de mediana y
baja cilindrada, y lo curioso es que el segundo puesto co-
rresponde a la categoria B, y el 3 sea compartido por
laCyv la D.

Es indudable, pues, que, por su amplio dominio del
llano y la montafa, el Mercedes Benz 220 SEb se indica
como la maquina més adaptable a nuestros caminos, a
pesar de ser menos potente que los americanos Mereu-
ry y Studebaker, que lo duplican en cilindrada. Esta
ponderacién es igualmente extensible a Auto Unidn,

Alfa Romeo, Borgward, Peugeot y Fiat, que han demos-
trado ser aptos para la practica del turismo veloz en
todos los caminos del pais.

No debe dejar de mencionarse, en estas condiciones,
la superioridad demostrada en la categoria menor por
NSU, pese a que, en esta ocasién, ha debido enfrentar
fuertes rivales como Isard y De Carlo, de cilindrada
mayor, entre los que se destacé Isard, coche excelente
que conquisté la décima segunda colocacién de nuestro
“ranking”, detras de NSU, y contando debajo de ellos,
nada menos que 12 marcas mas.

En esta mencién merece un parrafo especial el equipo
Citroén que, con su modelo 2cv, demostrd poseer una
alta calidad estructural, ya que, si bien su promedio de
marcha resulté bajo, debe tenerse en cuenta que su
velocidad tope no es mucho mayor, lo que implica una
pPermanente marcha a fondo de su pequeio motor de
425 em® (menos de medio litro de cilindrada).

En resumen, no ahondaremos en reflexiones a pesar
de las muchas que de la actuacién de cada marca pue-
den extraerse; sélo deseariamos haber sido objetivos
¥ contribuido , de este modo, a formar conceptos para el
lector, a quien, por lo demas, delegamos la tarea de ex-
traer sus propias conclusiones del cuadro de performan-
ces adjunto, asi como de las especificaciones técnicas
de las diversas marcas,

Antes de terminar, aclararemos que, en nuestros calcu-
los, se han empleado las potencias de los motores segun
normas DIN, es decir, con las deducciones propias de los
consumos de potencia debidos a los accesorios acopla-
dos al motor.

Destacamos, al respecto, que la potencia, segun normas
SAE (sin accesorios acoplados en el motor), es de 15
a un 20 % mayor que la expresada segin normas DIN
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NFORMACIONES
El Automovil Club |
Argentino

por
dentro

UNQUE el Automévil Club

Argentino y su difundida si-

gla A.C.A. tienen muy bien
ganado prestigio, tanto en nuestro
pais como en el exterior, muy po-
cos de los millares de automovilis-
tas que diariamente transitan por
la Avenida Libertador General San
Martin al pasar frente al monu-
mental y moderno edificio de la
entidad, situado entre Tagle y Pe-
reyra Lucena, conocen la vida in-
terior de ese casa, aparentemente
estatica.

Dia a dia, sin descansos de nin-
guna indole en algunos de los mu-
chos servicios que presta, se traba-
ja en el Automovil Club Argentino
con intensidad creciente, en bene-
ficio no s6lo de sus asociados, sino
de todos los automovilistas, labor
que se refleja y extiende a través
de nuestras fronteras, con tal efi-
cacia y responsabilidad, que éstas
han sido las razones que sirven de
base al enorme prestigio de que go-
za la Institucién entre sus similares
de todo el mundo.

Hay en el edificio central una ac-
cién dindmica que se origina y co-
mienza alli, pero que se extiende
por diversos conductos a todo el
pais y al mundo, En este silencioso
y febril quehacer diario participan
dirigentes, funcionarios, empleados
y obreros, mancomunados todos en
un plausible deseo de servir a los
automovilistas, cualquiera sea el lu-
gar en que se hallen.

Ese espiritu fue el que guidé a
don Dalmiro Varela Castex en ju-
nio de 1804, para fundar, juntamen-
‘e con otros 11 poseedores de auto-
néviles, el Automébvil Club Argen-

tino, con el prop6sito de que “vela-
ra y propendiera al desarrollo del
automovilismo”. Desde entonces, lo
realizado y lo que realiza la enti-
dad supera en su valor moral todo
cuanto se ha invertido para su ma-
terializacion. Es asi porque mucho
més importante gue lo gastado en
los primeros equipos viales, que per-
mitieron dar forma de rutas a los
que eran senderos y caminos de ca-
rreras; lo invertido en competen-
cias automovilisticas, que sefialaron
indudables posibilidades de turis-
mo hasta fuera de nuestras fronfe-
ras, y en los sefialamientos y servi-
cios en los lugares mas apartados y
solitarios de nuestro extenso terri-
torio, es el incalculable valor social
de esa labor, que alcanza y benefi-
cia a todos los automovilistas y al
pais mismo.

Cartografia y Estaciones

Entre todas las divisiones que
atienden a los asociados, dos de las

i prolije y frondoso ‘“chapero” de la Divisién Socios, que contiene
las direcciones de unos clento sesenta mil domicilios, nlmero actual
de los socios del A. C. A.
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més importantes son Cartografia y
Estaciones. Cuando el socio proyec-
ta realizar un viaje, ya sea por pla-
cer, durante sus vacaciones, o por
negocios, suele recurrir al club en
procura de planos, informacién so-
bre hoteles, lugares pintorescos pa-
ra visitar, actividades deportivas,
etc. Cuando en la seccién Informa-
ciones del primer piso recibe las
hojas de ruta, guias de hoteles o de
la Argentina Pintoresca y los fo-
lletos sobre todo cuanto puede in-
teresar a un turista, éste puede
preparar su viaje con pleno conoci-
miento de todos los detalles, minu-
ciosamente registrados por personal
experto.

Pero generalmente ignora el tra-
bajo y la forma en que se han com-
pilado tales datos. La seccién Car-
tografia es la continuacién de lo
que fue en un principio la “Comisién
de Carreteras”, creada el 12 de
abril de 1926 por mediacion de don
Augusto de Muro, a quien se le de-
be mucho de lo que se ha hecho
en favor del plan caminero. Esa
comisién tuvo a su cargo la aper-
tura, conservaci6én y sefalamiento

. de los primeros caminos; pero cuan-

do se sanciong la Ley de Vialidad
y se cred la Direccién Nacional de
Vialidad, el Club dond a este orga-
nismo todos los equipos camineros,
que eran muchos y habian traba-
jado intensamente en favor del
desarrollo vial, del que, por supues-
to, aprovechaban todos.

De esta forma y con el crecer de
la entidad, se cred la divisién Car-
tografia, que tiene a su cargo el
relevamiento y sefialamiento de los
caminos y la confeccién de planos,
gufas y planillas de ruta. Para re-
levar un camino se comienza por
recorrerlo totalmente, lo cual se
hace con un vehiculo provisto de
un cuenta kilémetros especial, re-
gistrandose todos los accidentes del
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Personal de la Divisién Cartografica del A. C. A,
preparando sus equipes para el trabajo. La tarea que
cumple esta Divisién, absolutamente técnica, es de
tal perfecciébn que la coloca al nivel de la que realiza
el Instituto Geegréfico Militar, que es excelente,

camino y las distancias. Los encar-
gados de la tarea, en una libreta
especial, dibujan en peguefia es-
cala el trazado de la ruta, las calles
a recorrer dentro de las ciudades
de paso y anotan todos los detalles
referentes a los lugares y la zona.
Luego se preparan los primeros pla-
nos en escala, sin que falte ningun
detalle, aun de las mas pequenas
alcantarillas, en tanto expertas re-
dactoras componen los textos so-
bre referencias a lugares turisticos
o histéricos, complementandose esa
labor con otros informes ya com-
pilados en el club. Luego se pre-
paran los dibujos de planos y ho-
jas de ruta, tal como se van a im-
primir, y en algunos casos, sobre
todo en los mas complicados, en la
misma divisién se hacen los distin-
tos clichés de colores, Finalmente
se imprimen las cartas y hojas de
ruta y ocasionalmente se unen pla-
nos parciales de distintas zonas pa-
ra formar los de una provincia, o
el del pais.

Por su parte, la seccion senala-
miento, luego de conocer los deta-
lles de cada una de las rutas, en-
via el material para la sefalizacién,
Actualmente se han hecho convenios
con las provincias de Buenos Aires
y Santa Fe, para el sefialamiento
de sus caminos provinciales, prove-
yendo aquéllas postes y otros im-
plementos, en tanto que el Club en-
via las chapas y el personal para
colocarlas, calculandose que cada
una de éstas cuesta a la Entidad
1.300 pesos, incluida la mano de
obra.

Para el ejercicio que se inicié el
1° de noviembre y que dura hasta
el 31 de octubre de 1962, se ha pro-
yectado la colocacién de 14,000 se-
fiales, divididas asi: 10.000 de con-
servacion, es decir, para renovacién
tota} o0 parcial, y 4.000 nuevas, 2.000
de éstas en la provincia de Buenos
Aires y otras 2.000 en la de San-
ta Fe,

Ademas, la divisién cuenta con
un completo archivo de planillas
sobre caminos relevados; una pla-
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noteea con 7.000 planos de la Ar-
gentina, paises americanos y de
Europa., Esta oficina tuvo a su car-
go la confeccion del primer plano
carretero del Perd, por pedido es-
pecial del Automovil y Touring
Club de ese pais, y posteriormente
personal de la misma, dirigido por
su jefe, sefior Centaro, permanecio
varios meses en Lima, organizando
en aquella entidad una divisién si-
milar e instruyendo al personal.
Por la labor realizada y su efi-
cacia, la division obtuvo el premio
Carlos Marin Viedma, medalla de
=ro, otorgado por la Sociedad Ar-
gentina de Estudios Geograficos; y
diremos, finalmente, que el club no
publica ningiin plano sin la aproba-
cién del Instituto Geografico Mili-
tar, organismo que muchas veces
recurre a los servicios del club pa-
ra la preparacion de cartas propias,

Estaciones y Filiales

Provisto del material que guiara
el viaje, el socio podra contar tam-
bién con una amplia red de esta-
ciones. En sus comienzoz el Club
solo contaba con dos garages, uno
en Mar del Plata y otro en La Pla-
ta, v un surtidor ubicado en la Ave-
nida Alvear, hoy Libertador Gene-
ral San Martin, cerca de Tagle, es
decir, a pocos metros de donde esta
ahora el edificio central. En 1836 se
firmo el acuerde con Yacimientos
Petroliferos Fiscales y se inicio,
con el apoyo financiero de esta re-
particion, la construccion de nume-
rosas estaciones de servicio de pro-
piedad del A.C.A., que llegan aho-
ra a 96, las primeras de las cuales
comenzaron a funcionar en 1938.
En la actualidad se han hecho ade-
mas acuerdos con, 43 estaciones pri-
vadas adheridas al plan de servi-
cios de la Institucién, esperandose
aumentar este namero en breve a
100. Se trata de estaciones particu-
lares, concesionarias de Yacimientos
Petroliferos Fiscales y venden sélo
los productos de esa marca, El Club
aprueba las tarifas y confecciona
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Los q 1 h y téecni de tel

municaciones —inclusive radiales— que
atiende los llamados para auxilio mecé-
nico, Este servicio significa una extra.
crdinaria economia de tiempo, porque
se ftransmiten los pedidos por radie a
los camiones de auxilio gue estén en
servicio en ia calle. Ef promedio dia-
rio de esos llamados se estd acercando

carteles con los precios de los dis-
tintos servicios, como lavado, engra-
se, etc, gozando los socios de un
descuento del 10 % sobre dichos pre-
cios. Ademas, cumplen en general,
y algunas con muy plausible volun-
tad, otras tareas que también desa-
rrollan las estaciones oficiales, co-
mo el cobro de cuotas —el socio
puede abonar su cuota en cualquier
punto del pais, aunque no resida
alli—, entrega de planos, informa-
cion caminera, seguros, auxilios, etc.

Fue sana politica del club esta-
blecer estaciones en los puntos mas
distantes del pais, sobre rutas de
poco transito, donde no hay interés
comercial para los particuﬂlres. De
esta forma se asegura al turista —y
este beneficio alcanza a todos, so-
cios 0 no—, garantizdndole la pro-
visibn de combustible y a wveces
descanso y alojamiento, como en
la estacion de Sierra Lihuel Calel,
en caminos totalmente alejados de
importantes centros urbanos, o en
San Jacinto de Fortabat, cerca de
Olavarria. Las estaciones oficiales
mas distantes son las de Parada
Garayalde, sobre la Cerdillera; Es-
quel, en la ruta 40, ambas, en la
Patagonia; Humahuaca, en la que-
brada del mismo nombre, en Ju-
juy, y El Dorado, en Misiones, el
puntc mas distante al noreste de
nuestro vasto territorio.

Hay terrenos comprados en otros
lugares patagonicos y de otras pro-
vincias y de esta forma se llegara
a establecer una cadena de esta-
ciones entre el punto maéas austral,
Rio Gallegos, y el mas septentrio-
nal, sobre la frontera con Bolivia.

Aparte de las estaciones, que, re-
petimos, prestan servicio de reabas-
tecimiento de combustible y aceite,
mecanica ligera, gomeria, lavado,
engrase e informaciones generales,
los asociados de la Capital Federal
y una extensa zona del Gran Bue-



Un rincén de la siempre muy atareada Oficina de In-
formacién General, desde la que se atiende diaria-

mente muchos centenares de consultas telefénicas de

socios y aun de terceros. Las

Itas per

son igualmente numerosas.

nos Aires estan eficazmente prote-
gidos por un rapido servicio de au-
xilio, durante las 24 horas y todos
los dias de la semana, prestado con
una moderna flota de 130 vehicu-
los, muchos dotados de radio ¥
guiados, mediante este sistema, des-
de la sede central, para evitar re-
corridos extensos de un lugar a
otro, Actualmente el promedio dia-
rio es de 600 auxilios y la demora
raramente pasa de 1 h. 30 m., de-
biéndose senalar que se deja gene-
ralmente para ultimo momento los
remolques.

Estos servicios son importantes
para el club, y su expansion y me-
joramiento son estudiados constan-
temente con verdadera preocupa-
cién por parte de los dirigentes,
calculandose, para el ejercicio re-
cién iniciado, una inversién de
30.000.000 de pesos. Conviene desta-
car que en las principales rutas, es-
pecialmente enlas épocas de veraneo
hay un servicio permanente de pa-
trullaje para auxilios, que atiende
no so6lo a los socios, sino también
a muchos que no lo son, y quedan
detenidos en la ruta por ligeros in-
convenientes,

El Salén de Turismo

En el primer piso se encuentra
ubicado el Salén de Turismo, que
es, en verdad, el méas concurrido
por los asociados, ya que lo rela-
cionado con auxilios generalmente
se concreta por teléfono.

Desde hace muchos afios, por in-
termedio de la seccion Turismo In-
ternacional, la Entidad esta habili-
tada para emitir los “carnets de li-
bre paso por aduanas”, vale decir,
que se responsabiliza por los auto-
moviles que salen temporariamente
del pajs, y de los que entran en
igual forma, evitandole, asi, al so-
clo, engorrosos tramites y el pago
de derechos o depositos de garantia,
Este servicio tiene vital importan-
cla para quien viaja al exterior;
pero, ademas, si no desea llevar su

coche, el Club se ocupa de com-
prarlo o alquilarlo, de la marca que
se desee, poniéndolo a disposicién
del viajero el dia y en el lugar
que éste indique. Complementaria-
mente toma a su cargo la reserva-
cion de hoteles, tramites consulares,
organizacién de excursiones, en
conjuntos o individuales; en fin,
quien desee realizar un viaje al
exterior, puede confiar al Club sus
deseos e itinerario, y partir con la
seguridad que todo lo encontrara
debidamente arreglado. El valor de
este servicio es incalculable y, co-
mo puede apreciarse por lo rela-
tado, se necesita tener, desde el edi-
ficio central, numerosos contactos
para cumplir debidamente la tarea,
lo que se ha logrado mediante una
organizacién dirigida por funciona-
rios experimentados, y con amplios
conocimientos geograficos.

En el mismo saléon se proporeio-
#nan datos sobre el estado de los ca-
minos, lluvias en distintas zonas,
mapas, cartas de viaje, guias, etc,
todo el material que produce la Di-
vision Cartografia. Ademas, emite
el “carnet internacional de conduc-
tor”, que habilita para conducir en
la mayoria de los paises afiliados
a la Federacién Internacional del
Automévil (F.LA.).

La seccion Campamentos y Pes-
ca se ocupa del mantenimiento de
tres campamentos: en San Clemen-
te del Tuyua, Mar de Aj6 y Villa
Carlos Paz, donde hay comodidades
para dormir y pasar varios dias.
Ademas, dispone de cinco recreos
para pasar el dia, ¥ se ocupa de la
organizacion de excursiones de pes-
ca, las que cuentan con un buen
numero de aficionados.

Los ‘Deportes

El Club se fundé con mas espiri-
tu deportivo que social. Después se
ampliaron sus actividades en la for-
ma que hemos descripto en parte;
pero, en momento algunp, se aban-
dond la actividad deportiva. Como
afiliado a la Federaciéon Interna-

1 Se trata de artistas y técni especializad
mera categoria.

Un aspecto parcial de la Oficina de Publicidad del
A. C. A. Dibujantes y proyectistas en plena tarea.

de ori-

cional, el Automévil Club Ar-
gentino tiene el poder deportivo de
aquel organismo, que para la me-
jor organizacion y fiscalizacion, ha
delegado en la Comision Deportiva
Automovilista, que funciona en el
mismo edificio,

Tiene este organismo a su car-
go, la fiscalizacion de toda compe-
tencia automovilistica que se rea-
lice en el pais, la emision de li-
cencias, tanto nacionales como in-
ternacionales, y la conservacion del
orden dentro de esas actividades.
Por su parte, el Club ha sido y
contintia siendo el organizador de
las competencias automovilisticas
de mayor prestigio, como el Gran
Premio Nacional; los Grandes Pre-
mios de lz. Republica Argentina,
incluidos en los campeonatos mun-
diales de automovilismo; los 1.000
Kilémetros de Buenos Aires, que
forman parte del certamen mundial
de marcas, y recientemente los
“Grandes Premios Standard”, que
también fueron incluidos en el calen.
dario internacional, y cuentan con
la participacién oficial de equipos
de fabricas extranjeras. Propicié el
Lrimer viaje de Juan M. Fangio a
Europa, y financié la actuacion del
equipo “Agquiles Varzi”, gue inte-
graron ese volante y Benedicto
Campos, primer paso para la nota-
ble consagraciéon de Fangio, cinco
veces campedn mundial.

Seguros y Otros Servicios

No hace mudho, la Institucién
implanté un sistema especial de
seguros sobre el automévil, con al-
cance a terceros, y de vida por ac-
cidente para el conductor. Por su
bajo costo, ha sido uno de los ser-
vicios que més pronto encontré eco
favorable entre los asociados. Ade-
mas, tiene el seguro general de
vida.

Una biblioteca con 5.000 volume-
nes y toda clase de revistas técni-
cas, como asi también manuales de
las mas importantes fabricas de
automoviles de todo el mundo ¥y
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planos de todos los paises, prestan
a los asociados una ayuda invalora-
ble.

Dentro del edificio funcionan
también servicios auxiliares, como
comedor, peluqueria y confiteria.
El Club presta sus salones a entida-
des de bien comun para exhibicio-
nes, actos culturales y artisticos,
kermesses benéficas, convirtiéndose
asi en el centro de una intensa ac-
tividad social. Ademas, anualmente
organiza su propio ciclo cultural
con conferencias, expasiciones de
pintura y fotografia, actos domini-
cales para nifios, etc.

No queremos cerrar esta nota sin
sefialar que el socio cuenta con un

eficaz asesoramiento juridico en
cuestiones relacionadas con el auto-
movil; y, ademés, el Club se ocupa
del pago de patentes y ha colabora-
do y colabora con la Municipalidad
en la renovacién de chapas y otros
tramites municipales, como la ob-
t?ncién del carnet de conductor,
ete.

La Escuela de Conductores

_Son muchos e importantes los ser-
vicios que se prestan, como se ha
visto, pero las autoridades trabajan
permanentemente para ampliarlos
y mejorarlos. No hace mucho, el

presidente, doctor César C. Carman,
firmé convenios con varias provin-
clas para la construccién de nue-
vas estaciones de servicio, cuya
construccién ya ha comenzado en
muchas partes.

Pero la verdadera primicia es la
proyectada creacién y funciona-
miento de la Escuela de Conducto-
res, dotada con elementos especia-
les, que ya han llegado al pafs, y
que permitira una ensefianza teéri-
co-practica muy superior a la reci-
bida y que posee la mayoria de
quienes hoy manejan automéviles
en nuestras calles y caminos, mu-
chos de los cuales, por su deficiente
preparacion constituyen un verda-
dero peligro.

En esta escuela se impartiran lec-
ciones de conduccién en calles y
caminos, con méaquinas y disposi-
tivos especiales que simulan, con
notable realismo, los efectos de una
calle o ruta transitada, con todas
sus alternativas; nociones de meca-
nica elemental, conocimiento de los
reglamentos municipales y de tran-
sito en carreteras. En sintesis, todo
lo necesario para que, quien tome
un volante, sepa bien qué es lo que
debe hacer, cémo lo debe hacer, ¥
cuando debe hacerlo. Todo esto,
guiado y registrado por aparatos,
que, dentro de un pequefio salén,
sefialan con forma precisa los erro-
res en que se incurre, debiendo des-
tacarse que en pruebas experimen-
tales, algunos que se consideraban

muy buenos conductores, han co-
metido faltas de importancia.
Estos aparatos se exhibieron en el
Salén del Automdvil Argentino de
la Feria Fantastica de la Solidari-
dad. A proposito de este acto, tam-

Un sector de la Oficina de Pasajes, dentro del Departamento de
Turisme, dopendan.eic que las autoridades del A. C. A. acaban
Py H

de dotar de tod e materiales y de rsonal y una
direccion especializada ejemplares, La promocién del turisme
es, en la actualidad, una de las permanentes preocupaciones
de la Institucién, y este Departamento L:o' estd desarrollando

vertiginosamente, gracias a su efi b apre-
ciarlo.

En los daitimes tres ahos, las autorida-
des directivas del A, C. A. se han preo-
cupado de intensificar la accién cultu-
ral de la Institucién, que beneficia al
plblico sin hacer cuestién de su carécter
societario o no. Su tribuna ha sido ocu-
pada por diplomiticos y otros presti=
giosos conferenciantes, hombres de le-
tras, artistas, pensadores y publicistas.
También se celebra anuvalmente un “Sa-
Ién de Pintura”, de alta jerarquia. A
la izquierda, los pintores premiados en
el Gitimo Salén, Kazuya Sakai y Ani-
bal R, Carrefo; al lado, el presidente
del Automévil Club Argentine, doctor
César €. Carman, pronunciando el dis-
curso de clausura del ciclo cultural de
961,
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bién es necesario destacar que el
Club tuvo a su cargo, en algunas
oportunidades, la organizacién de
Salones de Automdvil. Los dltimos
fueron los realizados en la Socie-
dad Rural Argentina y en la Feria
del Sesquicentenario, colaborando
en ambos con la Comisién Nacional
de este acto conmemoratorio. Ahora
ha organizado el ler. Salén del
Automévil Argentino, con motivo
de la Feria de la Solidaridad.

Este resumen, gue sblo pretende
dar una somera idea de cuénto ha-
ce la Institucién, basta para sefialar
la dindmica que emana de la mis-
ma, que muy pocos pueden apreciar
en conjunto, aun cuando recuerden
cada uno de los trédmites que, a su
gatisfaccién, han hecho y resuelto
en la amplia casa. Y esa accién, re-
petimos, se extiende por todo el
pafs, donde ya resulta muy comun
ver el “mufieco” y emblema del
Automovil Club Argentino, y se
dilata al exterior, donde la entidad
goza de muy bien ganado prestigio.
Basta, para destacar este aspecto,
el hecho de haber servido de sede
para una asamblea anual de la Fe-
deracién Internacional, la primera
y tnica, hasta ahora, que se realiz6
fuera de Paris, honor que llena de
legitimo orgullo al Automévil Club
Argentino, institucién de verdade-
ro sentido social y de bien comun.



PESCA DEPORTIVA ORGANIZADA POR EL A.C.A.

A los fines de facilitar a nuesiros socios aficionados el traslado
hacia los mejores ambientes icticos y el uso —segun el caso—
de embarcaciones, ia Oficina de Pesca Deportiva, con el asesora-
miento de una Comisién ‘“ad-hoc"”, organiza, periddicamente,
excursiones colectivas dirigidas, de acuerdo con la mayor atrac-
cibn que ejerzan cada temporada, hacia los ambientes cercanos
a la Capital que permitan el regreso en el mismo dia para las
excursiones dominicales, y de "fin de¢ semana” o de msyor dura-
ci6n cuando se tratare de lugares més alejados. Como es natural,
tanto por la excelencia y abundancia de su fauna valida, su fécil
accesa y por el hecho de contar con emnbarcaciones propias ade-
cuadas, se da preferencia a las excursicnes dominicales con des-
tino a la laguna de Chascomis.

La organizacién prevé el traslado en confortables “pullmans’,
desde determinados lugares de la Capital hasta las instalaciones
de nuestro Recreo en Girado (Chascomis) que, precisamente, se
halla frente a la zona de la laguna més propicia para la pesca,
uso de los botes y remolque.

Al objeto de actualizar el Registro de Pescadores Deportives
de la Entidad, que habilitard a los inseriptos para recibir las
noticias relacionadas con las preferencias qu. consignen, encn-
recemos el envio, con los datos que correspondn, de la encuesta
Ggue se inserta en la presente edicién de 'AUTOCLUB".

Sr. Presidente del A. C. A.

Al solicitar mi inscripeién en el Registro de Pescajres
Deportivos del A, C. A., destaco mi ‘fnrticular interéwpor
las excursiones de pesca DOMINICALES - FIN DE‘E-
MANA - DE LARGA DISTANCIA. Participaria en exur.
siones CON VEHICULOS COLECTIVOS y/o CON {1
COCHE (Tachar lo gue no interese). Tomaria parte n
torneos de pesca LACUSTRE, DE RIO, DE MAR, I
SALMONIDOS (Indicar preferencias o tachar si no inte
resa esta actividad).

N2 de 50010 srmeesmmmsr s

Apellido y Nombres ...

Direccidén

(firma)

ALGUNAS EXPRESIONES

DE ARTE Y CULTURA

NIPONA: LA CEREMUONIA
DEL TE

RGANIZADO por la Comisién Asesora de Cultura

del Automévil Club Argentino y con la colaboracién
del Instituto Superior de Cultura Japonesa, de la Socie-
dad Ikebana No Kai, tuvo lugar el 25 de septiembre pi-
sado un grato espectdculo, prédigo en delicados matices
orientales, en el escenario sobriamente decorado con mo-
tivos nipones, entre los cuales no podia faltar el biombo
cl: multiples hojas y el “ecaquemono” de finos temas pic-
toricos,

El sefor Shinji Murase y la sefora Yagiu, ataviados

con trajes japoneses caracteristicos y adecuados a la scasién,
durante la “ceremonia del té”, cumplida dentre de las
rigurosas —y amables— normas del rito tradicional. La escena
pertenece al espectSculo brindade por el Institute

Superior. de Cultura Japonesa, de la Sociedad lkebma Ne

Kai, bajo el patrocinio de la Comisién Asesora de Clutura -

del Automévil Club Argemtine.

El acto se inicié con oportunas palabras del presidente
de la Comisién Organizadora, quien puso de relieve el
significado de la reunién, por medio de la cual en nues-
tras costumbres e inquietudes portefias hacia plicida irrup-

cién, gracias a la imagineria de la escena, el milenario
Japén, donde, ain en sus més modernas expresiones, si-
guen teniendo acentuada vigencia la sensibilidad y fineza
tradicionales.

A modo de intermedio y como complemento de la cere-
monia, la bailarina Myrta Barvié, acompafiada por la
orquesta autéctona, interpreté algunas danzas, que con-
taron con la aceptacion de un piblico que desbordd el
amplio salén de actos del A. C. A, especialmente cuando,
con traje de gheisa antiguo y sombrilla, ejecutd los gré-
ciles pagos de la “Danza de la enamorada a luz de la luna”.

La directora del Imstituto Cultural, sefiora Argel Mo-
rales Guevara, explicé diversas formas de ikebana y co-
rrié por su cuenta el conceptuoso comentario 'que ilustré
a los presentes sobre el rito vinculado al acto central de

la cita: la ceremonia del té.
(Continua en la pdp. 157)

— o
EL AVANCE DE LOS COMPACTOS

Seglin las 1ltimas estadisticas, en el mercado ¢e los
Estados Unidos, la venta de c:oches “compactos” ocupa
el 32,2% del total de coches nuevos vendidos en ls pri-
meros seis meses de 1961. Esa proporcion incluye L can-
tidad de 192,320 coches de fabricacién no americena, lo
que significa una declinacién del 29 % en la venta d: estos
iltimos vehiculos, con relacién al mismo periodo de 1960.

BATERIAS

GARANTIA ESCRITA 1 ANO
por GENERAL MOTORS ARGENTINA §. A.

SERVICIO INMEDIATO

615 A.R. 6 V. 120 AMP. § 895.-
617 B. L. 6 V. 120 AMP. ,, 940.
154 A. R. 6 V. 210 AMP. , L485.

125 L. 6 V. 120 AMP. ,, 1.350.-
55 G.M. 12 V. 65 AMP. ,, 1.470.
62 L. 12 V. 100 AMP, ,, 1.580.

ESTOS PRECIOS SON ENTREGANDO
SU BATERIA USADA

DISPONEMOS REPUESTOS
CHEVROLET ANO 1925 AL 1961
REPUESTOS BEDFORD

HUMBERTO TOGNETTA

DISTRIBUIDOR AUTORIZADO
GENERAL MOTORS ARGENTINA S. A,

BS. AIRES 430, T. E. 653 - 5692
CIUDADELA SUD

NAZCA 667, T. E. 611 - 5108
CAPITAL FEDERAL
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Si conocer el
o :é% Mundo es su Sueiio

HAGALO REALIDAD VIAJANDO POR EL:

AUTOMOVIL CLUB ARGENTINO
POR VIA MARITIMA O AEREA

SALIDA POR YAPOR: VIA EUROPA el 24 DE ENERO 1962
AVION: VIA EUPOPA el 15 DE FEBRERO 1962
AVION: VIA EE. UU. el 10 DE MARZO 1962

MARAVILLOSO ITINERARIO ALREDEDOR DEL

MUNDO
MEXICO
EE. UU.
HONOLULU ALTERNATIVA
JAPON JAPON - BUENOS AIRES
HONG - KONG VIA SUD AFRICA
BANGKOK
CALCUTA
BENARES COMODIDADES
AGRA LIMITADAS
DELHI RESERVE CON SU
BOMBAY DEBIDA ANTICI-
KARACHI PACION
EGIPTO ¢
ISRAEL
BEIRUT CONSULTENOS SI DESEA VIAJAR
ISTAMBUL INDIVIDUALMENTE Y EN OTRA FECHA
ATENAS
EUROPA

SOLICITE INFORMES
Y TARISAS: VIAJES Y TURISMO ler. P.

Auromovu CLUB ARGENTINO

AVENIDA LIBERTADOR GENERAL SAN MARTIN 1850 - BUENOS AIRES



CHOPIN en el A. C. A.

A reunién del dia de la primavera, en el ciclo or-

ganizado por la Comisién Asesora de Cultura
del Automévil Club Argentino, tuvo por objeto rendir
homenaje a la personalidad del inmortal misico po-
laco Federico Chopin. Acerca de su insigne compa-
triota y de su vinculacién con el movimiento romén-
tico habl6, en primer lugar, el ministro de Polonia,
sefior Eduardo Bartol, cuya disertacién, titulada “Cho-
pin y el romanticismo polaco”, pronunciada en caste-
llano, abarcé las diversas facetas de este tema tan
rico en posibilidades, demostrando un conocimiento
profundo del mismo.

La segunda parte del programa estuvo a cargo del
pianigsta Rodolfo Caracciolo, quien ejecuté la “Polo-
nesa”, en do sostenido menor, op. 26 N? 1; dos ma-
zurkas (en fa sostenido menor, op, N° 1, y en do sos-
tenido menor, op. 50, N2 8) ; “Nocturnc”, en do soste-
nido menor, op. 27, N? 1; “Barcarola”, op, 60, y “So-
nata N9 2”, en si menor, op. 35.

El eritico musical del matutino “La Nacién”, refi-
rténdose a la actuacién del eximio artista, dijo: “En
ellas puso el relevante intérprete de manifiesto las
brillantes condiciones artisticas, que en miiltiples
ocasiones le han sido celebradas con la intensidad a
que son acreedoras y que, esta vez, volvieron a ser
vertidas de manera muy expresiva’.

Por su parte, el diario “La Prensa’ destacé que “en
todas estas obras, Caracciolo se manifestd como exi-
mio intérprete de Chopin, Unié la fuerza y la gran
sonoridad, en los momentos més requeridos, con la
pulsacién més delicada y poética cuando fue menes-
ter hacerlo y, al mismo tiempo, superé con absoluto
dominio las muchas dificultades que la misica de
Chopin encierra”,

ALGUNAS EXPRESIONES DE ARTE...

(Viens de la pda. 155)

Entre el decorado, que estuvo conformado al lugar donde
habitualmente se realiza la ceremonia, o sea, la habita-
cién o “suquilla” que preside el “ikema” que la adorna y
los implementos con que se prepara la infusién, hicieron
su aparicion el sefior Shiuji Murase ataviado con kimono
de entrecasa y la sefiora Yagiu, con traje oriental de vi-
sitante, para representar la ceremonia, cuya duracién
fue de un cuarto de hora y ofrecio toda la gama del rito
antiquisimo que se remonta a las ideas budistas de la
secta Zen.

El “chayin”, en este caso el anfitrién, con sobrios ges-
tos, vertié en el recipiente dos cucharadas de polvo de té
verde, usando una cuchara de bambd de una sola pieza y
teniendo el indice extendido, segin lo exige el ritual.

Inmediatamente, manteniéndose erguido, lo mismo que
su invitada batié la infusién con un pincel o “chacen”, se-
mejante a una brocha de afeitar, con el que logré que el
liguido tuviera espuma. Toda la ceremonia se efectia
siempre en silencio, por el goce de la companfa sin pala-
bras y como préctica sedante de la vida diaria.

ORGANICE YA SUS

A LAS

CATARATAS
|DEL IGUAZU

|

CORDOBA<
o MENDOZA

SOLICITE INFORMES EN EL

AUTOMOVIL CLUB
ARGENTINO

OFICINA: VIAJES Y TURISMO 1" P
AV, LI, GRL. SAN MARTIN 1
1. E. 83-2039 B3l-46061
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aprobs el plan de bbras para la am-
SE pliacion del resthurante que funcio-

na en la Estagidén Mar del Plata.

Deberd realizarlasl el concesionario
de acuerdo con planos aprgbados por la Co-
misién Local de la Filigl} |y su fisealizacién
estard o carge del Ing.| Nino César Rame-
la. Las obras pasardn [l patrimenio de la
Institucién, sin cargo alguno, una vez ven-
eido €l contrato de conm]ln del restauran-

te. |
e

Quedé aprobada la mu;iﬂcnciﬁn de _lu!
arts. 9, 16 ¥ 17 del Reglamento del aer}flcio
el auxilio mecidnico, queddndo el siguiente
texto: “Art. 8! Cuando ¢l ssocindo no tuvie-
va en s poder la credengisl que lo acredite
como miembro de la Institucién, deberd abo-
nar la cantidad de $ 5{0.=- en cardcter de
garantfa de su condicién de tal .exhibiendo
su documento de identidad (C. I, L. E. o Re-
gistro de conductor), de ¢uyo nimero se de-
jard tonstancia en la boleta correspondien-
te. A la posterior ' presqntacién del carnet
y recibo correspondiente a la suma abonada,
éata le serd reintegrada wunal vez verificada la
coincidencia de esa documentacién. Trans-
eurridos 90 dias desde la fecha del pago de
§ 500,— como garantia sin que el Interesado
haya solicitado su devolugiéh, el mismo per-
derd su derecho a ella. |Art. 16: El servicio
de auxilio requerido pars futomotores regis-
trados, desde distancias que excedan los ra-
dios determinados en el art, 6, es condicional
vy estari sujeto a las sigujentes tarifas: a)
por caminos llanos, por cada kilémetro de
recorrido, $8.—: b) por ¢aminos serranocs
o de montafia, por cada kilémetro de reco-
rrido, 8% 10.—; e¢) por todo auxilio que re-
quiera un tiempo mayor de 80 minutos, en
el lugar donde se encuentré el vehiculo, ya
séu para reparabién, acondicionamiento o
trdmites, el socio abonmrd por el excedente
la tarifa vigente en concepto de mano de
obra, que serd aplicada por fracciones de 15
minutos, atdn cuando ses menor el tiempo
empleado, El kilometraje s€ computars cal-
culando la diferencia reporrida por el viaje
del equipo de auxilio de ida y de retornoe
fuera de los limites determinados por el art.
6. Art. 17 Los socios tendrin derecho a la
prestacién del servicio de auxilio para los au-
tomotores e¢on chapa particular no regis-
trados, pero éste estard sujeto a la tarifa
siguiente: &) por lamado de auxilio, $ 100,—;
por llamade de suxilic que requiera remol-
que, 8160.—: b) por mano de obra se cobra-
v& la tarifa vigente para coches no registra-
dos ,por fracclones de 15 minutos, aiin sien-
do menor el tiempo emplgado, Ademds, cuan-
do el servicio de auxilio fuera requerido des-
de distancias gque excedan el radio determi-
nado en el art, 6, el servicio serd condicional
y estard sujeto s la siguiente tarifa: e¢) por
caminos llanos, por cada kilémetro de recorri-
do, $ 12.—: d) por caminos serranos o de
??nuﬁn. por cada kilémetro recorrido,

5",

Bk

Se aprobd la inversién de §7.240.542.—m7
para vealizar las obras 'de ampliacién de la
Estacién Mar del Plata.

Rt o ol

_Se autorizd la instalacién de un equipo de
nire acondiclonado en el Salén de Turismo
del primer piso, Bede Central

o

Se instituyé un premio bienal, que se de-
nominard “Premio Automdévil Club Argenti-
no", destinado sl mejor trabajo que produ-
jese un mlumno del dltimo curso de las Facul-
tades de Ingenierfn de las diversas Univer-
sidades de la Repiblica donde aquellas exis-
tiesen, sobre el tema: “Progresos aleanzados
en el disefio, construccién y uso de las cmrre-
teras y supercarreteras en los Estados Uni-
dos y en Europa, y su grado de conveniencia
¥ aplicabilidad en la Argentina”. Podrin
presentarse los interesados que hubiesen cup-
sado el dltimo afio durante todo el perfodo
entre una y otra fecha de clausura de cada
coneurso bienal. El jurado estard constitui-
do por un representante designado por la Fa-
cultad de Ingenieria de Buenos Aires, uno
de la Direccién Nacional de Vislided y uno
por el Automévil Club Argentino. El pri-
mer premio consistirfd en: a) una suma en
efectivo, euyo monto establecerd la C. D.
del A. C. A, con un afio de anticipacién a
la clausura del concuwsn: b) una plagueta o
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medalla; ¢) la opeién a participar en las ta-
reas téenicas que desarrollan los organismos
pertinentes del A, C. A,, con una retribucién
que se fijarf en eada caso. Los premics
segundo y tercero comsistirdn en menciones
honorificas ¥ diplomas.

B =0

Se autorizé a la concesionaria del servicio
de restaurante de la filial La Plata a ampliar
la cocina y econstruir un depdsito. El costo
de las obras serd a cargo exclusivo de la so-
ciedad concesionaria y las mismas deberin
estar terminadas el 30 de noviembre, Se fir-
mard un nuevo convenio, adecuando el actual
a la reglamentacién para el funcionamiento
de restaurante, bares y confiterias en locales
del A.C.A,, aprobado por la C.D. el 17 de
mayo de 1861, El convenio regiri desde el
17 de enero de 1962 y estableceri que el club,
en ocompesacién de la concesién otorgsada,
percibird el 10 9; de los ingresos de la s0-

bajos necesarios para dejar habilitados los
espacios piblicos pars playas de estaciona-
:?:anto. serdn efectuados por la Municipalidad.
Esta concesién significa una nueva prueba
de confianze en el A.C.A. y servird para
br_indar un nuevo servicio a los socios, si-
milar al que actualmente se les ofrece en
Playa Grande. La explotacién de las nuevas
playas se hari al 50 ¢ del beneficio que
arrojen una vez deducidos los gastos,

e eae

Se aprobd el régimen de funcionamiento
de In Oficina de Asesoramiento sobre faltas
municipales de trinsito, que serdi: 17) Esta
oficina del A.C.A., para la atencidn exelu-
slva de sus socios, tendrd por tvnica finalidad
asesorarlos para su mejor defensa y, sobre
todo, evitarles pérdidas de tiempo, PERO NO
HACER QUE LOS MISMOS EVADAN EL
PAGO DE LAS MULTAS A QUE SE HU-
BIESEN HECHO PASIBLES. 29) La oficina

LA DINAMICA

per A.C.A.,

a través de
algunas de
las resoluciones

de su C.D.

cledad concesfonaria por todo concepto, de-
dueido el monto de los ‘'laudos” del personal,
Los socios gozaréin de un descuento del 10 %
sobre las facturas de sus gastos y de Ia mesa
familiar, el que seri deducido, en definitiva,
de ln compensacién que corresondiere al
A/C.A., pero ésta no podrd ser inferfor, en
ningilin cago, & § 5.000 mensuales.

LS ol

8e aprob6 la explotacidn de las playas de
estacionamiento en Mar del Plata, de acuerdo
eon la Ordenanza Municipal N? 1792 de dicha
ciudad, que declaré afectados al uso miblico
v destinados a tales playas los terrenos bal-
dios ubicados dentro del ejido urbano, inelui-
da la parte central de la avenida Juan B. Al
berdi, desde la avenida Peralta Ramos hasta
la ealle Santiego del Estero. Los trabajos
necesarios para la habilitacién de esoz terre-
nos, correrdin por cuenta del Club, como tam-
bién los gastos que requiriese su devohelén
& los propietarios en el estado actual, siempre
que. aquélloa decidiesen darles un destino Wtil,
Quedd establecido que los terrenos ya habili-
tados ¥ en funcionamiento, cuya devolucién
se solicitase después del 15 de octubre, sdlo
serdn restituidos el 3 de marwo siguiente, lo
que asegura sin mayores riesgos los gastos
de explotacién. En el caso particular de la
parte central de la avenida Alberdi, los tra-

funcionaré, en principio, los disas hébiles de
10 a 17.30 horas ¥y los sébados de 8 a 12
horas ; este horario podrd ser modificado si
las circunstancias lo aconzejasen. 39) Conside-
rando la proximidad de la oficina con las
del Tribunal Municipal de Faltas y puesto
que en todos los casos es indispensable la
concurrencia del imputade ante el Juer de
Faltas correspondiente (art. 39 del Decreto-
Ley 6559, Cédigo de Procedimiento de Fal-
tas), no se aceptard sumas por adelantado
para pagos de posibles multas, como tampoeco
se hard cargo la Entidad por su cuenta ni de-
bitar al socio para abonar las mismas. 49)
A ralz del contacto diario que tendrd la de-
pendencin con las oficinas del Tribunal Mu-
nicipal de Faltas, podrd estar informada
diariamente de las causas pendientes que pe-
san sobre los “infractores socios del A.C.A",
quienea deben concurrir ante el juez a sus
efectos, y acompafiarlos ante el Juzgado que
corrseponda, lo que permitird agilizarles el
trimite. Caso contrario, cuando la causa no
se¢ encuentre radicada, se¢ tomerdn los da-
tos al soclo para luego comuniearle teleféni-
camente ¢l dfa ¥ la hora de su concurrencia,
para evitar pérdida de tiempo y viajes ind-
tiles al socio v del personal, & la dependencia
municipal. 5%) La oficina del Club tendri a
su cargo las gestionea para la obtencién de
los certificados de “libre deuda™, en loa que
entiende el Tribunal Municipal ¥y que son



requeridos para tramitaciones de los automo-
tores, pago de renovaciones de patentes ¥
extravioa de registro de conductor, por las
distintas dependencias municipales. 6%) Rea-
lizaré también ¥ dentro de las normas gque
rigen al efecto, cobros de rrunvlarirme.i de
patentes de Capital Federal, tr{nmﬂe_ilde se-
guros vy adhesiones de nuevos s0cios del
A.C.A.. v tan pronto se esté en condiciones
de hacerlo, podrian llevarse n cabo gestiones
sobre las infracciones al transito de las dis-
tintas municipalidades y Policias Camineras
de los alrededores de la Capital Federal. T%)
Por el momento y mientras no se logre la
autorizacién del Tribunal Municipal de Faltas,
el A.C.A. no aceptarda la presentacién de los
goclos ante el tribunal aludido. B?) La ofi-
cina del A.C.A. ajustard en todo momento
sus funciones a las disposiciones estatutarias
y en eipecial a las que rigen el funcionamien-
to del Tribunal de Faltas, 8?) La oficina
del A.C.A, no efectuari trimites para coches
que pertenezcan 8 organizaciones comerciales
de compra ¥/ o venta de autos, ain cuando
el duefo, gerente, habilitado, ete. demues-
tre su calidad de socio del A.C.A. En es
casos, para que estas personas puedan t
ner derecho a este servicio, deberin acreditar
que el vehiculo motive de la multa estd per-
fectamente patentado a nombre del referido
soci 10¢) En la oficina del A.C.A. no se
tramitardi ninguna otra gestidbn que no sea
eapecificamente vineulada con el trdAnsito, sea
en lo concerniente al uso del vehiculo como
sobre la documentacitn relativa al miamo.
11?) El personal de la oficina no saceptari
bajo ningtldn concepto la prestacién de los
servicios si el asociado no econcurre personal-
mente y preents su earnet gocial con sus
cuotas al din. Si el socio no dispone de su
credencial pero presenta documento de iden-
tidad, recibo de patente v/ o recibo registro
de eonductor, gue .coincida con la ueidn,
s¢ le podra prestar el servicio previo depd-
sito de eaucién por un valor de § 500.

i

Se ha inaugurado el sistema de radioco-
munieaciones en la estacién La Francia, y ze
espera . poner en funcionamiento en el mes
de noviembre cuatro eqguipos en la ruta a
Mar del Plata, una vez que el correo provea
los elementos necesarios

e

Se autorizd la inversién de hasta $ 130,000
en el arreglo e instalacién de un equipo
“Kohler"”, adquisicién de materiales de elec-
tricidad, mano de obra ¥ construceién de
un loeal pard la instalacién de luz en el
recreo “Laguna de Chascomis’

R =2

determina autorizar la inversidn «

1:683,800, para construir un local para
umpliar y remoldear los bafios de la Estacién
Dolores, instalando 5 bafios para cabailervs y
b para damas, de acuerdo con el presupuesto
del constructor Arnaldo L. Miconi. Se efectud
la licitacién correspondiente, interviniendo
t firmas de Mar del Plata. Los anteceden-
tes fueron girados al sefior presidente de In
Comisién Asesora de Conservacitn de Edifi-
cios, sefid Angel Mussi, que analizdé y re-
visdh el expediente, y luego de algunns pe-

quenas modificaciones y SACIONEs mAn-
tenidas con la empresa, obtuve un rebaja
de § 78.700. Se¢ resuelve enconmedar a la
administracién que efectie los estudios perti-
nentes, que permitan establecer Jas necesida-
des mds urgentes en Ias instalaciones sani-
tarias en las distintas eataciones del Club,
para proceder a Ia reposicién de los elemen-
tos faltantes, reconmendado se extremen |
medidas de higiene en dichas dependencias

6 las amplisciones del edificio
¢n Estacién Mar d Plata, debido a8 que du-
rante la temporada veraniega, a caus
¢levaodo niimero de soe que #ceuden
misma en procura de servicios, las ins
ciones actuales resultan insuficientes

atender la demanda, en particular en
concierne a la capacidad del estacionamient
de coches y el expendic de nafta, creando
un serio problema, que se ha venido sagudi
zando en los dltimos afos y que, sin duda,
sengible en los v

seri ni

cons ngresa ide nuevos soci

ha obli siderar, con la urgenecis que
el emso requiere, ob de ampliaeidén nec

sgrias, gque permitan afrontar las mayor

exigencias del servicio que, como

ciente saumento, no «den  ser

con las instalaciones ponibles, 8i bien e

de ampliacion

imposible encarar «
paces de dar estacionamiento
cios que lo requ
automdaviles gue llega =
a esas posibilidades, se
reslizar obiras i
feie destina
grard conjurar en buen
nientes de los dltimos &
y obras complementarias para aumentar la
de nafta, harin facti-
hle eubrir amplismente las exigencias e,
inclusive, prever nece ades futuras, por lo
que en eate aspecto se dard una solue i
tegral. Dichas obras proyvectadas, en lo q
concierne n garsge, consisten en la construc-
cidn de un 82 y 4¢ piso, con dimensl
iguales a los otros dos existentes, con una
super{ de £.152 m* en total, permitiendo
aumentar la capacidad de 286 coches mas, 139
para ubicar en el Ser. piso y 147
cocheras en el 49 hari
por rampas, Para [

todos los &

volumen

gin embargo,
In actual super-

e dujy

a tal fin, con lo cual se
parte los ineony

0s, La remodelacidn

atencidén de la pla

@

ro

El acceso

lo cunl se gestiond el
rerspondiente erédito a Y.P.F., cuyas ofiei-
nas técnicas hap informade favorablemente

faltando solamente la resolucidén del director
que se espern se expedird a breve plazo. El
erédito serd amortizado en 10 afios con el
mayor producido gque obtendrid el Club con
las nuevas cocheras, siendo el caso destacar
gque en el respectivo ato de  concesidn
se ha previsto una que contempla,
precisamente, estos casos de ampliacidn, Lue-
go de un mbio de ideas se resuelve aprobar
las obras de ampliacion en Ila Estacién Mar-
del Plata, consistentes en la construecién de
dos pisos para cock remodelacién de Ia
planta baja, designindose director de las obras
al ingeniero civil Nino César Ramella, pro-
puesto por la comisién directiva loeal. Asi-
mismo se autoriza a llamar a licitaeién pri-
vada con intervencidén de la comisién di-
rectiva local, cuyva adjudicacidon estard con-
diclonada a resolucién de Y.P.F., en lo
(que e 1 re o su financiacion. En el plie-
ga de cor ones constard que el AC.A. po-

drii aceptar la oferta que considere mas con-
veniente o rechnzarlas todas si asi conviene
a sus intereses, (Nota: estas obras ya estdn
en ejecuecion.)

e

REORGANIZACION DE LA COMISION
DIRECTIVA: 'Texto del despacho elevado
por la presidencia a la comisién directiva:

“Me es grato poner en econocimiento de
ese coerpo que, de acuerdo con los Ppuntos
de vista nceptados por el mismo en su sesién
constitutiva de fecha 8 de mayo préximo pa-
sado, v atendiendo a las renuncias presen-
tadas por los senores vocales designados opor-
tunamente para los cargos de la mesa direc-
tiva ¥ a Jos cambios de ideas producidos ¥
consultas realizadas, esta presidencia, cum-
pliendo con el eometido que le fue encomen-
dado, propone la reorganizacién de dicha
mess én la forma que indica més abajo.

"La presidencia deser, por otra parte, de-

jar constancia expresa de su reconocimien-
to a los sehores miembros renunciantes por la
lubor v el desinterés que han puesto a su la-
bor en estos afips, realizindola con eficacia
v solidaridad, ¥ en consonancia con la mi-
sibn que se ha propuesto cumplir el A.C.A.
esta etapa de su existencia.
'De acuerdo con lo expresado m#as arriba,
|a presidencia propone & la C.D. que sean
clegidos para intégrar la nueva mesa, los
sigu miembros del cuerpo, con los ear-
gos que se detalla; vicepresidente 17: doctor
Horacio C. Rivarola, vicepresidente inge-
niera Mario 1. Negri, secretario, doctor Wal-
ter A, Saborido, prosecretario: doctor Plécido
Searu, tesorero: sgenor Alberto Lozes, prote-
sorero: capitdn de navio Luis M. A. Giane-
1.

"Saludo a la comisién directiva con mi alta
consideracién.”

El despacho fue aprobado.

A, e

Se autoriza la inversion de § 260.000 para
la eonstruccién de un local para taller en la
eatacion Villa Mercedes, eonforme al presu-
puesto de la empresa Krohn v Pascual. Se re-
conoceris & la empresa el aumento de jornales
que pudiers producirse, a=i como el gasto que
signifique la construceién de la vereda, en
caso de exigirla la municipalidad local

AP

Se autoriza la inversién de hasta § 25.000
para Ja construceién, por administraciém, de
un taller y depdsito en la Estacién Irene.

-

Se autori la inversién de hasta § 600.000
para adguirir, por intermedio de la Comisidén
esorn de Licitaciones, Adguisiciones y Ven-
tas, 10 motores de 90 HP, con sus respectivas
cajas de veloecidades, de la mareas Ford, para
instalarlos en lus uipos Hanomag, Asimis-
mo se autoriza la version de la suma de
hasta $ 5.000.000 para adquirir, también por
intermendio de la Comisién Asesora de Li-
citaciones, Adquisiciones y Ventas, 10 cha-
sis de la marea Dodge 400 ¢ Ford 850, des-
tinados & reforzar el servicio de muxilio me-
cinfco, autorizdndose la vents de los 10 mo-
tores Hanomag que se retiren de loa equi-
DOs.

e PREMIO

SEMANA peL VINO
SAN JUAN - 1960
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Se aprueba el d ho oport te ele-
vado por el sefior vocal titular doctor Plicido
Seara, relacionado con In campafia en favor
de la Seguridad en el Transito, cuyo texto
es el sigulente:

““Con el objeto de lograr una mayor segu-
rided en el trénsito, campafia en la cuml el
Automévil Club Argentine estd vivamente
interesado, se suglere a la Honorable Comi-
eién Directiva adoptar una resolucién me-
diante Ia cusl se efectuarian gestiones ante
los poderes piblicos con relacién & algunos
aspectos de la clrculacidén, ecomo asimismo ia
confeceibén de affiches alusivos, para ser colo-
cados en Ilas estaciomes camineras y de
servicio del Automévil Club Argentino, esta-
clones adheridas y otros lugares de interés.
La proposleién que se furmul_l estaria con-

cretads, bisl , en los sigulentes pun-
tas:
"19) Py to de pofia de lucha contra

¢l sueflo: Como es sabido, muchas son las
causas que hacen que el automovillsta pe
duerma mientras maneja su sutomévil, afec-
tando su visién, su ofdo, ete. El confort del
sutomévil moderno, la ‘comida excesivs, el al-
eohol, etc., son, entre otras, las causas de-
terminantes de un repentino sopor que, ge-
neralmente, conduce a serios accidentes. Por
ello, se propone: autorizar la impresién de
affiches con levendas alusivas, pars ser colo-
cados en lss estaciones del Automévil Club
Argentino, las adherid y en todo lugar
apropiado. Las leyendas pueden variarse, de
seuerdo con el detalle que figurs en planilla
que mis adelante se agregs.

"2t) Proyecto sobre altura de parapolpes:
En vista de las diversidsdes de los paragol-
pes en muchos vehfculos, la falta en otros y
las caracteristicas que ofrecen las defensas
de los i , vehiculos de transporte, co-
lectivo, ete., se suglere: a) drigirse a todas
Jas munieipalidades del pais soMcitando se
apliquen sanciones a todos los vehiculos que
no posean su paragolpes en la forma, medi-
das y alturas que reglamentarlamente esta-
blece la Ley 18,683/49. b) Realizar una c¢am-
pafia tendlente a inculear s los conductores
Ia hil. 14 y con 1. ™ d. 'u 1.
disposicién aludida. 89) Proyecto sobre la
iluminaeidn de las bdrreras ferroviarisa: En
razén de los peligros que entrafian lns ba-
rreras de pasos & nivel ferroviarios, defleien-
temente [luminades, se augiere: a) solicitar
a las empresas ferroviarias que aumenten el
poder luminoso de los faroles con luz rojs que
se colocan en las barrerns de los pasos a
nivel; b) solleltar que Ina barreras se man-
tengan perfectamente pintadss en todo tlem-
po eon los ¥ = tahlastd en
scuerdos téenicos y, de ser posible, con pin-
tura reflejante o luminosa: ¢) sugerir que,
ndemés de la pintura, se colquen los reflec-
tores de vidrios conocidos bajo el nombre de
“ojo de gato”,

"LEYENDAS QUE SE SUGIEREN: Se-
fior automovilista, para su propla segurl-
dad ¥ In de los demés: no maneje si - estd
eansado o con suefio. Descanse y luego eon-
tinde. No se aleoholice. Es el més grave ries-
go para todo eonductor. Use protectores pa-
ra evitar que el sol y la blancura del pa-
vimento fatiguen su visién. No viaje con
Ins ventanillas totalmente cerradas. La falta
de aire renovado o la penetrsclén de gases
téxicos » través del plso del coche pondrén
en peligro su vida, No descuide su visién
por el espejo restrospectivo. Verifigue en to-
do momento sl algln vehiculo se le aproxi
demasindo. No encandile con sus faros. Man-
téngalos regulados. Recusrde que un econdue-
tor encandilado e como un hombre ciego que
maneja. Pidnselo. No conffe en su pericia.
Observe con frecuencia su velocimetro y me-
dite sobre la distancia que necesitardi para

TODO ARGENTINO
Y DE LO MEJOR

CON el decidido apoyo del
Automévil Club Ar-
gentino y bajo la de-
nominacién de “Fiesta de la mo-
da”, el 20 de septiembre la Escue-
la de Capacitacién Docente Fe-
menina, dependiente del Consejo
de Educacién Técnica, realizé la
presentacién de su coleccién de
modelos exclusivos,

Una crecida cantidad de pibli-
¢o, que colmaba las instalaciones,
siguié con todo interés el desfi-
le. Entre otras personalidades, se
hicieron presentes la sefiora espo-
sa del Presidente de la Repiiblica,
dofia Elena Faggionato de Fron-
dizi, el Presidente del Consejo
Nacional de Educacién Técnica,
profesor Ernesto F, Babino, la vo-
cal del Consejo Nacional de Edu-
cacién, sefiora Elvira Fernéndez
de Lépez Serrot ,el presidente del
A. C.A, Dr. César C. Carman, re-
presentantes del cuerpo diploméa-
tico, el comercio y 1a industria.

A lo largo de una pasarela de
diez metros, alfombrada e ilumi-
nada y adornada con flores, 15
alumnas del establecimiento lu-
cieron para el piblico y posaron
para camarbgrafos y fotégrafos,
los modelos de la coleccién,

Un adecuado fondo musical da-
ba una nota de colorido y un dis-
creto locutor sefialaba las caracte-
risticas de cada presentacion.

También se explicaron los mo-
tivos que animaron a los organiza-
dores en su primera presentacion
al pablico, y se destacé que la exhi-
bicién tenia especial interés, por-
que no solamente mostraba las po-
sibilidades de creacién y de reali-
zacién, sino también el comienzo
de una relacién con la industria
nacional y el comercio, 8in fines
de lucro.

La coleccién presentada com-

Una jeven “modele”, alumna de la
Escuela de eu;nelhcl‘n
Decente Femenina.

prendié modelos para las cuatro
estaciones; sacones y trajes de
variadas lineas, confecionados en
lana, para otofio e invierno; en
rayén fibrana, hilo o algodén, pa-
ra primavera y verano, y en seda,
para trajes de fiesta. Los modelos
fueron realizados con pieles, alha-
ja con su _talento, buen gusto y
do y peinados, apropiados para
cada caso.

Ademés de la circunstancia
apuntada, de tratarse de la labor
y presentaci6én de jévenes alum-
nas, cuya habilidad corrié pare-
ja con su talento, buen gusto y
donaire, el objetivo que persiguen
motivé la més cédlida aceptacién
del piblico asistente y la mejor
opinién por parte de los enten-
didos.

CUPON DE SUSCRIPCION

Seitor
Secretario General de lo Revista AUTOCLUB,
AUTOMOVIL CLUB ARGENTINO,

Av. Libertador General José de Son Martin 1850,

CAPITAL FEDERAL.

Ruege o usted se sirva haocerme mu;rar como suseriptor de la reviste AUTOCLUB, por ............

frenar en caso de peligro. (1) por la suma de § .......... i 12 boiiiaiiies

"“8e encomienda a la administracién |a

nimeros. A este objato, acompafio
cs:mn
sos meneda nacionol). Mi carnet secloe ................

puesta en marcha de la campafia de difu- (3) Hheva o) nimere ............ “
sién de loa consejos aprobados.' lombre y ncpcllldo ................................................ f ....... !

El ingeniero Negri informa que en una DIratelOns G o i sy et e, s |, R A BB (T« '+« PR oy o SO R
reclente mesa redonda sobre el trénsito, a Ia Provimela. .............ccco0vvinnennns PaTs.i j"" ....................

cual aslatié en representacién del Club, com- ) Tachor fe que mo cotresponda

8 nda,
prometié la colaboracién de la entidad en Ia {2} Extenderlo a lo orden del Automéyil Club Argentine, Revista AUTOCLUB
campafia recientemente iniciads vor la Mu- (3) Indicar si es socio vitalicio, plenario, octivo o odherente, :
nicipalidad de la Ciudad de Buenos Aires, 49 Si el suseriptor mo es socio del A. C. A, no llenar este claro,

160 nuB?M




MOTOR
3 YEINKEL

! EL AUTOMOVIL

HECHO A

CONCIENCIA PARA

VIAJAR SEGURO,

RAPIDO, COMODO

! Y ECONOMICAMENTE
5 EN TODAS LAS
RUTAS
ARGENTINAS

»

“"EL MAS GRANDE ENTRE LOS CHICOS,
UN GIGANTE EN LOS MALOS CAMINOS"

Una excelente concepcién automovilistica con todos los adelantos técnices
de nuesira epoca.

Especialmente adaptado o las exigenclas y caracteristicas de (ransito de
la ciudad y del turismo en general, el coche ALCRE Susana 500, vor su motor
"Heinkel” de 500 cc.. econdmico y de gran potencia, su chassis tubular con
suspension independiente, su interior de disefioc modemo que permite vicgjar
cémodamente seniadas a cuatro personas, su facil maniobra y esiacionamiento,
y sus innumerables veniajas enumercdas en el cuadro de especificaciones téc-
nicas haran que el quiomévil ALCRE Susana 500 responda ampliomente a las
exigencias del uso diario, convirtiéndolo en su companero inseparable de vigjes.

REPUESTOS PERMANENTES EN TODO EL PAIS

EL AUTOMOVIL QUE ES EXPONENTE DE LA TECNICA AUTOMO-
VILISTICA ALEMANA, MAS AVANZADA, MODERNA Y FUNCIONAL

“ALCRE AUTOMOTORES"

S.A.C.F.el
ESPANA 87 - PARANA - Pcia. ENTRE RIOS



COMBUSTIBLES Y LUBRICANTES

Disertaciones del Asesor Técnico de Y. P. F., seiior Pedro A. de Antén
sobre el tema: “Mantenimiento del automéyvil”,

ON los auspicios del Automévil

Club Argentino, en las filiales
de Rosario, Santa Fe y Parand, los
dfan 2, 4 y 6 de octubre, el asesor
téenico de Yacimientos Petroliferos
Fiscales, sefior Pedro A. de Antén,
pronuncié una serie de disertaciones
dedicadas a los socios y puiblico en
general, sobre “Mantenimiento del au-
tomévil”,

En las distintas oportunidades fue
acompafiado por directivos y perso-
nal del A, C. A. y del jefe de Rela-
ciones Comerciales de Y. P. F., sefior
Adolfo Mathe, quien tuvo a su car-
go la direccibn de las reunijones y
la presentacién del disertante.

El orador se refirié en forma clara
y precisa a los principales cuidados
que requiere el automotor en lo que
respecta a sus combustibles y la im-
portancia que tiene una acertada lu-
bricacién en la vida ftil de una uni-
dad automotriz.

Refiriéndose a la nafta, dijo que
era el principal producto del petré-
leo y que primitivamente se obtenia
por destilacién directa, pero que ade-
més puede obtenerse nafta por poli-
merizacién del gas natural, o sea del

gas procedente de los Yacimientos,
o del gas que se produce durante las
operaciones d efefinacién y que, por
dltimo, estd la nafta de cragqueo, ob-
tenida en plantas especiales y & veces
en presencia de catalizadores. Siendo
las naftas comerciales una mezela
de dos o més de las naftas enume-
radas, a las que a veces se les agre-
ga tetraetilo de plomo en cantida-
des muy pequefias u otros combusti-
bles como benzol, alcohol metilico o
alcohol etflico.

Posteriormente se refirié a las con-
diciones generales gue debe reunir
una nafta destinada a motores de
explosién, haciendo un detalle de las
mismas, y determiné su importan-
cia, hablando por separado de la vo-
latilidad, del poder anti-detonante,
de los depdsitos gomosos y de las
substancias corrosivas o abrasivas
que podrian dafiar el motor.

Refiriéndose al gas oil, dijo que
los inconvenientes que se notaban en
los motores de automéviles Diesel, re-
ferentes al combustible, eran debidos
al abandono en que se dejaban los
filtros, agregando que éstos eran ver-
daderos héroes olvidados en la vida

de un automévil, y que lo mismo se
podia decir de los filtros de aire eco-
mo de los de aceite,

En la segunda parte de su diser-
tacién se refiri6 a la lubricacién de
los motores, haciendo un comentario
de cuél era la viscosidad correcta y

ué defectos podia tener un aceite
3emasiado viscoso o demasiado flui-
do. Explic6 por qué debe usarse un
aceite determinado y describié los
distintos aceites que se comerciali-
zan en plaza, agregando que antigua-
mente la lubricacién pudo ser una
cuestién de azar, pero que al pre-
sente era toda una ciencia, por lo que
se avanzaba con pasos seguros, y que
los errores podrfan ser por descono-
cimiento deP usuario, pero que ellos
no existian si se seguian los consejos
de los fabricantes de méquinas o de
de los profesionales.

Refiriéndose a las grasas, dijo que
en ellas tenfa mucha importancia la
limpieza de las partes a lubricar,
como as{ también los elementos de lu-
bricacién, y que nada se conseguia
con hacer una grasa de alta calidad
si la aplichbamos conjuntamente con

(Continiia en la pdgina 143)

EL CALENDARIO INTERNACIONAL DE
CARRERAS DE AUTOMOVILES PARA 1962

La Federacién Internacional Automovilistica —F, I. A.—
dio a conocer el calendario para la temporada 1962. El de-
talle es el siguiente:

Enero 2, Africa del Sur: Gran Premio Ciudad de El Cabo

(Férmula Libre),

Enero 6, Nueva Zelandia: Gran Premio de Nueva Zelandia
(Férmula Libre),

Enero 13, Africa del Sur: Gran Premio del Rand (Sport),
Nueva Zelandia: Premio Levin (Sport),

Enero 20, Trofeo Lady Wigram (Férmula Libre).

Enero 21 al 27, Rallye de Montecarlo,

Enere 27, Premio Invercagill (Sport).

8in fecha: Gran Premio de la Argentina (Férmula 1, cam-
peonato),

Febrero sin fecha: Mil kilémetros de la Ciudad de Buenos

'lnAl:eshlGlgn 'I‘umP 'smci}, zampeonato).

echa: Gran Premio i i p

o g iy e la Ciudad de Buenos Aires (Fér-

F?n)n 4. Australia: Premio Warwick Farm (Férmula Li-
re),

r.g:?u 4 al 18, Estados Unidos: Semana de la velocidad (Se-

rl:::;f 11, XII Horas de Sebring (Gran Turismo, campeo-

M?g;_‘ :;1 ¥ 24, Estados Unidos: Pruebas en Daytona Beach

Mayo 8, Italia: Targa-Florio (Gran Turismo, ca

Mayo 20 —10 de junio—, Alemania: Subida de. mengons o)

“Rossfeld el romy Subida de montafia en
aye 27, Mi]l kilémetros de Nurb i (

o e urgring (Gran Turismo,
Mayo 30, Estados Unidos: 500 millas de Indianapolis.
Junio 3, Ménaco: Gran Premio de Ménaco (Férmula 1, cam-

peonato),

Francia: Subida de montafia en Faucille (campeonato).

Junio 11. Holanda: Gran Premio de Holanda (Férmula 1
campennato) j
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Junio 16 y 17, Francia: XXIV horas de Le Mans (Gran Tu-
rismo, campeonato).

Junio “t' )Bélgiga; Gran Premio de Bélgica (Férmula 1, cam-

nato),
‘rancia: Subida de montafia en Mont-Ventoux (campeo-
nato).

Junio 29, Italia: Gran Premio de la Loterfa de Monza (Gran
Turismo),

8in fecha: Subida de montafia en Parma-Poggio, de Borceto
(campeonato).

Julio 1°, Francia: Subida de montafia en Auvergne (cam-

onato),

Julio 8, Gran Premio de Francia (Férmula 1, campeonato).
Italia: Subida de montafia en Trento-Bordone (campeona-
to).

Julio 13 al 15, Rallye de los Dolomitas.

Julle 232, Alemania: Subida de montafia en Friburg (cam-
peonato),

Agesto 5, Gran Premio de Alemania (Férmula 1, campeo-
nato).

Agosto 18, Escocia: Tourist Trophy (Gran Turismo, campeo-
nato),

Agosto 26, Suiza: Subida de montafia en Ollon-Villars (cam-
peonato).

Agosto 29 al 3, Rallye Roma-Lieja-Roma.

Setlembre 2, Alemania: Prueba Sport en Nurburgring,

Setiembre § y 8. Estados Unidos: Road América 300 (Serie),

Stﬂomhu) 18, Italia: Gran Premio de Italia (Férmulal, eam-
peonato),

A_lem?nia: XII Horas de Hockenheim (Sport y Gran Tu-
Tismo).

Betlembre 30 —provisional—, Espafia: Gran Premio de Espa-
fia (Férmula 1),

Octubre —fecha por fijar—, Francia: Mil kilémetros de Pa-
ris (Sport y Gran Turismo).

Octubre 21, Estados Unidos: Gran Premio de los Estados
Unidos (Férmula 1, campeonato).

Diclembre 28, Africa del Sur: Gran Premio de la Unién Su-
dafricana (Férmula 1),



UNA NUEVA ESTACION DE SERVICIO
EN LA PROVINCIA DE TUCUMAN

ONSECUENTE con su politica
orgénica de expansiéon servicial
en beneficio del automovilismo y el
turismo, el Automévil Club Argenti-
no acaba de celebrar un convenio con

COMBUSTIBLES Y LUBRICANTES

(Continuacion de la pdgina 162)

agua o impurezas adquiridas por de-
jarla destapada a la intemperie, en
un ambiente en que con facilidad se
contaminaba. Agregando que para
cada elemento -de maguina existia
una grasa determinada y que no era
posible engrasar toda una unidad con
una sola grasa.

Terminadas sus disertaciones, in-
vité a los asistentes a hacer pregun-
tas, invitacién que fue aceptada, ya
que se hicieron distintas consultas, en
especial sobre lubricantes de actua-
lidad.

Para finalizar se proyectaron dis-
tintas peliculas sobre el potencial de
Yacimientos Petroliferos Fiscales en
el pais. Luego se repartieron folletos
referentes a los temas tratados y se
distribuyeron obsequios de la empre-
sa estatal.

el gobierno de ln Provincia de Tucu-
mén, dentro de las lineas técnicas,
econémicas y funclonales de los simi-
lares concluidos anteriormente con
ocho de nuestras provincias.

Segtin el nuevo acuwvrdo, el gobier-
no tucumano, con la coisboracién del
Automévil Club Argentinv, levantard
en Tafi del Valle, sobre In Ruta Na-
cional N 807, los edificlos de la
Estacién de Servicio, que serd equi-
pada, dirigida y atendida por nues-
tra Institucién, pasando a ser opor-
tunamente de su propiedad. La Ru-
ta 307, con Tafi del Valle como cen-
tro mayor de gravitacién, enlaza la
Ruta 40 —de Cafayate a Belén y
Andalgald, en ls Provincia de Cata-
marca —, con la Rnta N? 38, que va
de San Miguel de Tucumén a la ciu-
dad capital de la mencionada pro-
vincia, pasando pr Villa Alberdi,
donde existe una Eitacién del A,C.A,
Con estas referenciis, es fécil adver-
tir la importancia jue la nueva Es-
tacién de Servicio «e Taff del Valle
tendrd para el trisito comercial y
turistico de esta hemosa y no bas-
tante visitada regién de nuestro pafs.

y

a Andaigaléi‘\_ﬁ.

D £57. AC. &n Funcionamento (D) EsT.ACA A CONSTRUIRSE

TUCUMAN

Fijador Sélido
con CMC

en frasco o en
sus prdgticas

bolsitas repuesto N
que chorran un 30 % -~

e

Producto de

LABORATORIOS

ANNECY S.A.

distribuye MAYON S. A.

hotel

I1LaoTLAO

reabre sus puertas

EL 20 DE DICIEMBRE

uUs nuevos concesionarios,
LLAO LLAO S A, (e. f.)

le invitan a reservar comodidades

en su habitual agente de

viajes, o en sus oficinas de
AV. JULIO A, ROCA 538

T.E. 30-4761/5236

PARQUE NACIONAL NAHUEL HUAPI

BARILOCHE

PROVINCIA DE RIO NEGRO



PARAGOLPES ANTIRREGLAMENTARIOS
EN D'STINTOS VEHICULOS

N el mes de septiembre del a0

en curso, nuestra entidad dirilo
sendas notas a los sefiores gobera-
dores de las distintas provincias 2
los sefiores intendentes municiples
de las capitales de las mismas asi
como también al de nuestro dirito
federal, haciendo referencia a l:fal-
ta de cumplimiento de lo dispesto
en el inciso f) del Articulo 12de la
Ley Nacional N© 13.893, que ‘egla-
menta la circulacién en los eminos
y calles del pais.

En las referidas comunicciones
haciamos notar el nimero apeciable
de automotores matriculadosen los
distintos municipios, en abiera con-
travencién con lo dispuesto en i refe-
rida Ley y que esa irregulariad se
torna tanto mas grave en los rehicu-
los de transporte colectivo d pasa-
jeros, camiones, etc., al comjyobarse
la deficiente colocacién de s= para-
golpes, muchos de los cuale se ha-
llan constituidos por vigas e hierro
que al carecer de la elasticiad nece-
saria, ofrecen serio peligro para los
demds usuarios del camino

Por otra parte, haciams resaltar
que es frecuente observar que la al-
tl}ra de los paragolpes es muy supe-
rior a la establecida porla Ley, la
cual dispone que el borde inferior de
aqueéllos se encuentre a 88 centime-
tros de la calzada, con uma tolerancia
en mas o menos de 8 certimetros.

Es por ello, que recordamos a los
sefiores propietarios de los citados
vehiculos, la obligacién y conveniencia
de cumplir lo preceptuado al respec-
to, ya que las autoridad:s competen-
tes intensificardn su acién fiscali-
zadora, intimando a ls infractores
el estricto acatamiento de la Ley y
ll'egando & no permitir la matricula-
cién de vehiculos en condiciones anti-
rreglamentarias.

El Automévil Club Argentino, a

través de las contestaciones recibidas
por parte de las autoridades, ha po-
dido comprobar el interés demostrado
ante tan justa preocupacién, lo que
obliga a nuestro reconocimiento.

DEFICIENCIAS EN
LAS BARRERAS Y
PASOS A NIVEL

L Automévil Club Argentino se

ha dirigido reciertemente al se-
fior interventor en li Empresa Fe-
rrocarriles del Estaco Argentino y
a los sefiores admiiistradores de las
distintas lineas, hadéndoles llegar su
preocupacién por bs frecuentes ac-
cidentes en los crices ferroviarios,
especialmente donéd la falta de sis-
temas mecénicos adecuados impide
advertir a tiempo la proximidad de
los trenes, dando higar a gravisimos
sucesos que han conmovido honda-
mente a la poblacin y a los que tuvie-
ron su origen en & falta de visibili-
dad en algunos casos, la ausencia de
barreras en otros y también los posi-
bles descuidos de 1@ encargados de
la vigilancia de los basos a nivel.

Es por ello, qu sugeriamos se
adoptaran medidas tendientes a dis-
minuir o suprimir otalmente los in-
convenientes citado y al efecto, ha-
ciamos presente quila falta de luces
y en gran medida, 2 poca intensidad
de éstas, impedianla advertencia a
tiempo de los crces ferroviarios,
con los consiguients riesgos, mayor-
mente en carreteas cuyo trazado
permite cierta velcidad o en pasos
aislados que sorpraden al conductor,
v se adoptara un fpo de sefialamien-
to més adecuado ae alertara la pro-

ximidad de las vias férreas, teniendo
en cuenta el triansito que actualmente
soportan nuestros caminos.

Considerabamos como primera me-
dida, el aumento del poder luminoso
de los faroles con luz roja para se-
fialar las barreras, las que debian
mantenerse perfectamente pintadas
con los colores y disefios ya estable-
cidos y, si fuera posible, con pintura
reflejante o luminosa, anexéndole
reflejadores de vidrio conocidos como
“ojo de gato” o franjas reflejadoras
del tipo “scotch-light”, sistemas que
podrian suplir con bastante eficacia
las momenténeas fallas de los fa-
roles,

Esperamos que las autoridades a
las que nos hemos dirigido, arbitren
las providencias que consideren uti-
les para suprimir las fallas que
nuestra inquietud ha puesto de ma-
nifiesto.

UN RESTAURANTE GIRATORIO
EN EL CIELO DE LONDRES

De 1968 en adelante, las personas
que visiten Gran Bretafla podrdn ver
la ciudad de Londres mientras al-
muerzan: esta singular combinacién
de almuerzo y espectéculo serd posi-
bilitada por la construceién de un
restaurante con paredes de vidrio
que rotard s gran altura sobre las
calles de la ciudad. El lugar estard
cerca de la cGspide de una torre de
162 metros de alto, destinada a una
antena de microondas; esta torre
tendrd solamente 16,47 metros de
didmetro y constituird por s{ misma
toda una novedal en arguitectura.
El piso del restaurante, que girard a
razon de 1,80 metros por minuto,
dard una vuelta completa en el lap-
so 'de media hora. La torre serf
construida por cuenta de Correos ¥y
Telecomunicaciones del Reinpg Unido.

Sr. AUTOMOVILISTA:

El automovil de s preferencia que usted piensa utilizar
en su proximo viaje ¢ extranjero, puede adquirirlo por inter-
medio de la Entidad con la garantia que respalda la sigla

Al C‘ ‘Al

También, si lo desea, serviio de
alquiler de auto: con o sin chofer.

MAJES Y TURISMO
1. PISO - CASA CENTRAL
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CAPITAL AUTORIZADO

$ 200.000.000 wm/N.

CAPITAL INTEGRADO

$ 160.000.000 m/N.

CASA CENTRAL CUENTAS CORRIENTES
FLORIDA 36 CAJA DE AHORRO
PLAZO F1JoO

SUCURSAL 1 C © B R A N Z A s
PUEYRREDON 866 TRANSFERENCIAS
MONEDAS EXTRANJERAS

SUCURSAL 2 T | T u L o s
SAN JUAN 2654 CREDITOS DOCUMENTARIOS
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Ampliando horizontes

EMETA

lnlCONSTHUYENTEB

se traslada a su Nuevo Edificio Propio de 20.000 metros cubiertos, sito
en la calle Guanacache 5623, Capital; donde se instalaran los Equipos
v Maquinarias més Moderncs de su ramo de Latinoamérica.

Avda. de

Estaclén URQUIZA

remce u\-jf

Fabricamos bajo Licencias y Especificaciones Técnicas de:
Stewart Warner Corporation de Chicago - Illinois - U.S. A. — Ducellier Bendix Air
Equipement - Paris - Francia — Establissements Ed Jaeger - Paris - Francia

EMETA

SOCIEDAD ANONIMA INDUSTRIAL Y COMERCIAL

CORRIENTES 6131/39 - CAPITAL FEDERAL - F. D. ROOSEVELT 5623

DISTRIBUIDORES PARA ARTICULOS DEL HOGAR

ARTEXA 8. A. COARMETAL 8. A. EVEMENT 8. A. EDUARDO B. MAGNELLI
Villarroel 1442 Avda. Cérdeba 6069 Avda. Forest 313 Rioja 1570
CAPITAL FEDERAL CAPITAL FEDERAL CAPITAL FEDERAL ROSARIO
DISTRIBUIDORES EN LA LINEA DE INSTRUMENTAL PARA AUTOMOTORES
FIORE. PANIZZA & TORRA S.A.LC. FEINSTEIN 8. A, CIRA 8. A.
Viamonte 1581 Parand 555 B Viamonte 1516
CAPITAL FEDERAL CAPITAL FEDERAL CAPITAL FEDERAL
GOFFRE CARBONE & Cia. 8. A. CASA STEWART 8, A. C. Imp. L
Viamonte 1548 Paranda . 781
CAPITAL FEDERAL CAPITAL FEDERAL
RONCHETTI, RAZZETTI y Cia. 8. A. RONCHETTI, RAZZETTI y Cia. 5. A.
Viamonte 1574 Corrientes 364
ROSARIO

CAPITAL FEDERAL

FRANQUEO PAGADO
CONCESION No 209

Imp. en Fabril - Diciembre de 1961
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A BARILOCHE EN COCHE...
iY SIN DERROCHE!

Ahora, cuando usted vaya a Barilo- atenderén sus necesidades econémi-
che —o a cualquier punto de la Pa- cas, con el mas completo servicio ban-
tagonia—, podrd ir sin dinero... jy cario, que une Buenos Aires a las prin-
gastar lo justo! cipales ciudades del sur argentino.

Nuestras sucursales patagénicas Si nos consulta, ampliaremos detalles.

BANCO ARGENTINO DE COMERCIO

- : = i
" Sarmiento 454 + Buenos Aires Abarcando gh el mundo

AGENCIAS: SANCHEZ DE BUSTAMANTE 508 - BELGRANO 1471 - GENERAL JOSE GERVASIO DE
ARTIGAS 5401 - AVENIDA COBO 1222 - AVENIDA PUEYRREDON 1460 - GAONA 2508

SUCURSALES: GRAL. ROCA — CIPOLLETT! — VILLA REGINA - COMODORO RIVADAVIA - BARILOCHE - RIO
GALLEGOS - ESQUEL - PUNTA ALTA - LA LOMA - KM. 3 — CALETA OLIVIA — PUERTO DESEADO - CASTELAR
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NAVIDAD... ANO NUEVO...

AGUINALDO

ahorre
una parte
en

CAJA NACIONAL DE AHORRO POSTAL -



