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Confortable elegancia

Las asperezas del mas abrupto camino desaparecen
cuando su coche esta equipado con las elegantes
cubiertas Super-Cushion de Goodyear. E| diseno
especial de su banda de rodamiento y su

mayor volumen de aire, con menor presion, forman un
verdadero colchon que amortigua saltos y absorbe
golpes... ibrindando un rodar seguro y placenterol

Cubierta é;w% ; Wm

CON CAMARA Y SIN CAMARA

EN EL MUNDO ENTERO, MAS GENTE VIAJA SOBRE CUBIERTAS
GOODYEAR QUE SOBRE LAS DE CUALQUIER OTRA MARCA




A BARILOCHE EN COCHE...
iY SIN DERROCHE!

cas, con el mas completo servicio ban-

Ahora, cuando usted vaya a Barilo-
che —o a cualquier punto de la Pata-
gonia—, podrd ir sin dinero... jy
gastar lo justo!

Nuestras sucursales patagonicas
atenderdn sus necesidades econdmi-

cario, que une Buenos Aires a las prin-
cipales ciudades del sur argentino.
Si nos consulta, ampliaremos de-

talles.

BANCO ARGENTINO DE COMERCI0

Sarmiento 454 -

Buenos Aires

AGENCIAS: BELGRANO 1471. Gral. JOSE G. de ARTIGAS 5401. Av. COBO 1222,
SUCURSALES: GENERAL ROCA, CIPOLLETTI, VILLA REGINA, COMODORO RIVADAVIA, BARILOCHE, RIO
GALLEGOS, ESQUEL, PUNTA ALTA, LA LOMA, KILOMETRO 3, CALETA OLIVIA, PUERTO DESEADO.



LUGARES ARGENTINOS QUE NO OLVIDARA
MAR DEL PLATA

HERMOSO BALNEARIO
ATLANTICO CON EL CASINO A
MAS GRANDE DEL MUNDO BAR'[O(HE
UN MUNDO DE EMOCIONES INOLVIDABLES PARA
QUIENES CONOZCAN ESTA MARAVILLA DE LA NATU.

RALEZA, CENTRO DE EXCURCUSIONES LACUSTRES,
CAZA Y PESCA.

SU PAIS LO ESPERA
CONSULTE A SU AGENCIA DE VIAJES

i DIRECCION NACIONAL DE
TURISMO i

URUGUAY 291 BUENOS AIRES - ARGENTINA



...como en las calles de la ciudad,
todo automovilista puede disponer
de un excelente compafero de viaje,

que habrd de asegurarle la conti-
nuidad sin riesgos de su trayecto y

el normal funcionamiento del motor.

Por ello, no olvide de exigir siempre /\

SUPERMOVIL '

EL LUBRICANTE DE TODOS LOS TIEMPOS x '.-w
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PICK-UP
CHEVROLET 1961

£LA PICK - Ve

oue se IMNPONR.
LV LA ARGERT\N\N\

Dia tras dia, la pick-up Chevrolet bate records
de venta imponiéndose por sus positivas ventajas.

VEALA Y OBSERVE:

Su c¢cémoda suspensién - delantera independiente y trasera a espirales - que
“pavimenta’” el camino v hace mds descansados los viajes, protegiendo
mejor la carga, el vehiculo, v al mismo conductor.

El famoso motor Thriftmaster (‘‘Maestro de Economia’') que con sus 6
cilindros.y 126 HP le da a Ud. toda la potencia necesaria, sin derroche!
Su espaciosa cabina, mds ancha, con mayor altura interior, blindada con
doble techo de chapas de acero, reforzado.

ADEMAS, SIN GASTOS ADICIONALES YA TRAE:

Cuatro faros delanteros - Dos espejos retroscépicos - Dos limpiaparabrisas eléctricos
Dos viseras parasol - Lavador de parabrisas - Ventanilla trasera panorémica - Para-
golpes delantero y trasero cromados - Embrague y radiador para servicio pesado
Capa bituminosa protectora en parte inferior del vehiculo - Dos luces de paro
Tapén de tanque de nafta con llave - Equipada con bateria DELCO, producto G. M.

Y COMO EQUIPO OPCIONAL: Transmisién de cuatro velocidades, Radio, Calefaccién,
Descongelador de Parabrisas y Traba de Direccién.

ES UN PRODUCTO ARGENTINO DE GENERAL MOTORS

PARA TRANSPORTE ECONOMICO. | |
: = ‘Ansrnnun |

, =l
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DE REGRESO .

ESPUES de casi tres lustros de ausencia, el Automévil Club Argentino se hace

presente otra vez en el quehacer periodistico nacional. En esta oportunidad,

nuestra decisién es no volver a abandonarlo, como lamentablemente acontecié

en otras anteriores, por razones de circunstancias. Creemos que tenemos algo

que decir a los lectores, socios o no, argentinos o extranjeros. y trataremos
de hacerlo convocando en estas pdginas a altos exponentes del periodismo, general
o especializado.

Claro es, que trabajaremos desde nuestro propio punto de vista. “AUTOCLUB"
la revista periédica que ahora entregamos 3 la consideracién del pdblico en dos
ediciones simultineas para cada nlimero —una destinada a la venta, a los Automovil
y Touring Clubs ce rodo el mundo, al canje, a las representaciones diplométicas, etc.,
y otra especificamente dedicada a los socios del Automévil Club Argentino—, no es
ni serd un érgano inspirado en propésitos de lucro, totalmente ausentes, por lo
demés, de todas las actividades de esta Institucién, Por esto mismo, no volvemos a
la tarea para competir, en el campo econémico, con ningin érgano del periodismo
srgentino. Pretendemos tan sblo crear o, mejor dicho, recrear y disponer de un
instrumento eficaz para exponer el pensamiento y la orientacién del Automévil Club
Argentino en materia de turismo y automovilismo, comprendiendo en estos conceptos
a todas las industrias y demds actividades vinculadas de alguna manera a esas
dos singulares e importantes manifestaciones de la vida contempordnea en las nacio-
nes civilizadas.”

Por otra parte, estamos convencidos que podemos contribuir con eficacia en la
cerrecta dilucidacién de algunos problemas esenciales que hacen a la promocién del
automovilismo y el turisme en la Argentina. Pensamos que nuestro Automévil
Club, gracias al enorme material informativo de que dispone, a su estrecha vincula-
cién con las entidades similares del mundo entero y, ademds, a su permanente
contacto funcional con el pueblo de este pals, cuyas necesidades y aspiraciones en
ecte campo conoce muy de cerca, estd en condiciones y tiene el deber institucional
de someter los problemas aludidos a enfoques y planteos integrales y, si es posible,
originales, de modo que su solucién se ajuste con exactitud a los intereses colectivos
permanentes, antes que a conveniencias ocasionales o restringidas.

Trataremos de decir y hacer todo esto a través de la revista cuya publicacién
iniciamos hoy con este primer nimero, sin perjuicio de la tarea prictica que estamos
realizando, en ininterrumpida secuencia de accién cotidiana, mediante la vasta y
orgénica estructura funcional que el Automévil Club Argentino posee y est perfec-
cionando con una constancia y un tesén acordes con el sentido que tienen de su
responsabilidad tanto los socios y dirigentes, como los funcionarios y el personal.

Dantro de un criterio més preciso, “AUTOCLUB" reflejars los multiples aspectos
de w vida societaria de la Institucién, sus actividades, el cumplimiento de su plan
servicial, el desarrollo de su tarea rutinaria pero progresista. Este objetivo especifico
tendrd su expresién concreta en las piginas de la edicién especial para socios,
aunque encontrard lugar también en la destinada al plblico en general. En una y
otra, no seremos parcos en las |nformaciones, comentarios y notas que de alguna
manera pueden interesar a los lectores de nuestra revista.

Para cumplir su cometido social y periodistico, “AUTOCLUB' se ha asegurado
el concurso de destacados colaboradores intelectuales, Contars con firmas de relieve
singular y, ademés, para completar el cuadro de su presentacidn, cuidard especial-
mente de su material técnico y publicitario, que serd rigurosamente seleccionado.

Aqui estamos, pues, de nuevo ubicados sobre el agitado escenario periodistico
argentino, a cuyos dérganos y representantes, que han conquistado legitimo prestigio
internacional, hacemos llegar nuestro cordial saludo. Y ah-ra, recogiendo el pensa-
miento Inicial de estas Iineas, para definir nuestra voluntad de permanecer en esta
noble competencia de ideas y tarea constructiva, queremos recordar las palabras
de aquel gran Capitin, que al entrar por primera vez como duefio de casa en las
Tullerias, hablé asf a su amigo y secretario Bourrienne: “Bien, hemos llegado. Ahora
frataremos de quedarnos aqui’’. Nosotros trataremos de justificar nuestra perma-
nencia dentro del periodismo nacjonal.

LA DIRECCION

Mugy



HABLA PARA “AUTOCLUB”

e senon (1, 1. MINOR,

GERENTE DE VENTAS DE GENERAL MOTORS ARGENTINA, SOBRE:

EL PORVENIR DE
NUESTRA
INDUSTRIA
DEL
AUTOMOYVIL

Se puede afirmar con positiva certeza

VERSION DE

J AMES M ANGOLD que el mercado nacional abre perspectivas ilimitadas
para la industria argentina del automévil;

el secreto de su futuro poderio

estd en los recursos financieros, la capacidad técnica
Un tono nuevo en la

B { d
Keononsia Aryentine y la adecuada organizacién de la red de

concesionarios y servicios de las empresas.

historia de la indus-
tria argentina de au-
tomotores es muy
breve; pero, pese a
ello, ya estd ocupando
una posicién de pri-
mera linea en el desarrollo de la

economia macional, M&s atin: de gentina tiene una definida personalidad propia, un ritmo y una capacidad
tanto en tanto, puede advertirse de organizacién que la distinguen plenamente de otras de raigambre na-
signos inequivocos de su intencién cional mucho méas antigua, y de las que, siendo originariamente extranje-
de hacerse oir en escenarios maés ras, han adquirido definitiva carta de ciudadania en el pais. No se trata
dilatados. sélo de abundancia de medios econémicos. Es otra cosa. Se trata de una

Esto denuncia una ambicién din&dmica creadora absolutamente caracteristica y diferencial, que esta
creadora, que vale la pena de te- dando el tono a toda nuestra economia. Lo curioso del caso es, que esta
ner presente para las previsiones especie de madurez precoz y asombrosa no acusa sintoma alguno de des-
c_lel futuro. Ademés, importa se- equilibrio, Nada de eso. Nuestra industria del automévil, produce la im-
nalar que esta nueva industria ar- presién de haber nacido adulta. De este modo, los dioses evitaron a la

nu@a



Una secciin del armodo de motores de
General Motors Argentina. El operario de
nuestra tierra demuestra ‘su gran capacidad.

Talleres de General Motors Argentina: la. unidad
sobre la linea esté lista para salir al mercado.

Argentina la necesidad de atravesar el laborioso pro-
ceso intermedio de experimentacion, que tantas cri-
sis inevitables trajo a lasindustrias madres de Europa
¥y de los Estados Unidos. Los hados nos regalaron la
nuestra —técnica, organizacion y hasta capitales—,
en un envase magnifico y con el contenido ya genero-
samente prefabricado, Pero también es cierto que la
iniciativa encontré en suelo argentino un fecundo vi-
vero para el éxito. Y asi tenemos una industria ar-
gentina de automotores definitivamente arraigada en




Aspecto de la gran” planta de FIAT ARGENTINA en Caseros,
provincia de Buenos Aires. Los vehiculos terminados son sometidos a uno
minuciosa revisacion final, *

La industrio argentina progresa y se diversifica, En la foto, una seccion de
la, fébrica de SIAM DI TELLA AUTOMOTORES, que produce
el ya bien reputado DI TELLA 1.500",

nuestra tierra, que ya se atreve
hasta a desafiar a sus progenito-
res.

Las precedentes reflexiones son
mas que suficientes para justificar
el interés de “AUTOCLUB” en
traer, para sus lectores, el pensa-
miento de un representante signi-
ficativo de esa viva realidad eco-
noémica nacional; su opinion, sus
juicios, sus esperanzas, si podemos
decirlo asi, y sus planes para el
manana. Teniamos que elegir el
hombre en uno de los estados ma-
yores de las empresas; ;pero cual?
LEn FIAT? ; General Motors, Ford,
Siam Di Tella? Todas éstas, ma-
yores y menores, interesan por
igual al publico argentino.

Con un hombre gue
conoce bien al pais

La Direccién de General Motors
Argentina creyé 1util, para el caso,
ceder la palabra a su Gerente de
Ventas, el Sr. G. H. Minor, un ca-
ballero que conoce muy bien a
nuestro pais y todos los problemas
fundamentales que tocan de cer-




o g

ca a nuestra industria automotriz.

(Qué edad tiene Mr. Minor? Es un alto funcionario
ejecutivo de una organizacién mundial que es casi un
simbolo de la “gran industria” de nuestro tiempo...
Sin embargo, es un hombre relativamente joven. Tam-
bién esto es un signo de los tiempos. La experiencia
exige anos, es cierto, pero sélo la juventud puede po-
ner en juego audacia e “imaginacién creadora”, sin
asustarse por anticipado. Quizas sea ésta la razén por
la que la edad de los grandes dirigentes de empresas
ha retrocedido, en promedio, por lo menos 10 aios,
si se la compara con la de los empresarios primates de
la primera mitad de este siglo, cuyos severos retra-
tos decoran todavia los grandes despachos de las so-
ciedades tradicionales.

Mr. Minor contesta rapidamente, hasta con cierta
impulsividad; pero se advierte en seguida gue mide
muy bien el alcance de sus palabras. De tanto en tan-
to, acota que lo dicho es “off the record”, que no es
para ser publicado; pero sabe muy bien que vamos a
hacerlo, de todos modos. Es nuestra obligacion.

Pers pectivas del mercado

—;Qué juicio le merecen las perspectivas y posi-
bilidades futuras del mercado argentino, para la in-
dustria nacional de automotores?

‘Contesta sin vacilar:

—Posibilidades seguras y extraordinarias.

—Bueno Mr. Minor, esto parece una frase de pro-
paganda. Nos interesa su opinién objetiva,

—Pero es mi opinion verdadera! Es mi conviccion,
fundada en el conocimiento directo y personal que ten-
go de todo el pais argentino. Cuando se observa aten-
tamente el interior, se advierte facilmenic la rapida
transformacion que se esta operando en esta Republi-
ca, gracias a los planes organicos de construcciones
viales, gran parte de los cuales ya estan en ejecucion,
Y se puede afirmar con positiva certeza que el merca-
do nacional se esta dilatando dia a dia para la industria
de automotores, y conste que s6lo hablo de automo-
viles y camiones y no de tractores.

—Al] decir esto, ;estd usted pensando en términos
mmediatos o con perspectiva distante?

—Hablo para ahora y para el futuro, sin limitacio-
nes, y repito que las perspectivas son optimas.

—Mr. Minor, es verdad que al declinar este siglo la
Argentina contara probablemente con alrededor del
doble de su poblacién actual; pero ante la hipétesis
de que las grandes empresas desarrollen organicamen-
te entre nosotros sus posibilidades productivas, ;no
estara saturado el mercado nacional mucho antes de
acercarse el vencimiento de ese plazo? ;No llegare-
mos asi a una fatal erisis de produccion?

—Absolutamente, no, y esto por varias razones ri-
gurosamente objetivas. En primer lugar, el mercado
argentino posee hoy una capacidad de absorcion que
practicamente puede considerarse inagotable, Por lo
demas, todo esta por hacerse en esta materia, Por
esto, precisamente, General Motors estd acrecentando
sin vacilacién sus inversiones y la instalacion de nue-
vos equipos y seguira haciéndolo en la medida gue lo
exija el desarrollo previsto. Por otra parte, es seguro
que otros factores decidiran el futuro de las empresas
productoras, si admitimos que muy pronto estaremos
dentro del’ campo de la libre competencia.

—Nosotros creiamos que ya estdbamos en la libre
competencia industrial.

Competencia, téenica y recursos
—Pero es indispensable que lleguemos a una com-

petencia plena y leal, para que el proceso integral de
la industria automotriz rinda frutos efectivos para el
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IKA yo constituye una tradicién en la industria argentina del automévil.

Aqui ung seccién de sus grandes talleres de Cérdoba.

consumidor, Hasta ahora todavia
pesan muchos factores extrafos a
la industria misma; pero poco a
poco ésta encontrara su nivel ade-
cuado y podra responder a sus
propias normas. Una cosa es cier-
ta y previsible: permaneceran y
quedaran en el mercado las em-
presas que cuenten con una maés
perfecta organizacion de servicios,
es decir, de una mas completa y
mejor dotada y equipada red de
concesionarios. Esto es fundamen-
tal. Por supuesto, depende en gran
parte de los recursos financieros
de que puedan disponer las em-
presas, que, en la etapa de creci-
miento y desarrollo en que esta-
mos, necesariamente deben venir
del exterior. Sucedera, pues, en
la Argentina, lo que ocurrié en los
Estados Unidos en la década del
30 v en los afos posteriores: de
mas de un centenar y medio de
empresas, el niumero se redujo a
las pocas que hoy producen el
enorme caudal automotor que co-

nocemos. Recursos financieros, ca-
pacidad, técnica y adecuada orga-
nizacién de la red de concesiona-
rios y servicios: este es el secreto,
es decir, la base ‘‘sine qua non' de
la supervivencia y poderio de la
industria.

—A propésito de capacidad téc-
nica, ;jcree usted posible obtener
en la Argentina un producto tan
perfecto como los que presentan
los Estados Unidos, por ejemplo?

La respuesta fue casi violenta y
absolutamente inesperada:

El Desafio

—No importa que lo crea: es-
tamos produciendo aqui automoto-
res técnicamente tan perfectos co-
mo los mejores que llegan de los
Estados Unidos. Pero, es claro, la
continuidad de esta linea de per-
feccion depende de dos factores
fundamentales: la colaboracion de
la mano de obra y la contribucién
de las industrias auxiliares.



Continia Mr. Minor:

—El obrero argentino —del téc-
nico ni siquiera hay que hablar,
porque es excelente—, tiene con-
diciones sobresalientes. Creo que
es el mejor y més habil operario
y el de mayor capacidad de asi-
milacién de los procedimientos
técnicos que yo haya hallado en
mi carrera en la General Motors.

En cuanto a las industrias
auxiliares, éste es un tema de otro
calibre, En ellas reside la tnica
causa posible de que la produc-
cién automotriz argentina pueda
no llegar a ser, por lo menos en
esta etapa, tan perfecta como la
de las empresas mundiales extran-
jeras. La calidad 6ptima se obten-
dra cuando también en este cam-
po accesorio, pero importante, la
competencia juegue libre y efecti-
vamente., En definitiva, también
aqui quedaran los mejores y mas
capaces; los demés, forzosamente

seran desplazados. El tnico titulo
a la supervivencia sera la calidad
de los productos, juzgada por la
materia prima empleada y por el
acabado técnico.

El coehe mediano:
triunfador previsible

—Mr. Minor, desde ofro punto
de vista, ;cree usted que la indus-
tria nacional mantendré su actual
doble linea de produccion, es de-
cir, facricard coches pequefios al
lado de algunos coches grandes?

—~Considero que, sin mucha tar-
danza, los grandes productores
llegaran al tipo mediano de coche,
llamémoslo ‘“‘compacto”, si le pa-
rece. En general, creo que este ti-
po goza de la simpatia del puablico,
tanto en este pais como en el mer-
cado extranjero; ademas,satisface
plenamente sus necesidades regu-
lares, sin perjuicio, claro esta, de
la preferencia genérica, por las ra-
zones mas diversas, por el coche
de lujo, en algunos sectores de la
poblacién. Pero en la Argentina,
me parece que la primera direc-
cién debe ser seriamente tomada
en cuenta para una futura politi-
ca de expansion comercial. En los
Estados Unidos el coche pequefio
europeo fue decisivamente derro-
tado por el “compacto”, es decir,
por el coche mediano que hoy pro-
ducen casi todas las grandes em-
presas.

La pregunta final:

—Y la General Motors Argen-
Lina, ;tiene planes concretos al
respecto?

Mr. Minor contesta con firmeza,
pero toméndose tiempo por prime-
ra vez para pesar meticulosamente
la respuesta:

—Si, sefior. Nuestros estudios
basicos sobre este punto estan
completados y terminados. En pla-
zo més o menos breve, daremos
comienzo en la Argentina a la
produccién en serie del coche me-
diano: técnicamente perfecto y
funcionalmente excelente. Exce-
lencia “General Mofors”.

—;Y se llamara?

—AUn no lo hemos decidido;
pero no tardaremos en hacerlo.
Préximamente informaremos al
plblico. '

Ya sabiamos lo que nos intere-
saba saber. Ahora también lo sa-
ben los lectores de AUTOCLUB.
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SIXTO PONDAL RIOS es un nombre

de relieve y caracteristicas propias en las
letras argentinas contemporaneas.
Escritor, comediégrafo, ensayista, es, sobre
todo, un artista de fina sensibilidad,

un prosista de estilo ejemplar y un
hombre que ob%erva con curiosidad
inquieta y comprensiva el mundo que le
rodea y sabe traducir sus emociones

con precisa exactitud. Esta nota

es prueba de ello.

ENGO la impresién de que el
¥ I ' director de YAUTOCLUB” me

ha pedido esta serie de notas
porque sabe que he viajado mu-
cho, por el interior y el extranjero.
Es decir, que m2 han llamado, no co-
mo escritor, sino como turista. No me
ofendo y abro la méquina. Después
de todo, debo ser uno de los pocos
argentinos quz conocen el pais —
realmente, no metaféricamente— “de
punta a punta’”., Vale decir, desde
Ushuaia a La Quiaca.

—;Cémo lo hizo?... ;En avién,
en auto?

—Y también en tren. Y en “jeep”...
¥ en camién...

—| Hay que tener aguante!

Justamente, sobre eso quiero hablar
en esta primera nota.

W

Los argentinos somos unos gefiores
pretenciosos que siempre nos compa-
ramos con quien no nos corregponde.
Hace poco alguien me pregunté seria-
mente por qué no filmamos peliculas
como “Espartaco”. Y otro me confesd

que no conoce el interior de la Repi-
blica porque le resulta més eémodo
viajar por Suiza... Causa gracia,
Jverdad? Bueno; pero tampoco hay
que irse al otro extremo y defender
“bodrios” perpetrados con premedita-
cién ni justificar verdaderos atenta-
dos antituristicos sélo atribuibles a
la desidia.

Recuerdo que conversaba sobre es-
to con Carlos Olivari, una tarde leja-
na y luminosa, entre las montafias
multicolores que hacen de estuche a

ese prodigio que es Purmamarca. Ve-
niamos de Humahuaca, a cuyas calleg
coloniales parece que se llega, més
que andando quilémetros, desandando
afios. El dia anterior habfamos admi-
rado la Laguna de Yala, poco después
de visitar lag Termas de Reyes. Y esa
misma noche, desde la terraza natural
del Hot$l Alto de la Viiia, contempla-
riamos las luces de la capital de la
provincia parpadeando en el fondo de
uno de los paisajes mas hermosos que
puede verse desde hotel alguno, inclu-
yendo los de Suiza...

Es que la provincia de Jujuy es
muy pequefia y sus miiltiples bellezas

Un paisaje tucumano
que no suele ser
mencionado -con

frecuencia:
Tafi del Valle, antigua

poblacién recogida
en un valle adusto,
al pie de un monte
innominado, de 1.850

metros de autura,

estdn “al alcance del auto”, como en
Europa. Ademés, el Hotel Alto de la
Vifia acababa de ser inaugurado y sus
dormitorios y selones, de decoroso es-
tilo colonial, servian de cuartel gene-
ral permanente y confortable.

—i Es extrafio que no haya més tu-
rismo en el Norte!

Pocos dfas después, en un hotel de
Tucumén, opindbamos de manera dis-
tinta.

®
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Consulte al
concesionario mas cercano

Me anticipo a reconocer que el ca-
mino “de cornisa”, entre Jujuy y Sal-
ta, tiene vistas admirables; que el Ho-
tel Salta ofrece un servicio excelente;
que todo el Valle de Lerma es un re-
galo para los ojos; que el recorrido
de los Valles Calchaquies se hace en-
tre justificadas exclamaciones de
asombro, y que si hubiera un campeo-
nato mundial de valles, el de Tafi fi-
guraria honrosamente. ;Entonces?...

Hay muchos “peros”. En primer lu-
gar, la tierra. Al Norte debe irse
preferentemente en invierno, y como
en esa época no llueve, la polvareda
obliga a cerrar la boca que ha abier-

to la admiracién. Luego, la falta de
estaciones de servicio y de hosterias.
En los Valles Calchaquies —que es
por donde vale la pena ir de Tucumén
a Salta— se llega a sentir una an-
gustiosa sensacién de soledad. Por
otra parte, la falta de atencién y cui-
dado: anos después volvi al Hotel Al-
to de la Vifia, y su confort y buen
gusto eran nostdlgicos recuerdos. Y,

Salta: Vista parcial
de la torre de

San Francisco, iglesia
declarada monumento
histérico nacional.
Mearece ser visitada.

por dltimo, no hay una organizacién
turistica interprovincial. Se pueden
conocer puntos locales, pero una gira
general por toda la zona, completa y
organizada. ..

Fue entonces cuando se me ocurrid
la idea de la Liga Turistica del Nor-

te.
®

El plan es muy simple: en invierno
se llevarian grupos de turistas, en
avi6n, hasta Tucumén, donde, deade
luego, habria que ofrecerles las indis-
pensables comodidades de alojamien-
to. ({Cuéndo tendrd Tucumén el gran



hotel que merece y necesita?). Allj,
visitas a San Javier, Raco, Villa No-
gués, el Cochuna, Quebrada de Lules,
los ingenios azucareros, etc. Luego
—en comodos 6mnibus “sky-view”, do-
tadog de los tltimos adelantos— tras-
lado a Taff del Valle y viaje a Salta
por los Valles Calchaquies. Estada en
Salta para conocer todos los puntos
interesantes del Valle de Lerma, y
traslado por el camino “de cornisa”
hasta Jujuy, donde habria que refec-
cionar el Hotel Alto de la Vifia, cuya
vista es superior al de Termas de Re-
yves. Recorrido de los puntos préximos
a la capital —como la Laguna de Ya-
la— y de la Quebrada de Humahuaca
hasta la localidad del mismo nombre,

Estacién Chorrillos,
de la linea ferroviaria
de Salta a Socompa,
en Salta.

La civilizacién avanza
con timidex contra
la montafia impasible.

se pongan de acuerdo y, superando re-
celos y jurisdicciones localistas, coor-
dinen una accién arménica y conjun-
ta, que estd muy por encima de las
posibilidades de las respectivas diree-
ciones de turismo, Asi habria dinero
para pagar los ¢mnibus, echar una ca-
pa asféltica en los caminos, construir
hosterias y estaciones de servicio y
mantener limpios los hoteles. Y para
recoger una buena cantidad de bille-
tes en las arcas fiscales y comercia-
les. ;Acaso el ejemplo de Cérdoba no
es bastante aleccionador?

Pues bien; en distintas épocas ex-
pliqué este plan, personalmente, a dos
gobernadores y tres ministros de las
provincias interesadas, {Ah! También

lo expliqué durante un almuerzo que
ofraci6 en Buenos Aires el recordado
Giacompol, hace algunos afios, a va-
rios delegados teatrales extranjeros.
Entre los comensales estaba el Agre-
gado Cultural de la Embajada de
Francia, quz conocia los Valles Cal-
chaquies y que los ubicé entre los lu-
gares mis hermosos que habia visto
en su vida.

El elogio fue hecho en f: raneés, Lue-
go se escucharon, 2n distintos idio-
mas, comentarios casi obligadamente
favorables para un plan tan simple y
evidente.

Lo que todavia falta escuchar es el
comentario en ecriollo.
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LA CALIDAD QUE NO SE DISCUTE

v regreso & Buenos Aires, por avién,
desde Jujuy., Serian ocho o diez dias
de gira, plenos, intensos, y al mismo
tiempo cdmodos y descansados. Es de-
cir, un plan turistico orgénico y com-
pleto, capaz de atraer un gran nime-
ro de personas.

(Es muy dificil realizar ese plan?
En absoluto. Lo tinico que hace falta
es que los tres gobiernos provinciales
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me pidieron que escribiera
las impresiones ide mi viaje
a Israel, me sugirieron que
bre el desenvolvimiento de la
referirme a su aspéeto fisico y

CUANDO

proyvectara mi enfoque
vida en ese pais, antes qu

a su paisaje. Mi reflexiin fue inmediata: ;puede sepa-
rarse en Israel una cosa de la otra? La ascendente curva
de la vida ciudadana y campesina en todos
se dehe al hombre; su p:
bién.

El progreso social marcha parejo con el progreso ur-
banistico; las grandes extensiones de cultivo con la belleza
de la arborestacién, que obedeceé a un orden estético no

sus aspectos,
1je, su fisonomia fisica, tam-

casual ni improvisado.

La primera impresién del pais la recibi viajando a Je-
rusalém, desde Tel-Aviv, por una carvetera ahierta entre
montes que antes fueron rispidaz ladwmas de montafas.
Nada escapa &l sello del hombre que reulizé el milagro de
la resurreccién del desierto, Kilémetros y kilémetros . de
tierras arboladas y hazas de cultivo regadas por complejos
sistemas de aspersién, pero vivas, palpitantes, feraces has-
ta una lozania increfble cuando vemos el e del are-
nal desértico en su fisonomia original, desearnado hasta
su hueso por las llagas de su sed y de su ¢rosién malditas,
alargando sus manos a ‘la esperanza. Y serd también
vencido.

Yista percial del puerto de Haifa.

J"-"\ . '-""r; -

N W h

Una' calle de Jerusolén modernc.
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Planificacién para el progreso

El desarollo fisico de Israel cumple un plan orgénico
en que se coordinan todas las actividades con un gran
sentido de la formacién del pais. La colonizacién, dirigi-
da y encaminada, han sido la base de su estructura ac-
tual. Base de concreto destino, la finalidad aunada en
un esfuerzo comin: la unidad de la patria misma.

Un millén de inmigrantes han recibido vivienda con-
fortable. Enormes bloques se levantan por todas partes,
inspirados tanto en un sentido arquitecténico moderno
y funcional como de emplazamientos. La forestacion y
los jardines que rodean las masas de viviendas con sus
respectivas individualidades y conjuntas, no escapan a
este esfuerzo que contribuye no sélo a las necesidades
materiales de la vida de sus habitantes, sino a la educa-
cién del buen gusto de los mismos.

El proceso evolutivo de estos sistemas de viviendas es
visible. Asf, he podido observar los grupos de casas de
emergencia que se construyeron para los primeros inmi-
grantes, casas que podrian ser definitivas en otras par-
tes, pero que para ellos significaron sbélo una etapa: la
que precedi6 a la del mejoramiento, listas para ser ocu-
padas permanentemente. Actualmente las miras se dirigen
a aplicar no sblo un sentido social, sino étnico a las mis-
mas, adecuado a las distintas inmigraciones que llegan
de todo el mundo. Por ejemplo, en Afridar, el barrio de
la vieia ciudad de Asticalon, centro de los judios de Afri-
ca del Sur, se estudia la manera de construir las casas
y orientar los patios en forma especial, con el objeto
de favorecer la adaptacién més inmediata al nuevo me-
dio fisico. Afridar ya tiene su centro civico y su plaza,
ademés de una hermosa playa de casitas de veraneo, una

de las cuales, iguanl a todas, ocupa el presidente, que

pasa alli sus wvacaciones estivales.

Cada ciudad un rostro distinto

Tampoco las ciudades se forman y crecen por arbi-
trarios gustos versonales ni individuales predilecciones;
responden a una planificacién urbanfistica perfectamen-
te concebida y encauzada para obtener el méximo bene-
ficio colectivo y estético, que tiende, a la vez, a hacer
desaparecer o mejorar los nicleos anteriormente esta-
blecidos fuera de esas normas.

Cada ciudad tiene un rostro distinto. Asi Tel-Aviv,
cosmopolita, moderna, comercial, con su elevado “stan-
dard” de vida, con sus playas y sus numerosos hoteles,
se desarrolla en toda su amplitud por medio de anchas
calles y avenidas con ramblas arboladas, terrazas y bal-
cones que dan sobre ellas, plazas con surtidores de agua
y barrios con su centro independiente y cines, de manera
que la congestion ciudadana no la ahogue por contenen-
cia excesiva, tal como ocurre en muchas viejas ciudades
del mundo, en las que un solo centro importante absorbe
las principales actividades.

Asf también Jerusalém judia, en la parte que le corres-
pondi6é a Israel de la divisién con la Jerusalém cristiana,
del lado de Jordania, es la ciudad simbolo del pais, la ciu-

L ]

Las cnlol_!ins se han construido de acuerdo con el sistema

de edificacién radial. La que vemos en la parte posterior de la foto
se halla emplazada en las vecindades del desierto del Négeb.

La silueta de los edificios nuevos contrastan

con las viejos casas que oparecen en primer plano.
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dad que gobierna, centro de cultura y arraigo, evocativa y
tradicional por excelencia, amplia de luz, bella y senorial.
Alli la “Ciudad Universitaria”, centro de ciencias y es-
tudios humanisticos; alli el Monte Herzl, que debe su
nombre al padre del Sionismo, el hombre que tuvo la
idea de devolver el Estado a los judios; Monte Herzl, la
més alta colina de Jerusalém, cuna de su reposo eterno,
circundado por las tumbas de los soldados que dieron la
vida por la causa del pafs, paraiso de parques, senderos
en flor, fuentes, ..

Asi, Haifa, la perla de Israel, con sus barrancas verdes,,
su puleritud, sus casas bonitas; Haifa, la coqueta, aso-
mando su rostro al espejo azul del Mediterrianeo.

Y Bersheba, Bersheba enclavada en la meseta del Né-
geb, ciudad de coraje e intrepidez, de porfia y osadia, ciu-
dad en cuya raiz milenaria late la voz de la Biblia y el an-
dar de los patriarcas que apacentaban rebafios en el de-
sierto; vieja ciudad renacida para el futuro, rostro de la
gran esperanza del desierto. Hela alli. Mientras el viento
de las dunas, que excava la punta de lanza del Négeb, la
rodea y muerde tratando de sepultar en arenas el progre-
so, Bersheba avanza, construye, desafia. Casas, calles, lar-
gos caminos a través del desierto que conducen a ella,
hospital con las més modernas instalaciones y aires de -
amigable, pero sobrio hotel de lujo; cinturén vegetal de
arboles, 30, 40 mil ya plantados de los 200 mil previstos;
mil nifios que asisten a escuelas y jardines de infantes.
Y cuarenta mil habitantes (habrd 100 mil dentro de po-
cos afios) con vivienda propia y trabajo permanente. (En
diez afios de vida!

La conquista del desierto

Bersheba es la capital del Négeb, tridngulo que abarca
la mitad de Israel, en una extensién de 12.214 kilémetros,
cuyo vértice es Eliat. El esfuerzo del pais estd ahora en
avanzar sobre el desierto del Négeb para posibilitar la
incorporacién de nuevas masas de judfos. Hay conciencia
de que la conquista del desierto es la empresa nacional
por excelencia, El beduino, errante por naturaleza, ha co-
menzado a afincarse alli. La mecanizacion del arado y
el auto del sheik a]l lado de sus primitivas tiendas, indica
uno de los signos del avance hacia el progreso.

El futuro de Négeb estd en la racionalizacién del agua.
Esta gran empresa —alli donde no hay rios y sélo llueve
tres veces al afio— ya estd en marcha para dar al Négeb
nortefio mAs de 100 millones de metros cibicos de agua,
con expansién a los 200 mil, que se obtendrian desviando
desde el nordeste de Israel las aguas de lluvias y los so-
brantes del Jordan, por medio de grandes cafios manufac-
turados en el mismo pais, mientras se estudia la posibili-
dad de desalar el agua del mar para fertilizar la aridez
de otras zonas sedientas. Empresa dificil, pero no impo-
sible de prever en Israel, si se piensa que ya se han des-
viado dos rios a través de lechos artificiales, y donde se
han obstruido los socavones (uadis secos) para retener
también el agua minima que se deposita en ellos, con el
objeto de hacerlas utilizables.

Esta escueta, pero significativa mencién de esfuerzos
v realizaciones para transformar tierras #ridas en la-
brantias y habitables, nos indica el avance creciente de
la actividad rural y, por ende, el éxito de la colonizacién
agricola. Cuando se ve el resurgimiento y la feracidad
operadas en zonas donde, sin ser totalmente agotadas, se
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Una vista aérea de
Tel-Aviv.

En primer plano, el edificio
del moderno Hotel Dan.

Vista de Bersheba,
la ciudad enclavada en
medio del desierto.

han superado las dificultades provenientes de la escasez de riego, el indice de proba-
bilidades del futuro del Négeb resulta elocuente.

““Ganarés el pan con el sudor de tu frente”

Dos sistemas de trabajo rural prevalecen actualmente en Israel: el colectivo y el
cooperativo. El Kibutz o aldea comunal, cuyos ensayos se remontan a medio siglo,
responde al sistema colectivo. En el Kibutz —asociacién de responsabilidad colec-
tiva— se trabaja la tierra en comtn. El producto va a un fondo que se utiliza para
cubrir las necesidades de la comunidad (comedor general que incluye alimentacién,
nurseries, vestido, ete.). El resto pasa a engrosar el capital para mejoramientd de
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de las tierras. El salario ha sido eliminado como retri-
bucién individual. Al fin de la semana todos reciben equi-
tativamente una pequeiia suma para gastos personales
(discos, libros, juguetes para los nifios, ete.). Cada miembro
del Kibutz —hombres y mujeres— desempefia las distintas
tareas y oficios de su especialidad, —lo que contribuye
a un alto indice de productividad—, amén de otras tareas
asignadas en provecho y servicio de la comunidad y en
funecibn de mutuas retribuciones compensatorias del tra-
bajo de cada cual para todos. En 1957 el niimero de Ki-
butzim se elevaba a 228, con una poblacién de 80 mil almas.

Visité un Kibutz embellecido de parques y arboledas,
con casitas separadas por jardines aqui y alld, espacios

AS 2/ 22

Lo carretera de
Tel-Aviv o
Jerusolém,
abierto entre
rispidos laderas
montafiosas.

para entretenimientos infantiles, sala de lactanies y un
refectorio comin cuyo ambiente se utiliza para realizar
asambleas, sesiones de cine y espectdculos diversos, anexo
a la sala de lectura provista de libros, revistas, mesas para
ajedrez, musieca. ..

En la paz idilica de un sédbado de descanso, recibi la
impresién de algo tan antiguo como la vida patriarcal,
pero tan joven y nuevo como la fuerza cohesivs_; del_ es~
piritu que anima la vida del Kibuiz, prictica e idealista,
ejemplar realidad del posible entendimiento de los hom-
bres libres, unidos sin diferencias, para un fin comun.

El moshav es el otro sistema de trabajo rural, e maés
generalizado, —existen mds de 450 desde la creacién




de] Estado— esti constituido por K moshavim cooperati-
vos y obreros. El 90 por ciento de la agricultura en Is-
rael se asienta sobre estas bases. El moshav obrero, o
sea, la aldea cooperativa para 80 o 100 familias (algu-
nas llegan a 200), estdi compuesto por pequeios terrate-
nientes. El obrero explota individualmente la tierra con
ayuda de su familia. Los implementos de trabajo como
la responsabilidad del rendimiento, basados en un prin-
cipio de igualdad, se reparten proporcionalmente. Como
los kibutzim, las aldeas cooperativas cuentan con cen-
tros de expansién y utilidad colectivos, dispensarios, jar-
dines ide infantes; escuelas elementales 'y secundarias,
administradas por los propios colonos, salas de reunion,
sinagogas, etc.

Educacién para la unidad nacional

La educacién ha sido otra de las principales preocu-
paciones de efectividad dindmica que el Estado ha de-
bido afrontar para resolver los crecientes problemas de-
rivados del aumento vegetativo de la poblacién. Baste
decir que en 1948 la poblacién escolar judia era de 100.444
alumnos, y hoy sobrepasa el medio millén.

Durante los primeros afios, miles de clases se dictaban
en barracas de hojalata y tiendas de lona con asientos de
tablas, y hasta hubo de utilizarse el suelo cuando el ni-
mero de escolares superaba las precarias comodidades dis-
ponibles. En los dltimos afios se han habilitade 10.000 au-
las con sus correspondientes equipos y mobiliario, que hoy
resultan insuficientes y obligan a cstablecer turnos ves-
pertinos en las mismas. Igual proceso ha sufrido la pro-
vision de.maestros: los 5.000 del comienzo hoy se elevan
8 200 mil, entre maestros especializados y maestros ca-
pacltgdos. Los més destacados de estos wltimos, verdade-
ros pioneros de las necesidades urgentes de la educacién
de los primeros tiempos, actualmente van completando
ton cursos intensivos las aptitudes que los habiliten ofi-

cialmente para la especialidad del magisterio.

La primera ensefianza es obligatoria y gratuita desde
los cinco afios (jardin de infantes), hasta los 14 (edad
escolar). Para las juventudes obreras que carecian de ins-
truccién, se crearon escuelas vespertinas y nocturnas, como
asimismo escuelag provinciales en las pequefias aldeas, e
institutos especiales para ciegos, sordos, mudos, infrado-
tados y clases especiales para “nifios dificiles”. El estado
provee el almuerzo a los nifios necesitados al tiempo que
se les ensefia en el comedor pricticas del buen comporta-
miento y urbanidad, y quehaceres que aprenden colabo-
rando en ellos. Se crearon, ademés, clubes juvenileg para
lag horas libres y circulos de estudio bajo la supervision
de instructores asi{ como campamentos de vacaciones.

En los F
la tierra
pertenece en

comunidad o todos
los que la trabajon.

La ensefianza estatal es unificada. Para evitar conflic-
tos separatistas, los nifios sblo pueden asistir a la “es-
cuela estatal” y la ‘“escuela estatal religiosa”. La Ley de
Ensefianza en Israel tiende a formar una sociedad en la
que reine la libertad, la igualdad, la tolerancie, la ayuda
mutua el amor a la humanidad.

La lengua hebrea es la lengua oficia] para los ninos y
adultos. Su ensefianza, lograda con éxito, tiende a la inte-
gracién cultural y social de las distintas comunidades de
no menos de setenta paises de habla y costumbres dife-
rentes, llegadas de todos los rincones del mundo.

La ensefianza secundaria (tedrica, profesional y agri-
cola), ni gratuita ni obligatoria, cuenta con un nimero
de colegios 1a mayor parte fundados por instituciones pi-
blicas ¥ mantenidos por los aranceles de los alumnos, su-
jetos éstos a una modesta ayuda del Estado, consistente
en becas y tarifas escalonadas segin las necesidades pe-
cuniarias de los méis dotados. Las escuelas de artes y ofi-
cios y agronomia, escuelas de capacitacién profesional,
que suman 50, son, como las normales, sostenidas por ins-
tituciones, El indice de asistentes se eleva a 6.500 jovenes:
reserva de la artesania la mano de obra para hacer el pais.
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La Universidad Hebrea, por ultimo, cumplo tres obje-
tivos fundamentales: “servir a lo kumar.idf_ut_, aumentan-
do los conocimientos; servir a Israel, suministrando po-
tencial profesional, formando a sus futuros conductores y
acelerando cientificamente el proceso de su desm:ro_llo Y
en fin, servir al pueblo judio, coadyuvando‘a' redimir los
valores judios y a recrear la cultura especificamente he-
brea’.

Israel cuenta con la Universidad Hebrea de Jerusalér_n
v el Tecnion, Instituto Israeli en Haifa. La Ciudad Um‘-
versitaria de Jerusalém, inaugurada oficialmente en abril
de 1948, se levanta en la colina de Guivath Ram, con su
grandiosa y moderna arquitectura rodeada de parques,
sus Facultades, Biblioteca Nacional, Escuela Médica Uni-
versitaria Hadassah, Escuela superior de Bibliotecarios,
de Ciencias Econémicas y Sociales, Odontologia, Farma-
cia, Educacién, Lenguas; con su campo y estadio de de-
portes mantenidos por subvenciones del gobierno y por
contribuciones privadas que llegan de todas partes del
mundo.

PLAN DE VIAIJES A. C. A.

EXCURSION DE 60 DIAS EN EUROPA
EN AUTOPULLMAN DE LUJO

Se inicio en cualquier fecha y punto de llegada, vigjando de
Buenos Aires a Europa por avién o vapor y visitando los siguien-
tes paises:

FRANCIA, ESPARA, ITALIA, SUIZA, AUSTRIA, ALEMANIA,
HOLANDA, BELGICA E INGLATERRA.

Esta excursion puede ser reducida en su itinerario segdn de-
seos del pasajero a razén de US$S 14.50 diarios,
VALOR TOTAL DE LA EXCURSION:USS 870.- por persona
Estadia Gnicamente en Europa.

Campesinos israelies trabajon en los moshavim, colonias
agricolas cooperatives.

A la sombra de su vifia y de su higuera

De mi viaje a Israel, entre asombros y deslumbramien-
tos sucesivos, he recogido la certeza de que la conciencia
del estado nacional es superior a todos los intereses pe--
sonales; de que la consecucién de los ideales y fines que
pueden ayudar a crearlo, a sostenerlo y engrandecerlo,
solo se obtiene por la fe unitiva en accién, la energia y
el desprendimiento de cada uno y de todos. Israel es un
fruto magnifico de voluntad y amor al servicio del pafs;
ejemplo aleccionador y admirable ante un mundo de pai-
ses que se despedazan a si mismos. Israel construye, vive,
crece. Es rafz que se ahonda en su propia tierra, copa de
arpol que se agranda y verdece parn cobijar bajo su som-
bra a todos los hombres que hacen la patria: a sus hijcs
v a los hijos de sus hijos, y a los que vendran después
para vivir, como los judios de los tiempos biblicos, a la
sombra de su vifia v de su hizuera.




Por su colorida belleza, su duracién interminable
y su incuestionable economia, los azulejos y pla-
cas de opalina HURLINGHAM son distinguidos
por los profesionales de la construccidn y por
los usuarios.

Ahora que un nuevo Plan de Viviendas se pone
en marcha, si Ud. participa en é/ jrecuérdelo !

HURLINGHAM le ahorraré muchos pesos/

Color y brillo A PRUEBA DE TIEMPO!I

Los UNICOS azulejos totalmente impermea-
bles, No se rayan. No se cuartean, No trans-
parentan el fondo, Conservan Inalterables
su color y su brillo.

Economia A PRUEBA DE COMPARACIONES!

No hay cotro revestimiento de tan alta
calldad a tan bajo costo.
Duran tanto como |la casa.

Calldad A TODA PRUEBA|
Mililares de casas, chaleta, departamentos.
garages y estaciones de servicio en todo el
pais, revestidos con azulejos y placas de
opallna HURLINGHAM desde hace muchos
afios, certifican esa calldad.

En sels lumlinosos colores:;
Azul, verde, celeste, rosa, blanco y gris.

en todo

PLAN de
VIVIENDAS

entra
‘HurLiInGHAM .

alta calidad

en azulejos y
placas de opalina

al mas
bajo precio

Tamblén los frentes demonumen.
tales edificios, lucen hermosa.
mente revestidos con placas

de opalina HURLINGHAM

Fabrica Argentina de Vidrios y Revestimientos de Opaiina‘Hi]RbIN GHA]‘L)
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El volante Marcolongo, con

coche standard, pronto a tomar
una curva cerrada en un Distinguido abogado, el autor es también miembro de la C. D. del

pedregoso camino de La Rioja Automévil Club Argentino y presidente de su Comisién de Carreras.

ﬂ,u Su versacién en los problemas del automovilismo es muy conocida.
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MOVIL Y LOS GRANDES

PREMIOS DE CARRETERA

Lac carreras de automdviles constituyen, en nuestro pais, un poderoso aliciente para la

mecénica nacicnal y un “banco de prueba’’ para la industria del automévil y sus ramas

accesorias. Ademas, estimulan el turismo.

Gran Premio de coches

standard: un corredor avanzando
sohre un camino tucumano,

en pleno monte

industria automovilistica
L ha pasado por tres etapas

en su desarrollo. La prime-

ra, la del artesanado de
gran calidad y fineza, realizaba las
construcciones que concebia un dise-
fiador muchas veces genial. Pero, po-
co a poco, la demanda de vehiculos
v la necesidad de abaratar costos van
llevando al aumento del ntimero de
unidades iguales producidas y a la
concentracién industrial. Empiezan a
aparecer las grandes féabricas, que
muchas veces absorben el sello, la
marca y, junto con éstos, la fama

conseguida por aguellos primeros pio-
neros. Pero a su lado existen todavia
en ntimero apreciable y con un mer-
cado de cierto volumen, los automévi-
les de gran categoria, producidos por
el artesano que ejecuta y el disefia-
dor tnico que concibe la unidad auto-
motriz. Se llegaba inclusive a exa-
gerar la calidad de los materiales em-
pleados para tomar mérgenes de se-
guridad, ya que la metalurgia de en-
tonces no contaba con la diversidad
de maravillosas aleaciones que hoy
se posee.

La crisis de 1929 marca en esta in-

Marcos Ciani, nombre de privilegio
en la mecdnica nacional,
recorriendo un paisaje

subtropical de Tucumdn. La
fronda y el camino

invitan al turista

dustria, como en muchas otras, el fin
de una época; podriamos casi decir,
el de una bella época, a pesar de sus
defectos. Sobreviven solamente lo%s
consoreios enormes, con el capital ne-
cesario para costear méquinas-herra-
mientas de elevadisimo costo, matri-
ces que pierden todo su valor con ca-
da cambio de modelo. Se ha llegado
a la sutomatizacién; a la substitu-
cién del disehador tinico por equipos
de técnicos especializados en carroce-
rias, suspensiones, motores, etc.; al
abandono de la concepcion genial por
la utilitaria, préctica y econdmica,

‘ 77 nquM



Juan Gdlvez sobre un ecamino de
cornisa. Simbolo de

competencia y voluntad, sobre campo
fragoso

Desaparecen asi del mercado los
William Bentley, los Voisin, los Etto-
re Bugatti, Para expresarnos en ci-
fras muy concretas, digamos que en
Estados Unidos o en Europa no que-
dan en condiciones présperas y com-
petitivas, sino por excepcién, fabricas
que produzcan menos de eciento cin-
cuenta mil unidades anuales. La in-
dustria norteamericana, en la que
quedan tres picantes: General Mo-
tors, Ford y Chrysler, y dos consor-
cios de menor magnitud: Studebaker-
Packard y American Motors, marea el
Qﬁs claro ejemplo de lo acontecido.
El polo opuesto, el caso Ferrari, por
citar uno al azar, subsiste sélo en
Buropa, produciendo comercialmente
nnas pocas unidades de elevadisimo
costo para el placer de quienes gus-
L]
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tan del automovilismo por el automé-
vil mismo. Locomobile, Auburn, Cord,
Duesenberg, Kissel Gardner, Jordan,
Marmon, Stutz, Hispano-Suiza, Dela-
ge, Ballot, Delaunay-Belleville, Lo-
rraine, Hotchkiss, IssottaFraschini,
Ttala, Lagonda y cien mds, son nom-
bres que sélo pertenecen al pasado,
a un pasado glorioso y roméntico.

Junto casi con los primeros coches
comienza el deporte meednico y la rea-
lizacion de competencias cada vez mas
importantes. Mucho se ha discutido
acerca de su valor practico y las ca-
rreras han tenido defensores acérri-
mos y criticos implacables.

Se dice que las pruebas automovi-
listicas han sido el campo experimen-
tal maAs serio y severo que ha per-
mitido probar realizaciones e inno-

vaciones mecénicas, luego adoptadas
por el automdvil utilitario. A la in-
versa, no son pocos los que niegan
esta afirmacién y creen que el labo-
ratorio, el banco de pruebas y la pis-
ta particular de la fdbrica son mas
que suficientes, sin exponer innece-
sariamente en aras de la propaganda
comercial, vidas y capitales. Posible-
mente, como en todos los érdenes, la
verdad estd en el término medio y
podria decirse que, salvando la enor-
me distancia, las carreras han sido
para el progreso de la industria auto-
movilistica lo que la guerra para el
de la aviacién comercial.

Concretando el problema en rela-
cién con nuestro pais, digamos que
las competencias automovilisticas han
tenido una enorme influencia en el
turismo y en la industria automotriz.

Para dar una idea de la importan-
cia de nuestros Grandes Premios de
Carretera para el desarrollo del tu-
rismo, recordemos que después de
efectuadas las carreras internaciona-
les a Chile, en 1935 y 1936, se decu-
plic6 el nimero de automoviles que
atravesaron lo que hasta entonces pa-
recia un fantasma insalvable: el eru-
ce de la Cordillera de los Andes. Las
distintas pruebas sirvieron para de-
mostrar en forma irrefutable que, en
el doble del tiempo empleado por los
competidores, podia tranguilamente
llegarse a los diversos puntos que, a
través de los afios, fueron tocando los
Grandes Premios.

El espiritu de emulacién de los pi-
lotos argentinos vy sus conocimien-
tos mecénicos, les llevaron a fabricar
piezas para sus coches que dieron na-
cimiento a la hoy floreciente indus-
tria del repuesto. Esta, a su vez, ha
sido y debera ser, en medida cada vez
mas creciente, el punto de apoyo de
la industria argentina del automoévil.

Actualmente se disputan en el pais
pruebas para coches standard con pe-
queiiisimas modificaciones, que cons-
tituyen el “‘banco de prueba"” mis for-
midable donde se demuestran en for-
ma practica todas las virtudes y de-
fectos de las distintas marcas de
automoéviles. Tan es asi, que las fa-
bricas de todo el mundo ponen sus
ojos en nuestros Grandes Premios y
envian sus equipos a participar en
los mismos, con la doble finalidad
de propaganda y de experimentacion.
Es que los automéviles se usan a sus
regimenes miximos en lo que consti-
tuye su campo de accibn diario, las
calles y caminos, en circunstancias
gue ninguna pista de pruebas, por
perfecta que sea, es capaz de pro-
porcionar. Puede afirmarse que, en
un tiempo 10 muy largo, las fabricas
hoy radicadas en la Argentina adap-
tardin los modelos originales, conce-
bidos para condiciones mas benévo-
las de utilizacién, en paises més des-
arrollados ¥y menos extensos, a las
necesidades gue surgen de su uso en
tierras como la nuestra, que sélo esas
carreras pueden poner tan cruda y
ampliamente de manifiesto.

La publicidad que se da a estas
competencias en los érganos periodis-
ticos del extranjero, constituye un
motivo de difusién de lo qué es la Ar-
gentina. Esto, inteligentemente ex-
nlotado. debe llevarnos a algo que
hasta ahora no se ha hecho en forma
orgénica en el pais: la atraccion del
turismo extranjero y la consiguiente
formacién de una fuente de ingreso
permanente de divisas.
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OBILAIRE

PERFECTO-MODERNO-ELEGANTE

La calidad de este novisimo acondicionador de aire esta
doblemente garantizada: por SIAM,y por WESTINGHOUSE
que |o disefio y vendié por millares en Norteamérica. Posee
los ultimos adelantos técnicos, y constituye la mas refina-
da expresion de belleza y estilo, que armoniza ¢on la ha-
bitacién o el local mas lujoso. Por muchos motivos, con-
viene comprar ahora el sensaciodal Mobilaire SIAM, fabri-
cado por SIAR S.A. en su gran planta Industrial de Villa

~ Diamante (Bs. As.),

MOBILAIRE

construido bajo licencia

%stinghouse

El| Mobllaire SIAM es facll de ipnstalar... y fdcil de transportar. Posee
cuatro rejillas regulables, con las cuales se controia a voluntad la
direccién de salida del alre, hacia cuatro orlentaciones distintas. Su
potente equipo blindadé ne requlere lubricacién niengrase; practica-
mente, tampoco serviclo mecAnico. Regula adecuadamente la tempe-
ratura del ambiente, durante el verano y el Invierne, y controla el
porcentaje de humedad que es enviada al exterlor de |as habltaciones:
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otra gran empresa del

Automovil Club Argentino

| Automévil Club Argentino
wo ! —en breve tendré sus subsi-
diarias en todas sus filiales en el
interior de la Repliblica—, una
gran organizacién propia puesta
especialmente al servicio del turis-
mo argentino nacional e interna-
cional que ademés, mantiene es-
trechas conexiones con los orga-

' - ESDE hace pocos meses, fun-
ciona en la Sede Central del

nismos similares dependientes de
los grandes Automéviles Clubs del
extranjero, particularmente la
American Automobile Association
(A.A.A.), y las tradicionales enti-
dades europeas, cuyos departamen-
tos dedicados a ese servicio social
han alcanzado casi la perfeccién,
por la multiplicacién de sus activi-
dades.

El A.C.A. poseia desde hace afios

toda la 'infraestructura organica
necesaria para hacer funcionar un
departamento de turismo especia-
lizado, idéneo y amplio. Sus ofici-
nas de Cartografia e Informacio-
nes, por ejemplo, disponen de ele-
mentos y realizan una tarea por
encima de toda ponderacién, tarea
que es tan apreciada en el pafs
como en el exterior y que constitu-
ye la mejor base para una promo-
cién turistica racional y eficaz-
mente conducida., Recuérdese, ade-
més, que gracias al prestigio in-
terno e internacional alcanzado por
el Automévil Club Argentino como
institucién, y correspondiendo a la
seriedad de sus procedimientos,
reconocida por todos los organis-
mos oficiales del pais y del exte-
rior, estd en sus manos préctica-
mente la totalidad del otorgamien-
to de los carmets internacionales,
de aduana o para la conduccién de
vehiculos, los que, por Bsupuesto,
constituyen elementos muy ponde-
rables en las preocupaciones nor-
males de los automovilistas y tu-
ristas en general.

En el Estatuto de la entidad, la
promocién del turismo figura como
uno de los objetivos especificos
previstos, y ciertamente el A.C.A.
se preocupd siempre, a lo largo de
los afios, de prestar su concurso en
todos los terrenos, a los viajeros

necesitados de informaciones o de
servicios aduaneros, por ejemplo;
pero es verdad que nunca se inten-
t6, hasta hace poco, agrupar, es-
tructurar y organizar esos servi-
cios de modo que pudiese funcio-
nar como un mecanismo coherente,
apto para atender el requerimiento
de los turistas en todas las etapas
de su proyectado viaje, desde su
concepcién hasta su final, y para
satisfacer sus necesidades en todo
el transcurso de la excursién. Pues
bien, desde comienzos del afic en
curso, aproximadamente, este obvio
desideratum se ha alcanzado: el
Automdvil Club Argentino cuenta
con ese mecanismo o, mejor dicho,
con un organismo especializado,
complejo, completo y eficiente, que
se halla en condiciones técnicas y
funcionales de responder irre-
prochablemente a todas las necesi-
dades de quienes viajen o deseen
viajar por cualquier motivo, sea
individualmente, sea en grupos, vy

En la Oficina de Informacién General del Automévil Club Argentino,

un socio ocude en procura de informaciones, hojos de ruta,

dotos para su préxima excursién. Una empleoda entrega y explica los
elementos requeridos por el interesado,




cualquiera que fuese el medio de
transporte que prefiriesen y el des-
tino que buscasen,

Este resultado, obtenido tras
largos y lentos trabajos preparato-
rios, se debe al persistente esfuer-
zo de las autoridades que gobiernan
la entidad desde 1957. Desde el pri-
mer dia manifestaron su decision
de convertir al A.C.A. en el més
poderoso instrumento privado para
la promocién del turismo en la Ar-
gentina, y continuaron en este ca-
mino con constancia. Por su parte,
los funcionarios administrativos
pusieron el méximo empefio para
que ese plan de actividad funcio-
nal al servicio de los asociados, en
primer término y de todo el palis,
en ultima instancia, pudiese rendir
los frutos esperados.

No corresponde en esta breve
nota, entrar en el anélisis, tantas
veceg realizado ultimamente desde
tribunas variadas y calificadas, de
la importancia econémica y social
del turismo bien organizado, Esa
importancia y su significacién en
la vida contemporinea, ya consti-
tuyen un lugar comfin, es decir,
un valor entendido en todos los es-
tudios dedicados a la economia ge-
neral de las naciones progresistas,
particularmente en el mundo occi-
dental. Pero no queremos dejar de
sefialar, “et pour cause”, que este
nuevo aspecto de la politica servi-
cial del Automévil Club Argentino,
que serd llevada, en ésta como en
otras direcciones, a su méximo
perfeccionamiento posible con rit-
mo de aceleracién constante, abre
extraordinarias posibilidades para
la industria turistica argentina,
con su légica repercusién sobre los
ingresos generales del pais y la ac
tividad de los transportes locales
e internacionales y de la industria

- hotelera. Las provincias argenti-

nas, especialmente, pueden esperar
frutos magnificos del nuevo acento
que el A. C. A, pone en la expan-
sién de su departamento de tu-
rismo,

MONOS de

/

LUBRIN

—No se distraigan, que estd lleno de lodrones de gomas.

—VYamos, hombre, no te pongas asi, en seguida encontraremos un taller y listo,

SENOR ASOCIADO:

El Automévil Club Argentino estd organizando la

COMISION ASESORA DE CAZA DEPORTIVA

Sefior Presidente de lo COMISION ASESORA DE CAZA DEPORTIVA

Don José A. Nazar Anchorena
Av. L. Grol. San Martin 1850, CAPITAL FEDERAL

De mi mayor consideracién:

Me dirijo o usted, o los efectos de wer inscripto en el REGISTRO DE
CAZA DEPORTIVA que lo Comisién de su digna presidencia esté organi-

Seccién Caza Deportiva, que se ocupard de reunir in-
formaciones sobre: REGLAMENTACIONES VIGENTES,
ZONAS HABILITADAS PARA LA CAZA MAYOR Y
MENOR, DISTRIBUCION DE LAS ESPECIES, MIGRA-
CIONES ANUALES, PERMISOS DE CAZA Y TENEN-
CIAS DE ARMAS, Si usted estd interesado en este de-
porte, dirijase al Presidente de la Comision Asesora de
Caza del Automéyvil Club Argentino, Avenida Libertador
General San Martin 1850, Capital Federal, a fin de or-
ganizar nn registro adecuado para divulgar estas nue-
vas actividades del Club,

zando, oara lo cual me complaxco en detallor a continuacién mis
datos personales:

NOMBRE Y APELLIDO .o\t iuuivmswnsvsrmsesbvmrnssiu sy osnvysnsne
s P (b TP e i B e A A T TR T Ty Ee vamapoms
LOCALIDAD .......ciieiveiasiinamaies PROVINEIA o iiiiviivsias

NUMERO DE SOCID .....cccvnvnsnnsnansss CATEGORIA ... .civuns
ACTIVIDAD QUE PRACTICA: Coza Mayor o Caza Menor,

(Tachar lo que no corresponde)
Sin otre motivo, oprovecho la oportunidod para reiterarle las ex-
presiones de mi alta consideracién.




Yista nocturna del amplio y moderno
local de Exposicion sobre la Avenida del
Libertador Gral. San Martin.

Visto parcial de los oficinas
de Contoduria, dependientes del
Departamento Administrative de la firma.
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fines de 1928, Don Oronte Va-
lerga, impulsado por su in-
quietante actividad emprendedora,
senté las bases de la empresa que
hoy lleva su nombre y espiritu.
Esta primera etapa que se desa-
rrollé ininterrumpidamente desde el
afio 1928 hasta 1946, se caracteriz6
por una lucha infatigable basada en
la fe al futuro, que luego el tiem-
po y los hechos se encargaron de ra-

tificar. Don Héctoer O. Valerga, Presidente del Directorio.

En el afio 1946, le sucede su hijo
Héctor, muy joven afin, pero sin ser
ello obstdculo para, no sélo conti-
nuar la obra recibida en marcha,
sino para irla adaptando de acuerdo a los cambios ¥ necesidades que
fue exigiendo el mercado automotor del pais. )

Es en el afio 1956, cuando se produce un hecho por demés significativo
en el campo de la industria, la implantacién en nuestro suelo de la In-
dustria Automotriz Nacional con la puesta en marcha de la primer fébrica
integral de automotores. Este hecho fue de gravitacién para la empresa;
sus directivos, movidos por una gran fe, no sélo en el pafs sino tam-
bién en la nueva industria recién nacida, resuelven incorporarse a la
misma como Concesionarios de Industrias Kaiser Argentina. Ello trae
aparejado una nueva estructuracién comercial y administrativa, hacién-
dose ademés imperiosa la necesidad de transformarse en Sociedad Ané-
nima,

En el transcurso de los siguientes cuatro afios se puede apreciar en
realidad el éxito que puede alcanzar una empresa con una base sélida,
conocedora del negocio que maneja, con una trayectoria intachable en
el ramo y que recibe el impulso de un hombre joven con visién de futu-
ro, que supo reunir a su alrededor un grupo de colaboradores eficaces.

Su gran edificio de alrededor de 5.000 metros cubiertos, dedicados
exclusivamente al servicio de una concesionaria de Industrias Kaiser
Argentina, se encuentra enclavado en esa gran via que es la avenida
del Libertador General San Martin,a trece cuadras del “round point”
de la avenida General Paz en Vicente Lépez, y fue habilitado a princi-

Un sector del Taller, donde se realiza
lo repargcion de unidades.

pios del corriente afio, habiéndose
previsto una futura ampliacién para
aleanzar los 7.000 metros cubiertos,
En él no se ha dejado librado nada
al azar; se ha ejecutado la obra de
acuerdo con un plan orgénicamente
trazado con anterioridad. Ha inter-
venido en la misma todo el perso-
nal capacitado de la empresa, ya
spa en la parte técnica como en la
parte funcional. Sus talleres han. sido
dotados con los iltimos adelantos
que requiere un perfecto “service”,
y es atendido por un seleccionado
plantel técnico.

Todo esto es una prueba elocuen-
te del empefio puesto por todos y
cada uno de los integrantes de su
personal en seguir marchando a la
vanguardia del negocio automotor
del pais,

Otra amplia vista del Tatler,
desde la rampa de acceso
al ler. piso del Sector de Mecdnicos.
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' EL DEPORTE ARGENTINO?

El Ing. Mario L. Negri es una personalidad de larga actua-
cién al servicio del deporte argentino. Varias veces presi-
dente de la Federacion Argentina de Natacion y de otras
organizaciones deportivas, es en la actualidad miembro
del Comité Olimpico Internacional, en cuyo seno su actua-
cién es muy respetada. Es Vicepresidente 2° del Auto-
mévil Club Argentino. ;
El reportaje que sigue contiene opiniones del Ing. Negri,
de mucho interés,

PREGUNTA: En su caricter de miembro argentino del Comité Olimpico puede
Ud., sin duda, tener una amplia visién panordmica de las manifes-

taciones deportivas del pais. Ahora bien, desde ese punto de vista superior, ;po-

dria juzgarse que el deporte argentino estd en progreso, en ascenso, o parece

estancado?

RESPUESTA: A pesar de todas las opiniones pesimistas, ante un insuceso Olim-
pico, segin las cuales nuestro deporte parece haberse estancado,

la verdad es otra.

La curva del desarrollo de un deporte, como cualquier otra actividad humana,
tiene un trazado sinuoso, con sus altibajos; pero desde un punto de vista superior,
puede asegurarse que el deporte argentino sigue su desarrollo en proporeién
creciente,

La vision de este desarrollo surge de la estadistica correspondiente, que, atin
incompleta, demuestra claramente que la cantidad de cultores de la educacién
fisica y asociados al deporte, crece continua v diariamente.

Claro estd, y esto debe dejarse bien establecido, que estamos hablando del puro
deporte “amateur”, practicado por el deporte mismo, dejando, por lo tanto, de
lado el deporte “espectdculo”, cuvos fines son totalmente diferentes.

PREGUNTA: ;Cudl podria ser la razén mds seria o fundamental para explicar
la mediocre actuacién de los representantes argentinos en las Olim-
piadas de Roma de 19607
RESPUESTA: La titulada mediocrp actuacion de los representantes argentinos
en los Juegos Olimpicos de Roma, a poco que se estudie sus ante.
cedentes y se compare con la de otras delegaciones, resulta, salvo algunas exXcep-
ciones, acor(‘ie con sus anteriores presentaciones. ;Que no obtuvieron més triun-
fos? La razon debe atribuirse a la presencia de atletas mejores de otras naciones.
En las Olimpiadas de Roma se presentaron 6.800 atletas de todas las catezorias,
repre_sentat}do a 7(?!_ naciones, niimero jamas alcanzado, significando asf un récord
de asistencia y calidad excepcional.
En tales condiciones, los vencedores resultaron hombres o mujeres realmente

Avanzamos, avanzamos. Pero atn nos falia
acelerar el ritmo y estabilizar nuestras conguistas,

“syperdotados”, elegidos tras una se-
leccion entre numerosisimos cultores.
El nimero de récords olimpicos o
mundiales superd todo caleulo basa-
do en Olimpiadas precedentes. La pre-
sencia de los atletas sovieticos y la
especialisima preparacion de los nor-
teamericanos e talianos, por razones
de orgullo nacional, tornaron esas
competencias sumamente refiidas, de
modo que muy pocas naciones pudie.
ron acercarse a aquéllas, entre las
cuales sélo puede citarse a Alemania,
con actuacion muy inferior a la de
los dos colosos citados en primer tér-
mino.

La razon mas seria y fundamental
para explicar la actuacién argentina
debe buscarse en la muy mediocre di-
fusion de la educacion fisica en nues-
tro pais, base fundamental para el
desarrollo del deporte.

A pesar de los esfuerzos y activi-
dad que desarrolla la Direccion Na-
cional de Educacion Fisica, su accion
se siente frenada por la falta de ele-
mentos para la ensenanza, léase es-
tadios, piscinas e instalaciones de-
portivas de todo género, No es con
unas pocas horas en un dia de la se-
mana como se procura una adeeuada
educacion fisica a los estudiantes, ba-
se fundamental para la préctica pos-
terior de los distintos deportes.

Los paises que en las dltimas Olim-
piadas han descollado en forma sobre-
saliente son aquellos que disponen de
un excelente plantel de instalaciones
adecuadas y modernas.

Si se trata de Rusia, es impresio-
nante el nimero de estadios e insta-
laciones deportivas con que cuentan
los millones, entiéndase bien, los ‘mi-
llones de cultores ciudadanos de to-

Nuestro gran deporte nacional: el fithol.

Un partido de Boca con Vélez.




das las éategorias, edades, oficios y
ocupacién. Por propia declaracion de
los dirigentes deportivos soviéticos,
no menos de 24 millones de cultores
intervinieron en la seleccién para los
Juegos Olimpicos: més de la pobla-
¢ién total de la Argentina —cifra que
debe aceptarse, sabiendo que la U.R.
R.S. considera la educacién fisica co-
mo una sactividad nacional que alean-
za a todas las clases sociales,

Si trasladamos la observacién a los
Estados Unidos de Norteamérica, con
sélo dar una ojeada al nimero de es-
tadios y edificios deportivos disemi-
nados en su vasto territorio y las ins-
talaciones magnificas de su conside-
rable nimero de universidades y co-
legios, se comprenderd también cémo
la seleccibn se opera entre un contin-
gente de atletas cuyo niimero jamés
ha sido aleanzado, ni podra serlo por
mucho tiempo por nuestro pafs.

En cuanto a Italia, queriendo hacer
honor a la designacién de su pais cq-
mo sede de log Juegos, durante los
tres afios anteriores a su realizacion,
no juzgé ningin caso de profesiona-
lismo, dejando actuar libremente a
todo el mundo en el campo amateur.
Por otra parte, el Comité Olimpico
Italiano gue administra el “Totocal-
cio” recibe en compensacién muchos
millones de liras, que le permiten di-
fundir 1a educacién fisica en nume-
rosas instalaciones deportivas en toda
la extension del territorio italiano.

Para comparacién con lo expuesto,
diremos que el Comité Olimpico Ar-
gentino obtuvo parte de los magros
fondos prometidos apenas un mes an-
tes de la partida hacia Roma; solamen-

te en ese momento pudo definir su
representacién. con los apuros y eli-
minaciones impuestas por el monto
recibido. }Puede exigirse, en tales
condiciones, que compitamos con éxi-
to con los colosos ya citados?
PREGUNTA: En definitiva, ;qué esti-
mulo le falta al deporte
argentino?

RespuEsTA: Con lo dicho preceden-

temente, la respuesta
salta a la vista. Necesitamos muchas
instalaciones deportivas, no tan sélo
en la Capital Federal sino en todo el
ambito de la Reptiblica. Necesitamos
gimnasios completos, piscinas en to-
das las escuelas de la Nacién,

Necesitamos contar con fondos pro-
pios, provenientes de leyes especiales,
que permitan a las autoridades depor-
tivas disponer de esos dineros sin in-
terferencias, los que tan sélo serian
aplicables, por lgy, al desarrollo de la
educacién fisica y los deportes. En
una palabra: mecesitamos la ley gue
ya han dictado mds de 30 naciones
de las més adelantadas del orbe; la
ley del “Totocalcio” (prondstico de
los partidos del fitbol profesional),
que permitirfa reunir ingentes sumas
cuyo gran porcentaje iria a obras so-
ciales, y un remanente del 20 6 30 %,
como méximo, al desarrollo de las ac-
tividades deportivas.

De otro modo estaremos siempre en
el plano de mediocres realizaciones,
sujetas a la buena voluntad o dispo-
sicién de algln ministro, a las dispo-
nibilidades de las Rentas Generales, o
a otro expediente dilatorio, y asi se-
guiremos vegetando y esperande que
algin deportista “superdotado”, como

ya hemos tenido, nos depare alguna
victoria inesperada.

PREGUNTA: EIl antiguo pensamiento
. de Juvenal, “Mens sana
in corpore sano”, jconstituye real-
mente el afin que mueve a Ia voca-
cién deportiva, o el deporte es sélo la
expresién pacifica de un viejo ins-
tinto de combate?

REsSPUESTA: El conocido pensamiento

de Juvenal no constitu
ye afdn alguno que mueva a la vo-
cacion deportiva, ni es expresién pa.
cifica de un antiguo instinto de com-
bate: resulta una maxima que expre-
sa una realidad. El1 hombre sano de
cuerpo, en general es también sano
de espiritu, ya que las dolencias cor-
porales no son buenas consejeras pa-
ra actos de altruismo y amor al pro-
jimo, Repetido como axioma a la ju-
ventud, ésta termina adaptandose a
tal eriterio y busca en el ejercicio
fisico una mejora, no sélo fisica sino
mental.

PREGUNTA: En términos generales,

Jes un deportista mas
completo el hombre joven, o mejor
dicho, estdn las calidadvs deportivas
en proporcién inversa a la edad?

REPUESTA: Es indudable que la ju-
ventud e¢s la més apro-
piada para la préactica de coalquier
deporte —ya que la vitalidad estd en
proporcién inversa a la edad.

Con todo, una sabia aplicacién de
las calidades fisicas a cualquier edad,
permite la practica de algin deporte
y especialmente de la gimnasii ra-
cional.
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OLIVETTI:

IDENTICOS
METODOS,
IDENTICAS
MAQUINAS

En estos establecimientos ze fa-

brica segin un plan comin de

trabajo unificado. Los métodos

productivos estdn a la vanguardia

de la actudl mecanica de precision.

Las fdbricas Olivetti de ambos

continentes promueven o intercam-

bian valiosas experiencias, Los ma-

teriales empleados, las prusbas,

los contrales, los criterios para

|lclecclumr el nlrlnnl’l. son idlE-

ticos en todas las fabricas. El

Olivetti Argentina S.A. servicio de asistencia a los cllentes
Bushos Aires - San Martin 550 i i

s del mundo, los mismos
caracteres de continuidad y de efi-
clencia. En cualquier lugar en que
se escribe y se calcula, son visi-
bles los principios de organizacidn
industrial y estllo comercial que se
asocian al nombre de la Olivetti.

olivetti
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Significativa vista de una avenida central de San Pablo, con un puente
aérea para el transito de peat y automotores, y la
entrada del tinel para cruce bajo pivel de vehiculos motorizados.

i SUPRIMAMOS

IMPRESIONES DE UN VIAJE EN AUTO

DE ENOSAIRES A RIO DE JANEIRO L AS
. BARRERANS!

IAJAR es siempre una deliciosa aventura, Y no existe mejor instru-

mento de acercamiento entre los pueblos que el transito de personas,

la corriente reciproca de turistas, Por eso, la embajada del Brasil

en Buenos Aires ha realizado todos los esfuerzos en el sentido de

hacer notar a las autoridades brasilefias que existen aln serias tra-

bas, muchas dificultades, para los turistas argentinos que, con sus automo-
viles, guieren transponer las fronteras del Brasil.

Las restricciones existentes, de la parte brasilefia, para e] cruce de auto-

méviles por la frontera, son sin duda perjudiciales para el turismo entre




San Pablo de hoy:

amplias avenidas, tréfico
intenso, arquitectura urbona
de limpias y poderosas
lineas verticales.
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Un detalle del trénsito
humano en San Pablo: los

afanoses multitudes de
nuestros dias.

Argentina y Brasil
Tengo esperanzas de
que en breve esas res-
tricciones, que hoy ya
no tienen sentido, se-
rdn abolidas en bene-
ficio de un natural in-
tercambio comercial y
cultural.

Gracias a mi condi-
cion de diplomético, me
fue permitida la entra-
da al Brasil de mi au-
tomévil y, aprovechan-
do esa circunstancia, en
diciembre de 1960, par-
ti desde Buenos Aires
hasta Rio de Janeiro,
con mi mujer, dos hijas
menores (una de 10
afios y otra de 3) y la
nifiera, que es una se-
fiora francesa de 60
afos y fue quien més
se divirti6 durante el

viaje.



Sao Paulo, metrdpoll industrial

Después de obtener e] “carnet de douane” en el ACA
para el Uruguay, y habiendo la aduana brasilena re-
cibido ya el telegrama de autorizacién de entrada de
mi automévil, lo embarqué hasta Colonia y fui a dor-
mir a Montevideo con toda mi familia. Un viaje c6-
modo, durante el dia nos permitié alcanzar la frontera
de Brasil, y en Acegué —poblacién fronteriza donde
estin situadas las dos aduanas—, arreglamos nuestros
papeles y seguimos por carretera de tierra mejorada
con pedregullo, recientemente proyectada, con niveles
de curva que permiten una velocidad de 80 km, por

Aqui un atisbo fotogréfico del transito automotor en el
centro de San Pablo. Hay seméforos luminosos.

hora, hasta la ciudad de Bagué, viejo reducto de la aris-
tocracia riograndense. Las cuchillas de Rio Grande dan
una suavidad al paisaje que torna més pintoresco el
viaje en automévil. La carretera de Bagué —Cagapava
d9 Sul— Porto Alegre, es moderna, con base de piedra
picada lista para recibir el asfalto. Los puentes, nume-
rosos, son todos de cemento armado. Esa es la zona
pastoril de Rfo Grande. Porto Alegre, con su puente
monumental sobre e] rfo Guaiba, nos da la primera

nurﬂm -

impresién del Brasil moderno. El puente y los accesos
que tenemos que atravesar para llegar al corazén de
la ciudad, se prolongan més de tres kilémetros. La
capital del Estado es una hermosa ciudad, con moder-
nos hoteles y servicio de asistencia a los automéviles
perfecto, De Porto Alegre hacia el norte el paisaje
cambia completamente. Entramos ahora, en la region
colonial de] Estado. Son los nticleos de alemanes e ita-
lianos que van a modificar el paisaje montanoso con la
forma caracteristica europea de cultivar la tierra, La
carretera de asfalto es de dos pistas y direccién Gnica
hasta la ciudad de Nuevo Hamburgo. Alli comienzan
las sierras, los vifiedos, los valles floridos y llenos de

encanto. Esa es la parte rica, saludable y progresista
del sur del Brasil. Caxias es la capital del vino, Varias
grandes bodegas distribuyen sus productos por todo
el Brasil, y el pueblo brasilefio ya se estd habituando
a tomar vino. Caxias es una ciudad italiana, Allf se
encuentra el monumento al inmigrante, hermosa pieza
de granito, al lado de la BR2, esa magnifica carretera
asfaltada que va desde Rio de Janeiro hasta Pelotas,
rasgando las cuchillas, los chapadones y las sierras de
la parte meridional del Brasil., La carretera BR2, as-
faltada totalmente en su parte sur, fue construida en
estos tltimos diez afios para unir las ciudades de Rio




de Janeiro, Sdo0 Paulo, Curitiba y Porto Alegre. Por
ella corre toda ]a riqueza agricola y pastoril del sur
brasilefio, Saliendo de Caxias por la mafiana, llégase
a dormir por la noche en Curitiba. E] trecho, ahora,
estd lleno de curvas, puentes y un paisaje maravilloso.
Campos de araucarias, de 4rboles floridos, de pinos
silvestres. Curitiba es la capital de la regién produc-
tora de hierba mate, pino y café. Es también la capital
de la pequefia industria artesanal. Santa Catarina y
Parand son los estados herederos de la pequefia indus-
tria doméstica, que tanto beneficia a las poblaciones.
Curitiba es una ciudad moderna, bonita, bien trazada,

del Brasil, sino de América Latina, Con 800.000 obre-
ros y 20.000 fabricas y establecimientos industriales,
es e] corazén de] progreso del Brasil, Alli se fabrica-
ron durante el afio pasado mil vehiculos automotores.
Es una ciudad llena de tdneles, viaductos, edificios al-
tisimos y bien contruidos. Alli se realizan las Bienales
de Arte del Museo de Arte Moderno y existe también
el mejor y més rico museo de bellas artes de América
Latina, con obras de famosos maestros. En Santos
estd situada la Refinerfa de Cubatdo. Es de alli que
sale el 90 9% del asfalto que necesitamos para cubrir
nuestras carreteras, Todas la vias de acceso a Siao
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con un Centro Civico idealizado dentro de una concep-
cién perfecta. Optimos hoteles, restaurantes famosos
y servicio de manutencién de automéviles de los mas
modernos, Entre Curitiba y Sdo Paulo, por la BR2,
hay actualmente 7 horas de viaje, Son 402 kilémetros
a través de la Serra do Mar. Carretera modernisima,
con curvas suaves y construida dentro de la mas alta
técnica actual.

Liegamos a la frontera

Séo Paulo es la metrépoli industrial no solamente

. bl
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El tinel pora trdnsito automotor y el puente aéreo,

El conjunto es obsolutamente original en los ciudades de esta
parte el continente. El progreso de San Pablo,

Brasil, avanza o ritmo acelerado.

Paulo estdn pavimentadas, y para ir a Rio de Janeiro
tomamos nuevamente la BR2, en su trecho mas anti-
guo, con un trénsito que asombra por su movimiento.
La llegada a Rio de Janeiro, por cualquier camino que
se tome, es siempre un deslumbramiento. Rio es una
bella ciudad, hecha por la naturaleza, y que el homhre

tiene el deber de conservar.
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' hombte no es un animal lento. Pie-

fn | rre Rousseau lo aclara: “El domi-
W i 18 . .

7 nio en que nos movemos ocupa,
GO aproximadamente, el centro entre

lo infinitamente grande y lo infinitamente pe-
quefio, y el paso a paso de algunos kilémetros

por hora que nos arrastra beatificamente
por las carreteras de la vida, estd también
) 9 a la mitad del camino entre las velocidades

mas inverosimilmente pequefias y las mas
prodigiosamente grandes”. La carpa nada a
razén de un kilémetro y pico por hora. La

gallina camina a menos de 15. El perro, gal-
gos aparte, aleanza los 38 kilémetros. Cierto
que el conejo supera la velocidad media de

un auto “utilitario” en las avenidas de la
ciudad y que la perdiz vuela a casi noventa

por hora. Pero el record terrestre lo posee el
PID leopardo, que avanza, sin “zorros grises”
que osen detenerlo, a 114 kms. por hora. Y
el aéreo, a la cephenomya, una especie de mos-

ca, cuyo macho llega tranquilamente a los

Mariano Perla, autor de esta nota sugerente y sutil,

escrita especialmente para AUTOCLUB,

es un espiritu de quilates singulares. El pablico argentino

ya le conoce a través de sus mﬁltip!es_actividades en la prensa,
la radiotelefonia y la televisién,

Pero nos agrada presentarle a través de estas paginas,

que confirman la dimensién y la agilidad de su pensamiento.

1.308 kms. Pero es dificil que la veamos pasar, 0o-
mo vemos a la deliciosa golondrina, satisfecha de
sus 170 kms. horarios. :

En ese punto, la diferencia con los demés se-
res animados de la naturaleza esta en que el hom-
bre es el Gnico que no se resigna con su propia ve-
locidad. O, mejor dicho, el {inico que ha pensado
en ella. Por otra parte, pensar es ya no resignar-
ge... 0 buscar la resignacién mediante un com-
plicado rodeo mental. De ahi que su “yelocidad
préctica”, es decir, el promedio de velocidad de los
vehiculos que ha ido inventando y usando en ca-
da época, haya variado espectacularmente. Aun-
que, desde luego, no demasiado aprisa. Durante
siglos, el hombre se ha conformado con el caba-
llo, “descubierto” hace 12000 afios. Pero también
con este noble colaborador fue lenta la imagina-
ci6n humana. Tardé mucho tiempo en idearlo co-
mo cabalgadura, y los estribos no aparecen hasta
el siglo IX de nuestra Era. La rueda es més jo-
ven: s6lo de tres a cuatro mil afios antes de Cristo,
No se habia podido prescindir de ella hasta el afio
pasado, en que se probaron los primeros vehicu-
los que avanzaban sobre un “colch6n de aire”.
Nuestro siglo, que ya habia jubilado al caballo,
puede jubilar ahora la rueda.

Un matemético hizo una vez la observacién de
que, en la mayoria de los casos, son los cuerpos
mayores los mas réapidos. Un sollo recorre cuatro
metros por segundo, y un buen corredor pedestre
diez o mas. Un caballo de carrera, cerca de vein-
te. La Luna, que es algo mayor que estos cuerpos,
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1.020, y la Tierra, que la aven-
taja, 29. 760. El citado Rousseau
afiade por su cuenta: “En esta
escala de la velocidad, que al-
canza hasta 40.000 kms. por ho-
ra —y hasta 800.000 si tenemos
en cuenta la velocidad de la
luz—, el hombre ocupa un pues-
to irrisorio: hasta ahora no le
es accesible méds que el margen
de 0 a 210 m/s”. Esto fue es-
crito hace apenas unos anos, y
ya estd largamente superado.
La velocidad méaxima de los
aviones, que entonces no habia
llegado a la del sonido, la ha so-
brepasado con un buen margen
de ventaja,

Y ahora, ahi estin los Gaga-
rin, Shepard y Titov, valerosos
y autométicos tripulantes de
proyectiles cuyas velocidades,
mientras giraban en torno a la
Tierra, dan al hombre aspira-
ciones de satélite “amateur”. Y
esto es s6lo el principio. “Nadie
sabe —dice el citado Pierre Rous-
seau— si dentro de diez siglos
nuestros descendientes habran
podido encontrar el medio de via-
jar a cien mil kilémetros por
segundo”. Entonces, segin la

teorfa de Einstein, podrian hacer
curas de rejuvenecimiento, y si
llegan a la velocidad de la luz
podran envejecer viajando dos
afios mientras en la superficie
de nuestro lento y algo compli-
cado planeta haya contado la
historia dos siglos.

Claro que, por ahora, sélo la
imaginacion, la “loca de la casa”,
se propone semejantes empresas.
Pero, ;quién habria sospechado,
nada méas que sesenta o seten-
ta afios atréds, la triunfal aven-
tura de los mal llamados “cos-
monautas” ? Todo es cuestion de
espera, si es que se puede. ..

Fantasia o verdad, lo cierto
es que el hombre no es un ani-
mal lento. Ni por sus propias mo-
destas energias, ni mucho menos
por los temibles ingenios que ha
ido inventando, —casi siempre
con la simpética idea de perfec-
cionar la destruccién, que es la
primera y méaxima de las imper-
fecciones—. Ahora bien, jes un
hecho estimulante su probada
capacidad para aumentar su ra-
pidez? Si nos atenemos a la fe-
rocidad del transito en las ca-
lles de Buenos Aires, la respues-

ta ha de ser negativa. Pero no
nos quedemos tan cerca: salte-
mos alegremente por encima de
la mala educacién. Pensemos que
el aumento de rapidez significa-
T4 una mayor intensidad en la
comunicacién, es decir, en la con-
vivencia, La velocidad se ha
apuntado ya algunos éxitos no-
tables, tales como ridiculizar el
hermetismo nacionalista y todas
las restantes formas de vida al-
deana. El automévil redujo las
fronteras a la minima expresion.
El avién las ignora, simplemen-
te. ;Podran subsistir, mientras
el cohete y el proyectil espacial
dibujan sus fulgidas y asombro-
gas curvas? Teman que no los
arcaizantes de la politica, y con-
solémonos los deméds de las cha-
bacanerias de los nuevos zares,
La paradoja consistente en do-
minar el espacio y esclavizar al
hombre no tiene, aunque asi lo
crean algunos, ninglin porvenir.

Ademaés de ser relativa y con-
fortablemente rapido, el hombre
estd dotado de la prodigiosa con-
dicion de cultivar su sentido
comun.

AHORA LOS AUTOMOVILES
SE TAPIZAN CON...

LAVINte

Con mil y una ventajas! Los automéviles se ta-
pizan ahora con PLAVINTEX —triunfal com-
binacién de tela plastica vinilica con fibra tex-
til— porque es mas hermoso, superdurable, no
se mancha, no desgasta la ropa, resiste acidos v
abrasivos, sol e intemperie, roce y uso intenso, es
impermeable ... y se mantiene impecable con
solo pasarle un trapo himedo! Es insuperable,
también, para tapizar muebles, para marro-

gquineria y decoracion.

PLAVINIL ARGENTINA S,A.L.C,

Avda. Belgrano 367 T.E. 33-8361al 65 Buenos Aires




" GUERRA en

DETROIT
“ ENFRENTA

URANTE la primera mitad de este siglo, el automé- A
vil europeo no fue un competidor apreciable para los
americanos; en realidad, durante ese lapso, la indus-

tria americana aseguré tan firmemente su primacia
en todos los mercados, que ninguna preocupacién podia
causarle la produccién europea, ya que, por muchas ra-

zones, téenicas y econdmicas, habia obtenido un contra-
lor absoluto del consumo local y practicamente disfrutaba
de innegable preponderancia fuera de la Unién. Sin em-
bargo, en €l viejo continente las cosas no parecian tan
claras, porque la industria se defendia con todos los me- LA BATALLA

dios a su alcance, los que no eran pocos. De todos modos, E"T RE A M Bos GR upo s

el coche europeo, hasta promediar esta centuria, carecia

de mayor atractivo para el comprador americano, y sélo PRODUCTORES TENDRA

lel)y pocas marcas —la Rolls-Royce, por ejemplo—, go- =
zabah del privilegio de destacar con su presencia un tim-

bre de distincion delante de las residencias de la “oligar- UN UN IcCo v EN c Lo 0 R .

quia” del mundo econémico-social, al Norte del Rio Grande. EL COMPRADOR

' .i{;a'-:ﬁa i

Un bello ejemplo de la notable reaccién de la industria americana,
frente al sostenido ataque de los europeos: El “FALCON",
mediano, que fabrica la Ford Motors.

UN FENOMENO SORPRENDENTE

Peto el avance impresionante de la economia industrial

El “BORGWARD ISABELLA",
que mantiene serenamente

su lucha para afianzarse en el
mercado americano, aungue las
cifras de sus operaciones
estén muy lejos de las del
“Volskwagen"’.




alemana después de la tltima guerra, bien manifiesta des-
de los primeros afios de la década de los 50, sefialé, por
primera vez en el siglo, el sorprendente fenémeno de la
invasién y la tentativa de conquista del mercado comun,
popular, de los Estados Unidos, por el productor europeo.
El “Volkswagen” especialmente, y después algunas mar-
cas inglesas y francesas, asaltaron la sensibilidad practica
del comprador americano con coches de factura y carac-
teristicas muy distintas a los de la fabricacién tradicio-
nal de Detroit, La tentacién no podia dejar de dar su
fruto, ya que los coches europeos ofrecfan costo menor,
consumo mucho més bajo de combustible y aceite, facil
maniobrabilidad dentro de las espesas aglomeraciones

del transito de las grandes urbes, y suficiente comodidad y con-
fort interior, ademds de una linea estética nada desagrabable.
En muy pocos afios, la importdcién de los coches pequefios y me-
dianos europeos en Estados Unidos pasé de algunas pocas decenas
de millares a centenares de miles. En 1959, las ventas llegaron a

un récord de 614.131 unidades.

DETROIT SE ALARMA

Entretanto, la competencia interna habia aclarado el panorama
de las grandes productoras americanas, cuyo niicleo computable
a los fines estadisticos generales, quedé reducido a cinco o seis
empresas o grupos poderosos, entre los que, por supuesto, desco-
llaban la General Motors y Ford Motor y, bastante atrés, la
Chrysler Corporation, Cuando, en la lucha interna, el mercado se
tranquiliz6, los dirigentes de las grandes empresas empezaron a
prestar més detenida atencién a las fronteras maritimas. La ver-

» '

BORGWARD: asiento

delantero movible, tablero completo,
puertas amplias,

conducién facilisima,

El sedon "CORVAIR 500", de

4 puertas que, ademds de sus
elegantes lineas y excelente mdquina,
“reline todas las condiciones

de automévil realmente econémico”,
dicen los ejecutivos de lo

General Motors Corporation,

que lo fabrica,

dad es, que Detroit se alarmé
frente al avance de los europeos.
Y empez6 la verdadera lucha en-
tre Detroit y Europa. Esos gran-
des no tardaron en anunciar sus
plancs para la fabricacién del
coche mediano y més o menos
econémico —el verdaderamente
pequefio fue desechado ab ini-
tio, y parece que los consumido-
res no lo lamentaron—. Las mar-
cas menores se apuraron tam-
bién. Los primeros resultados
no tardaron en ser apreciados.
La marea europea se fue calman-
do, en seguida se estabiliz6 o

‘apenas si va hizo progresos. Los
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TOME

TODO EL ANO
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productores americanos aprendieron la leccién y
se decidieron a organizar una politica sistemati-
ca, una contraofensiva industrial metodica e in-
teligentemente conducida. Y el publico consumidor
est4 recibiendo los beneficios, en todo el mundo
y especialmente en los Estados Unidos.

MENOS COCHES EXTRANJEROS

Una clara manifestacién de esta lucha entre De-
troit y Europa, o de Europa versus Detroit, pudo
verse en el Salén Internacional del Automévil,
realizado en el Coliseum, en Colombus Circle, New
York, a principios de abril de este afio. En los sa-
lones precedentes, el numero de marcas y coches
europeos dominé ampliamente el panorama de la
Exposicién; en el de este afio, la desproporcién sub-
sistia, pero mucho menos acentuada. Sobre ochen-
ta nombres expuestos, sesenta y ocho eran euro-
peos y sbélo doce americanos; pero asimismo, esta
tltima cifra representaba el doble del nimero que
figuré en el Salén anterior, y los modelos eran mu-
cho més variados, Llamé la atencién que se hubie-
sen retirado ocho marcas europeas. Los observado-
res americanos interpretaron este retroceso como
una franca declinacién de sus adversarios en la lu-
cha por el mercado local. En todo caso, fue evidente
que Ford y General Motors habian aceptado el reto,
porque se presentaron al Salén con varios modelos
y tipos de coches medianos.

Es interesante sefialar, que los productores de
Detroit han lanzado ahora al mercado un nimero
bastante considerable de coches menores o media-
nos, pero de “estilo” mucho més cuidado que los
primeros modelos y de fuerza también bastante
superior; por supuesto, el precio result6 mas alto.
Lo cierto es que la venta de coches extranjeros
cayeron gz 498.785 en 1960, o sea, alrededor de
115.000 unidades menos que en el afio anterior.
Fue el primer descenso de la curva desde 1953.

VENCEN LOS COMPRADORES

Los europeos afirman, sin embargo, que atn tie-
nen muchos triunfos en sus manos y que estan en
condiciones de recuperar la posicién anteriormente
alcanzada, porque pueden producir coches con ca-
racteristicas que satisfacen a los compradores y
que no estan en la lineas de las fébricas america-
nas. Desde luego, siguen manteniendo la ventaja
competitiva en cuanto a los precios. Cabe se-
fialar, por lo demés, que, aunque casi todos los
modelos europeos bajaron sus precios, el aleméan
Volkswagen, por lo contrario, lo aumentd en 30 do-
lares, probablemente para compensar la revalua-
¢i6n del marco, equivalente al 5 % de esta moneda.

En el préximo Salén Internacional podran apre-
ciarse con mayor exactitud los primeros resulta-
dos importantes de la batalla de Detroit versus
Europa. Veremos eso. Entretanto, lo que realmen-
te importa y debe ser destacado es, que esta lu-
cha tenaz, “rueda a rueda”, entre las fabricas ame-
ricanas y las europeas, por la conservacién o, en su
caso, la conquista del mercado de los Estados Uni-
dos, terminarid con positivas ventajas para quien
necesariamente serd el inico ganador de la compe-
tencia: el comprador,
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Por que
conviene

rotar

periodicamente las

cubiertas<?

CAMBIELAS ASI:

Porque el peso del automévil incide de diferente manera sobre cada una de las ruedas,
y al usar las cubiertas en diferentes posiciones se logra igualar el desgaste. Ello permite
ey e aa obtener el méximo rendimiento de cada neumdtico y evitar vibraciones y bamboleos, ase-

WQUIERDA

gurando al coche mayor estabilidad.

La preocupacion por brindar un mejor servicio y guiar al usuario sobre c6mo obtener el
méximo rendimiento de sus cubiertas, complementa el gigantesco esfuerzo de estudio e
investigacion que Firestone de la Argentina realiza permanentemente para ofrecer més y
mejores neumdticos para todo tipo de automotores.

irestone

DE LA ARGENTINA S.A.C. 1.
HOY Y SIEMPRE LO MEJOR
ESCUCHE TODOS LOS DIAS EL PANORAMA INFORMATIVO FIRESTONE, POR LS5 RADIO RIVADAVIA, A LAS 22.25 HS.




Horacio Eﬁo! colaborador de AUTOCLUB,
es uno de los mas grandes periodistas %
argentinos del Gltimo cuarto de siglo,

PHHKHIG
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Caortel onunciador
en el frente de
una playa

privada de
estacionamiento,
en Mueva York:

1 délar las
primeras 3 horas.

it e B T T

EL PROBLEMA DEL
.Y EL ESTACIONAMIENTO

A actualidad permanente que

Ordenemos el trénsite para que !
. desde hace tiempo tiene cuanto

la solucién de hoy se refiere a las complicaciones
del estacionamiento de automo-

~ tores en nuestra ciudad, le ha

resulte buena pars manana dado al hecho las caracteristicas

HU@OM 50



do, el hecho cierto es que no podré continuar
el caos que ha sido caracteristico del transito
en los dltimos anos, determinando una conges-
tion que evolucionaba hacia la parilisis pro-
gresiva,

Todo esto justifica, a titulo ilustrativo, com-
parar nuestro problema de transito con el de
una de las ciudades donde ese problema tiene
proyecciones mayisculas, y donde se le viene
estudiando y tratando resolver desde hace mu-
chos afios. Se nos ocurre que es interesante
senalar lo que ha ocurride y ocurre en Nueva
York, en funcién de todo lo que siempre tiene
de valor la experiencia ajena.

Variantes

Por lo pronto, el problema del estaciona-
miento de los automéviles en una ciudad, no es
igual en todas partes. El problema que existe
en Nueva York se diferencia tanto del que te-
nemos en Buenos Aires, como para que uno
esté tentado de afirmar que entre nosotros no
existe problema de estacionamiento ni aun de
transito, sino una crisis determinada por va-
rios factores: primero que nada, la circulacién
de tranvias y 6mnibus en calles de una sola
mano; luego, el desorden del trénsito y la ten-
dencia a prohibir el estacionamiento en vez de
regularlo, y todo ello muy agravado por el
hecho fatal que resulta de la estrechez de las
calles en el centro.

Para que la comparacion sea vilida, hay que
considerar las circunstancias de los dos casos.
Buenos Aires tiene 192 kilémetros cuadrados y
hay 200.000 automotores con matriculas de la
Capital Federal, a los que se podrian sumar-
otros 80.000 wehifculos que proceden del Gran
Buenos Aires y las zonas suburbanas. A la vez,
Nueva York tiene 670 kilémetros cuadrados,
1.500.000 vehiculos registrados en la ciudad y
a ello hay que agregar unos 600.000 automoto-
res mas, que llegan todos los dias a la misma.
Para dar idea del problema que existe en Nue-
va York, hay que recordar que hace diez afios
no habia mas que 800.000 automotores regis-
trados. Igualmente, para que se aclare con sen-
tido realista la proporcién de este problema,
hay que decir que, si Buenos Aires tuviese la
superficie d¢e Nueva York y la actual densi-
dad de automotores, el total que le correspon-
deria seria de 710.000 vehiculos; igualmente,
si Buenos Aires tuviese, proporcionalmente, la
misma cantidad de automéviles que Nueva
York, el total seria de unos 595.000.

El problema de los problemas

] No es vilido el argumento de que lo peor de

B S I by - la congestién del transito
—y lo mds critico del esta-

cionamiento— se produce

en una zona donde los pro-
medios aumentan porque
es la jurisdiccién del cen-
. tro. Lo mismo ocurre en
todas las grandes ciudades

del mundo y, por supues-
to, en Nueva York, donde
los promedios que corres-
ponden a la zona céntrica

—midtown de Manhattan— son todavia mas pa-
vorosos, ya que todos los dias llegan a Manhat-
tan un millén de personas en automévil, lo que
supone un promedio de 700.000 vehiculos. Si se

tiene en cuenta que Manhattan ocupa la 1/16
parte de la superficie de Nueva York, se ten-
drd una idea del tipo de “sopa de automéviles”

st BT R
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de un problema. Las medidas adoptadas por las autoridades en los que hay en esa parte de la ciudad. )

iltimos meses para la zona céntrica, sefialaron la hora cero de lo Nos parece que de esta comparacién, sale a
que necesariamente tendrd que ser una nueva época en el trénsito la luz una cosa concreta: que el problema del
de Buenos Aires. Cabe suponer que, al mismo tiempo, se ha sefialado transito en Buenos Aires —con el del estaciona-
el final de un periodo de “cachascdn” automovilistico en las calles miento embutido—, no se debe a la congestién
portefias porque, sea cual fuere e] ordenamiento que se vaya logran- de vehiculos, sino a los factores que hemos se-
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Desde
cualquier punto
de vista...

A USTED

LE CONVIENEN!
LAS MAXIMAS
VENTAJAS

que le brinda

Millet

ES UN PRODUCTO DE L A.F.A. BAJO LICENCIA PEUGEOT S. A.
AP IR L R R R

adquirir su

PEUGEOT
40135

LA CALIDAD QUE NO SE DISCUTE

Planes de financiacién cémodos
y econdmicos, facilitarén su com-
pra. Ademds

Millet
» Responsabilidad en la entrega
e Garantia en el service
e Cordial atencion

INDUSTRIA ARGENTINA

. K] g
VISITE A

Millet

Avda. Santa Fe 2353
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Los “parquimetros”, eficaz instrumento regulador del estacionamiento
urbano, en una calle de Atlanta, Georgia, Estados Unidos.

fialado antes. La conviccién emana
del contraste que aparece cuando se
compara lo que ocurre en nuestras
calles con lo que sucede en Nueva
York. De ninguna manera puede de-
cirse que el trdnsito en esa gran ciu-
dad sea perfecto o que no existan
problemas de estacionamiento. Ellos
son enormes, y el trdnsito ocasiona
muchos dolores de cabeza, porque en
Nueva York, como en todas partes
cuando se alecanza cierto indice de sa-
turacién, el uso del automévil se va
limitando cada vez més, y haciéndose
més y més rigido. Lo importante en
todo esto son las soluciones aplicadas
al problema. Soluciones cuya bondad
se prueba con el hecho de que en
aquella ciudad logran convivir dos
millones de automotores, aunque el
conductor actual no disfrute de la
lujosa comodidad que le permitia a
su padre ir en auto a la oficina y
dejar el coche todo el dia en la
puerta. ..

Semaforos, etc.

La tnica solucién del problema
del trénsito es la imposicion de un
orden riguroso, cuya base elemental
son los seméaforos. Pero, ademés de
los semaforos, en Nueva York se han
utilizado otros recursos, entre los cua-
les el principal parece ser la trans-
formacién de las avenidas en vias
de una sola mano. En los dltimos
afios, las avenidas Novena, Octava,
Séptima, Sexta, Lexington, Tercera,
Segunda y Primera —como quien di-
ce, Santa Fe, Cérdoba, Corrientes,
Avenida de Mayo, Belgrano, San
Juan, ete.—, se han transformado en
calles de una sola mano, que van, de
norte a sur y sur a norte, a lo largo
de toda la ciudad. A la vez, esas
avenidas de desahogo tienen lo que se
denomina “luces corridas”; esto quie-
re decir que, manteniendo una veloci-
dad constante de 45 kilémetros, el au-
tomovilista puede avanzar por ellas,
ininterrumpidamente, porque las lu-
ces verdes avanzan a ese ritmo en-
volviendo siempre un sector de cinco
cuadras. Al recurso de las “luces co-
rridas” se agrega, claro estd, el de
la regulacién de las luces a determi-
nadas horas y determinados lugares.

El ritmo que aquéllas tienen en las
primeras horas de la mafiana y al
caer la tarde es mucho més acelera-
do que en el resto del dia, al tiempo
que, a esas horas, las avenidas tie-
nen luces verdes “mds largas”, pues-
to que conducen el mayor caudal de
vehiculos y asi se facilita la descon-
gestion, También los puentes y los
taneles funcionan en relacién con la
intensidad del transito. En el Lin-
coln Tunnel, formado por tres tubos,
se habilita uno de éstos para una sola
mano, sea para entrar a la ciudad
por la mafiana o para salir en horas
del atardecer. El ancho de los puentes
también se regula con luces, de ma-
nera que, a la mainana, puedan entrar
a Manhattan cinco coches en linea y
sélo pueda salir uno, mientras a la
tarde se invierte el proceso, siguien-
do la presién del trénsito. A todo es-
to, en algunos de los lugares de mayor
congestién se agregan ‘‘rond-points”,
caminos elevados y cruces bajo nivel,
como aditamentos lujosos que son la
etapa final del proceso que se inicia
basicamente con los seméforos,

Estacionar, that is the question

En Nueva York, la palabra *“park-
ing’! —estacionar— tiene una con-
notacién dramética: pero en Manhat-
tan es francamente un drama, y en
“midtown” —uno de los centros de
Manhattan, digamos— ya se trata de
algo que estd mas alld del bien y
del mal. Sin embargo, alli, en la zo-
na comprendida por las calles 23 al
sur, 59 al norte, Primera Avenida al
este y Octava Avenida al oeste —360
manzanas en total—, hay 42.300 lu-
gares para estacionar coches, sin que
eso represente una solueién, porque
apenas pasa de un remedio. Esos lu-
gares de estacionamiento se dividen
en 27.000 espacios en garages, que
tienen - varios pisos, y 16.300 “par-
king meters’.

El] “parking meter” —parquimetro,
como como dicen en algunos lugares
del Caribe, o medidor de estaciona-
miento, como diriamos nosotros—,
pavece ser la solucién més razonable
para aliviar el problema en la zona
céntrica de las ciudades, aunque en
Nueva York, donde se han instalado



ya mds de 60.000, hay muchos que
estdn en zonas no criticamente céntri-
cas. Los lugares para estacionamien-
to, marcados en la calzada, tienen a
la altura del radiador del coche, pero
sobre la acera, un aparato que no es
més que un reloj que se pone en
marcha cuando se deposita una mo-
neda. El reloj marca media hora o
una hora, segin la zona, y si el coche
no se retira antes de vencer el plazo
de estacionamiento, aparece una mar-
ca roja que dice “Violacién” y pro-
clama el exceso de estacionamiento.
E] agente de policia que pase por alli
o el patrullero que siempre recorre las
calles, al ver ese anuncio, multa al
vehiculo. Para que se comprenda la
magnitud del problema en Nueva
York, bastard con deciy que el monto
de las multas por exceso o mal esta-

cionamiento, alcanza a un millén de
délares mensuales. Por otra parte,
para ilustrar la utilidad de los “par-
king meters”, bastard con decir tam-
bién que, a 10 centavos de délar por
hora, la Municipalidad recauda anual-
mente entre 6 y 7 millones de délares.

Ventas y espacio

En Nueva York no se ha podido re-
solver el problema del estacionamien-

to con una simple prohibicién, por ra-
zones econdmicas, El estacionamien-
to en la zona céntrica, aunque difi-
cultoso y limitado, se considera vital
como factor influyente en la activi-
dad del comercio minorista. Esto es
tan importante, que en el caso de la
Quinta Avenida, por ejemplo, ha sido
imposible transformarla en arteria
de una sola mano por la oposicién se-
ria y enérgica del comercio de esa
calle.

Por esa razén, los “parking me-
ters” parecen una solucién adecuada
a los rigores del problema, que, si no
es la ideal, por lo menos es la mds
razonable. Beneficia a los automovi-
listas, porque es mejor poder estacio-
nar una hora o media, que no esta-
cionar; beneficia al comercio, porque
no elimina como clientes a los condue-

tores de automdvil, y, por tltimo, be-
neficia a la Municipalided con un
pequeiio ingreso —pequefio en rela-
cién al presupuesto de la ciudad—,
que es mejor gue nada. Ultimamente,
como complemento de estas medidas,
la Municipalidad estd levantando ga-
rages de varios pisos, que, en reali-
dad, son playas de estacionamiento
verticales. T.a primera —de cuatro
pisos—, en la Octava Avenida y Ia
calle 53, se construyé a un costo de

52 millones de délares, que se amorti-
zard con los ingresos —25 centavos
por hora— en un plazo de 30 afios. ..

Pero alin asi, la ventaja obtenida
en esta carrera por la descongestion
de automéviles es tal, que todos los
dias en el “midtown” de Manhattan,
nada mds, se registra un promedio
de 6.000 vehiculos estacionados inde-
bidamente. Es decir gue, en Nueva
York, se comenzé a estudiur el pro-
blema con un poco de retraso, hace
diez afios, y sbélo ahora se estd re-
curriendo a la solucién mas dréstica,
que es la que proporcionan las pla-
vas de estacionamiento verticales, de
las que se planea construir 10, con
capacidad conjunta para 15,000 auto-
moviles.

Lo que ocurre en Nueva York, vale
como una experiencia gratis para

-
I~

Bickfa ’ﬂf

Una de las esquinas de la famosa

calle 42 y 59 Avenida, no menos famosa,

en Nueva York.

nosotros. Con el transito ordenado y
aun planeado con una anticipacién de
diez afios, el problema del estaciona-
miento es muy serio cuandp se pro-
duce una verdadera congestitn de
automéviles en una ciudad, Y mien-
tras la congestién no se produce, co-
rre el plazo favorable para ordenar el
transito y afrontar el estacjonamien-
to eon tanto realismo como para que
la solucién de hoy, sea buena para
manana,

53311%



Particularmente en la actividad
deportiva ALFA ROMEO proyecta el
influjo de su nombre y el brillo de su
notable perfomance automovilistica local
a Internacional. La Giulietta Tl de 4 puertas,
1800 cc. de cilindrada, 75 HP (sae) de
potencia, velocidad maxima 160 Km/h.,
consumo 8.5 litros cada 100 Km. es elegidal
por el publico calificado para todo uso,
tanto en la actividad diaria, pasec y
turlemo. Préactica en la ciudad, coémoda
para la familia, segura en la ruta,

viva y ardiente entre las manos de su
conductor, la Giulietta T1 confiere

EL PRIVILEGIO DE POSEER UN ALFA ROMEO

representante exclusive - Iimportador

VIANINI ARGENTINA S. A.
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LA MAGIA DE
SAN MICHELE

TEXTO Y FOTOGRAFIAS DE JAIME G. FONT A magia perdurable de
un libro extraordinario
ha convertido en eterna
realidad el dulce y
emotivo poema de San
Michele. Todos los dias,
asi en verano como en

invierno, los viajeros que vi-

sitan Napoles, llegan a Capri

para escalar, ése es el término
mds ajustado, las. empinadas
¥ caracoleantes calles que lle-
van a Anacapri, donde el mé-
dico y escritor sueco Axel
Munthe construy6 su blanca

"“Alla gioia degli occhi’” es el
nombre de este comercio de
Anacapri, en el que los turistas
se proveen de ‘‘souvenirs” y
pelicula fotogréfica para

sus cdmoros.

mansion, inmortalizada en el

libro,
Nosotros también hemos
subido, como parte integran-
. te de uno de esos regueros de
! gente que a cada rato llegan
a Capri, las ya inexistentes
setecientas setenta y siete
gradas fenicias que condu-
cian hace diez mil anos a la
hoy San Michele. la otrora

Este ssndero interior de San Michele lleva ol miradar ‘desde el cuol Axel Munthe espe-
roba cada primavera lo ilegodo de millores de pdjares.



“Villa de Tiberio”,
del viejo e infortu-
nado emperador
romano que pasé
alli los Gltimos on-
ce afos de su dra-
mitico ostracismo
voluntario,
Mientras trepa-
mos por la abrupta
cuesta, desfilan en
nosotras los re-
cuerdos de la lec-
tura del libro y de
los personajes que
Munthe describib,
evocindolos en
presente vivencia.
Si bien la industria

Esta hermosa e Impo-

nente vista de la islo

dé Copri es la que se

ve desdo el mirador de

la villo de San Mi-
chele.

Las colles que 'conducen’ a Annacopri, donde esta instalade San Michele, son
estrechas ™y “dificilés “de” transitar. - Unos pocos coches de alquiler estdn al
servicio de los* visitantes que deseen recorrer el lugar.



del turismo ha dado nueva fisonomia a la zona baja
de la villa, dotandola de los hoteles, restaurantes y lu-
gares de venta de “souvenirs” que reclama tan cons-
tante desfile humano, San Michele conserva intacta la’
poética fisonomia de paz, de esperanzada fe y de amor
que le imprimiera su ultimo fundador. Es por eso, que
mientras subimos a pie por el estrecho sendero que con-
duce a la cima, evocamos, por ejemplo, a Maria Porta-
lettere, la singular mujer-cartero de Anacapri, que po-
sefa la extrana condicién,
para el oficio que ejercia,
de ser analfabeta. Pensa-
mos en la “cacciacavalla-
r2”, la mujer de los que-
sos, en Giovanna Amazza-
cane, que siempre espera-
ba “lettera” de America,
o en Mastro Vincenzo, el
viejo duefio del vinedo
de la casita, la Robba “J’i'
Timberio” —como le de-
cian despectivamente en
Capri al emperador Tibe-
rio— adquirida finalmente
por el médico sueco para
edificar San Michele.
Hubiéramos escanciado
‘con gusto el Capri blanco
de don Dionisio o el Ca-
pri tinto del parroco, pero
debimos conformarnos
con algo menos exquisito.
“Alla gioia degli occhi”,
tal el nombre del principal
comercio de ‘“souvenirs”
existente en Anacapri, no
ha podido sustraerse a la
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A la izquierda de
San Michele estd
ubicado este
desembarcadero
del que salen las
pequedios lanchas
que conducen o lo
Gruta Azul,
permanente motive
de interés pare
los turistas.

conveniencia materialista que le imponen las preferen-
cias de los turistas. Blusas de colores chillones, golosinas
y bebidas adecuadas al gusto de los visitantes, son la
base de su abundante surtido de mercaderias.

Recorremos las bien cuidadas habitaciones de San
Michele y, desentendiéndonos de la jovencita que cum-
ple sus funciones de guia repitiendo por enésima Vez,
en inglés y en italiano, las expresiones aprendidas de
memoria, penetramos en los verdes jardines para dete-
nernos, por ultimo, en el
mirador desde el cual
Munthe, cada primavera,
vefa llegar por millares los
pajaros, expuestos alli a
trampa mortal.

Admiramos el imponen-
te paisaje de la isla de Ca-
pri que se domina desde el
mirador de San Michele.
Haciendo realidad las pa-
labras del médico sueco,
vemos que, también para
nosotros, toda la bahia de
Niépoles estd tendida a
nuestros pies, brillante co-
mo un espejo; “las colum-
nas sobre la péﬁ‘ﬁola, las
galerfas y la capilla fulgu-
ran en la luz”...

Y cuando retornamos a
Capri, para seguir en el
barco que nos llevard a

Una de las obras de orte

que Axel Munthe habia colocade
en los jardines interiores

de San Michele.



Niapoles, aislados
mentalmente del bu-
llicio de la multitud
de turistas que nos ro-
dea, nos complace-
mos en descubrir en
nuestros sentidos el re-
gusto de lo que acaba-
mos de ver, Y apreta-
mos nuestra camara,
obligada, ella también,
a rendir tributo a los
codazos de Ja muche-
dumbre, a la falta de
luz y a la estrechez de
los ambientes interio-
res de esta hermosa e
inolvidable San Mi-
chele,

Vista de porte del frente
de la villa de San Michele
A la derecha puede

verse la colomno romana
desenterrada por

Axel Munthe cuando iniciaba
los obras de construceién

Uno de los cominos interiores
de lo villa ds Son Michele
con el séndero de piedra

hecho construir por el médico

5980767/




EL SUENO DEL

AUTOMOVIL

Eaarda PROPIO
““““LF“ M TAB"A“A eSS probable que en los

mas intimos replie-
gues de nuestras entretelas arda
el suefio universal de la casita
propia. Pero, de todas maneras,
no es ése el que podriamos con-
siderar como suefio fundamen-
tal. Ambicién mas urgente y
lacerante que la de la casita
propia es, para los portefos, la

¢Quién, lector, “televidente” o aficionado al cinematégrafo, ignora el nom-

bre de Rodolfo M. Taboada? Escritor, autor de libros de teatro y cine,

“charlista” y comentarista, tiene un “humor” y acento absolutamente per-
sonales. La presente nota lo confirma con agradable elocuencia.

del automévil propio. Del mismo
modo que para el gaucho de
nuestras campifias urge mas la
posesién de un buen pinge que
la de un mal rancho.

Obsérvese que cuando los por-
tefos nos referimos a un préji-
mo que disfruta de holgada po-
sicion econémica, empezamos
por decir admirativamente:
iAh, ése esta muy bien!,..

4"}9/2/50



i Tiene automévil y todo!

Y compleméntese la observa-
cién advirtiendo que cuando alu-
dimos a otro congénere que “ha
echado buena”, sintetizamos el
venturoso fenémeno con una ex-
presién de este tenor:

-—iAh, ése se acomodd!...
iLo he visto con un auto bestial!

Es de suponer que, en la in-
mensa mayorfa de los casos, los
afortunados a que hemos hecho
mencién compraron una casa
antes que un auto. Que es, posi-
blemente, lo mismo que haria-
mos todos los del llano. Pero la
verdad es que la adquisicién de
la casa no nos impresiona ni nos
da la pauta del golpe de fortu-
na, en la misma medida que la
adquisicién del automévil,

Dicho en otros términos, pen-
samos antes en las cuatro rue-
das que en las cuatro paredes.
De donde podria inferirse que
nuestro suefio perfecto bien po-
dria ser el de la casa rodante.

®

Ahora bien. Conocimos una
época en que la posesién del
sofiado automévil podia concre-
tarse merced a unos pocos pe-
s0s. Un buen coche de segunda
mano podfa adquirirse por una
sSuma comprendida entre los dos
v los cuatro mil pesos. Y por
ocho mil, se aduefiaba usted de
un dltimo modelo, sobradamen-
te apto para pavonearse con
una rubia y una morocha por
las avenidas que circundan los
lagos palermitanos. Pero, ¢ quién
tenfa, en aquel entonces, ya no
ocho sino dos mil pesos?... Uni-
camente aquéllos a quienes ha-
bia ungido la diosa Fortuna.
Para nosotros, los peatones con-
suetudinarios, la cispide mone-
taria de los dos mi] pesos era
tan inaccesible como el mas alto
pico del Himalaya. Y, en conse-
cuencia, nos resigndbamos a
contemplar los autos que pasa-
ban a nuestra vera, sonando
con una loteria reivindicatoria
que nos deparara el nuestro:
ése que, sin duda, nos pertene-
cia, y sobre el cual deberfamos
pasearnos con la hipotética ru-
bia y la no menos hipotética
morocha, por esas avenidas pa-
lermitanas, que eran lo tnico
que concretamente posefamos.

@

En la actualidad, el pendlti-
mo de los desgraciados cuenta
con cinco mil pesos. O, en su

defecto, con treinta y dos posi-
bilidades de conseguir ese di-
nero. Pero, ;qué pasa? Pues pa-
sa, lnicamente, que el mé4s ve-
tusto, astroso y desvencijado de
los carromatos cuesta, aproxi-
madamente, un ojo de la cara.
Y no hablemos ya de un tltimo
modelo, Esas son meras fanta-
sfas en tecnicolor. Hablemos de
una modesta catramina, una de
agquéllas que, en tiempos pasa-
dos, se jubilaban en e] asfalto
y se iban a levantar la cosecha.
Cualquiera de esas cafeteras
cuesta hoy cien mil pesos. Y,
por supuesto, hasta ahi no nos
da el cuero.

De modo, pues, que estamos
en un circulo vicioso. Antes, el
automévil era relativamente ba-
rato, pero nosotros no tentamos
donde caernos muertos. Hoy po-
driamos disponer de un dineri-
llo, pero los automéviles son ca-
tegéricamente prohibitivos.

Por supuesto, cabe la dorada
esperaza de que se llegue, algu-
na vez, al feliz término medio.
Pero, jay!, si esa solucién tarda
un poquito mas en llegar, ya no
habré una sola rubia ni una so-
la morocha que se dignen lle-
varnos el apunte... Y en ese
caso, ;jpara qué nos serviri el
automévil?

MAS CAMINOS...
jCONDUCEN A

. i

El nuevo PLAN VIAL, formulada
periodo 1959-1969, contribuird

ollo del pals.

&, MAS PROGRESO!

por la Direccibn Nacional de Vislided para_el
dpida y decididsmente en la evolucibn y desa-

El hormigon y el suelo-cemento proporcionan
cada aio verdaderas y sorprendentes economias.

que se construyan deberin ser per-

Consid o8 que los

para el transit

actual y futuro, y que

tes, y
rindan la mixima econol

mia al pais.

El pavimento de hormigin es el de mis bajo costo anual _por su
costo inicial moderado, su conservacion mi Yy su p pad:
vida de servicio, que hoy se estima en 50 afos; posee alta capagi-
dad para absorber cargas, ofrece maxima seguridad al trinsilo y es

el de minimo costo t:u operacion.
| i de suelo

to 8s el de mis bajo costo de cons-

truccion porque hace el miximo uso del material mis barato, el
suelo del lugar, y porque requiere menores espesores que los ress
tantes estabilizados para cargas iguales. Elimina el transporte de
agregados y su construccién es rapidisima. Su vida de servicio es

mayor de 20 afos.

INSTITUTO DEL CEMENTO PORTLAND ARGENTINO

San Martin 1137

Buenos Aires

Seccionales: cENTRO: Rivera Indarte 170, Chrdoba, NORTE: Mufecas 110,
Tocumiin, SUR: Calle 50 Ne 610, La Plats. DELEGACION BARILOCHE; C.
€. 57, 5. C. de Bariloche. LITORAL : Sarmiento 784, Rosario. CUYO: Patricias

Mendocinas 1071, Mendaza

CAMPO EXPERIMENTAL: Edison 453, Martinez, Prov. de Buencs Aires,
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bien

Desde 1909, en que aquellos heroicos
“fordcitos” seiialaron con sus huellas nuevas
rutas al progreso, FORD MOTOR
ARGENTINA S.A. se ha sentido intimamente
ligada a nuestro desarrollo vial.

Hoy, ante la formulacién del plan Vial
Nacional y el Plan Vial de la Provincia
de Buenos Aires, en ejecucion, aplaude
entusiastamente esas iniciativas que
significan un estimulo para la labor de la
industria automotriz argentina.

promisorio
futuro
encaminado...

f‘.-‘l‘i?‘{%‘ ”
Lo Y L e

r/(fjo /:’uc’//ns

que /m;/ SO Caminos

FORD MOTOR ARGENTINA S. A.



T.E. 89-7974 - 0353 - 0282 - 8023
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ESTRADA, REYES Y RODRIGUEZ LARRETA
AV. LIBERTADOR y LAFINUR

|mp. en Fabril - Septiembre de 1961

F Industria Argantina






Especial para “Autoclub”, del presidente

de ¥ B Discior JienJiod: Brune PRODUCCION DIARIA DE PETROLED

desarrollo de la tecnolo- EN MT33

gia del petrdleo ha sido

paralelo al gigantesco
desenvolvimiento de la

industria moderna. Nue-

vas maquinas exigen nue-

vos combustibles y lubri-

cantes con aplicaciones

mis severas; el mercado automotor
en lucha competitiva para lograr mds
kilémetros con menos consumo, ha
obligado a las refinerias de petrdleo
a cﬂbnrar productos con especifi-
Doctsr caciones cada vez mds rigurosamen.
te adecuadas. Yacimientos Petrolife-

JUAN ros Fiscales ha logrado, con el con-
curso de su personal, y con nuevas

JOSE BRUNC y costosas instalaciones, perfeccionar

14.000

Los cifras seialan con elocuencia irrebatible el progreso de la explotacién
pretrolifera realizada por Y. P. F. y sus contratistas o partir de 1958.

NUEVOS TIEMPOS,
NUEVAS NORMAS

sus procesos de refinacion hasta obtener el 4ptimo nivel de calidad que res. Rosario, Cérdoba, Mendoza, Bahia Blanca, Mar del Plata,
se le conoce. Ha procurado, también, agilitar sus sistemas de transporte Salta y Resistencia v de las cinco oficinas de ventas instaladas en
y ventas a fin de que los usuarios, cualquiera que sea el volumen de su La Plata, Concepcion del Uruguay, Santa Fe, San Juan y Parand,
consumo, dispongan regularmente y en cualquier momento de esos pro- satisface las crecientes necesidades técnicas y comerciales de los
ductos. consumidores. Nuevos tiempos exigen nuevas normas, y Yacimien.

A través de ocho divisionales ubicadas en las ciudades de Buenos Ai- tos Petroliferos Fiscales va las ha adoprado solicitando del capiral

privado su colaboracién para que la empresa fiscal sea progresiva-
mente mas dindamica y eficaz. Por eso se han otorgado recientemen-

te agencias de ventas a firmas privadas en importantes ciudades

del pais, y se seguird con dicha practica. En esto, como en las
tareas de exploracion y de explotacion, la empresa que tengo el
honor de presidir, cumple directivas del Poder Ejecutivo que  sym
informan ¢l plan de desarrollo y que tienen su expresion mas
clocuente en el autoabastecimiento petrolifero, conseguido, preci-
samente, dentro de esos lineamientos claros y efectivos.

Antes de finalizar

el corriente aiio,
serd inaugurada
oficialmente la
moderna destileria que
construye la firma
Kellog Pan American
Corp., en la ciudad
de Lujdn de Cuyo,
provincia de Mendoza,
para Y. P. F.




El hombre argentine se ha adaptade répidamente
a las exigencias técnicas de la moderna
explotacién del petréleo. Esto contribuye o crear
nuevas y progresistas ciudades en

regiones antes desérticas.

Modernas estaciones de servicio para automovilistas,
dotados de todos los adelantos técnicos

y atendidas por personal especializado, cortés y
diligente, brindan a los usuarios los mejores
subproductos del petréleo que elabora la avanzada
técnica actual.




FEGAS Publicidad

DISENAMOS ¥
FABRICAMOS
CARROCERIAS

FORD - CHEVROLET
DE SOTO - FARGO
DODGE - STUDEBAKER

RURALES, AMBULANCIAS,
FURGONES,
SEMI~- RURALES,
COLECTIVOS

CARROCERIAS

ROLMAR

(Fabricaclén Rusca)

avanza por la linea
del progreso!...

...y siguiendo la linea ascendente de calidad y progreso encaramos ahora
tamhlen la fabricacién en serie de carrocerias especiales con el mismo
sistema de las acreditadas firmas europeas PININ FARINA y GHIA.
También fabricamos para el pablico en general las famosas carrocerias

FORD, CHEVROLET, DODGE, FARGO Y DE sSOTO, asimismo
estamos en condiciones de satisfacer con NnuEVOs mMODELOS las
necesidades de las fabricas del Pais.

CARROCERIAS

ROLMAR

(Fabricacién Rusca)

LA FABRICA DE CARROCERIAS
QUE MAS UNIDADES PRODUCE
EN SUD AMERICA.

JULIAN ALVAREZ 2333 - BS. AS.



La
operacion
mas
oportuna...

COMPANIA ARGENTINA DE SEGUROS S.A.

. Consulte a nuestros agentes. Y asegure el total
REAL de sus bienes, considerando lo que valen HOY.

CONTRA TODO RIESGO, LA POLIZA QUE DA FE, en:

INGENDIO - TRANSPORTE - AUTOMOTORES - ACCIDENTES
PERSONALES - ACCIDENTES DEL TRABAJO - GANADO -
GRISTALES - ROBO - VALORES EN TRANSITO - FIDELIDAD
DE EMPLEADOS - DINERO EN EFECTIVO EN CAJA DE HIERRO, etc.

T.E. 37-2824 - 2749- 2967 - 2544

Buenos Aires.

BERNARDO DE IRIGOYEN 248 |



LA
“AUTOSTRADA

DEL

SOLE”

Italia también construye
Nuevas rutas para el
Progreso nacional

escrise JOSE D. RUCCI

el inquieto mundo que vivimos, cuan-

do diariamente puede verse cémo se

' abren los caminos hacia el espacio,

¥ cuando ha dejado de ser novedad pe-
“ riodistica los pormenores de un viaje
de més de 300.000 kilémetros a cerca de 28.000 de
velocidad horaria, resulta oportuno e interesante
y, por qué no, necesario, volver nuestra mirada en
derredor, donde también —si bien en un grado
mucho menos extraordinario— se estidn abriendo
nuevas rutas para menos intrépidos viajeros, que
prefieren la seguridad y la belleza tibia y acoge-

| S

dora de una moderna carretera terrestre, antes que
emular a los astronautas en sus orbiculares tra-
yectorias por el mundo exterior.

Y decimos que es oportuno mirar lo que se hace
en la tierra, porque el éxito de esos viajes extra-
terrenales esta haciendo palidecer la extraordina-
ria transformacion que hoy se opera en materia
de rutas para grandes velocidades y alto indice de
seguridad, cambio que puede verse ya en varios
paises —muchos de ellos tradicionalmente con-
sérvadores—, pero que no han podido resistir a
las exigencias de la vida moderna y al empuje que
el adelanto de la industria y la ingenieria auto-
motriz estd provocando. Porque, ;para qué servi-
rian méis potencia, mas confort y maés velocidad
en los automotores, si estas cualidades no pudie-
ran aprovecharse?

No basta solamente construir vehiculos més ve-
loces, sino que paralelamente hay que posibilitar
su utilizacion en su 6ptimo rendimiento, de ma-
nera que esas cualidades puedan aprovecharse so-
bre rutas técnicamente bien disefiadas. Rutas que
podriamos denominar de “alto impacto”.

Si a ello se agrega el efecto psicolégico de la
real y efectiva competencia de la aviacién al acor-
tar distancias y al ofrecer frecuentes y mas se-
guros viajes, vemos que resulta imprescindible
abordar la construccién de vias de comunicacion
dentro de un concepto moderno que incorpore en
su trazado los factores indispensables de seguri-
dad, rapidez, comodidad y belleza.

Este breve introito no tiene otra finalidad que
situar al lector en el escenario de una de las obras
de ingenieria vial m4s importantes —todavia en
proceso de ejecucién— en el viejo mundo. Nos
referimos a la “Autostrada del Sole”, moderna via
de comunicacién italiana, que se agrega asi a la
red vial internacional construida en la postguerra
en Europa.

Comercio y turismo

La “Autostrada del Sole” une a sus ventajas
préacticas de trazado, la particularidad de ser, ade-

Tramo de Bologna o Florencia. Puente sobre el rio Vaoglio.




mas de una via comercial, una ruta de verdadera
utilidad para el desarrollo del turismo automovi-
listico en Italia, ya que fue concebida con miras a
constituir un factor de progreso y economia en la
vida nacional de la peninsula, sin descuidar las
posibilidades de atender la gran corriente turis-
tica nacional y extranjera, que se desarrolla a
través de las atractivas ciudades y encantadoras
campifias italianas.

Magnifico ejemplo para nuestro pais, que tiene
necesidad de satisfacer ambos aspectos, en cuan-
to concierne a su red vial en proyecto.

A s6lo pocos afios de inaugurada su construc-
cién, en mayo de 1956, han quedado ya habilita-
dos los tramos de Milan a Parma, Népoles a C4-
pua, Parma-Bologna y muy pronto lo seri el de
Bologna a Florencia. Estén, por lo tanto, abiertos
al transito 235 kilémetros, de los 738 que tendra
la “autostrada” entre sus puntos terminales. Cuan-
do se finalice, Italia poseera una de las més bellas
y modernas “autostradas” de Europa.

Las obras estuvieron a cargo de empresas
constructoras privadas y las financia una socie-
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Centro de oprovisionamiento, bar y restaurante sobre la ruto,
en el tromo de Bologna a Florencia,

o dos kilémetros de Caosalecchio di Reno. Las instolaciones y
dependencias ocupan una superficie de 70.000 m®

dad especialmente creada, bajo el sistema deno-
minado “de peaje”, habiéndose establecido tarifas
diferenciales para ocho clases o grupos de vehicu-
los automotores.

Entre otras de las muchas ventajas que signi-
ficara para los automovilistas italianos, es opor-
tuno sefialar, por ejemplo, que la distancia de
Milan a Roma, actualmente de 617 kilémetros,
quedara reducida a 560, de los cuales 540 corres-
ponden a la nueva “autostrada”. La de Roma
a Napoles, actualmente de 233, serd de 207 ki-
l6metros.

Seguridad a 160 kms. por hora

Pero no es sélo la disminucién en si lo signifi-
cativo, sino el hecho cierto del menor tiempo que
demandaré su recorrido, gracias a la elevada velo-
cidad que podra desarrollarse, a plena seguridad
y comodidad. Ausencia de cruces, calzadas am-

Area de servicio en Piscenza norte.

plias para cada mano de trénsito, separadas
convenientemente por un sector neutro de
tres metros, de los cuales dos y medio son
pavimentados a fin de permitir el estacio-
namiento exclusivamente en el caso de que
un desperfecto mecéanico del vehiculo obli-
gue a ello. Dado que cada senda mide 7.50,
el ancho total de lo que podria denominarse
la plataforma carretera, sera de unos 24 me-
tros en total.

La pendiente méxima, atin en los trechos
montanosos, es de 3,75 %, y el radio mayor
de la curva planimétrica es de unos 700 me-
tros (adoptado una sola vez en el trecho
Milano-Bologna y Capua-Népoles), y de 400

Control de pesaje, sobre la “autostrada”, en las cerconios de

Flaranria




metros en los otros tramos, excepto entre Bologna
vy Firenze, donde en tres casos es de 250 metros.

Es muy importante sefialar que, al planearse
la “Autostrada del Sole” se tuvo en mente, cuan-
do se estudiaron las caracteristicas que se impon-
dria a su trazado, determinar una “velocidad
base”, o sea, la velocidad maxima que permitiera
ofrecer al vehiculo —y por supuesto, a su conduc-
tor— plena garantia de seguridad y de regula-
ridad en tal marcha. Tal velocidad fue fijada en
160 kilometros por hora sobre el trayecto Milano-
Bologna y Capua-Napoles; en 100 kilometros so-
bre el tramo Bologna-Firenze y en 130 km. entre
Roma y Capua.

Detalles técnicos

La pavimentacion de la “autostrada” fue reali-
zada con dos capas sobrepuestas de conglomera-
do bituminoso (uno superficial de desgaste y otro
como soporte de base), reposando sobre un robus-
to conglomerado bituminoso y el todo sobre una
solida fundacion de material estabilizado o de
elemento pétreo bien asentado.

Las obras de arte y otras construcciones com-
plementarias fueron realizadas dentro de una li-
nea estilizada, pero armoniosa, y se han adaptado
convenientemente al panorama regional. Los con-
trastes, donde los hay, presentan un gusto y una
belleza que hacen de esta moderna supercarrete-
ra un verdadero alarde de ingenieria vial.

Pero dejando a un lado los aspectos esencial-
mente técnicos, es digno de destacar el cuidado
que se ha puesto al planear los servicios auxi-

liares que todo viajero anhela encontrar en los
grandes recorridos: estaciones de servicio, sur-
tidores, restaurantes, espacios apropiados para
un breve descanso, etc.

Los disenadores de la ‘“Autostrada del Sole”,
procediendo con verdadero tino y con un criterio
practico sumamente acertado, planificaron y con-
templaron estos servicios en forma integral, for-
mando una unidad con el trazado en si del camino.
En una palabra, los servicios vinieron a ser parte
de la carretera misma y al proyectarse donde fun-
cionarian los edificios, se ha cuidado muy bien
que, tanto el acceso como la salida se realizasen
con rapidez y facilidad. Asi, pueden verse en el
recorrido numerosas dareas denominadas “de ser-
vicio”, “de estacionamiento”, etc.

Lo que se ha buscado con ello es crear un todo
armoénico y agradable, dentro de lo préctico, y evi-
tar lo que es tan comin —especialmente en nues-
tro pais—, que sélo una vez hecho el camino se
piensa en las demdas necesidades, con lo cual las
construcciones que después deben realizarse, se
asemejan a injertos.

Un adecuado patrullaje policial y un eficaz ser-
vicio de asistencia caminera han sido organizados,
en forma permanente, en esta magnifica construc-
cion vial.

La Reptiblica Argentina, con sus grandes ex-
tensiones y con las necesidades que su creciente
industria y su promisorio porvenir turistico le im-
ponen, podria tener en la obra comentada, un
ejemplo de cémo encarar su programa vial, en lo
que respecta a las grandes rutas que el pais tanto
necesita.

G

tiene para cada
caso el rodamiento

adecuado




Lo problemas determinados
4 por la expansion crecien-
—— te del automovilismo. van
alcanzando zonas imprevistas, Estos
problemas se presentan primero_ en
los lugares donde la expansién tiene
mas empuje y sirven de experiencia
anticipada para quienes todavia no
los sufren pero que, irremediablemen-
te, habrin de verse precisados a
afrontarlos a plazo mds o menos largo,
por una simple razén de desarrollo v
progreso. En este tipo de experimen.
tes, EE. UU. ofrece siempre una espe-
cie de servicio gratuito y mundial,
actuando como laboratorio, toda vez
aue tales problemas suelen presentar-
se alli antes que en otros lugares.

Mds alla de las complicaciones via-
les, en general, de seguridad del tran-
sito v estacionamiento, en particular,
va se comienza a considerar en EE.

. como un problema concreto el
que plantea la edad de los conducto-
res de automéviles.

que exista riesgo para ellos y para
los demas. En realidad, la cuestién se
reduce a establecer cémo se puede
ayudar a esos conductores.

Un nuevo campo

Se han hecho muchos estudios y
analisis que abren un nuevo campo
de especulacion en torno a todo lo
que depende del automévil, Se habla
va de llevar a la practica programas
especiales, sin desconocerse que, aun-
que se acuerde rapidamente cuiles
deben ser esos programas, los mismos
demandaran algiin tiempo para ser
puestos en aceidn y que, en el interin,
el problema se ird haciendo cada vez
mas eritico.

Entre las actividades especificas
que se considera indispensable incluir
€n esos programas figuran las si-
guientes:

- Un'es_tudio especial de accidentes
de transito protagonizados por con-
ductores de edad madura,

» FEstablecer en queé proporeion figu-
ran, entre esos accidentes, los que ocu-
rren de noche.

® Qué indicaciones de limitaciones fi-
skcas existen en los mismos.

® Estudios de la vista de los condue-
tores maduros, particularmente _Su
vision durante la noche.

Fste Jltimo aspecto parece ser el
aue mas preocupaciones determina,
Las personas de edad madura tienen

I ongevidad

Este es un caso tipico, en el que
'as ventajas determinadas por el pro-
greso en una direceién provoea difi-
cultades inéditas en otra. La constan.
te expansion de los promedios de lon-
~evidad, merced a las conquistas de
la ciencia médiea, la superacién de
'os niveles de vida v el desarrollo de
los servicios de salud publica. nlan.
tea un problema que no existia hace
20 anos. Como siempre. la ilustracion
més completa de su magnitud v serie-
dad estd a cargo de la estadistica.
En 1940 habfa en EE. UU. 1.360.000
conductores de automéviles que te-
nian 65 afios 0 mas; pero en 1959,
eza cantidad habia ascendido a
5.710.000, o sea, que el norcentaje de
los conductores de esa edad. aumento,
en 19 anos, del 3 % al 6,8 %.

Hoy en dia, y en EE. UU.,, el con-
ductor de automévil de edad madura
—digamos— es un factor significati-
vo en el transito, que cada vez, ano

dificultades crecientes para discernir
obietos cuando hay poea luz.

Entre los proyectos que se estudia,
figuran los de establecer cursos de
seguridad especialmente preparados
para conductores maduros, a los que
contribuirian las escuelas piblicas y
privadas y las Universidades. Tam-
bién se propone el establecimiento de
clinicas donde los conductores de edad
madura se harian examinar sobre ba-
ses voluntarias, para conocer impar-
cialmente sus limitaciones y condicio-
nar su actividad automovilistica a las
mismas.

Emergencia

Entre tanto se llegue a la organiza-
cién del programa que ahora se es-
tudia, se proyecta distribuir amplia-
mente entre los automovilistag de
edad madura, un manual que ofrecers
una serie de consejos elementales y
practicos, que contribuyan a la se-
guridad del volante. En el mismo, se
consideran doce puntos principales:

1.— Asegiirese de que su auto es-
té en perfectas condiciones,

2. — Hagase aconsejar por su mé-
dico, quien podra sugerirle que evite
el trinsito denso o los viajes de noche.

3. — Manténgase en buenas condi-
ciones. Maneje unicamente cuando se
sienta capaz de hacerlo.

4.— Manténgase alerta mientras
maneja y aléjese de los autos condu-
cidos por muchachos jévenes.

a afo, serd mas importante. El ni-
mero de los conductores en esa cate-
goria, estd creciendo en una propor-
cion mucho mas veloz que la del cre-
cimiento de los conductores en gene-
ral, v se descuenta que ese promedio
de aumento continuard por muchos
anos.

Muchos automovilistas de este tino
con excelentes conductores. Sin em-
bargo, en términos de kilémetros re-
corridos, los conductores maduros
aparecen envueltos en accidentes en
Ics caminos con més frecuencia que
los demids conductores, aunque los
promedios que resultan son inferjores
siempre a los que se registran entre
los conductores de menos de 21 afios.

Debe subrayarse que, al considerar
este problema, se busca una soluecién
basada en el deseo de avudar a esos
conductores para que disfruten de
los placeres y beneficios del auto-
movilismo, mientras puedan conduecir
con la competencia indisnensable, sin

Los automovilistas

de mas de 65 ahos
plantean un

serio problema

en EE.UU,
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5.— No se esfuerce en el volante h'é
trate de que manejar le signifique un
placer. Al hacer viajes largos, des-
canse frecuentemente saliendo del ca-
mino.

6. — Elija los caminos menos tran-
sitados.

7. Estudie con anticipacién todos
sus viajes, largos o cortos. Haciéndo-
In, podra evitar la tension que pro-
ducen el transito pesado o las rutas de
alta veloecidad.

8. — Mantenga su parabrisas, los
vidrios de los faros y el crisl‘:al de sus
anteojos perfectamente limpios.

9. — Preoctpese periédicamente de
ponerse al dia sobre las nuevas regla-
mentaciones para el transito,

10. — Enrélese en un curso de per-
feccionamiento para conductores, y si
en su ciudad no hay ninguno, recla-
me (ue se organice,

11. — Sométase a examen periédi-
camente por un instructor, para per-
feccionar su técnica de conductor.

12, — Hagase tomar el tiempo de
Sus reacciones y sométase periddica-
mente a las demés oruebas que se to-
man a quienes solicitan licencia de

el



INCO yeguas y siete caballos, abandonados por Pedro de Mendoza

en las fértiles llanuras de Buenos Aires en 1535, constituyen el pri-

mer dato, referente a ganaderfa, que tenemos los argentinos,

El medio propicio contribuyé a su propagacién, y cuando Garay

fundé Buenos Aires por segunda vez, grande fue su asombro

ante el inusitado namero de caballos, que en chiicaras manadas

poblaban la regién. Ya en 1580, como en un gran tambor telirico,

el tamborileo de esos cascos sobre la pampa auguraba —con quién

sabe qué remoto y sutil simbolismo— el nacimiento de una naciona-

lidad que tendria en esos caballos el elemento egencial para su li-
beracién, su colonizacién y su desenvolvimiento econdémico.

Después ingresaron en lo que serfa territorio argentino los pri-

meros representantes ovinos y bovinos, origen de nuestro acervo pe-
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cuario, vy pronto la
abundancia de ganado
salvaje, sumada a la
enorme extension te-
rritorial, irfan impo-
niendo un tipo huma-
no caracteristico, ex-
perto en las tareas
que requeria la explo-
tacion de nuestra ga-
naderia rudimentaria,
Y el caballo, descen-
diente de aquellos pin-
gos que el bueno de
Mendoza quiza& cons-
cientemente nos deja-
ra, pasaria a jugar un
papel preponderante.
En estas tierras, hom-
bre y caballo forma-
ran una dualidad his-
torica, politica, socio-
légica y econémica, de
la que ya no se podréa
prescindir al estudiar
nuestros origenes co-
mo nacion.

A CABALLO

El gaucho “tenia ne-
cesidad de vida aé-
rea', para decirlo con
la feliz expresion de
Pablo Mantegazza, y
como Dios no lo ha-
bia dotado de alas, ne-
cesito del caballo. Lu-
cio V. Mansilla decia,
en la CiAmara de Re-
presentantes, durante
el bloqueo francés:
“qué nos van a hacer
es0s gringos que no
saben galoparse una
noche”, vy la barra
aplaudia frenética. Y
el Chacho Penaloza,
preguntado en Chile
como le iba, respon-
di6: “Cémo quiere que
me vaya, en Chile y a
pie”.

“El mal que aqueja
a la Repiblica Argen-
tina, es la extensién:
el desierto la rodea

Nuestro pais se hizo a caballo.

Quizd por eso siempre resulte grato

para un argentino montar

un pingo, ataviado con la
indumentaria tradicional. Asi lo
sorprendimos a don Pedro Diox

(jhasta con bota de potro!l en la

Exposicién Rural de Palermo.
gateado que monta se llama
“Unitario”, y pertenece a la

cabafic “El Resero”, de José Antonini,

Las grandes distancias y las tareas que exigio el cam-

po fueron imponiendo al caballs, y asi el argentino se

hizo jinete por necesidad Hoy, estas jévenes acarician

a un descendiente de oquelles pingos que tanto con-

tribuyeron al desarrolio del pais. Es casi ~omo acari-
cior nuestro pasedo més auténtico.

Riqueza y calidad de nmestro sur, presente también

en la Gltima Exposicion de Palermo, organizada por

la Sociedod Rurol Argentno. Y la ciudad, bien repre-

sentada por la belleza y elegancia de esta portedio

sonriente, pudo admirar ung vezx mas la jerarquia
de los productos alli expuestos.

por todas partes, se le
insinlia en las entra-
nas”, y el argentino se
hizo jinete por necesi-
dad, al punto de que su
personalidad se inte-
gré con el caballo. Fue
sacerdote en ese telii-
rico culto al caballo,
y de ello existen nu-
merosos testimonios.
Para Guillermo E,
Hudson, dnicamente
en el lomo de un pin-
go el gaucho adquiria
el pleno uso y goce de
sus facultades. Y el
general Juan Esteban
Pedernera, viviendo
en el Peri —tenia 66
afos—, siente nostal-
gias puntanas, agarra
un caballo, y aparece
en la provincia de San
Luis. “Los coches son
para los demés”, de-
cia.

ALGUNOS MOJONES

Dados esos elemen-
tos y esas circunstan-
cias, surge con elari-
dad la trascendencia
v el auténtico arraigo
de la ganaderfa en es-
te pais, y podria se-
fialarse acontecimien-
tos que guedaron co-
mo mojones en el lar-
go camino de nuestro
desarrollo econémico,
Asf, la llamada “etapa
del cuero”, en que s6-
lo el cuero del animal
se aprovecha con fi-
nes comerciales. La
fundacién del primer
saladero, paso impor-
tante dado por Rosas,
con sus amigbs Luis
Dorrego y Juan Nepo-
muceno Terrero, en
Quilmes, alldi ponr el
afio 1815. La funda-
cion del “Santa Cén-
dida”, en Concepcién
del Uruguay, que fue
en su género y hasta
la muerte de su erea-
dor —Justo José de
Urquiza— uno de los
saladeros méas impor-
tantes del mundo. La
implantacién del alam-
brado por el inglés
Ricardo Newton, en
establecimiento “Los
Jagiieles”. en Chasco-
mis. La adquisicién
del primer toro shor-
thorn en Inglaterra con
destino a “La Campa-
na”, en Cafuelas, pro-
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piedad de Guillermo White —el reproductor colo-
rado se llamaba Tarquino—, marca un importante co-
mienzo, ya que pronto llegan al pais otros animales
importantes. Asi, en 1857, para el establecimiento
“San Juan”, de Leonardo Pereira, el toro Defiance
v la vaca Coral, y al ano siguiente, el toro Don Juan
vy la vaeca Dahlia. La inauguracién del primer fri-
gorifico en San Nicolds es otra etapa de suma im-
portancia, y también los ferrocarriles, que van ex-
tendiendo su red como una gran tela de arana; pero
hoy sélo queremos evocar uno de esos mojones fras-
cendentes en nuestra historia ganadera. Una insti-
tucién que todos los afios revalida sus titulos hon-
damente argentinos al realizarse la tradicional expo-
sicién en Palermo: la Sociedad Rural Argentina, fun-
dada en 1866.

LA EXPOSICION RURAL

Dedicada al quehacer mas argentino y enraizada
desde antiguo en el pais, la Sociedad Rural reunié
gente de campo y se propuso los siguientes fines: ve-
lar por el patrimonio agropecuario del pais y fomen-
tar su desarrollo tanto en sus riquezas naturales,
como en las incorporadas por el esfuerzo de sus po-
bladores; promover el arraigo y la estabilidad del
hombre en el campo y el mejoramiento de la vida ru-
ral en todos sus aspectos; coadyuvar al perfecciona-
miento de las técnicas, los métodos y los procedi-
mientos aplicables a las tareas rurales y al desarro-
o y adelanto de las industrias complementarias y
derivadas, vy asumir la més eficaz defensa de los in-
tereses agropecuarios. 3

Uno de los medios mas eficaces para hac@?l'ecti-
vos esos fines es la exposicion que se realiza anual-
mente en las amplias dependencias ubicadas en Pla-
za Italia, considerada una de las mas importantes
del mundo. Asi, este afio, como todos los afios, la Socie-
dad Rural volvié a realizar el milagro de reunir en
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Todos los afos en
Palermo, la Sociedad
Rural Argentina
organiza una
exposicion, de
ganaderia que goxa
de prestigio mundiol
por la calidad de
sus productos y la
capacidad de los
jurados. Un ejemplar
como este, de raza
Aberdeen Angus,
resume muchos aiios
de esfuerzo y labor
silenciosa.

el corazén de la ciudad lo méas representativo del
agro nacional.

Como en tiempo viejo, Palermo se llené de mugidos,
de corcovos y de olor a pasto seco. Alli se pudo admi-
rar el constante perfeccionamiento de las diversas
técnicas agropecuarias y el progreso de criterios se-
lectivos, elogiados por expertos del mundo entero.
Pero al margen del certamen y de su trascendencia
econémica, hubo un encuentro amable con nuestro
ser mAs auténtico. Los que estuvimos en Palermo
volvimos a ser, siquiera por un ratito, gente “de a
caballo”.

Un magnifico campeén de la raza Lincoln.
El bello animal, orgullo de la produccion argeatina, e‘mi
generasamente decorado por dos docenas de bien ganados premios.




CERVEZA

CALIDAD EN



HISTORIA DEL CAMPEONATO MUNDIAL

ASTA fines de 1946, la Republica Argentina s6lo era conocida en el
ambiente automovilistico europeo a través de magras referencias dejadas
por Macoco Alzaga Unzué, Rail Riganti y Alberto Rodriguez Larreta,
padre de “Larry”’, en sus andanzas por los circuitos del Viejo Mundo
—cosa que habfa ocurrido hacia ya bastante tiempo— y luego, por de-
claraciones que, en 1930, hiciera el gran as alemdn Hans Stuck von
Villiers, quien, habiendo llegado a la Argentina para intervenir en
el Gran Premio Nacional de aquel afio, con un modernisimo Mercedes
Benz, tuvo que volverse sin poder correr por cuanto, tras una salida
a recorrer lo que entonces se denominaba pomposamente “el camino”, tuve que
desistir por haberse quedado “colgado en varios lomos de burro”.

—;Esta es una carrera para dementes o para carretas!

Asi comentaba von Stuck, ante un reducido nimero de personas que lo es-
cuchaba a su regreso de ese primer viaje de reconocimiento de la ruta, que
no pudo completar por las razones antes mencionadas.

—No me explico —agregaba— coémo pueden correr por esos caminos y con
qué temeridad arriesgan su vida dentro de las densas polvaredas que se le-
vantan.

Con bastante disgusto regresé a su patria llevando la impresién, que luego
habria de trasmitir a su medio ambiente, de gue en la Argentina solo los incons-
cientes o los locos podian participar en una carrera de automéviles.

Pese a todo ello, la Comisién de Carreras del Automévil Club Argentino, tras
no pocos esfuerzos y aprovechando que en Europa el automovilismo atin no
habia retornado a la nrmalidad, después de la Segunda Guerra Mundial, con-
sigui6é que el famoso as italino ACHILES VARZI, juntmente con LUIS VILLO-
RESI y el francés GEORGE RAPH, aceptasen venir a correr a la Argentina.

Panorama de nuestro automovilismo

La primera temporada internacional de automovilismo en nuestro medio ha-
bia sido programada para el afo 1939, pero la guerra impidié que se conere-
taran los proyectos del Automdvil Club Argentino de hacer venir a Caraciola,
Rosemayer, Von Brautisch, Wimille, Chiron, Varzi y Nuvolari, quienes, en prin-
cipio habian aceptado la invitacion.

LA ARGENTINA SE
ASOMA AL CAMPO
INTERNACIONAL

DE AUTOMOVILISMO

Mientras tanto, aqui se corria con
méquinas preparadas “en casa”, to-
mando motores norteamericanos de
automéviles de uso corriente a los
cuales se les modificaba y se montaba
lnego sobre chasis construidos en ta-
lleres locales, con ecarrocerias tam-
bién moldeadas a mano, tratando de
imitar la linea de los “bélidos” euro-
peos que sblo eran conocidos por fo-
tografias.

Tres o cuatro maquinas especia-
les de carrera, casi todas ellag Alfa
Romeo, de modelos anteriores a la
guerra, habian sido importadas a
nuestro pais por ese entonces y parti-
cipaban junto con aquellas denomi-
nadas “mecanica nacional”, asi lla-
madas por haber sido preparadas por
mecanicos diligentes e ingenieros que
tenian mucho entusiasmo, pero pocos
conocimientos técnicos.

Ese era el panorama de nuestro
automovilismo... Rico en colorido y
pujante para nosotros, pero paupé-
rrimo a los ojos del resto del mundo,
cuando la llegada de VARZI, VI-
LLORESI y RAPH convulsioné nues-
tro medio, constituyendo un aconteci-
miento de tal magnitud, que no sélo
movilizé la gran masa de aficionados,
sino que hasta el periodismo se hizo
eco de aquella euforia popular.

ENTRETELONES

DE

LA PRIMERA
TEMPORADA
INTERNACIONAL
DE
AUTOMOVILISMO
EN

BUENOS AIRES
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Tramites e inconvenientes

El escenario improvisado por la
Comision de Carreras para la pre-
sentacién de estas figuras habia sido
trazado por calles cercanasz al puerto
metropolitano, proximas a Retiro y
detras de la Casa de |la Moneda, cuya
cesion fue acordada por los Poderes
Piblicos luego de multiples gestiones
realizada por los miembros de la
Comision de Carreras de nuestro club,
que debieron soportar tediosas ante-
salas en las Oficinas Publicas y se-
guir un interminable expediente, ini-
ciado a fines del mes de noviembre
de 1946. Los tramites ss veian en-
torpecidos por la negativa de un fun-
cionario de los Ferrocarriles del Es-
tado, que objetaba la realizacién de
la prueba, en aquel lugar, argumen-
tando que el rugir de los motores
provocaria una vibracidén tal, que los
vidrios de los grandes ventanales del
edificio, hacia poco inaugurado, sal-
tarian hechos aficos.

Finalmentz se consiguio el per-
miso ¥y comenzd entonces el montaje
de las “instalaciones” que, como po-
dran imaginar, fueron también “he-
chas a mano”... Tribunas de made-
ra que se construyeron por tramos
¥y otras que se pidieron prestadas al
Campo Argentino de Polo, se fueron
llevando para el “circuito” contando
con la buena voluntad de los obre-
ros y empleados de esta casa.

Dura, pero tenaz, fue la labor, rea-
lizada con mucho entusiasmo, pero
sin ninguna experiencia hasta lograr
dejar el “circuito” en condiciones pre-
sentables.

Se entrenan los campeones

Los tres ases europeos y muy espe-
cialmente Achiles Varzi, el respeta-
do y siempre recordado piloto italia-
no, que venia precedido por una fama
casi legendaria, iniciaron sus entre-
namientos ante una abigarrada multi-
tud. Nuestros corredores, periodistas,
dirigentes y aficionados seguian con
ojos asombrados y atentos, para no
perder detalles, el estilo y formaz de
conducir de aquellos ases. Fue una
clase magistral de manejo de un auto-
movil de carrera. Fue un deleite para
quienes tuvimos la fortuna de pre-
senciar aquella primera prueba de ca-
pacidad de conducir... Fue un ver-
dadero concierto de motores que, en
manos de esos maestros, hicieron oir
por primera vez, en nuestro medio,to-
da la gama de su estridente sonoridad,
alterada sélo en los momentos =n que,
con matemdtica precision, se hacian
los cambios de marcha con una lim-
pieza y exactitud que unicamente vol-
vimos a escuchar anos después duran-
te el transcurso de las Temporadas
Internacionales Argentinas,

La primera Carrera Internacional
15 de febrero de 1947... Hora cero
del dia D. del automovilismo argen-
tino. Se larga el Gran Premio Ciu-
dad de Buenos Aires. que gana hri-
llantemente Luis Villoresi y nuestro
pais obtiene con ello el derecho de fi-
gurar, por primera vez en la historia

El gran corredor itoliono Luis Villoresi,
maestro de caompeones, primero en ¢l Primer

Gran Premio Ciudod de Buenos Aires (1947).

PR

del automovilismo internacional, en la
foja reservada para las grandes ma-
nifestaciones deportivas del mundo. . .
Argentina queda asi presentada en
2sa cerrada sociedad, constituida por
los organizadores de carreras automo-
vilisticas internacionales.

Una muchedumbre jamas vista en
esta clase de espectdculos borded el
circuito y se apretujé en las preca-
rias “instalaciones” para seguir las
alternativas de la carrera que, desde
el “vamos” electrizé a esa multitud,
Villoresi se coloca al freate del pelo-
tén seguido por un argentino —Pa-
blo Luis Pesatti—, en tanto que Var-
zi ge retrasa en la partida y ctro tan-
to le ocurre a Oscar Galvez, en quien
el piblico habia depositado las espe-
ranzaz en la confrontacin con los
extranjeros.

Oscar Alfredo Gilvez, al comando
de un Alfa Romeo 3.800, cubre el pri-
mer circuito en 8% posicion y desde

alli desencadena la m4is espectacular
batalla que hasta entonces se haya
visto en automovilismo. Comienza a
ganar posiciones y en la 3% vuelta lo
tenemos 59, detras del gran Varzi.
Allf se mantiene, como respetando la
idoneidad del “maestro” hasta la &%
vuelta en- que decide pasarlo, entre
las aclamaciones de] péblico que, ante
tal sensacional hazafia, olvida el due-
lo establecido por el primer puesto
entre Villoresi y Pesatti que lo sigue
tenazmente, Escala otro puesto mas
y en la 112 vuelta, tras establecer ol
récord para una vuelta de circuito,
Oscar Gilvez, con 1 m, 13 s, 1/5, se
coloca en persecucién de Villoresi. En
la 122 un nuevo récord con | m, 12 s.
7/10 y ya esta el “Aguilucho” en la
cola de Villoresi. Temblé toda la Zona
de Retiro. La multitud lanzé un ala-
rido de satisfaccién y, como un dique
que se rompe, dio rienda suelta a su

(Contindia en la pég. 148)

XXXIX GRAN PREMIO
ARGENTINO DE CARRETERA

ESTE ANO SE CORRERIA ATRAVESANDO PROVINCIAS PATAGONICAS

Declaraciones del Presidente de la Comisién

de Carreras,

Radl Fernandez Aguirre, pre-

sidente de la comisién de Ca-
rreras del Automévil Club Argenti-
oportunidad

E NTREVISTADO el doctor

no, nos mani-
fiesta que se
halla muy ade-
lantada la or-
ganizacion del
XXXIX Gran
Premioc Argen-
tino de Carre-
tera. En estu
oportunidad
tendria en li-
neas genera-
les, el siguien-
te itinerario:
Buenos Aires,
Mendoza, San
Carlos de Ba-
riloche, Comao-
doro Rivada-
via, Trelew,
Bahia Blanca y
Buenos Aires.
Como puede
verse, la im-
portante prue-
ba volverd es-
te ano otra vez
a nuestra Pa-
tagonia. Todos
debemos felici-
tarnos por ello.
Quiza sea esta
una de lag de-
mostraciones
mas elocuentes

CHUBUT

S\ LA RIOIA /

Do
o

B C RIVADAYIA

Dr. Rail Ferndndez Aguirre

de que esta dilatada y rica zona
del pais ha ingresado, efectiva v no
s6lo nominalmente, a la vida crea-
dora de la comunidad argentina.

) SANTA FE
|

CORDOBA

BUENOS

[riverarro Generar
Dee XXXIX Gran
Fremio De Turismo

De Carrerera (!96}')

|




PROGRAMAS DE EXCURSIONES ORGANIZADAS

POR EL AUTOMOVIL CLUB ARGENTINO
TEMPORADA 1961 - 1962 + EUROPA

FECHAS VAPORES ESTADIA PAISES A VISITAR PRECIO
DE EN EUROPA MSN (%)
SALIDAS B
11/12/61 Augustus 55 dias Portugal - Espana - Francia - ltalia - Suiza
TOUR “E” Portugal, Espana, Francia, Italia, Suiza, Ale-
mania, Bélgica, Holanda e Inglaterra. 41.200
26/12/61 C. San Vicente 33 dias Portugal, Espana, Francia, Suiza, Italia, Bra-
TOUR “B sil (Rio de Janeiro), 22.600
26/12/61 C. San Vicente 72 dias Portugal, Espaia, Francia, Inglaterra, Bélgica,
TOUR “A” Alemania, Holanda, Suiza, Austria, Italia, Bra-
sil (Rio de Janeiro) e Islas Canarias, 53.300
27/12/61 Provence 44 diaﬁ Francia, Italia, Suiza, Espana, Portugal. 33900
TOUR "“C”
27/12/61 Provence 57 dias Espana, Francia, Italia, Grecia, Suiza, Austria,
TOUR “1” Alemania, Bélgica, Holanda e Inglaterra, 58 500
27/12/61 Provence 71 dias Espafia, Francia, Italia, Grecia, Suiza, Austria,
TOUR “H” Alemania, Bélgica, Holanda, Inglaterra, Por-
tugal, Brasil (Rio de Janeiro), Santa Cruz de
Tenerie, 67.800
27/12/61 Provence 62 dias Espana, Italia, Portugal, Francia, Inglaterra,
TOUR “F" Bélgica, Holanda, Alemania, Suiza, Austria,
Brasil (Rio de Janeiro) e Islas Canarias. 50.500
26/12/61 Anna “C" 55 dias Francia, Espaia, Alemania, Austria, ltalia,
el Brasil e Islas Canarias,
TOUR “G 1 rasil e Islas Canarias 41900
7/1/62 Giulio Cesare 57 dias Portugal, Espaia, Francia, Bélgica, Holanda,
TOUR“D” Suiza, Alemania, Italia e Inglaterra. 46500
IMPORTANTE: Debido a lo gran d do de comodidades por via maritima pora la proxima temporada, aconsejomos efectuar

las reservas con la debida anticipacién (4-6 meses) especialmente para viajor en abril y mayo.
{x) El precio comprende tnicamente estada total en Europay esta sujeto a la fluctuacion del combio monetario.

Estas excursiones pueden igualmente llevarse o cabe por via aérea desde Buenos Aires o Europa, ida y vuelta, o ida-vapor, vuel-
ta-avién, o viceverso.

Solicite moyores detalles en la Oficina de Viajes y Turismo de 1a Caosa Central.

Avenida Libertador General San Martin 1850- 1° Piso ® T. E. 83-6061 y 83-2039
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INTEGRE LAS

 CRyANAS

AUTOMOVIL CLUB ARGENTINO .

Al s

INTERIOR DEL PAIS
EUROPA

EE. UU.

SUD AMERICA

O CUALQUIER DESTINO

.-
Ermaganas

PREPARE SU VIAJE ‘ ©

CON LA DEBIDA ANTICIPACION INDICANDO

LA FECHA APROXIMADA DE SALIDA Y PRO- .-"

GRAMA DE EXCURSION
LLENANDO EL CUPON ADJUNTO NOS ™.

PERMITIRA ADAPTAR SU PROGRAMA A UNA

DE NUESTRAS

CARAVANAS

QUE RESULTAN MAS ECONOMICAS

AMPLIAS FACILIDADES

CONDICIONES EXCEPCIONALES PARA ESTUDIANTES
CONGRESISTAS - ENTIDADES CULTURALES - ETC.

- -
il PO

- = = = - - - - - . . - - - - - - - - - -

MR e e L DIRECCION 22

BORI0 e i TN e e LB L e S e s S
NUMERO DE PERSONAS QUE LO ACOMPANAN ... L

FECHA DE SALIDA APROXIMADA T ok M et e R N T e 7
TRANSPORTE: POR AVION ... POR VAPOR: .. oo v o

PAISES QUE DESEA VISITAR

DURACION APROXIMADA

EXCURSIONES: EN AUTO PARTICULAR - AUTOPULLMAN - TREN
{alquiler o compra)

AUTOMOVIL CLUB ARGENTINO

AV. LIB. GENERAL SAN MARTIN 1850 T. E. 83- 2039 - 6061
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NN N BARCO ES EL MEJOR PAS

Un puerto mas estd o la
vista. Muchos otros quedaron
atrés.. Y con ellos. ..
recuerdos & impresiones
imborrables. La alegria, la
nostalgio o la edmiracién se

enfrentan con el horizonte,

ESDE los tiempos en que Fray Luis de Leén recomendaba la vida ale-

| jada del “mundanal ruido”, los hombres han podido hallar pocos siste-

| mas capaces de reemplazar el retiro campestre como remedio seguro del
cansancio del cuerpo y del alma.

La época moderna, sin embargo, nos suministra un método comparable

con aquel que el fraile espafiol reservaba a los “pocos sabios que en el

) nundo han sido”: viajar en barco, hoy, importa el equivalente contempo-

" rineo de la desintoxicacién bucblica de antano, con los aditamentos y



ventajas que suponen la técnica y el confort al aleance de la mano.

Es claro que Fray Luis de Leén no pudo prever nada de esto.
porque cuando €] escribia sus consejos rurales, v hasta no hace de-
masiado tiempo, lanzarse a una travesia maritima era una empresa
llena de riesgos, sélo para valientes o para temerarios. Y quienes
afrontaron entonces todos los peligros v acechanzas del mar, no ha-
brian podido concebir que el acto esencial de su aventura se conver-
tiria alguna vez en un verdadero placer.

Lo cubierta es, pora esta nifie, alge
asi como uno enorme ploxo. Todas los
combinaciones de su imoginacién infantil

san alli posibles.

VIAJAR EN BARCO
SIGNIFICA MUCHO

Pero en la era de la fisica nu-
clear, del achicamiento del mun-
do a manos de la prodigiosa ve-
locidad alcanzada por el trans-
porte aéreo v las comunicacio-
nes telefénicas v telegrificas, de
las conquistas espaciales y las
incursiones cosmicas, viajar en
barco significa algo asi como
adquirir el poder de detener la
marcha del tiempo, volver atris
las manecillas del reloj y fugar-
nos de la implacabilidad del ins-
tante, del ritmo de vértigo y de
la fiebre activista que nos domi-
na y rodea por todas partes,

Quien haya viajado alguna
vez por mar —o quien haya so-
nado que lo hacia—, sabe de la
paz y de esa especie de incompa-
rable liviandad que da el sen-
tirse sobre una cubierta, desa-
marrado de la tierra, alejado de
las presiones y preocupaciones
cotidianas y eon un horizonte
lejano ¥ sin urgencias por de-
lante, Y quien conozea los deta-
lles de la vida de a bordo du-
rante una travesia marfting,
estaria dispuesto a dar cualquier

19 nur@‘,ﬁ




Lo vide somo y despreocupada es posible
a bordo. Los nifios se reencuentron con lo
clegria de ser nifios. Y todo, hosta el sol,
resulta mas claro y diéfano,

cosa por repetir la experiencia.
La especial situacién psicologi-
ca en que nos coloca el mero he-
cho de alejarnos del puerto, hace
posible una laxitud y dejadez,
una disponibilidad y receptividad
tales, que nos capacitan para
redescubrir el mundo —un mun-
do azul y sin fronteras—, con
ojos nuevos. Y asi, no nos sera
difieil, por escasa que fuera
nuestra sensibilidad estética,
asistir con ojos asombrados des-
de la borda de nuestra cubierta
al cuadro repetido a diario y
siempre inédito de la salida y
la puesta del sol en plena mar;
al espectaculo intransferible del
movimiento lento v armonioso
de nuestra enorme casa flotan-
te y a tanta otra belleza que nos
llenara de maravilla.

EL MEJOR DE LOS PASEOS

Y todo este clima torna cor-
dial v humana la convivencia.

AUTO / /50

Fi

i

A bordo hay tiempo. Tiempo pa-
ra la distraccion, para la amis-
tad, hasta para el amor, Y tam-
bién para la meditacién y para
el olvido. No es por nada que los
conocedores del alma no han en-
contrado paliativo mejor a los
amores contrariados que el via-
je maritimo. Y no es tampoco
casualidad que los médicos no
posean en sus recetarios una
férmula mejor para el cansan-
cio excesivo del cuerpo o del es-
piritu. Es que con todos los be-
neficios de la civilizacion moder-
na alrededor —vida sana y de-
portes, buena comida, musica y
lectura, toda clase de entrete-
nimientos—, resulta mas fécil
encontrarnos con nosotros mis-
mos, conocer “en serio” a los de-
méas y redescubrir con otra mi-
rada — un poco mas color de ro-
sa—, un mundo que a bordo es
méas habitable y menos asfixian-
te que en tierra.

Es por todo eso que hoy, via-
jar por mar constituye el me-
jor de los paseos posibles. Y la
mas apacible de las empresas
turisticas. Nosotros estamos se-
guros de que si Fray Luis de
Leén viviera en nuestro convul-
sionado mundo moderno —y si
lograra sobrevivir—, también
llamaria sabios a los que se re-
solvieran a gozar la aventura v
la ventura de una travesia por
mar.

Sélo para obesos. La buena mesa y la

amable sobremesa, sin apuros, sin urgencias

y sin compromisos para después,

bien valdrian la pena de un vioje en barco.

el i ud



TURISMO por
NUEVOS CAMINOS

Chew e
DORREGO
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agente activo, capaz de promover desarrolle ¥
progreso: este milagro puede lograrse a través de
la mano del hombre que transforma y adectia las belle-
zas naturales existentes, para un mejor aprovecha-
miento de las mismas. Pero para acercarse a ellas, es
necesario contar con adecuados caminos que hagan de
enlace entre el hombre de las grandes ciudades y la
regiébn favorecida por la naturaleza. Esa falta de rutas
en la Provincia de Buenog Aires ha sido motivo de que
se ignoren muchos lugares de excepcional belleza, obli-
gando a los turistas a orientar sus pasos a los pocos ¥
frecuentados centros turisticos en perjuicio de otros
lugares de atraccién como lo son las zonas de Guaminf,
con sus enormes lagunas y abundante pesca: Carhué,
con sus aguas milagrosas; Pigiié, Puén, Sierra de la
Ventana, con sus altos cerros virgenes de los que bajan
zigzagueantes arroyos cantarines, y laderas y wvalles
vestidos con la més sutil policromia de colores que
otorgardn al turista el descanso deseado,
Hasta el presente ha sido poco menos que imposible
llegar a dichos lugares, pero la Provineia no ha olvidado

CONSIDERASE universalmente que el turismo es

88 de incluir, dentro del Plan Vial 1959-

NECOCHEA

1963 —puesto en marcha desde hace dos
afios y diez meses— la realizacién de
rutas como la 33 y 76 y accesos, que &
la vez de constituir un factor de incre-
mento econdémico, serdén decisivas para
la promocién del turismo en las regio-
nes antes mencionadas.

El Plan Vial ofrece a la fecha un sal-
do alentador: a los 1.920 kilémetros de
caminos pavimentados existentes en la
Provineia hasta 1958 se le suman 307
kilémetros de nuevos pavimentos termi-
nados; en construceién 1.778 Km.; con-
tratados a iniciar 200 Km.; adjudicados
a contratar 3356 Km.; licitados 56 Km.;
a licitar con fecha fijada 120 Km.: a
licitar con elevacién al H. Directorio
5.524 Km.; en estudio a elevar antes de
diciembre préximo 428 Km., y en estu-
dio 107 Km. De lo enunciado preceden-
temente, se encuentran en distintas
etapas de ejecucién 8.342 Km. de nuevos
pavimentos, en los que se han previsto
una inversién de 12,500 millones de pe-
sos. El mapa adjunto refleja un aspec-
to de las obras de pavimentacién més
importantes que se hallan terminadas,
en ejecucién y contratadas a iniciar.




Bellexas insospechadas ofrece la zona . ) ) )
del Abra de la Ventana para el turista. L de la Ventana estd llamada a cumplir, en el futuro inmediato, un
pom-m-—= Las sierras més altas de la Provincia Ie rra papel de preponderancia en el orden turistico. Reiline todas las condi-

podrin ser observadas de cerca a través ciones necesarias para lograrlo: su natural belleza que le dan las s'e-

de los nuevos camines que Vialidad de la rras que la rodean cuyas cimas son las més altas de la Provincia; la conformacién

Provincia abre en sus serpenteados valles. 4o sus rocas, una de ellas formando una abertura que presenta especial atractivo; los

1 GRAL. verdes valles y la armoniosa forestacién, la hacen una zona privilegiada. Mas todo

VILLEGAS ello se ha visto perjudicado por la falta de un camino adecuado por el que se pudiera

llegar para admirar sus dones.

El Gobierno de la Provincia, a través de su Direccién de Vialidad, ha iniciado,

con notorios esfuerzos econdémicos, la construccion de una carretera de penetracién

RIVADAVIA a esa rica zona turistica. Es la Ruta vrovincial 76, que une la ciudad de Tornquist con

Olavarria, atravesando el Abra de la Ventana. Es asi como hoy los trabajos bé-

s) sicos del camino estdn en plena ejecuciéon. Por la Ruta 76 se da, ademds, acceso

=t a las Poh]aciones de Laprida, General Lamadrid, Coronel Pringles y Coronel

/"(T~ LAUQUEN Sudirez,"carentes de un pavimento hasta el presente, y cubre una extension de 416
SELLEGRINI iy kilémetros. Su costo actualizado supera los 1.600 millones de pesos.

X El camino es sinénimo de progreso social, cultural, econémico, ete., y Sierra de la

Ventana ya se apresta a dar ese paso progresista a través del camino que de

Tornquinst avanza con firme ritmo. Se lo ha incluido en el Plan Vial que ejecuta

Vialidad Provincial, por considerarse de prioridad para la economia bonaerense.

Por la ruta 76, ademas de abrir paso a las cuatro poblaciones antes sefialadas, se po-

# OLAVARRIA

GRAL.
LAMADRID
L
CNL.

%, SUAREZ

|
La naturalexa con su policromia de colores seri embellecida por la mano
del hombre que paso a paso avanza con sus equipos pesados abriendc

I
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|
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nuevas rutas de invalorable beneficio para la promocién turistica de esa zona,
I
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CNL DORREGO

EN CONSTRUCCION

LICITADA

EsTupiaDA SE LICITA EL10- X-6!

En EsTuDiO - A LICITAR
++++++++ ACARGO DE VIALIDAD NACIONAL
—  ExiSTENTE

RUTAS 76 Y 33. — Vialidad de la Provincia tiene yo en la Ruta 76, en
plena ejecucién 416 kilémetros de nuevos pavimentos, en los que ha
comprometido una inversién superior a los 1.600 millones de pesos. Por
su parte, en la Ruta nacionol 33 realiza obras de pavimentocién en
370 kilémetros y su inversién alcanza a 1.500 millones de pesos. Ambas,
aue se reunen en Torquinst, canalizardn los productos de los omplias
regiones por los que atraviesan, al importante puerto de Bahia Blance.
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Los valles, poblados y sierras, serin el atractivo
nuevo que quedari abierto, por la franja
asfiltica que actualmente construye Vialidad,
en la Ruta 76 Olavarria-Tornquist.

Sierra de la Ventana, hasta hoy olvidada,
tendrd un camino pavimentado que Ia_ hari -
salir del estado de semiaislamiento,

.‘.J e f' -
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Las encrespadas laderas del Abra de la Yentana sienten en el
coraxén mismo crujir la roca por el empuje firme de los tracto-
cargadores en su mision de abrir nuevos rumbos: el progreso
estd en accidn.
-
Un camino nuevo, rodeado de bellexas surge: es !a Ruta 76 tan
- esperada por sus pobladores que se afirma que reformari
beneficiosamente el curso comercial de esa amplia xzona.

e o

sibilitard e] traslado al puerto d-
Bahia Blanca de la produccién mine-
ra que elabora Olavarria, como asi
también los productos agricola-gana-
deros de una extensa regién. Los con-
tingentes turisticos que arriben, en
nimero insospechado hasta ahora,
ejercerin marcada influencia en la
expansién de las poblaciones y villas
asentadas en las serranias, multipli-
cando la labor comercial. Ello se lo-
graréd solamente mediante la construc-
cién de un camino, de un camino que
se halla en la etapa de franca rea-
lizacion.
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ILABLA EL DIRECTOR NACIONAL DE TURISMO

PARA
“"AUTOCLUB”

SEGUN LA
VERSION DE

LYDIA O.
GOLDSTRAJ

!

ARGENTINA es el “todo”
TURISTICO en el vértice de

| AMERICA, afirma
JOSE W. AGUSTI

ESFORZARNOS EN

SUPERAR LA

FALTA DE UNA
 MADURA

N sentido estricto, el turismo no es probablemente una industria,
no es exactamente un arte, no es tampoco una profesion; pero es
indudable que de algin modo anda sobre estos tres caminos. En
todo easo, es una materia “sui generis”, que tiene sus propias reglas,
sus propios intereses, sus propios enfoques y sus propias metas.

En nuestro pais, que es, segiin la grafica expresién del embajador
José W. Agusti, “el todo turistico en ®l vértice de América”
hasta hace muy poco tiempo no parecia haberse advertido que el

CONCIENCIA

e WR.STlCA e e Lurismo era un tema que merecia més de un pensamiento serio. Se razonaba, al

Lot . parecer, de este modo: los que quieran venir a visitar nuestra tierra, pues que

vengan y que los dioses les protejan. El Estado no tenia tiempo para ocuparse
en esas frivolidades.

Pero suele ocurrir, aunque no con mucha frecuencia, que hombres con dina-

Bl nure};
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Una vez mds, con su calidad insuperable, los amor-
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mismo y con visién, que saben lo que debe hacerse y como
debe hacerse, lleguen a cargos claves, y asi las cosas pue-
den cambiar. Este caso es el del embajador Agusti al fren-
te de la Direceién Nacional de Turismo. Esto nos ha llevado,
en representaciéon de AUTOCLUB, a pedirle sus opiniones
sobre el tema.

En su despacho, nos contesté con la claridad del viejo
periodista y el conocimiento que suponiamos. No hacemos
comentarios. Dejamos que los lectores extraigan sus pro-
pias conclusiones de las respuestas obtenidas a nuestras
preguntas.

EL “TODO” TURISTICO DE AMERICA

Pregunta. — Senor embajador, en su condicion de viajero
<in fatiga, que ha conocido horizontes y caminos de todas
las latitudes, ;cree usted que la Argentina ofrece a los
turistas atractives que puedan estimular una corneqte
intensa de turismo internacional, a expensas de los obje-
tivos clasicos de los viajeros? y .

Respuesta. — Indudablemente, si. La Argentina tiene
atractivos intensos y excepcionales que pueden competir en
el cotejo internacional. Mar del Plata, Bariloche, Iguazi
—para solo citar tres Jugares— han sido valorados por
los visitantes extranjeros. A ello se suma una variedad
notable, como pocas naciones poseen. Nuestro pais tiene
todos los climas y paisajes, del mar a la llanura y la alta
montana, del trépico a los canales fueguinos.’Esta realidad
me ha llevado a denominarlo “El todo turistico en el vértice
de Ameérica”, frase definitoria que estd empleando la
Direccion en su promocién y propaganda.

P. — ;Qué deberia hacerse para crear las condiciones
indispensables para la promocién turistica?

PROPAGANDA... Y OTRAS COSAS

R. — La técnica turistica estd perfectamente definida.
Lo que se precisa es adaptarla a las necesidades de cada
mercado. Es evidente que debe impulsarse la ampliacion
hotelera, sobre todo en las zonas menos equipadas y ain
para adelantarse a los futuros desplazamientos masivos.
Es imprescindible también mayor eficiencia y “confort” gie]
transporte, a cualquier centro turistico y por cualquier
medio. Vialidad, ferrocarriles, cabotaje aéreo y transporte
fluvial (easi inexistente) significan mayor turismo. Impor-
tante es también la habilitacion de aeropuertos internacio-
nales para aviones a reaccidn. Hace pocos anos se reco-
mendé su construccién en el ambiente internacional; las
naciones que lo hicieron estédn aprovechando ahora un
intenso turismo extranjero.

Junto con ello y para superar el notorio desconocimiento
del pais y sus bellezas en el exterior, se debe iniciar, como
ha comenzado a hacerlo la Direccién, la difusién de nues-
tros atractivos por medio de una propaganda inteligente,
sostenida y bien orientada.

P. — ;Por qué este pais esta tan retrasado en la poli-
tica de estimulo al turismo internacional y nacional?
R. — Los factores son varios y de diversa indole. La

situacién econémica del pais, que comienza ahora a supe-
rarse, no es ajena a ello: insuficiencia de transporte, estan-
camiento en la construccién hotelera y, por la elevacién
del costo de vida, menores desplazamientos turisticos. En
Europa se produce ahora, recuperada su economia, el feno-
meno inverso.

En turismo internacional, la distancia ha sido un factor
adverso, superado ahora por la revolucion del transporte
aéreo, de igual modo que para el Pacifico y Lejano Oriente.
No puede olvidarse tampoco el desconocimiento de nuestras
bellezas, mas alld de las naciones limitrofes, al lado de la
continuada promocién de los que podemos llamar mercados
en marcha: Europa, México, el Caribe, Canada. Ademas,
un punto clave de la situacién actual es la falta de una
madura conciencia turistica en el pueblo, en los medios
econémicos y culturales y en las esferas gubernativas. Re-
cién ahora el pais esta valorando lo que el turismo signi-
fica en ingreso de divisas, activacién econémica y mejora-
miento social y cultural.

FACILITEMOS LA CORDIALIDAD ADUANERA

P. — Entendiéndose que son condiciones basicas para el
desarrollo del turismo la facilitacién y hasta cierta wenero-
sidad en la atencién aduanera, la existencia de buenas
carreteras y medios de comunicacién y, sobre todo, de hos-
pedaje, ;qué deberfa hacerse, y como, para satisfacer esas
exigencias en las Argentina?

R. — Debe continuar la politica de facilitaciéon y cordia-
lidad aduanera. Algo se ha hecho: liberacién a la salida de
articulos nacionales comprados por el turista, elevacién del
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monto de recuerdos de viaje y articulos de libre intrqdu~
¢ién; pero mucho mas debe hacerse, a tono con la experien-
cin de las grandes naciones turisticas. :

Los planes actuales de construccién caminera ayudarin

notablemente al desarrollo turistico. Debe apoyarse también
la mejora de los transportes por medio de una sostenida
accién nacional, provineial y municipal, v, si las condiciones
téenico-econdmicas asi lo permiten, debe encararse la cons-
truccién de caminos por peaje.
En hoteleria y hospedaje debe reabrirse el crédito hotele-
ro, a bajo interés y largo plazo, tal como lo solicité la Di-
reccién Nacional de Turismo. Debe atenuarse la presién
impositiva, especialmente en las zonas que sblo operan
en temporada, y debe disponerse la exencién o reduccién
impositiva a toda nueva construccién hotelera, como lo es-
tablecen algunas leyes provinciales. Para hoteles inter-
nacionales se debe autorizar la introduccién libre de de-
rechos de los materiales que no se producen en el pais
(Dt. 1064/58) y autorizar el ingreso de personal especia-
lizado. ") )

P.—8i algo puede ser hecho, ;la iniciativa deberia
partir de los organismos oficiales o de las fuerzas pri-
vadas ?

R.— La iniciativa debe partir de los organismos oficia-
les, en aquellas actividades donde sea insuficiente o no re-
munerativa la accién privada. Accién de fomento. Debe
haber una profusién de esfuerzos oficiales ¥ privados en
favor del turismo. En México, tanto el Ministerio de Tu-
rismo como la Asociacién Mexicana de Turismo (agrupa-
cién de la actividad privada), realizan una accién inten-
sa y concurrente, complementada por numerosas otras
entidades.

LA ACCION DEL AUTOMOVIL CLUB

P.— Es sabido que el Atuomévil Club Argentino esta
completando una grande y ejemplar organizacién en todo
el pais; ;cudl debiera ser, a su juicio, la accién integral
de esa gran institucién argentina, en este ecampo?

R.— Mis puntos de vista no difieren mucho de la nota-
ble accién realizada hasta ahora por el ACA, favorecien-
do el turismo automovilistico y el desplazamiento en to-
das las rutas del pais. Esa accién hari que el turismo
por automévil aleance la importancia que tiene en Euro-
pa, México, los EE. UU., Canadi, etc. Creo que debe ten-
der: al equipamiento y los servieios viales (estaciones de
servicio, auxilios, campings, y atn. .. moteles); a la in-
formacién y asesoramiento automovilistico (planos, hojas
de ruta, sefializacién, etec.) y al fomento del turismo en
automévil y en todas sus formas, por medio de conferen-
cias y accién especializada. No puede olvidarse su impor-
tancia en el fomento del turismo automovilistico con las
naciones limitrofes, donde el ACA interviene en el siste-
ma de garantias y documentacion internacional respec-

tivos.
OTRAS RESPUESTAS

P. — ; Existen oficinas de turismo argentinas, oficiales,
para la promocién y propaganda turistica, en algin pais
extranjero?

R.— Al presente no existen esas oficinas. Se han reali-
zado y prosiguen las gestiones para establecer una ofici-
na de este tipo en Nueva York, reuniendo en un solo
edificio todas las representaciones argentinas actualmen-
te dispersas en esa ciudad,

P.— Las inversiones de los turistas extranjeros, i pue-
den ser considaradas como verdaderas “radicaciones” de
capital ?

R. — Evidentemente, no. Ambas producen un ingresp al
pais; pero difieren en sy modalidades operativas. En un
caso se establecen nuevas industrias, que producen bienes
0 servicios; en turismo se aprovechan servicios existentes:
alojamiento, comida, diversiones, transporte, recuerdos de
viaje, etc, Ademis, y fundamentalmente en el caso de ra-
dicaciones, en los afios siguientes se remesan utilidades,
ete,, y en turismo no; es decir, que el turismo significa un

aporte de fondos total y definitivo para la economia nacio-

nal.
PREGUNTAS SIN RESPUESTAS

Pensamos que atin podriamos formular algunas pregun-
tas; por ejemplo, ; qué se propuso, qué pudo y qué no pudo
hacer, y qué, durante el ejercicio de su presidencia? Plan-
teamos estas cuestiones s pero el sefior Augusti, por razones
que respetamos, prefirié evocar muy interesantes y agra-
dables recuerdos de sus muchas andanzas de viajero in-
quieto.
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Cuondo vo era chico tenia una

idea concreta de lo que
era un automévil. Consistia en un medio de trans-
porte proporcionado al tamarfio del hombre, Sus
formas, lineas y perfiles solian variar. Como va-
riaban los de los vestides de las mujeres. Pero la
relacion auto-hombre se manifestabs respetuosa-
mente constante. Se tenia la confianza regular de
que en su interior cabian en digna posicién un nu-
mero previsto de personas. Durante un lapso todo
siguié asf. Las cambiantes formas permanecie-
ron incambiables. Cuando pasaba un auto diferen-
te todos pensabamos: “diplomético”. Y seguiamos
tranquilos, seguros de que se trataba de una pre-
sencia exética e inarraigable. Pero es evidente que
el hombre moderno, aunque pertenezca a una zona
subdesarrollada (ahora se dice por gentil eufemis-
mo “en vias de desarrollo”), necesita para su sus-
tento una cuota fija de auto nuevo. Y asi llegé la
época de los “autos”. Todos los chicos del pais se
pasaban las horas empujando y haciendo chocar
diminutos coches de los mas va-
riados modelos y colores. Era co-
mo si a las bolitas les hubiesen
puesto cuatro ruedas. Mas que
una moda fue una vesania in-
fantil. Nos fue muy dificil com-
prender que las nuevas genera-
ciones estaban absorbiendo su
cuota de vitamina mecanica. En
forma simbélica y en escala re-
ducida. Y que se estaban prepa-
rando para el tiempo nuevo. Y el
tiempo nuevo llegd. No se sabe
bien como. Hay socidlogos que
suponen que los autitos de ju-
guete, llenos de piedad lidica,
fueron creciendo con los ninos.
Y henos en la realidad presente.
Como dicen siempre los viejos
(se llama viejos a los converva-
dores cuando tienen el pelo blan-
¢o0), hay una subversion de va-
lores. Y ahora el hombre se ha
adaptado al auto. Bajo la for-
mula tragica: “Adaptarse o an-

nugﬂ B4

dar a pie”. Y ya nadie puede prefigurarse que sea
un auto. Salvo que, excluidas las motonetas, los
camiones y 6mnibus, digamos que sea una cosa
que rueda con gente adentro. Porque hay los au-
tos de tres ruedas sobre las que asienta una espe-
cie de globo de celuloide. Este es un modelo pre-
ferido por gordos en mangas de camisa, y hay
otros de cuatro ruedas que no tienen capot ni nada,
y para entrar en ellos hay que desarticular toda
una pared. Esos autos (de algin modo hay que
llamarlos) realizan el milagro de ser chiquitos
por fuera y chiquitos por dentro. Pero conven-
cen al ser humano de la capacidad de comprension,
plagabilidad y achicamiento. Son los preferidos por
las chicas modernas, que cuando abren la puerta
muestran las piernas. Hasta donde las muestran.
Los psicoanalistas afirman que su aceptacion se
debe a que realizan la imagen del retorno al claus-
tro materno, Puede ser; porque la salida es
casi un acto obstétrico. Luego se ven unas ampo-
llas rodantes que parecen el casco de un buzo al

W

—;No tiene un numero mas grande?



que le hubiesen puesto patines, No sé quiénes los
tripulan, porque nunca me he animado a mirar
adentro. Temao que sean espias marcianos. Algunos
los llaman el 82 mévil; porque dicen que son la
vergiienza de la Reptblica. Parece que los fabri-
ca en el zaguin de su casa un relojero aleman
aficionado a las bromas livianas. Los disefios se los
manda Salvador Dali. Por fin hay unos que son igua-
litos a un auto grande, pero son chiquitos. Los
duenos est4n contentos porque dicen que gastan
poco. Yo crea que son tan chicos que todavia no
conocen el valor del dinero. Y hay unos autos enor-
mes, tan grandes que no se acaban de mirar nun-
ca. Porque nos ciega un sordo e inexplicable senti-
miento de envidia. Sin embargo, no hay que envi-
diarlos, su tamafio resulta: a) de que tienen una ca-
Jja mas grande que el motor: b) de que tienen un ca-
J6n mas grande de lo preciso: ¢) de que la carroce-
ria se riza, ondula, eleva, ensalsa, enrula, encara-
cola, enaltece, incrementa, enhiesta, emerge, in-
surge, empenacha y enriquece de una serie de pro-
montorios tanto mas decorativos cuanto que no
decoran nada. M#s bien condecoran. Aunque no
se sabe bien qué, como todas las condecoraciones.

Ahora anuncian los autos con colchén de aire,
Es decir autos con nube propia. Ya lo dijo el poe-
ta: nefelibatas. Y es lo tinico que faltaba.

Cia. RECTIFICADORA

“CABILDO™ SR.L.
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BELLEZA ANTIGUA Y
CONFORT MODERNO AL

SERVICIO DE LOS VIAJEROS

Espana la labor desarrollada por el
organismo turistico estatal tiene leja-
nos antecedentes y entre sus muy di-
versas realizaciones se destacan los
alojamientos denominados Paradores
Nacionales de Turismo y Albergues
de Carretera.

Aguel onganismo turistico estim6 que seria
de gran eficacia para la atracciéon de extranjeros
ia instalacién de Paradores de Turismo en lu-
gares que facilitaran la visita de zonas turisti-
cas v a los que la industria privada no acudia
por no considerarlos rentables. Asimismo se con-
sideré que seria marco inmejorable para los Pa-
radores el situarlos en viejos edificios monu-
mentales, castillos, conventos, palacios senoria-
les que, abandonados y medio en ruinas, ter-
minarian por desaparecer. De este modo se lo-
graban simultaneamente dos fines. Su repara-
cién y conservacion dentro de la mas pura or-
todoxia estilistica y de respeto al monumento, y
su adaptacion a un uso pecesario y congruente.

La crcacion de los Paradores Nacionales del
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Santuario de la Virgen de lo Cabeza, en Anddjar,
Hay uno unidad arquitectural serena y consecuente

en el conjunto. Al lado de los outos modernos,
lo gente se encaming, como siempre, hacio el Sontuario, paro

platicar en paz con Dios.

£l parador del Riao, en Ledn. Este interior, amplio y coémodo,
exhibe uno curiosa y arménica mezcla de objetos de lineo
clasico espaiiola con muebles de confort moderno.



Turismo en Espana ha respondido, pues, a un doble
fin: por una parte la necesidad de establecer alo-
Jamientos en sitios a los que frecuentemente no_l]e-
ga la industria privada y, por otra, la convenien-
cia de mantener y conservar un tipo de alojamien-
to distinto de la clase “standard” que el viajero y
el turista encuentra hoy en cualquier parte del

E! salén del parador San Francisco, en Granada, Aparentemente
tedo es moderno aqui; pero el

conjunto, el ambiente y también algunos detailes de

arte, denuncian el alma del lugar,

-

mundo. La poderosa singularidad de todo lo espa-
nol habia de reflejarse también en la organizacion
de la hosteleria. La red de Paradores creados por
el organismo turistico estatal trata de mantener
viva una fuerte personalidad, dotando, a la vez, a
esa clase de establecimientos de todo el confort
que pueda desear el mas exigente viajero.

Una creacién “‘sui géneris’

Los Paradores Nacionales constituyen una crea-
cion “sui géneris”, absolutamente distinta de cuan-
tas en esta rama de la hosteleria existen. Reflejan
un sentido de la vida que no es el que encontramos
en los otros alojamientos, Hay en los Paradores un
sosiego, un espiritu de arte, una emocion, que difi-
cilmente se hallan en los hoteles creados conforme
un patrén comiun, a unas normas que son iguales
siempre.

El Parador, lugar de reposo destinado a hacer
grata la estadia del viajero en los mas bellos lu-
gares de Espafia, no es la tinica forma de aloja-
miento que brinda la Direccién General del Turis-
mo. Aparte de un magnifico hotel en Cadiz, em-
plazado frente al mar, cuenta aquel organismo con

Otra vez el Parador de Riafio, en Ledn: pero aqui la vista exterior
de lo masa arquitecténica nos lleva

en seguida al paisoje espiritual de Espafia, hondo y

lleno de sugestiones.




unos establecimientos denominados Albergues de
Carretera, situados en puntos estratégicos de las
principales rutas espafiolas, particularmente en los
grandes nudos de comunicaciones y en los lugares
distantes de las ciudades de importancia. Los Al-
bergues son todos de nueva construccion y tienen
un tipo general facilmente reconocible por los au-
tomovilistas. Sus proporciones, en los pasados tiem-
pos, eran reducidas con objeto de lograr un menor
costo en el entretenimiento. Posteriormente, el
enorme auge del automovilismo ha obligado a am-
pliar las instalaciones de los primitivos Albergues

que son restaurantes tipicos donde se pueden de-
gustar guisos regionales.

El resumen de aquella espléndida labor turistica
jalona el territorio espafiol con 17 Paradores Na-
cionales; 13 Albergues de Carretera; 3 Hosterias;
2 Refugios Montaneros y un Hotel.

El turista, que en los grandes hoteles se siente
anénimo y numerado, halla en estos alojamientos
no soélo la ventaja de una atencion més completa,
sino la atmésfera mas conveniente para un directo
conocimiento de lo que Espafia ha sido en épocas
pasadas y de lo que es en la actualidad.

§
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Estamos ahora en Asturias, y este es ¢l Parador de Pajares.
El edificio es invitante y cordial; el paisaje serrano :
es suave y atrayente, Lo prueba la concurrencia de turistas

en automaviles.

y dotar a los de reciente construcecion de una ma-
yor capacidad.

Los refugios montaferos

Creacién, asimismo, del organismo turistico es-
tatal son los Refugios Montaneros emplazados en
lugares de insuperable belleza, que sirven como
punto de partida para atractivos itinerarios y ex-
cursiones v, por ultimo, las denominadas Hosterias,

ﬂuﬂ/ B8



Un sencillo y bello interior del
parador de Santillana del Mar, en
Santander.

—_——
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El albergue de carretera en La
Baiieza, provincia de Ledn. La linea
arquitecténica es clasica en

su sencillez.

Cambio el clima y el ambiente:
este es un rincon de descanso para
los visitantes del Club

de Golf de la Hosteria

de Torremolinos, en la provincia de
Malaga.



SI como cada comarca
en la tierra tiene un
rasgo prominente, segin
el decir del poeta que na-
die ha osado desmentir,
cada lugar de las sierras de Cor-
doba, por modesto que sea, siempre
que en é1 haya un hotel o pensi6n,
tiene su manantial de aguas salu-
tiferas cuyo anilisis figura en un
cuadro de honor en la mejor pared
del establecimiento.

En un principio las tales aguas
contenian sales surtidas, buenas pa-
ra el higado, los rifiones o el esté-
mago. Donde el hotelero era un pro-
fesional suizo o francés, las aguas
hacfan un esfuerzo y curaban la tor-
ticolis, el asma esencial o detenian
la caida del cabello. Pero hoy las
ciencias adelantan que es una bar-

3

baridad, al decir del impagable bo-
ticario de “La Verbena de la Palo-
ma”, y las aguas no han querido
quedarse atrds, cosa que les resulta
faeil dado su continuo correr; y no
hay dolencia que se les eseape ni mal
que se les resista. De mas estd decir
que son muy vitaminosas, que ané-
lisis he vigto que atribuyen a un cho-
rro sin mayor importancia aparente
todas las vitaminas, es decir, de la
A hasta la Z.
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Un turista le pregunté al duefio del hotel don-
de figuraba dicho documento si también contenia
la vitamina H.

—Naturalmente, sefior —respondié el francés,
algo picado.

—Lo decia —dejo caer el turista— porque co-
mo la H es muda vy estas aguas corren tan rumoro-
samente. ..

Pero este asunto de la vitaminosidad, valga el
neologismo, de las aguas, tiene también sus difi-
cultades. Pero el Creador, en su infinita sabiduria,
ha dotado a los hoteleros de una casi tan grande
como la suya.

He aqui un ejemplo: Una dama de incierta edad
v parecidas dolencias, llegé a mi hotel con el pro-
poésito de tomar sus aguas; pero al enterarse de
que contenian la vitamina J, manifesté que cam-
biaria de lugar, pues a ella la J no le sentaba.

—~O0h, sefiora —le dijo el duefio de casa—, eso
lo arreglo yo en menos que canta un gallo.

Y la buena sefiora se tomaba todas las mafianas




su media docenita de vasos de agua, a los que,
previamente, el hotelero le habia quitado la J con
ayuda de un colador.

Las aguas anexas al hotel en que me hospedo
parecen ser las mejores que han corrido desde el
diluvio hasta la fecha.

De esto se entera el viajero por un rengo, que
es un verdadero anuncio luminoso del manantial,
y digo luminoso porque siempre anda alumbrado.
El tal anuncio, que ademés de luminoso es parlan-
te, cuenta a quien quiere y a quien no quiere oirlo
esta historia:

—Yo, senor, aqui donde me ve, tenia antes la
pierna derecha mas corta que la izquierda. Pues
bien, comencé a tomar las aguas y la pierna co-
menzé a crecerme hasta que tuve las dos iguales.

—¢ Las dos iguales? —dice uno extranado—.
iPero si tiene usted la derecha mucho mas larga
que la izquierda!

—El vicio, senor, el vicio —murmura é] triste-
mente, y aclara—: Es que, ;sabe?, tomé una copa
de mas. ..

Seria cosa de no creer, si uno no tuviera la prue-
ba del milagro ante los ojos.

Yo, aunque tenga algunos de los achaques com-
prendidos en la lista de los que curan nuestras
aguas, no puedo decir por propia experiencia si son
buenas o no, pues las cosas se me han barajado
de tal modo que hasta la fecha no he probado una
gota.

Resulta que, para que sean eficaces, hay que to-
marlas al pie de la vaca, como quien dice, y siempre
que voy al manantial llevo la generosa idea de traer
una damajuana para mandirsela a un amigo de
Buenos Aires, que es un tanto esquizofrénmico, a
ver si se mejora. Pero en el hotel no quieren ven-
derme una damajuana vacia y tengo que comprar-
la llena de vino de la tierra, que aunque deja man-
chas moradas en los manteles, se deja tomar. Ya
junto ‘al manantial, se me presenta el problema
de vaciar la damajuana, y como no soy tan loco
como para derramar el vino en el suelo, me lo to-
mo. Y resulta que después de habérmelo bebido
ya no me quedan ganas ni sitio para el agua. Pe-
ro no me volvera a pasar; mainana me llevaré dos
botellas de whisky y como el whisky se toma con
agua. ..

—¢ Ha notado usted qué bien cantan aqui las

ranas? —me pregunté el hotelero ua noche de
luna,

—Le diré. .. ; no entiendo mucho de misica ba-
tracia, pues soy afecto a otros instrumentos; pero
asi, a simple oreja, me parece que no lo hacen mal,
aunque he notado que algunas desafinan —Ile res-
pondi.

—~Cantan maravillosamente. Tanto que una casa
de Buenos Aires vendria a grabar unos discos. La
belleza de su canto se debe a que toman el agua
del manantial.

—jCaracoles! —exclamé.

—¢ Caracoles ha dicho usted? Pues aqui los ca-
racoles son como perros.

— Ladran?

—No, seiior, por el tamafio. No hay aguas méas
alimenticias; un vaso de éstas equivale a un pan
con manteca.

—Eso no es nada, —digo para picar su propio
amor aguateril—; me han asegurado que las del
chorro Villa Lagartos son tan buenas, que medio
litro tomado en ayunas tiene la misma fuerza ali-
menticia que un pavo trufado.

No se escandaliza. No me acusa de mentiroso.
Sin duda piensa que la fe debe ser reciproca. Sélo
me dice despectivamente:

—i¢ Cree usted, por ventura, que se puede estar
sano comiéndose un pavo trufado en ayunas?

Convengo en ello.

Y asi transcurre mi vida de veraneante entre
el grato correr de estas aguas, que, a estar a lo
que se dice, son tan buenas para el cuerpo como las
del bautismo para el alma.

YBARRA
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mos, el desconcierto que nos causan las conguistas de la
ciencia de este siglo. Llevados por el impulso incontenible
engendrado en las dltimas décadas, estamos abandonando
la superficie de nuestra pequena Tierra para lanzarnos al
asalto del espacio. La posibilidad, ya casi inmediata, de los
viajes interplanetarios, siderales, parece estar actuando

. intensamente sobre nuestra mentalidad, sobre toda nuestra

textura espiritual, conformédndola a las nuevas circunstan-
cias. Pero las condiciones necesarias del proceso han sido
creadas por nuestro propio espiritu.

;Podemos llamar nosotros a nuestra era la “edad até6-
mica”? Debemos pensarlo lentamente antes de decidirnos.
El fenémeno o la preocupacién “atémica’” es puramente ca-
sual y sélo en parte es el alimento de nuestros impul-
sos; en todo caso, es sblo un afecto, no la causa. La causa
estd dentro de nosotros y no en el mundo exterior. Estd
en la nueva manera de pensar, de concebir, de sentir y
juzgar. Lo distinto, lo diferente frente a las edades pasa-
das es nuestro espiritu y no el mundo que nos rodea, aun-
que éste se haya dilatado ampliamente. Esta conclusién

- LA ERA

DE LA
INQUIETUD

SONAR Y VIAJAR ES
GRAN AVENTURA
NUESTRO TIE

DE MPO

ceive WANUEL GOLDSTRA]

Ilustraciones de BOROBBIO

UANDO los sabios o investigadores del futuro remoto, dentro de
anos —si para ese entonces todavia existe nuestra

dos o tres mil

contiene una promesa inagotable; pe-
ro es también, a su vez, una inextin-
guible fuente de inguietud.

LA EDAD HUMANA DE LA
INQUIETUD

Esta, la nuestra, es la edad huma-
na de la inquietud, lo repetimos, de
la curiosidad ilimitada, de la bisque-
da de lo aparentemente irreal, de la
insatisfaccion permanente de la ne-
cesidad de un paisaje horizontal y
vertical, constantemente renovado. Es
la edad del afdn incoercible de ver
y conocer, como Jamés lo ha sentido
el hombre. La ecuacién de la energia

pequena Tierra como elemento individualizado en el cosmos—, inten-

ten definir con una palabra o una frase, con un concepto sintético,

la caracteristica de la civilizacion de éste nuestro tiempo, tropeza-

ran con grandes dificultades. En realidad, ;qué caracteriza o dis-

tingue la actividad espiritual, la mentalidad, el modo de ser del hom-

bre y de los pueblos de nuestra época? ;En gué consiste y donde esta lo esencial

de la diferencia con las edades pretéritas, si tal diferencia existe? Se dice con

bastante frecuencia, que el tono peculiar de la vida contemporénea estd en la

inseguridad, en la incertidumbre frente al porvenir, y este sentimiento com-

plejo y profundo seria la causa de muchas reacciones individuales y colectivas,

4 menudo violentas, pocas veces previsibles y casi siempre trascendentes. Pero

todo esto no es mas que un_aspecto parcial del conjunto de factores que dan

a la vida contemporanea un sello tan particular y tan distinto, en comparacién
con la de las edades que pasaron.

En el fondo de todas nuestras reacciones parece percibirse el asombro, diga-
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—de la que las bombas A y H son me-
ramente desgraciadas consecuencias
incidentales, como se sabe— y la teo-
ria de la relatividad; la television, los

satélites artificiales, la proyectada v

va no muy 1eJana excursion a la Lu-
na, la minuciosa exploracién de las
constelaciones de la Via Lactea, son
polimorfas expresiones de ese afan y
no el fruto de esfuerzos utilitarios pa-
ra enriquecer materialmente el am-
biente en que vivimos. También las
distorsiones aparentes de la literatura
v, en general, de las grandes artes



contemporéineas, sélo son manifestsf-
ciones de un profundo énfasis evasi-
vo. Curiosidad intelectual pura, im-
pulso espiritual puro, extranos, nos
parece, a la sensacién mas o menos
mensurable del hambre y del frio, por
ejemplo. Es el verdadero impulso
“faustico”, que Spengler ubicaba en
otra edad y ereia muerto en la nues-
tra. Inquietud esencial caracteristica
del hombre de nuestro tiempo. Repe-
timos: afan de ver y conocer. Una ex-
periencia intima, pero de alto vuelo,
destilada hasta su quintaesencia.

INVIRTAMOS NUESTRA RIQUEZA

A primera vista podria pensarse
que no existe una relacion directa en-
tre lo que acabamos de decir y el ex-
traordinario desarrollo que ha cobra-
do durante este siglo la industria tu-
ristica. Los pensadores de escuela po-
dran afirmar, sin duda, que esta cues-
tiébn del turismo y los viajes es de-
masiado anecdética y contingente,
demasiado unida a aficiones o intere-
ses materiales inmediatos, para que
podamos asociarla con el proceso tras-
cendente de la evolucién humana, mo-
vido hoy por la inquietud de este si-
glo; pero quizds los sabios no tengan
toda la razén en este punto.

Muchas veces nos hemos pregunta-
do sobre cudl podria ser la verdadera
causa del desarrollo prodigioso del tu-
rismo contemporineo. Con frecuencia
se oye la explicacion més sencilla y
directa: el aumento y la fdcil acce-
sibilidad de los medios de transporte
y comunicacion, de los buenos hoteles
v buenos servicios, y la aparicién, a
lo largo y lo ancho de la Tierra, de
seductores caminos pavimentados, que
permiten disfrutar sin sobresaltos de
paisajes que en los tiempos pasados
parecian inalcanzables. Ademds, ela-
ro es, estd el aumento general de la
rigueza individual y colectiva y pro-
bablemente también la conviccién de
que Se gana muy poco en felicidad si
nos limitamos a atesorarla, a acre-
centar los guarismos en la cuenta
bancaria... hasta que llega la que,
como dijo Amado Nervo, “no sabe es.
perar” y nos demuestra la estipida
inutilidad del dinero no utilizado para
disfrutar de lo bello y bueno que pue-
de proporcionarnos. Todas esas expli-
caciones son parcialmente exactas y
verdaderas, seguramente; pero son
insuficientes para dar razén del mé-
vil que se advierte en la intimidad es-
crutable de todo ese proceso: el anhe-
lo del hombre por ver y conocer ¥ su
tenaz y persistente empenio por con-
seguirlo.

VIAJAR Y SONAR, GRAN
AVENTURA

Los medios y razones materiales a
que hemos aludido méds arriba, apa-
recen tan sélo como instrumentos Gti-
les e idéneos para proporcionar sa-
tisfaccién a esa inquietud, a esa cu-
riosidad inmanente, a ese afan que no
halla hartura en lo conseguido. Car-

los Roxlo, por razones y con fines ex-
tranos a los que han inducido estas
reflexiones, dijo esto un dia, en her-
mosos versos: “Brasa si codicio. Lo
que alcanzo - Me asquea por seguro
y por tangible; - Una vez consegui,
vuelo ¥y me lanzo - En busca de la
flor de lo imposible”, Nos parece que
ahi estd hoy una de las mas profun-
das causas que impulsan a las gentes
a viajar, o simplemente a hacer tu-
rismo —conceptos y scciones que no
son estrictamente equivalentes, por
lo demés, como trataremos de demos-
trarlo alguna vez.

Si es cierto que se viaja més por-
que hay buenos caminos, magnificos
hoteles y rapidos, excelentes y atrac-
tivos medios de transporte —un her-
moso transatlantico, por ejemplo, cu-
ya majestuosa marcha sobre las rutas
del mar no tiene parangén con na-
da—, es porque todo eso facilita la
realizacién del impulso intimo de la

humanidad actual: impulso movido
por la inquietud consubstancial con su
espiritu, esencia inseparable de su al-
ma. Frente al mundo —Tierra y Cos-
mos—, esa inquietud le lleva a esceru-
tar la dimension inapreciable, la le-
jania de la perspectiva, la infinitud
del espacio. En el campo que nos es
préximo, esto se traduce en el afin
de viajar: se viaja cuando se puede
¥, si esto no es posible, se suefia con
mundos desconocidos. El hombre de
hoy siempre espera “la gran aven-
tura”. La espera y la busca y confia
en tropezar con ella detris del hori-
zonte que se le escapa siempre... o
a la vuelta de la primera esquina de
la ciudad familiar; y sofiar es tam-
bién una alta y noble manera de via-
jar. Después de todo, todo viaje, an-
siado o cumplido, participa siempre,
en medida casi igual, del suefio y de
la realidad. Viajar y sofar: esta es
la gran aventura de nuestro tiempo.
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SU PROXIMO VIAJE

UN ATRACTIVO IRRESISTIBLE PARA EL TURISTA

por tradicién al nombre de la tierra tucumana, la

hermosa y rica provineia argentina que desde los

tiempos de Ibatin presta la quieta paz de sus oasis
al viajero empinado hacia el portal del Noroeste.

La verde lozania de una vegetacién de maravilla encara-
mada en las cumbres del Aconquija, orlada por diamelas y
azahares, baja por las faldas serranas para irrumpir en
los canaverales del valle, en una de las més bellas sinfo-
nias de color y magnificencia. El cuadro se enriquece en
matices y humedad de agua por la presencia del rio que,
en su afan por alcanzar la campiiia florecida, se desgrana
entre riscos y quebradas, formando remansos que parecen
continuar con sus rumores el canto de los pajaros.

_He aqui una pincelada del paisaje que esti en cualquier
sitio de la tierra tucumana. En la quebrada de Lules, donde
al marco soberbio de cumbres y laderas se afiade el encanto

QCJ ARDIN de la Repiblica” es la frase que acompana

iltima, que corresponde a la actual plaza Belgrano. Otros
edificios histéricos son la Catedral, que data de 1685, y la
Casa del obispo Colombres, viva expresion del arte colonial;
en sus proximidades se conserva un trapiche y otros ele-
mentos de la primera fibrica de azicar instalada en 1821,
gran industria provincial de la que fue precursor el obis-
po Colombres. La Casa Histérica, magna reliquia de San
Miguel de Tucumain, respira todavia reminiscencias de la
época de nuestra Independencia; por eso, al contemplarla
los argentinos, parece como si estuviéramos en la misma
fibra de un glorioso 9 de julio de 1816.

El viajero tiene actualmente una buena red de rutas pa-
vimentadas que lo llevardn como de la mano a la mayoria
de los lugares turisticos; incluso podra alcanzar los rios
de montafia, como el Chavarria vy Cochuna, nue corren en-
tre selva subtropical, bosques de sauces y alisos, bajo el ma-

Un camino que serpentea al pie de los
cerros, de laderas suaves.

Este tentador paisaje es frecuente en

el pamoramo tucumano.

de las vertientes y manantiales que alimenta el rio Lules;
en San Javier, cuyo mirador en lo alto del cerro permite
contemplar una vasta extensién de montafias y llanuras v
a la ciudad de San Miguel de Tucumén: en Tafi del Valle,
recio panorama en pleno Aconquija, y Raco, con su alegre
y roméntica prestancia de villa tradicional, entre pintores-
cas serranfas.

Pero Tucumdn no es solamente una provincia hermosa:
fiene un rico acervo histérico y folklérico. Su capital, la
cinudad de San Migunel de Tucumén, fue fundada en 1565
vor don Diego de Villarroel, siendo, por lo tanto, una de
las mis antiguas del pais. La distinguen su gran comereio
¥ centros culturales importantes, como su Universidad y el
Instituto Miguel Lillo, cuya notoriedad ha trascendida in-
cluso a los paises vecinos.

Algunos de los monumentos histéricos de esta ciudad tie.
nen relevancia nacional. En la iglesia de La Merced estd
el camarin de la venerada Virgen Generala de los ejéreitos
patrios, que, después de 1810, hallaron en Ella inspiracién
para cubrirse de gloria en las batallas de Salta ¥ Tucuomén;
el gobierno provincial ha delimitado el escenario de esta
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Primer tropiche construido en madera dura por el
padre Colombres. Piedra fundamental de la hoy poderosa
industria azucarera tucumana.

jestuoso marco de altos picos nevados. Aqui la pesca depor-
tiva de las codiciadas truchas haré el deleite de los adeptos
a esta sana actividad.

Un paseo por el interior del territorio provinecial depara
la sorpresa de modernas ciudades, grandes ingenios azueca-
reros y obras de alta ingenieria como el dique Escaba, que
tiene, ademds, el atractivo de hallarse emplazado en una
regiéon donde la gracia de la Creacion ha volecado sus dones
con generosidad. Alegra el paso la roméntica presencia de
pueblecitos perdidos entre los cerros, con sabor a cosas que
no saben del andar del tiempo. El burrito aguatero y la
carreta de bueyes alin transcurren por caminos gue ser-
pentean entre plantios de naranjos y cafnaverales. ;

El observador podrd admirar los grandes pucaries, rui-
nas de fortificaciones de pueblos indigenas desaparecidos,
¥ los antigales, inagotables depésitos de trabajos en piedra
realizados por los indios en época anterior al descubrimien-
to de América. Ejemplo tipico son las ruinas de Quilmes.
Al venetrar en estos otrora inexpugnables fuertes, grandes
muros de defensa de centenares de metros, semidestruidos
junto a las viviendas, no se puede menos que sentir admira-




El dique Escoba: una hermosa

obra de ingenieria hidrdulice, que

une o su utilidad préctica,

bellos fineas gue armonizan con los
*  perfiles coloreados del paisaje.

Casa Histérica, focha-
dao restauroda.

cion por el ingenio y esfuerzo gue su erec
cion demandé a sus construectores. Una de
estas reliquias del pasado gue més concita
curiosidad, es el yacimiento argueologico de
El Mollar, especialmente por la presencia
de menhires o “piedras paradas” precolom-
binas, cuyo significado constituye aln un
enigma para losg arquedlogos.

La proverbial sencillez de su pueblo, ama
ble y de honda tradicién argentina, v una
confortable hoteleria, son otras tantas ra
zones que inclinan a pensar en Tucuman al
proyectar su proxime viaje: hermosa pro
vincia, donde todo se refine para ofrecer
dias inolvidables a quien decida visitarla.
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POR PRIMERA VEZ EN EL PAIS!
AUTO - RADIO

PHILIPS

TRANSISTOTAL

unico ftofalmenfe TRANSISTORIZADO!

Nuevo! Auto-radio Philips “Transistotal”. Unico en su tipe fabricado en el pais.
Funciona con 7 transistores v 2 diodos jsin una sola valvula! Apto para todo tipo
de automéviles, por sus caracteristicas de disefio y tamano reducido! FAcil de ins.
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Con sélo actuar el botén -asi. ..
itan rapido!- Auto-radio Philips
“Transistotal” funciona instan-
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Maternidad Nuestra Senora
de la Mercedes

O Sala de Cirugia y Parto, con aire acon-
dicionado.

O Oxigeno y Vacio central.

O Cocina a gas.

O Lavadero mecdnico, equipado con mo-

dernos aparatos en la especialidad.

Habitaciones con muebles disefados es-

pecialmente,

270 camas,

Vajilla de acero inoxidable.

6 pisos a todo confort.

Parlante en todas las habitaciones pa-

ra la transmision de musica y consejos.

Servicio social para la madre desam-

parada.
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Frente del
Hospital
del Nifo Jesis,

Hospital del Nino Jesus

O 400 camas.

8 Cocina a gas.

O Lavadero mecanico.

O Sala de cirugia con aire acondicionado.
O Amplios jardines con juegos infantiles.
O Rinon artificial.

O |nstituto de Anatomia Patologica.

O Instituto de Investigaciones Cardiovas-

culares, con bomba corazon-pulmén ar-
tificial.
O Aparato de rayos X, de 500 M. A.

Sala de espera
del Hospital de Nifios
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Sala de reposo
de la maternidad
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Frente de la Maternidad Nuestra
Serdora de las Mercedes.



...con flores de

Cultives propios en Martinez,
Mar del Plata y Los Cerdaoles

La floreria mas grande del mundo

Entregomos
flores con su
torjetc en el
Interior o Ex-
terior de lo
Repiblica
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CAPITAL AUTORIZADO
$ 200.000.000 wm/n.

CAPITAL INTEGRADO

$ 160.000.000 Mm/N.

CASA CENTRAL CUENTAS CORRIENTES
FLORIDA 36 CAJA DE AHORRO

P AL O BN D
SUCURSAL 1 C O B RA"N Z A S
PUEYRREDON 866 TRANSFERENCIAS

MONEDAS EXTRANJERAS
SUCURSAL 2 T I T u i o s

SAN JUAN 2654 CREDITOS DOCUMENTARIOS
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POR JOSE

El autor es un
distinguido ciudadano
chileno, residente

desde hace

muchos afios en la
Argentina, Doctor

en Ciencias Economicas,
financiero,

diplomético y publicista.
Dirigio en

Buenos Aires

“La Revista de Chile”

y “La Reyista
Diploméatica”,
Actualmente

se desempena

como corresponsal
editorialista ; ~ : R . e _ <
de “El Mercurio”, 3! : ' L : -
de Chile (Decano de

la prensa de habla

hispana en el mundo). Es Gran
Oficial

de la Orden

del Libertador

General San Martin.

RIQUEZA INEXPLOTADA

EL SALTO DEL PILMAIQUEN,

UDAMERICA constituye sin duda una enorme atraccion turistica, y en Chile, sintesis paradojal de la

no obstante ello, jcuén poco se hace por destacarla! [Que limitado nues- . ; ;
tro esfuerzo para captar al turista internacional! Pocos sospechan serenidad y violencia de la naturaleza.
cuénto estos paises dejan de precibir debido a esta indiferencia colectiva. Se
creerd, posiblemente, que explotando el turismo podra contarse con un rubro mas '
de entradas; pero cuesta creer gue esos ingresos podrian llegar a constituir uno
de los principales recursos de la nacion.
En interesantes estudios se ha destacado hasta la saciedad que el dinero gue
dejan los turistas constituye la fuente principal con que cuenta Francia para
sostener su capacidad de compra en el extranjero, asi como en Espana es en la
actualidad el capitulo de ingresos mds importante, desde el momento que en el Lo montaiia y los nieves eternas, polo
afio 1960 en gue entraron a ese pails 6.113.235 visitantes, éstos dejaron alli lo
necesario para que Espafa costeara el total de sus importaciones en el mismo
g3k, mas calificado. En la foto, las magnificas
Ademés, un conocido experto en economia y finanzas, en un meduloso articulo
publicado ¢n Buenos Aires no hace mucho, atribuye gran influencia en la recu-

“"EZM 98 ;

de atraccién del turismo internacional

“canchas” de esqui de Portillo, Chile.



EN EL CONO SUR
DE AMERICA

peraciéon alemana e italiana, a la afluencia enorme de orbe, significa una sangria sumamente importante de divi-
turistas que los visitan en la postguerra. sas para el pais, posiblemente mas de 25.000 millones de
Considérese que la industria del turismo internacional PEsos por afio, que estd muy lejos de ser compensada con lo
mueve en el mundo més de 6.000 millones de ddlares, can- que puzdan aportar los turistas que nos visitan actual-
tidad que —como tanto se ha comentado ya— supera a la mente, euyo monto no puede estimarse en més de 1.500
comercializacién mundial del trigo .Se caleula que sélo los millones de pesos anuales, ¥, sin embargo, continuamos
Estados Unidos contribuyen a esa cifra con casi un 50 %. indiferentes ante el problema,
En Europa solamente se hacen circular més de 3.000 La Argentina y Chile no hacen nada por explotar esta
3 millones de délares, de los cuales Italia obtiene 800 millo- fuente inagotable da riqueza, y hablo de estos dos paises en
nes, Francia 500 y Alemania e Inglaterra 400 millones conjunto porque creo firmemente que en materia de turismo
cada una.

No hablemos de México, que, posiblemente por su cer-
cania, se nutre principalmente del turismo americano, que
le deja por afio més de 600 millones de délares, ni de Cubu,
que antes de los sucesos de todos conocidos, recibia tal
aporte que permitia mantener en esa bella isla un floreci-
miento comercial e industrial de enorme magnitud,

En menor escala han sabido aprovechar ese turismo: Ve-
nezuela, Islas Bahamas, la Reptiblica Dominicana, Haits v
otras bellas islas del Caribe. E] Uruguay, que ofrece al
turista el encanto de sus playas y rfos, pero que carece de
otros destacados atractivos naturales, ha sabids con una
inteligente y bien organizada propaganda, atraer al turista
brasilefio, chileno y argentino, principalmente, sobre todo
en las temporadas de verano. Ma4s adelante he de ocuparme
del Uruguay en especial, por el efecto aue e] turismo
argentino hacia el pais vecino determina en ambas eco-
nomias,

Todos sabemos que el turismo argentino hacia Europa,
los Estados Unidos, Uruguay, Brasil y otros lugares del

Paisaje chileno, similar
a los nuestros del
mismo paralelo: una
visita de El Tronador,

a la distancia.
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Las elegantes araucarias en el sur,
Estas adornan el sereno paisaje

de El Llgimo, en Chile, donde los
deportistas invernales parecen
elementos incorporados a la majestad
del ambiente.

internacionai, éstos estén
fntimamente vinculados ¥
que el ideal consistiria en
llegar a acuerdos que facili-
taran un trénsito constante
que permitiera, principal-
mente, la realizacién de via-
jes en circuitos en los que
seria dable admirar esas ex-
traordinarias bellezas que
ofrecen los dos paises més
meridionales de Sudamérica,
bafiados por los dos mares
més grandes del Universo.

Ambos se preocupan mucho por la explotacién de sus
productos ganaderos, mineros, agricolas, ete,, lo que es
muy plausible; pero descuidan lamentablemente aquel otro
vecurso, la industria inagotable del turismo internacional,
que ofrece una serie de ventajas y beneficios, demandando
gblo un minimun de esfuerzos, y

Ya en el afio 1904, el coronel sir Thomas Holdich —vice-
presidente de la Sociedad Geogréfica de Londres y Dele-
gado de su Majestad Briténica en el arbitraje chileno-argen-
tino— publics en Inglaterra un libro, “The Countries of
the King's Award”, en cuyas péginas relata, en sugerente
estilo, “las bellezas incomparables” de las tierras que reco-
rri6 en e2sos dos paises, en sus esfuerzos empleados para
demarcar su frontera.

Mis tarde, el conde de Keyserling, en su famoso libro
“IMeaditaciones sudamericanas”, dijo: “Por lo demis, la
Argentina y Chile son los mag bellos pafses del mundo,
predestinadog a ser el centro de turismo del continente
sudamericano”, v cuando trata de describir sus atracciones,
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Esto es sélo un
rincén de la suave
bellexa de nuestro

Bartloche, una de las
mds extraordinarias

y tentadoras metas
para los turistas
sensibles y exigentes,

Bajo cualquier

clima, hay pocos
centros en el mundo
que ofrexcan la
hermosura de esta
regién argentina.

afiade: “la vista sé recrea dichosa en un paisaje y una
vegetacién de incomparable variedad”; como cuando refi-
riéndose a las mujeres de la Argentina y Chile, las sefala
como “este lindisimo producto sudamericano”.

Se comprenderd entonces por qué el articulista vincula
tan estrechamente a estos dos paises en su aspecto turistico.

Cuando Keyserling eseribié ese libro, segufan siendo
Europa y los Estados Unidos de Norteamérica los prin-
cipales centrogide gravitacién turistica del mundo, mien-
tras que Argentina y Chile eran dos pajses remotos caren-
tes de comodidades que ofrecer a una gran afluencia de
forasteros y con pocas facilidades de transporte, de y para
el exterior: pero las circunstancias han variado hoy vir-
tualmente, Han mejorado los medios de transporte mari-
timo, la navegacién aérea ha acortado las distancias y estos
paises se han acercado asi al resto del mundo.

Han sumentado —aunque no lo suficiente, por desgra-
cia— los hoteles y sitios de hospedaje, se estén constru-
yendo carreteras, se han urbanizado zonas antes inhéspitas




y se ha popularizado en forma notable el uso del automé-
vil, elemento indispensable para el mejor desenvolvimiento
de la industria turistica,

Luego, el mundo entero aumenta sus aficiones por el
turismo y busca desesperado dénde ir a recrearse, a des-
cansar, a huir de sus complicaciones diarias y escapar-de
la atormentada vida de los negocios y los estudios. Busca
constantemente conocer nuevos ambientes, admirar las be-
llezas naturales que la Providencia ha diseminady por el
mundo, observar costumbres, tradiciones exdticas v, en tér-
minos generales, apartarse de una rutina que lo hastia.

Abundan, ademads, quienes quieren ejercitar actividades
deportivas como la caza o la pesca fuera de su ambiente
habitual, o que viajan con fines de estudio e investigacién.

El incremento siempre creciente de las agencias de viajes
y turismo, o la abundante propaganda que las companias
de navegacién maritima o aérea efectian profusamente,
con vistosas fotografias o ldminas, exaltan ese deseo de
viajar.

La Argentina y Chile est4n en condiciones de ofrecer
bellezas naturales que ninguna otra regién del mundo, asi
en conjunto, puede brindar. Lagos, rios, grandicsas mon-
tanas, bosques, cataratas, nieves eternas, canales de un
encanto insuperable y playas de singular hermosura. Le
ofrecen al turista climas excepcionales, vegetacién de in-
comparable variedad, bellas flores y ese atrayente aspecto
agreste de paises en formacién’y desarrollo donde es posible
observar zonas y ciudades en que impera el mas acabado
adelanto junto al méds moderno confort, y, no muy distantes,
regiones en que adin subsisten reducciones indigenas que
conservan idiomas, tradiciones y muchos de sus ritos v
costumbres ancestrales,

Sus productos naturales son dignos de los gustos més
refinados: las carnes més ricas del mundo, exquisitas fru-
tas y verduras, delicados vinos, excelentes pescados y
mariscos, confort en sus ciudades y una tradicional hospi-

talidad que hard grata la estada en su suelo al turista
més exigente,

Agréguese a todo ello el atractivo de los deportes de
invierno, de su rica pesca de mar y rio, que constituye un
paraiso para los aficionados, sus hermosas canchas de golf
de tenis, dizeminadas en todo el pais, ¥y una gran cantidad
de espectaculos de toda indole. Yo preguntaria, después de
esta enumeracién, al mas exigente o al més escéptico,
{qué comarca de la tierra puede ofrecer mayor encanta-
miento y variedad? :

Pues bien, con este caudal enorme de atraceion, nadie ha
pensado seriamente en organizarse para la explotacién
racionalizada del turismo internacional. Ningtin ministro
de Economia ha fijado su atencién en este recurso capaz
de equilibrar nuestros presupuestos, de nivelar la balanza
de pagos y de producir un sorprendente desarrollo del
comercio y la industria. Todo esto, sin gravamen alguno
para el ya tan perseguido contribuyente,

Seguramente que ninguno de nuestros nobles productos
de exportacién nos producird los beneficios que un bien

Esta, aungue no se crea, es una vista de
LUJAN, a través del rio epénimo,
a pocos kilémetros de Buenos Aires.
Quizds esta foto constituya el enfoque més
sorprendente de la fomosa Basilica y
el dulce paisaje que la rodea, Parece
un cldsico rincén de L'lle de France.
[

organizado turismo, con la diferen-
cia de que éste sufre menos osei-
laciones y estd menos expuesto a
factores adversos. Consideramos, ade-
mis, que el turista lo deja todo sin
llevarse nada més que buenos o ma-
los recuerdos, porque lo que nosotros
le ofrecemos: clima, paisaje y hospi-
talidad, nos queda siempre, sin si-
quiera sufrir el desgaste de su ex-

plotacién.

Naturalmente que una organizacién
adecuada y que rinda los beneficins
que se caleulan, debe ser algo muy
serioc y no una nueva creacién buro-
cratica. Si se necesitara enviar al
extranjero algiin agente, éste no de-
be ser un turista més, cuyos viajes
costea el Estado, sino un elemento
capaz de organizar inteligentemente
nuestra propaganda de atraccién tu-
ristica en el exterior.
®

Misiones, Argentina.

LAS CATARATAS DEL IGUAZU:

un paisaje absolutamente singular en la
geografia turistica de nuestro continente.

Color, belleza y fuerza. “" ﬂugjﬂ



escribe

EMILIO

turista? El vocablo “turista” proviene en linea recta de la
palabra francesa “tour”, que significa “vuelta’. Turista, quie-

UANDO se piensa hacer turismo, sea en auto o por otros me-
dios idéneos, es bueno saber a qué atenerse en cuanto a lo
que se entiende por turismo. En primer lugar, jqué es un

Escritor y periodista de larga y
fecunds actuacién, posee un estilo
agil y sabe traducir con brillo sus
observaciones en el medio humano
que le rodea, como se advertird en
la chispeante colaboracién que’sigue

MONOS DE
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re decir, entonces, “el que da vueltas”, o dicho en lenguaje co-

rriente, un ‘‘vueltero”. Un vueltero no es sélo el que da vueltas,
gino el que tiene muchas vueltas. No debe confundirse con la persona gque
se da vuelta, ya que tal cosa pertenece al complejo campo de la politica.
Por ello, no debe tampoco deducirse que el que anda en calesita, por més
que dé muchas vueltas, esté haciendo turismo, o que pueda incluirse en la
categoria de turistas a la mayor parte de las mujeres, especialmente si son
casadas. Las mujeres, como todo el mundo sabe ——especialmente las casa-
das—, tienen més vueltas que un trompo. Para ellas, el camino recto —en
su sentido geométrico y no figurado— es una entelequia. Les parece una
aberracién llamarle al pan, pan y al vino, vino, ¥ la verdad que, como bue-
nas amas de casa, tienen toda la razén del mundo, porque ni el pan es
totalmente pan, ni el vino totalmente agua. De modo que habrd que buscar
otro ejemplo.

Si se trata de ir al cine, pongamos por caso, la mujer se mostrard entu-
siasta. O no. En el primer supuesto, dira:

—}Qué vamos a ver?

— Mira: en el Palace dan una de Brigitte Bardot. ..

—iAh, no! Qué aburrimiento... No sé que le encontrards a esa mujer...

Uno arriesga:

—Dicen que es muy divertida, El gordo Nifiez, que fue a verla. . .

—El gordo Nifiez es un viejo verde! [Cémo no le va a gustar! Sélo
que su mujer es tonta. jTonta de caerse a pedazos! Cree todo lo que €l le
dice. {No la soporto! Y no sé, realmente, como vos podés tener de amigo a
un tipo como ése. ..

Capeando el temporal, uno propone:

— Vamos a ver la de Marlon Brando, entonces. A Jo-
sefina le gusto...

Josefina es una amiga de mi mujer, muy aficionada
al cine. En general, cuando Josefina dice que una pe-
licula es buena, mi mujer también la encuentra buena.
Pero...

—¢Cuéindo hablaste vos con Josefina? —pregunta
con un enarcamiento de cejas.

—;Cuindo? No me acuerdo. .. Habré sido cuando
estuvimos es lo de Mendieta. O cuando llamé por te-
léfono por el asunto de la canasta...

—Lo que no me explico es por qué se pusieron a ha-
blar de cine. Vos decis que ella te aburre...

—;Claro que me aburre! Pero no soy sordo. Si ella
habla, por fuerza la oigo. Y dijo que la pelicula de
Marlon Brando le habia gustado...

—iPobre! Es igual que todas las solteronas... [Se
mueren por Marlon Brando! jNo sé qué le ven a ese
gordito neurasténico! Porque dicen que es neurasténico...

—Oh, si vas a hacer caso de lo que dicen las revis-
tas... Mirda: ;por qué no elegis vos el programa? ;Cuél
pelicula querés ver?

—1Y yo qué sé! Primero, no me gustan en blanco
v negro: tiene que ser en pantalla ancha ¥ en colores.
Si no, prefiero la television... Segundo: tiene que ser
extranjera: jno aguanto las peliculas habladas en ar-
gentino! Tiene que ser ni triste ni muy coémica, con
lindos ambientes y trajes elegantes, pero con buenos
artistas. Eso si: hay artistas que no los paso, aunsue
sean buenos, te prevengo...



. Qué dicen las criticas de “Pasién
borrascosa”?

—Que el argumento es malo, pero
el sonido magnifico, Es un dramén.

—No, gracias. Para dramas, tengo
bastante en casa. La cocinera rom-
pi6 el jarrén de Sévres.

—Cudl?

—Cualquiera diria que tenemos una
coleccién de jarrones de Sévres...

{El que estaba en la sala, el azul!

—¢ El que nos habia regalado tu tio
Enesio?

—Claro.

—Bueno. Es un alivio. Nunca he
podido entrar a la sala sin sentir un
“shock”, desde que estd ese jarrénm. . .
iEra horrible!

—iCémo se ve que en tu casa nun-
ca han tenido jarrones de Sévres!

iEra una pieza de coleccién, para que
sepas!

—Para coleccién, me parece estu-
pendo, pero no para ponerlo en la sa-
la... Bueno: ;vamos al cine, 0 no?

—S8i vos tenés tanto interés, va-
mos. . .

—No; yo no tengo ningin interés.
Pero como vos empezaste quejandote
que no saliamos nunca y que. ..

—; Yo, me quejo? ;Eso es ingrati-
tud! Me deslomo el dia entero para
tener la casa en orden... No sé para
qué, en verdad, porque el sefior es vi-
sita en esta casa. .. |Y luego dice
que me quejo! |Cémo para no auejar-
me! ;Te parece muy divertido lo que
hago? Bien podria aspirar a salir una
noche al cine.

—Es lo que te propongo, mujer...

¢ Vamos al cine?

—No, asf por limosna, no. No quie-
ro sacrificios.

~—No es ningiin sacrificio. Me gusta
ir al cine,

—i Ya me parecia que no eras capaz
de sacrificarte por mi! Lo que pasa
€s que vos tenés ganas de ir al cine,
Pues yo, [no tengo ganas!

—Vieja, entonces nos quedamos, y
ichau, Pinela!

—No, si vos tenés tantas ganas de
ir, vamos. A mi no me importa.

—No; tantas ganas, no tengo, Me
da lo mismo.

—Vamos. No quiero que después
digas que yo te echo a perder la no-
che. ..

—Yo no digo nada.

—ijPero lo pensis! Y prefiero que
me digan las cosas en la cara, y no
que se guarden el entripado. ; Porque
vos sps como tu padre!

—S8i yo fuera como mi padre, no
estaria aqui. Ya me habria muerto,
como él. Bueno, querida, para termi-
narla: jnos vamos o nos quedamos?

—Como vos quieras. ..

—No, como ti quieras.

—A mi me da lo mismo.

—A mi, también.

—~Claro, vos te pasas todo el dia
fuera de casa, entretenido, diciendo
que trabajds... y yo aqui, entre cua-
tro paredes...

—iPor eso te estoy invitando a sa-
lir desde que llegué! —grito frenéti-
camente.

—iBueno, no me grités! Lo tnico
que faltaba es que me pegues...

Vamos al cine, porque si no, ya veo
que te va a dar un ataque...

Como habran notado, esto es lo que
se llama una mujer vueltera, es decir,
filoséficamente hablando, una “turis-
ta”. Porque el turismo, es principal-
mente el arte de viajar poniendo la
mayor distancia y tiempo, entre el
punto de partida y el de llegada.. .
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MOTOROLA

UN SIMBOLO QUE ES SINONIMO DE AUTO-RADIO DESDE HACE 31 ANOS EN TODO EL MUNDO |
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tura dentro del recepior, larga vida v consumo 50 % menor que el de un receptor 1otalmente a vilvulas.
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TIERRAS DEL NORTE

de la Reptblica que ha abarcado

las provincias de Santiago del

Estero, Tucumén, Salta, Jujuy
y el antiguo territorio de Los Andes.
No voy a anotar en este cuaderno
—sino como ayuda memoria— algu-
nas de las muchisimas impresiones
recogidas en esta andanza. Cuando
uno viaja no lo hace para escribir
sino para conocer. El material de
emociones y de noticias acumulado
es, por otra parte, cuantioso, y su
ponderacién y ordenacién, demanda-
rian tiempo y reposo. Pero no quiero,
no obstante, dejar de anotar la ex-
traordinaria sorpresa que proporcio-

“Erealizado un viaje por el norte

te cuya lenta agonia se prolonga en

.los deplorables paraisos del alcoho-

lismo, de la coca y de la consangui-
nidad.

Pues bien, jse justifica todo eso?
Desde Santiago del Estero hasta Ju-
juy he recorrido en ferrocarril, en
émnibus y en automévil no pocos
centenares de kilémetros y me he in-
ternado algunas leguas en los mara-
villosos wvalles calchaquies. El sedi-
miento de impresiones que me han
dejado tales andanzas puede resumir-
se en algunas conclusiones que no
carecen de optimismo. El norte cons-
tituye, para nuestro pais, una reser-
va econémica y humana de conside-

Defensa de lo tipico

Vengo de Buenos Aires; es decir,
de una cindad como hay no pocas en
la tierra, con sus rascacielos, sus
avenidas de asfalto, sus monumentos
piblicos idénticos, sus estatuas de
méarmol y de bronce, su trénsito in-
trincado, sus parques ingleses. Llego,
a través de panoramas estupendos y
de caminos muchas veces no tan ad-
mirables, a un villorrio escondido
entre los vericuetos de las serranias
de nuestro Norte. Gentes morenas,
de habla arrastrada y de movimien-
tos perezosos. Cardones. Ponchos de
colores.

—He aqui —me digo— a nuestro

Del CUADERNO de NOTAS

ESCRITAS
POR

CORDOVA ITURBURU

Poeta eximlo, escritor y critico de

arte, Cordova Iturburu ocupa en las
letras argentinas un lugar por derecho
proplo. - Esta colaboracién especial
para AUTOCLUB es una nuestra de su
estilo y de su aguda capacidad

de observacién.

El norte es la gran reserva de la argentinidad.

Tierras maravillosas y gente de fresca espiritua-

lidad, con facultades artisticas inventoras, como

lo prueban sus tejidos y cerdmicas, sus canciones
¥ sus musicas.

de un VIAJERO PORTENO

El Angosto de Pcrchqf, gobre el camino de Tilcara a Huacalera: paisaje
imponente y armonioso al mismo tiempo, en el Jujuy de las leyendas.

na al hombre del sur el rudo con-
traste que ofrecen las tierras y los
hombres del norte con la idea que de
ellos se forma uno en la perspectiva
engafiosa cuyo punto de vista arran-
ca de Buenos Aires.

Cuando se habla en Buenos Aires
de las tierras del Norte —a pesar
de los datos estadisticos y las cifras
de los manuales— se piensa, inevita-
blemente, en un panorama de ran-
cherios paupérrimos abandonados en
medio de eriales sin esperanza de
alegria. Y cuando se habla de sus
pueblos, de sus gentes, son inevita-
bles, _tambi_én, las consideraciones de
conmiseracion por esa raza decaden-
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rables proporciones. Sus tierras son
una sucesion feliz de llanos, de cerros
v de valles feraces y los hombres que
las pueblan integran una raza que,
en condiciones materiales mas favo-
rables, no podrd dejar de ser una po-
derosa fuente de energias creadoras.
Me impresionaron en esas gentes —
ya volveré sobre esto— la dulzura de
una espiritualidad fresca y primaria
que se traduce, de modo concluyente,
en sus facultades artisticas invento-
ras, en los bellos tejidos y las ceré-
micas que salen de su manos, en las
hermosas canciones y las musicas que
crea su inspiracién, una inspiracion
que se alimenta en los misteriosos
zumos de su propia tierra.

pais en su desnudez tipica. Mi entu-
siasmo hunde el acelerador y llego
a la plaza pueblerina.

—No la describa usted —observara
alguien—, es fécil imaginarla. La
rodean viejas casas de adobe, la po-
licfa, la intendencia municipal y la
iglesia.

—Es exacto.

—_Carece de lo que ha dado en lla-
marse un jardin...

—También es exacto...

— ... pero abunda, en cambio, en
viejos érboles. Alguno que otro anti-
guo, venerable y retorcido tala o al-
garrobo rompe la linea pareja de ca-
llecitas de naranjos tupidos. Le habré

3



Un rincén de la Quebrada
de Humahuaca,

venero de tradiciones y
viejo camino de la historia
del continente.

su sombra para que sus ojos irrita-
dos descansen de la implacable re-
verberacién del sol entre las piedras,
de la cruel luz de esos cielos excesi-
vamente didfanos.

—Ya ha dejado usted de ser exac-
to. Lo que encontré en el lugar de la
plaza fue un parque inglés. Un co-
rrecto y desnudo parque inglés. Un
parque concebido para el cielo bru-
moso de Inglaterra, para el sol pali-
do de Londres. Un pobre parque grin-
go, triste y desesperado de hallarse
en nuestras sierras resecas, bajo el
castigo de un sol deslumbrante como
una espada de fuego. Un pobre par-
que inglés fracasado, desterrado, en
cuyos vastos canteros, como atacado
de una enfermedad espantosa, ama-
rilleaba y raleaba el césped que ad-
quiere en la himeda Inglaterra ese
jugoso verde esmeralda que aman los
pintores.

1Un parque inglés bajo el sol de
las sierras! ;Se da cuenta usted del
contrasentido que esto significa? Su-
pe después la historia de tal parque.
Es la obra de un intendente atacado
de frenesi progresista. Para crear ese
adefesio la implacable hacha edilicia
tumbé una decena de viejos y adora-
bles algarrobos y talo un centenar
de naranjos perfumados. La sombra
y la frescura huyeron para siempre
de la plaza, Y con la sombra y la
frescura ese encanto tipico, patriar-
cal, de las viejas plazas de nuestros
pueblos.

Zambas y gatos

Lo primero que se bailé fue un
tango; un nostdlgico tango de Bue-
nos Aires ligeramente adulterado
por un apresuramiento del ritmo que
lo aproximaba, en forma denigrante,
a la indignidad del pasodoble. Des-
pués una rtanchera de inconfundible
alcurnia napolitana agit§ al bando-
neén y desnaturalizé el rasgueo de
las guitarras. Al ritmo puerilizado
del tango y al compés insignificante
de la ranchera, las parejas se mo-
vian, sobre el duro piso de tierra,
con la rigidez infantil de esas figu-
ritas que bailaban con la mdsica en
lo alto de los viejos organitos porte-
nos. Mi desilusién crecia por momen-
tos. Aquello no tenfa color ni interés
alguno a pesar de la decoracién au-

resultado grato, a usted, sentarse a

téctona: la pared de adobe del ran-
cho, el farol de querosén ¥, més alla
de su resplandor humoso y de los
perros echados, una masa confusa de
drboles y la sombra misteriosa de
los cerros. Pero alguien, de pronto,
pidié una chacarera. Una pareja sa-
li6 al medio y el bandoneén y las
guitarras, después del ritual prelu-
dio preparatorio, como si los llama-
ran a su destino, se alegraron en un
alboroto de ritmos y colores. La cha-
carera iluminé las caras, puso un
brillo distinto en los ojos, movié &
la dama con esa gracia recatada que
las morochas de nuestra tierra reser-
van para la danza y empujé al varén
a requebrarla, girando a su alrede-
dor, para rematar sus galanterias
codiciosas con ese reclamo masculino

enérgico y zumbén que es el zapateo,
La fiesta, en realidad, recién empe-
zaba. El vino abrié sus compuertas
de alegria. Los dichos cortaron la
noche con su resplandor sidbito de
cohetes luminosos. Nuevas parejas
desafiaron, en el redondel, la expec-
tativa de los muchos ojos felices. En
esa atmoésfera de alborozo cordial
que invariablemente encienden en el
concurso nuestras danzas, chacare-
ras, zambas y gatos se sucedieron
entre repiques de zapateos afirmati-
vos y un rezongo de bordonas graves.

i Vio y escuché esas cosas el ilus-
tre conde Hermann Keyserling? No
lo creo. De haberle ocurrido tal aven-
tura no hubiera afirmado, tan cate-
goricamente, que el pueblo argentino
es triste.

Recogimiento, humildad y paz:
este es el lenguaje de la vieja
capilla de Urquia, en Jujuy,
cuya fachada se ve en

esta fotografia.




NOVEDAD TRAS LA CORTINA

APARECIO EL PRIMO RUSO
DEL POPULAR FIAT 600

Desde Paris escribe Jean Clement para AUTOCLUB

petencia a EE. UU. en muchos
terrenos o, por lo menos, todo
el mundo supone que es asi, desde
que los soviéticos, en 1957, obtuvie-
ron triunfos espectaculares en la lu-
cha por la conquista del espacio. En
contraste con lo que han logrado en
este terreno, muy poco sabemos de
otros aspectos de la vida soviética.,
El desarrollo de la industria auto-
movilistica en la U.R.S.S. supone un
tema de interés obvio, en mnuestro
caso, y aunque no tengamos toda la
informacién que seria de desear, por
eso mismo, probablemente, se valori-
za la informacién correspondiente a
un articulo publicado hace unos nu-
meros en la “Gaceta Economica” de
ese pais. El articulo esta dedicado a
un automévil soviético, el “Zapo-
roshets”, al que se describe como
primo hermano de los Fiat 600, y en
el que parece concentrarse el esfuer-
zo de la industria automovilistica
soviética, para producir el coche “chi-
co”, que ya no falta en ninguna li-
nea de produccién automovilistica

SURGEN ALGUNAS FALLAS
La citada publicacién sefiala que el

L A U.R.S.S. estd haciendo com-

“zaporoshets” estd progresando,
aunque todavia se reclama una co-
laboracién mas efectiva por parte de
los fabricantes que tienen a su cargo
la provisién de diversas partes de ese
automovil. Parece que el enfriador de
aire de este coche, que tiene mator
trasero, tenia serias deficiencias que
ahora han sido subsanadas, y que la
calidad de algunos de los elementos
esenciales del vehiculo todavia no es
satisfactoria. A todo esto se suma el
hecho de que se hayan abandonado
los planes de una nueva planta de
armado, de modo que el tunico lugar
donde se presta un servicio adecuado
a estos coches es en la fabrica cen-
tral, que se encuentra en Zapo-
rozhye, Ucrania.

La “Gaceta” dice: “Los propieta-
rios de los primeros “Zaporoshets”
entregados en junio pasado, recibi-
ran libre de cargo el nuevo equipo
de enfriamiento de aire que el cama-
rada Sorochkin, jefe de produccidn,
asegura que disminuir4 la tension de
temperatura en el motor. El enfria-
miento ha sido insuficiente en las
altas velocidades y, ademds, costaba
mucho poner en marcha el motor

cuando la temperatura era inferior
a 15 grados. Nuestros esfuerzos pa-
ra que el “Zaporoshets” sea el mejor
auto pequefio del mundo, tendrin éxi-
to cuando estén respaldados por las
fabricas que proporcionan elementos
complementarios.”

Se informa que los autos en cues-
tién, representan el esfuerzo conjunto
de unas cuarenta fibricas que contri-
buyen con diferentes elementos & la
linea de montaje principal, ¥y que el
camarada Sorochkin estd descontento
con la mayoria de ellas. Del articulo
citado, se desprende que ese funciona-
rio responsabiliza principalmente al
Comité de Planeamiento del Estado
de Ucrania en general, por no haber
prestado la atencién correspondiente
a la expansién de la productividad
potencial de los proveedores.

ES LENTA LA PRODUCCION

“En particular —dice el propio So-
rochkin en ese articulo—, hay una
planta en Gerson que tiene un equipo
muy pobre y estd intalada en un lo-
cal reducido; las maquinas de la plan-
ta de Melitopol no son de muy buena
calidad y las bujias que se fabrican
en Tumen dejan mucho que desear”.

Se senala que es muy dudoso que
se pueda cumplir el plan de produc-
ci6n fijado para este afio en 12.000
vehiculos de 20 H. P., para cuatro
pasajeros. El articulo sostiene tam-
bién que todas las quejas que se re-
gistran estdn perfectamente funda-
das y se urge a los fabricantes a
aumentar la produccion.
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PICK-UP CHEVROLET F—H_'
£

POR A
QUE oo

UNIVERSALMENTE
LOS

AUTOMOVILISTAS
PREFIEREN

A

AUTORADIOS

UTOVO

TRANSISTORIZADAS

<+« pOrque son transistorizadas, segun la mas moderna ...porque son livianas y faciles de colocar,

técnica europea en radios para coches. .+« porque debido'a su nueva concepcién que combinatran
-+ - Porque su estructura ultrarresistente las hace de du- sistores y valvulas el gasto de paterla resuita irrisorio!
racién ilimitada. ... porque |a linea de modelos AUTOVOX satisface las
-+~ Porque eliminan las vibraciones suprimiendo engorro- necesidades de todas las marcas y modelos de automé-
S0sS accesorios contra ruidos parésitos. viles, europeos y americanos!

MODELO UNIVERSAL AUTOVOX RA 120. I TRANSMOBRIL 2.

® MODELO UNIVERSAL AUTOVOX RA 120. Para'todas las marcas y tipos de coches europecs o americanos: FIAT 1100 - PEUGEOT
403 - N.S.U. PRINZ - DI TELLA - CAMION BEDFORD - RENAULT - DKW - VOLKSWAGEN - CITROEN. Sintonia a botonera para
cinco estaciones preseleccionadas. Onda corta y larga

® AUTOVOX RA 102. pe gran categoria, con sintonla electronica. Alta selectividad y potencia en onda corta y larga. FIAT 1100 -
PEUGEOT 403 - FIAT 1200 - FIAT 1800 - FIAT 2100 - PICK UP - FORD - CHEVROLET.

® AUTOVOX RA 106. Joya técnica para automdviles Pequenos, equipados con bateria de 12 V., negativo a masa, Pesc y dimensiones
muy reducidas. N.S.U. PRINZ - FIAT 500 - FIAT 600 - FIAT 750 - PICK UP CHEVROLET - PICK UP FORD - PICK UP FARGO -
ISARD - RASTROJERO

® AUTOVOX RA 107. Notable receptor para 12V.. negativo a masa. Sintonia manual Y a botonera para la captacién automatica de
cinco estaciones preseleccionadas, FIAT 1100 -1200 - 2100 - PEUGEOT 403 - N.S.U. PRINZ - FORD v CHEVROLET PICK UP.
3 AUTOVOX RA 115. pPreparadc para 12V., Positivo a masa. Posee sintonia a botonera para cinco estaciones preseleccionadas. DI
TELLA - CAMION BEDFORD - COCHES CON POSITIVO Q CHASIS.

® TRANSMOBIL 2. Totalmente a transistores, onda corta y larga. Para cualquier marca o modelc de coche, camidn © lancha, funciona
con 6 6 12 voltios Indistintamente, con el positivo a masa o no. Posee llave de seguridad. Al retiraria del coche, se convierte en

aortatll, alimentandose automaticamente can simples pilas de linterna

CONSULTE CON SU AGENTE PARA
ELEGIR EL MODELO AUTOVOX A
IMPORTADA DE ITALIA

QUE SU COCHE REQUIERE
Y EXIJA QUE SEA LA LEGITIMA

B

LICENCIA Y DISTRIBUCION EXCLUSIVA: RICARDO P HAAS S A

€

MAIPU 848 - T. E. 3246871 al 78 - Bs.As.
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—¢,Por qué estira lo mano en los esquinas?
—Es lp Gnico que me queda del auto.

—jUsted no se imagina las ventajas
que tiene el techo corredizo!

—En lugar de comprar um coche
nuevo modernice éste y jchaul. ..
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BANCO DE GALICIA Y BUENOS AIRES

FUNDADO EN 1905
CON 27 SUCURSALES

CHEQUES DE VIAJERO

EN MONEDA ARGENTINA

LT
e wt

SEGURIDAD ABSOLUTA ;
DISPONIBILIDAD INMEDIATA

CANGALLO 405/39 T. E. 46-0271/81 BUENOS AIRES




ESCRIBE HELVIO SOTO

Periodista y escritor chileno de cuidada prosa y profundo pensamiento
La Creacion de Chile

periodista francés afirmé en algin articulo que Dios empled

para crear a Chile todos los elementos que le restaron después

de su trabajo de siete dias para organizar el mundo: lanzé

més alla de la Cordillera de los Andes cuanto le habia sobrado

y, de este modo, los desiertos, los lagos, los minerales, los vi-

fiedos, las lluvias y los roquerfos se distribuyeron en un territorio de

cerca de cinco mil kilémetros de largo, que un espafol, mil quinientos
afios después del nacimiento de Cristo, habria de llamar Chile,

Pero ni Dios ni la naturaleza han creado la perfeccién vacia, Es

decir, nada ha sido organizado sin un desafio: el hombre chileno ha

A6/ 10

En el caracter
chileno se

esconde un raro
sentido del humor.
La gente sabe reir,
pero es fatalista.
Muchos extranjeros
suelen llegar como
turistas y terminan
por echar

raices en Chile.



se esconde un raro sentido del humor. Semejante animo, siempre dispuesto
a la frase graciosa, parece ser, sin embargo, expresién de un fatalismo
que acompafa al chileno desde su primer contacto con el medio a que lo
ha destinado su nacimiento. Es verdad que Dios acumulé aqui casi todos
los productos de la Tierra, y si ellos hubiesen sido dejados a] alcance de la
mano de los seres que habrian de poblar tan estrecho pais, los viajeros
habrian podido repetir, a lo largo de todos los siglos, que més alld de la
Cordillera de los Andes se encontraba el paraiso, Pero no es asi, Quizas
pudiera decirse que en todo edén hay un demonio que impide que la per-
feccion aniquile al ser humano. E] chileno sahe reir porque se encuentra
rodeado de un clima de excepcién, por insélitos paisajes, por increibles
frutos en donde se ha ejercitado la mas perfecta alquimia terrestre; pero
en lo tltimo de su “cardcter” esconde cierta aprension, cierta melancolia,
porque sabe que ninguno de los dones de su territorio son absolutamente
faciles de conquistar,.

Las Influencias Teldricas

Las inacabables cadenas montafiosas —tan inevitables y maravillosas
en el paisaje de Chile— son, también, severos obstdculos a las comunica-
ciones. Las enormes distancias —miles de kilémetros entre el nortino
puerto de Arica y el austral puerto de Punta Arenas— han significado
la necesidad de un combate para domefiar las grandes extensiones. Para
llegar al rojo corazén cuprifero de la montsina —riqueza principal del
pais—, el hombre chileno ha debido aprender a4 caminar entre las tinieblas
de largas y profundas galerias o ha debido descender a tineles submarinos
para llevar a la superficie la energia del carb6n. En esas tinieblas ha aprendi-
do un poco de su soledad, de sy esfuerzo, del desamparo en que se encontraria
si no opusiera a las dificultades de una bella naturaleza el coraje que es
necesario para intentar reducirla, V ha aprendido, también, a construir
la risa en el fondo de su “caracter”, el fatalista humor de] que debe res-
ponder, dia a dia, al desafio permanente de su océano, de su tierra a
veces convulsionada, de la lluvia que suele desbordar las selvas cordille-
ranas, de la puna que entierra su tenaza en el corazon del minero,

En la figura trazada —Dios creando ai mundo—, suele aceptarse como
peligroso el que el hombre edifique su existencia en medios donde todo
estd a su alcance. La presencia del bien estd explicada por la posibilidad
del mal: el terremoto ha podido ser incitacién tremenda a una desesperada

b . e S b g ; respuesta en donde el hombre chileno tiene que decidir el sentido de su
Sy 0 ; W s i destino. pe este modo, en parte —hay otras razones—, esta gente de este
iy o > ; largo pais, aprendi¢ el sentimiento hospitalario, ese desenvuelto sentido
2 P '9-“\ . T del humor y ese animo de improvisacién ligera que asoma en la iniciativa
R e ,}' s Ry cu s R del nativo, Un ‘pueblo que ha experimentado en su sentimiento de grupo
(i NI L e S, % — la seria amenaza de una catdstofre, es capaz de descubrir el camino que
e . A e . tonduce al desprendimiento de sy individualidad, que hace posible e] acto
J - — - pgbeast 1o
. e
Un tramo del camino de Anto. i
fagasta a Santa Luisa: desierto

y lejania,

debido formarse a si mismo
a partir de las dificultades
que le opone su medio geo-
grafico. Aun las mas anti-
guas y sabias leyendas de los
mas viejos pueblos contienen
un llamamiento a considerar
la significacion de las inci-
taciones del medio geografi-
co para formar pueblos con
una personalidad y un espi-
ritu vigorosos. Es cferto que
esta utilidad de la incitacién
de un medio hostil ha sido,
a veces, expresion de una tra-
gedia; pero, ha delineado, de
cualquier modo, lo que po-
dria llamarse el ‘“caricter
chileno”,

Espiritu y Caracter

Al frente, el gran océano que no pocas veces desmiente su nombre: a su

Cualquier viajero ha descu- espalda, lo montana que simula dormitar: la famosa playa balneario de Viiia
bierto, andando por Chile, del Mar, provincia de Valparaiso, meta de turistas que gustun de buenos
que dentro de ese caricter hoteles.
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generoso de la sonrisa o de la co-
laboracién comun para soportar y
derrotar la adversidad.

Pero el hombre es complejo

Por cierto que cualquier esque-
ma que se trace agerca de la per-
sonalidad de la gente de Chile, no
estsd absolufAmente determinado
por la condigién geogréfica. Afor-
tunadamente, el hombre —como
acontecimiento colectivo o indivi-
dual— es mucho mas complejo y
méas rico. También ha ganado su
sentido de su desarrollo histérico,
en el proceso armado por é] en la
calle, en las bancas del Congreso,
en los periédicos, en las universi-
dades: es decir, se han enfrentado
a lo que es, mirdndose a si mismo
y a los demés, en el seno de una
colectividad particularmente homo-
génea, de gran sentido nacional, y
que ha comprendido, de alguna ma-
nera, que en la dimensién de su
destino se encuentra la necesidad
de doblegar su tierra, su natura-
leza, su propia desconfianza y te-
mor, para darse una historia suya,
en donde e] sentido del humor va
tan ligado a lo dramatico, En esto
tiltimo, el pueblo de Chile no puede
ocultar su raigambre espafiola,

Tales podrian ser algunos de los
soportes que condicionan el caréc-
ter comin y general del hombre
trasandino: de cualquier modo, el
viajero descubrird, en un pais tan
largo y diversificado geografica-
mente, variaciones que otorgan co-
lor local a las distintas zonas.

En la region del sur, la de mas
bellos paisajes, tan cubierta de la-
gos y de bosques, surgird un hom-
bre algo mkelancélico, construido

en su interior por las casi inter-
mitentes lluvias invernales que van
preparando la mas verde primave-
ra a lo largo de meses grises, que
no serian resistidos por la gente
nortina, la que viene de los desier-
tos de Antofagasta o de Iguique.
Este hombre del norte, enfrentado
a las rocas desnudas, a las despo-
bladas extensiones, es curipsamente
expansivo, nervioso y despierto. Es
innegable que la lluvia sureha, a
més de dos mil kilémetros del de-
sierto, ha terminado moldeando
esta melancolia en el fondo del ca-
racter de la gente de Valdivia o de
Osorno, o de Puerto Montt. Pero,
precisamente, allf es donde la hos-
pitalidad chilena extiende més ge-
nerosamente su condicién: hay mu-
chos que pueden recordar las fies-
tas que se prolongan a lo largo de
varios dias, sin que ninguno de
los invitados pueda abandonar el
lugar sin caer en la grave falta de
desairar al duefio de casa, Sucede
que el surefio puede abrir su ver-
gel y en la temporada de verano,
la del sol, cuando sabe que serd
més visitado, goza abriendo ante
los ojos de sus invitados el vientre
de las maduras sandias que, en el
norte, valen su peso en oro. Los
miles de kilémetros, estableciendo
diferencias profundas en la capri-
chosa geografia chilena, han de-
terminado también particulares va-
riaciones en la conducta de su

gente.
La seduccién chilena

La zona central, mas cosmopoli-
ta, con su anhelo de tener grandes
metrépolis —vicio comin en el fe-
némeno de concentracién de pobla-

¢ién en los paises de América La-
tina—, ofrece a] viajero el paisaje
gris de Santiago, la capital, urbe
aparentemente triste, chata, con
dos millones de habitantes que tra-
tan de dar a su ciudad el aspecto
de un lugar realmente importante.
Hacia la costa, se abre el paisaje
detonante y pintoresco de Valpa-
raiso y Vina del Mar, con su medio
millén de seres que se sienten or-
gullosos del océano, de la Cordille-
ra de la Costa y del esfuerzo in-
dustrial que realizan. Debajo de
estos disfraces citadefios, se escon-
de el clima humano comin a todo
el pais y aun cuando el santiagui-
no haya perdido algo de la ingenua
hospitalidad surefia —la ciudad le
ha tornade algo desconfiado—,
mantiene su disposicion a pasar
horas conversando de cualquier co-
sa, en cualquier lugar, con cual-
quier persona de cualquier parte
de] mundo. Como capital debe so-
portar, por cierto, la acusacién de
ser una ciudad casi fria —los de
Valparaiso, sus rivales, se empe-
fian mucho en asegurarlo—, pero
la verdad es que ha habido ex-
tranjeros, miles de ellos, que han
llegado a Santiago para quedarse
quince o veinte dias y se han ido
cinco o seis afios mas tarde, sin
comprender muy bien de qué modo
gastaron el tiempo. De esto se
enorgullece cualquier habitante del
pafs, y quizas, en la repeticién de
ese acontecimiento, deba encontrar-
se el mejor ejemplo de la méagica
capacidad de sentimiento hospita-
lario de la gente chilena: es cierto
gue parece ser un pais donde no se
podra hacer grandes cosas, Dero
donde se puede pasar la vida muy
contento de no haberlas hecho.
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ASEGURELO

AUTOMOVIL CLUB ARGENTINO
A TARIFAS MUY REDUCIDAS

INFORMESE EN LAS REPRESENTACIONES Y DEPENDENCIAS DE TODO EL PAIS



ELOS COLORES DEL CIELO...EN LOS CIELOS DEL MUNDO,

En alas de AEROLINEAS ARGENTINAS los colores patrios vuelan por los
cielos del mundo como emblema de paz. Sus COMET 4, verdaderos em-
bajadores del aire, llevan en alto nuestro azul y blanco, recordando que
esta potencia mundial en aviacién de transporte es argentina.

AeroLinveas ARGENTINGS
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pesar del alto grado de
desarrollo experimentado
por la turbina de gas y
de la prometedora eficiencia del
revolucionario motor rotativo
del Dr. Wantel, se sigue traba-
jando pacientemente en pos del
perfeccionamiento del conven-
cional motor a pistén, que pa-
rece destinado a continuar im-
pulsando durante muchos afios
méas a nuestra civilizacion.
En rigor de verdad, el ren-
dimiento del motor a piston se

ciaba que en breve se produci-
rian fundamentales innovacio-
nes en el sistema de encendido
de los automéviles. No hubo,
sin embargo, novedades inme-
diatas acerca del caso, hasta
cinco anos después, en 1956, en
que el tema cobré actualidad
cuando por vez primera se pre-
sent6 al publico, en el Salén de
Paris, un novedoso sistema de
encendido electrénico, debido a
un ingeniero francés de nombre
Guiot.

técnicas como la del doble rup-
tor, en automéviles utilitarios,
o el clasico magneto en coches
de carrera, han procurado co-
rregir la insuficiente chispa
provocada por el cada vez me-
nor tiempo disponible para la
ruptura.

EL ENCENDIDO
ELECTRONICO

El encendido electrénico, si
bien de mayor costo que un sis-
tema convencional, aunque, se-

ELECTRONICO, NUEVA

ESPERANZA PARA
EL MOTOR A PISTON

ha ido elevando paulatinamente
hasta alcanzar valores increi-
bles, mas sin que en ningun ca-
so se haya arribado a tales per-
formances merced a la adopeién
de disefios o sistemas que me-
rezcan la denominacién de re-
volucionarios o completamente
nuevos.

Hace diez afios, una escueta
noticia publicada por una revis-
ta especializada europea anun-

IMPULSADIR
CONMUTADIR
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La aparicion de este nuevo
gistema resulta oportuna en
momentos en que la cada vez
mayor velocidad de rotacién de
los motores empleados en los
modernos automéviles creaba
problemas muy dificiles de re-
solver a los especialistas en en-
cendido, quienes valiéndose de

DisTRIBL 10D

BAIO WLIAJE
ALTA FRECVENCIA

3O VOLTRIE
CORRIENTE ConTIry A

gtin se dice, inferior al de mag-
neto, ha abierto un nuevo e in-
sospechado panorama al motor
a pistén, cuando se admitia ha-
ber arribado al tope de sus
posibilidades en cuanto a ren-
dimiento se refiere.

El punto delicado del encen-
dido a ruptor reside en los pla-
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tinos, que se pican frecuente-
mente y ocasionan fallas de en-
cendido en toda la gama de re-
voluciones del motor, de tanta
mayor importancia cuanto ma-
yor es su velocidad.

E] sistema electrénico ha eli-
minado por completo el ruptor
y todos sus problemas, aunque
s6lo la experiencia dira si trae
consigo otros atin no conoecidos.
El principio fundamental en
que se basa el funcionamiento
del encendido electrénico, radica
en el empleo de impulsos de
corriente alternada de muy ele-
vada frecuencia, mediante el
uso de un oscilador electrénico,
en substitucién de la corriente
continua suministrada por una
bateria.

Dicho oscilador, que esta
constituido por un ecireunito de
valvulas de transitores de larga
vida y muy bajo consumo de
corriente en comparacién con
las vélvulas a bulbo, es alimen-
tado directamente por la co-
rriente continua de la bateria,
efectuando la transformacién
en corirente alterna de muy
alta frecuencia y de idéntica
tensién a la de la bateria.

Esa corriente alterna de alta
frecuencia alimenta al circuito

primario de un transformador
(bobina), de cuyo secundario se
obtiene una corriente alterna
de alta frecuencia y elevada
tension, que, mediante un dis-
tribuidor rotativo, pasa a las

bujias, produciéndose la chispa.’

A fin de lograr la puesta a
punto del encendido, es decir,
avanzarlo o retrasarlo con res-
pecto a la posici6n del pistén,
se emplea un impulsor conmu-
tador constituido por una cruz
metélica que gira dentro del
campo magnético de un imén
permanente (que reemplazaria
al ruptor de encendido cldsico),
provocando impulsos que exci-
tan al oscilador con un mayor
o menor desfasaje entre ambos
dispositivos, segin la curva de
avance requerida por el motor.

Tal vez la mas importante
ventaja de este sistema Guiot,
es que la corriente de muy alta
frecuencia que afluye a la bu-
Jia, provoca una enérgica ioni-
zacién del gas combustible den-
tro de la cimara de combustién
antes de producirse la chispa
propiamente dicha, por lo que
cabe suponer que esta circuns-
tancia favorece enormemente el
avance del frente de llama den-
tro de la cAmara de combustién.

La mezcla aire-combustible se
quema as{ totalmente, en una
proporcién hasta ahora jamas
lograda, con lo que se eleva
enormemente el rendimiento
termodindmico del ciclo y se lo-
gra un gran ahorro de combus-
tible. De més estd decir que a
igualdad de consumo, la poten-
cia desarrollada es superior.

El encendido electrénico ya
ha pasado de la faz meramente
especulativa, de laboratorio,
pues se anuncia que el nuevo
motor BRM de 1,5 litros para
la actual férmula N° 1 de com-
peticion estara, equipado con
una unidad electrénica Lucas de
tan extraordinario rendimien-
to, que se asegura puede sumi-
nistrar elevada tensién de chis-
pa alin en regimenes de marcha
de hasta 1000 chispas por se-
gundo.

Por ahora, no se considera
inmediata la aplicacién de este
revolucionario sistema de en-
cendido al automévil utilitario,
aunque no nos extrafiaria que
ocurriera en cualquier momen-
to, como permite suponerlo la
adopcién del sistema por vez
primera en una méquina de ca-
rrera, maxima expresién de la
técnica automotriz.
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En BELLAS ARTES y DIBUJO oplicado o la
x| PUBLICIDAD y el PERIODISMO, sélo una

IBYO

t,\ i Escuela le ofrece la guia y el apoyo que

su vocacién necesita,

ESCUELA
PANAMERICANA
DE ARTE

Incorpornda o la Escuela MNocional

* Moderna didéclica basoda en planes de

estudio DINAMICOS que, contemplondo

lay formas de expresién  Iradicionoles
permiten lo proyeccién y comprensién de

los corrientes mas modernas del Arte.

noN Santiago H. Rocca, senor de la pampa,

ha cumplido, é también, sus primeros
* en Bellos Artes - (Escuelo Incorporada) ochenta afios. Ochenta afios que, como dijera en la co-

Titulo Notional mida que le dieron sus amigos en La Rural uno de
los inspirados oradores, don Miguel A. Castagnino, re-
sultan, a la distancia del largo trecho recorrido, “ochen-
ta riendas de cuero .crudo sujetando en una posta
ochenta briosos fletes que caminaron sin eclaudicacio-
nes ochenta leguas de un duro y largo camino, mane-

. "_._ :I. l————- ’
Visite nuestro Iﬂfomwse, jados por un experto domador”.

Salén de Exposiciones Mucho se podria decir, con palabras del mismo ora-
3ZNL§U:L:2M';°'_°::Q'F3" SANJOSE 715 dor, de este gaucho y sefior, de este hombre que viste
' con orgullo el chiripi y las botas de potro, y a quien
=0 le incomoda el traje de la ciudad y que lo mismo
sabe y gusta de las rudas faenas a campo abierto o
de las finas maneras de un salén portefo. Figura sim-
e patica, conocida y querida de todos aquellos que cul-
tivan la tradicién, don Santiago H. Rocca planté los
primeros érboles y amansé los primeros potros, hace
bastante més de medio siglo, en “San Antonio”, su re-
ducto gaucho en el partido de Pila, para continuar,
PINTURA ARTISTICA después, en ‘“San Bartolomé”, prototipo de estancia
que los Rocca tenian en Laprida, Hombre de a caballo,
supo desempefiarse con plena eficiencia en la funcién
pablica; guitarrero y bailarin, eseribié y sabe decir
hermosas composiciones llenas de filosofia y saber
campero.

La oportuna instantdnea de un conocido fotégra-
fo aficionado, que ha sido aceptada en muchos salones
e internacionales de arte fotografico de Europa, Asia y
América con el expresivo titulo de “El dltimo gaucho”,

(“The last gaucho”), ha difundido el rostro amigo de
don Santiago Rocca por el mundo. Son muchos los que,
en distintos lugares de la tierra, han sido eonquistados
por la dulce y serena mirada de este viejo criollo, al
que adornan los mejores atributos de la raza.

Hoy, al hacer crénica de la fiesta de sus ochenta
afios, podemos cerrar el comentario transcribiendo un

UARDAMAGNA fragmento de la poesia que en su honor escribiera, con
adecunada sencillez, Miguel A. Castagnino:

“Qy legendaria presencia
es un soplo de! pampero
bordoneando en e] acero
de la ciudad su cadencia,
Hay en él reminiscencias
de malones y bravuras,
de montafias y llanuras,
CARACAS 768 T.E. 63-3370 deccondor v de HARG, -
de fiandubay y de ombd,
: de guitarras y t ‘nuras”.

* sistemo de ingresa rototivo, Tedos los

meses ingresa una nueva divitien
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conocemos con exactitud la
N proporeién de turistas ar-

gentinos que convierten a
Espania en objetivo principal de sus
planes de excursién y deleite; pero
suponemos {ue su numero no alcan-
za al de los que conocen la geografia
turistica s6lo como un compendio es-
crito en dos paginas: Paris de dia y
Paris de nocllj'ne. Es lastima que sea
asf, si lo es. Por muchas razones, Es-
pana —pueblo, arte, historia— mere-
ce ocupar un lugar de privilegio en
todo plan de turismo que puedan
concebir los viajeros de nuestro pafs.
En realidad, parece evidente que la
atraccién que ejerce la Peninsula esta
en razén directa de la inquietud es-
piritual y de la_ formacioén cultural
de los turistas. Es verdad y se sabe,
sin necesidad de anunciarlo con alar-
des de propaganda, que Espafia estd
saturada de bellezas originales, inti-
mas y eternas, gue sélo en su recinto
geogréfico pueden ser halladas y ad-

miradas: pero también es cierto que, -

algunos aifios, pero de la que, dicho
sea de paso, no hemos oido hablar
con mucha frecuencia a los turistas
argentinos que viajan —o cruzan, co-
mo habitualmente sucede—, por Es-
paiia. Fue construida en 1029, para
la Exposicién Internacional de ese
afio en la capital de Cataluna. Se tra-
té6 de condensar con esa obra singu-
lar, en forma orgénica, los aspectos
mas caracteristicos de la arquitectu-
ra regional de todo el pais, y para
dar al magnifico conjunto, que cubre
una respetable extensién territorial,
un aspecto méas adecuado a su fina-
lidad artistica, histérica y docente,
se agrupé las fachachas de los edifi-
cios, fielmente reproducidas de acuer-
do con los originales cldsicos y tipi-
cos, segin las antiguas divisiones
de la geografia peninsular.

Para la deseripeién, siquiera resu-
mida, del conjunto, dejaremos la pala-
bra a un vocero oficial: “El Ayunta-
miento de Barcelona ha dado vida a
este pueblo singular, instalando en

maravillosa atraccién para turistas
realmente curiosos, atin para los més
apresurados e impacientes,

Bueno: jqué sucederia si, en nues-
tro pafs, la Municipalidad de la Ciu-
dad de Buenos Aires, por ejemplo,
dentro de su éjido, o mejor ain, un
consorcio oficial de varias provincias,
con la cooperacion efectiva de su go-
bierno y del gobierno de la Nacién,
se decidiesen a construir y llevar a
cabo una obra similar al comentado
“Pueblo Espaniol”, en San Juan o
Mendoza, en Concepcion del Uruguay
o en las orillas del Rio Tercero, di-
gamos, o en la misma Capital Fede-
ral o en sus aledafios, Lujén, ponga-
mos por caso, como un anticino para
el turista de lo que éste podria ver
en el interior del pais, si realmente
quisiera saber lo que nuestro dilatado
y poliecromo interior posee, como be-
lleza, como realidad y como recuerdo?
iServiria una obra semejante para
estimular y encauzar las corrientes
turisticas, que tanta falta nos hacen?

UN PUEBLO ESPANOL... EN

BARCELONA

Una iniciativa que, en version argentina,
podria ser muy importante para la
promocion del turismo en nuestro pais.

para poder disfrutarlas profunda-
mente, hay que tener el auténtico de-
seo de ver y conocer.

Pero, aparte de las cosas bellas y
viejas, Espafia ofrece también her-
mosas y utiles manifestaciones de
concepeién absolutamente actual, mo
derna, que contienen una sintesis ex-
presiva, diremos asi del espiritu y
de la vida del pais y de los espanoles,
con sus multiples aspectos, tan varia-
dos y diversos en apariencia y, sin
embargo, tan orgdnicos y coherentes
en la intimidad de su esencia nacio-
nal, Algunas de esas manifestaciones
tienen particular importancia para el
turista curioso gue, no obstante su
leal emperio por conocer todo, no pue-
de hacerlo por muchos motivos de di-
ferente indole. En unas pocas horas,
en un par de dias a lo sumo, y en un
solo lugar, puede obtener una visi6n
de conjunto y hasta de detalle de
toda Espana. Quizds no sean muchas
las creaciones de este tipo y alcance;
pero por lo menos hay una, que po-
demos citar como ejemplo —ejemplo
que no sahemos si se reproduce en
ningin otro pais de Europa—: nos
referimos ul ‘“‘Pueblo Espanol” de
Barcelona.

Se trata de una obra que ya lleva

&l 1as industrias artesanales tradicio-
nales: vidrio soplado y estirado, en-
cajes, bordados, forja de hierro, cal-
dederia, plateria, figuras para bele-
nes, juguetes de estafio, estampado
de tejidos, grabados, cerdmica, alpar-
ogteria, mufiecos. retablos, oro de To-
ledo, cuero, abanicos, torneria en ma-
dera, embarcaciones en miniatura,
cesteria, ete. Los trabajos se realizan
ante el publico”. El “Pueblo” tiene,
ademéds, museos especiales y muchas
otras dependencias y riquezas dignas
de ser observadas, y calles, plazas,
fuentes, patios, monumentos, etc,
En una palabra: un objetivo de
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Por M. G-

;Se necesitaria mucho dinero, mu-
cho, mucho, para realizarla? Y el
capital privado, si se le ofreciese mo-
tivos razonables y atrayentes para
hacerlo, ;no se sentiria inclinado a
narticipar en la tarea. con la seguri-
dad que le brindaria, a la corta
més que a la larga, importantes ¥
hasta suculentos beneficios?

Esperamos que los lectores de
“AUTOCLUB” opinen al respecto,
especialmente si se sienten dotados de
una percepcién capaz de adelantarse
al presente. Nosotros responderiamos
afirmativamente a las ultimas pre-
guntas formuladas.
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6 revistas en colores de EL MUNDO. Una llave distinta
para abrir |as puertas de un mercado de enormes posi-

...S0on las i
cada dla, ‘ es :
bilidades, ] gue proporcio na ra, sin duda, inmediatos y favorables re-

sultados. IRCULACION SE MANAL - 1500.000 - EUEMPLARES
Las 6 re e un vistas que ofre [ ce EL MUNDO circulan en igual nimero que
el diario. ) Por ello, anun § ciar €N sus paginas. es una inversién perfecta

para al canzar !os obje tivos buscados. EL SECRETO DE SU DES -
TACADA alb GRAVITACION Las 6 revistas que regala EL MUNDO, una en
enorme numere de |ectores; cada uno

cada edi cion diaria, cre an un

de ellos es un consumi dor, y todos son compradores en potencia.
Estas re lem 0 vistas enfocan un am - plic panorama de temas, a través ce sus
tes notas,con las que % logran interesar a un diverso y calificado

palpitan
publico. Ademés cada una de las revis

tas tiene una, orientacién perfectamente definida.

QUE MEJOR RECOMENDACIONI.. Ello re _ sulta de un valor imponderable, v por lo mismo
hace innecesaria toda recomendacién. Las 6 revistas s tienen un enorme poder de atrac-
cion, lo que las hace decididamente vende doras. E|l pu "W blico |ector dié pruebas definitivas de

su estimacidn pdr las 6 revistas. Ningun '!. otro medio similar se ha conocido hasta ahora en el pals.
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NUEVO
REGIMEN
PARA

DESPACHO
DE

EQUIPAIE

POR su interés actual para los viajeros,
transcribimos lo esencial de la Resolu-
cién N9 968 D. T. de la Direccién Nacional de
Aduanas del 22 de agosto de 1961.

He aqui algunos de los considerandos:

Que es propdsito del Poder Ejecutivo conciliar
las medidas de contralor fiscal que deben ejer-
cerse para el despacho de los equipajes de los via-
jeros que entran y salen del pafs, con el trata-
miento deferente y cortés a que los mismos son
acreedores;

Que el régimen vigente, segin resulta de la ex-
periencia recogida de su aplicacién, debe ser ob-
jeto de reformas que permitan brindar al pasa-
jero una tramitacién 4gil, una informacién defi-
nitiva y amplia, y una reduccién al minimo indis-
pensable de trabas y controles;

Que, coincidentemente, deben establecerse con
absoluta claridad las distintas categorfas de pa-
sajeros determinando el monto de los articulos
que se pueden ingresar en franquicias exentos de
todo gravamen;

_Que, ademds, para cada categoria se debe per-
¥111tir un cupo supletorio de exceso que se podra
introducir pagando solamente los derechos y re-
cargos normales de importacién;

Que, los propésitos del Poder Ejecutivo en que
se orienta el presente régimen de fomentar el tu-
rismo como factor esencial de cultura, de promo-
cion de las relaciones internacionales y fuente
importantisima del ingreso de divisas extranje-
ras, hacen necesario contar con la sincronizada
y estreqha colaboracién de la Direccién Nacional
de Turismo a fin de que el extranjero al llegar
a nuestro territorio tenga de inmediato una vi-
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sién acabada del potencial y las inmensas posibi-
lidades turisticas del pais.

En tal sentido debe destacarse en los distintos
desembarcaderos, personal con conocimiento de
idiomas fordneos ¢ue pueda asesorar de inme-
diato al pasajero extranjero; :

Que, las nuevas normas deben tratar de sub-
sanar esos inconvenientes teniendo presente so-
bre todo el interés nacional en el fomento del tu-
rismo, tratando de evitar trdmites engorrosos y
dilatados y por ello el control del equipaje debe-
r4 ser hecho en forma alternada y en un 20 %
del total de pasajeros arribados, dejando librado
al azar los equipajes a fiscalizar, sin perjuicio de
que la autoridad aduanera pueda en caso de de-
nuncia, sospecha o contralor, incluir otros en la
revisacion;

Que, por otra parte, se debe evitar en lo posible
toda tramitacién dilatada o dificil para el pasa-
jero y en especial las declaraciones juradas es-
critas;

Que coincidentemente con la mayor liberalidad
que el régimen a implantar supone, deben esta-
blecerse severas sanciones de aplicacion en caso
de comprobarse transgresiones al mismo.

Por tanto,

EL INTERVENTOR EN LA DIRECCION NACIONAL
DE ADUANAS

Resuelve:

Articulo 19. — Antes del 19 de octubre de 1961,
se procedera a la confeccién de una “Cartilla de
Equipajes” en la que se catalogaran alfabética-
mente los articulos cuyo ingreso se autoriza for-
mando parte del equipaje de los pasajeros que
llegan al pais, con determinacién del valor que
la Aduana les asigna y los importes que, en su ca-
so, deberin abonarse en concepto de impuestos
a su introduccién. Esta informacion serd distri-
buida al pablico por intermedio de las Embaja-
das, Consulados y Agencias de Viajes y serd exhi-
bida en los medios de transportes que llegan del
extranjero y lugares de ingreso aduanero.

Art. 20. — A partir del dictado de la reglamen-
tacién queda modificado el régimen de la revisa-
cién de equipajes, limitdndose el examen de los
bultos que traen consigo los viajeros al veinte
por ciento (20 %) del pasaje que ingresa en cada
medio de transporte en jurisdiccién de 1a Aduana
de la Capital y el Aeropuerto Nacional de Ezeiza.

Dentro del nuevo sistema a regir, quedan _eh-
minadas las declaraciones previas de contenido,
quedando obligados los pasajeros a hacer mani-
festacién unicamente de las mercaderfas cuya
entrega se autoriza con pago previo de impuestos.

Art. 39. — Las Aduanas y Receptorias proce-
deran al despacho de los equipajes de los pasaje-
ros de todas las categorias, libres de todo dere-
cho o impuesto, conforme a lo dispuesto por
la Secretaria de Hacienda en su Resolucién
N? 1745/60, entregando sin cargo algunos articu-
los por valor de u$s 150 délares a los pasajeros
de retorne procedentes de paises no limitrofes,



pasajeros a residir en el pafs, inmigrantes y tem-
porarios a residir mas de un afio v medio; u$s. 100
ddlares a los turistas, pasajeros en transito y pa-
sajeros a residir hasta un afio y medio: u$s 30 dé-
lares a los pasajeros de retorno procedentes de
paises limitrofes.

Art. 49 —La Administracién de la Aduana de
la Capital solicitard a la Direccién Nacional de
Turismo que contemple la posibilidad del esta-
blecimiento de delegaciones en los lugares de
acceso de los turistas procedentes del exterior, a
fin de brindarles lcs servicios de agentes intérpre-
tes y la informacion necesaria para la realizacién
de jiras de turismo, reservas de alojamiento y
otras facilidades.

Art. 59 — El presente régimen tendr4 caricter
experimental, y se aplicaré en las dependencias de
jurisdiccién de la Aduana de la Capital y en el
Aeroparque Nacional de Ezeiza.

Art. 69 — La Administracién de la Aduana de
la Capital debera proponer a esta Intervencién, an-
tes del dia 20 de setiembre préximo, el proyecto de
reglamentacién general para el despacho de equi-
pajes de importacion y exportacién reuniendo en
un solo texto las normas vigentes, con las modifi-
caciones de detalles que aconseja la prictica y den-
tro de los lineamientos expuestos en la presente.

Art. 79 — Se otorgarédn liberalidades especiales
para el despacho de los efectos de uso profesional

de los pasajeros de retorno, eximiéndoles del pago
de recargo de importacién hasta un monto de
u$s 300 délares, cuando su viaje haya sido moti-
vado por el uso de becas de preparacion, perfeccio-
namiento técnico o cientifico, previa consulta a las
Universidades Nacionales y a las Academias o Ins-
titutos especializados respecto a los requisitos exi-
gibles para el reconocimiento de esta franquicia.

Asimismo, los pasajeros podran introducir,
previo pago de los gravidmenes normales de impor-
tacién, articulos hasta un exceso de valor del 200
por ciento sobre las franquicias que se asigna a
cada categoria.

Art. 89 — Para que los efectos traidos por los
pasajeros de cualquier categoria sean considerados
como incidencias de viaje y queden amparados por
las franquicias mencionadas en la presente resolu-
cién o en las complementarias que se dicten, ser4
obligatorio el cumplimiento estricto de los requi-
sitos para la verificacién y despacho de los equi-
pajes. Lias transgresiones serdn penadas de con-
formidad con lo prescripto en el articulo 29 de la
Ley 14.792.

Art. 99 — Las disposiciones contenidas en los
dos articulos anteriores entraran en vigor una vez
que sean ratificadas por la Secretarfa de Estado
de Hacienda, a cuyo efecto le serad elevada copia
de la presente resolucién.

Art. 109 — De forma.
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LOS MOTORES
FUERA

DE BORDA

SE IMPONEN
EN LA PESCA
Y EL
DEPORTE

. Sobre el anchuroso mar, motores de muchas revolu-
ciones,

0S motores fuera de bor-
cla estdn representando un
papel cada dia mas impor-
tante en la economia de las
naciones de América Lati-
na y el Caribe. No s6lo es-
tin revolucionando la pes-
eca comercial e incremen-
{ando la cantidad de alimento
disponible en estos paises, si-
no que también proveen un me-
dio de transporte en las zonas
de la jungla.

En Panamd, el sistema de ca-
rreteras termina al borde de la
impenetrable selva de Darien.
Esto constituye una inmensa
desventaja para la carretera pa-
namericana. A pesar de haberse
efectuado intensas exploraciones
v haberse trazado muchos ma-
pas, nada se ha hecho por abrir
esta zona.

All, el rio Bayano es la prin-
cipal linea de transporte. Los
indios chocos y los indios cuna
acarrean sus variadas mercade-
rias a través del rio en piraguas
con motores fuera de borda,

La carga incluye gallinas vi-




vas, iguanas y frutos como la
banana, ademas de otros pro-
ductos.

En Costa Rica, el tipo de car-
ga corriente y el servicio de pa-
sajeros se efectia en algunos
rios con canoas motorizadas y
reforzacas con tablones en los
flancos. Los indios cuna de es-
ta region sacan mayor prove-
cho de sus botes cargandolos con
productos agricolas de todo tipo.

Pequenas estaciones de servi-
cio y reparacién de motores se
esparcen a lo largo de toda esta
zona. Las canoas con motores
fuera ds borda se usan incluso
para empujar pequefias balsas
que acarrean el producto de la
granja al mercado.

En algunas zonas del Brasil,
no es raro ver leche, petréleo,
diferentes productos agricolas
y atn forraje para el ganado,
transportados en canoas con mo-
tores fuera de borda.

En la jungla del norte de Bra-
sil, asi como en el centro de Pa-
namé, el motor fuera de borda
es importantisimo. “Como esta-
mos dispersos a lo largo de un
rio de jungla en una longitud
de veinte millas, y el tinico me-
dio de comunicacién es el agua,

los motores fuera de borda son
los elementos mas importantes
de nuestro equipo”, dice un in-
geniero que hace operaciones de
mineria en la zona.

“La utilidad extraida de estos
motores es tremenda. Se usan
constantemente, noche y dia,
giete dias a la semana, mes tras
mes, cargando hombres y ma-
quinarias a diferentes lugares
donde se trabaja”, agrega a con-
tinuaci6n.

Los motores son colocados en
piraguas nativas de diez metros
para utilizarlas en tareas pesa-
das o en embarcaciones livianas
construidas en América para el
transporte rdpido del personal.

La pesca comercial es, sin em-
barge, el 4rea donde la contri-
bucién del motor fuera de borda
es mas vital. Un caso clasico so-
bre cémo la mecanizacién de las
embarcaciones pesqueras puede
incrementar el standard de vida
es Jamaica,

Después de la segunda guerra
mundial, la Jamaican Cooperati-
ve Union Ltd. establecié un plan
por el cual el pescador de la is-
la podia adquirir equipo para
la pesca y el gobierno de Jamai-
ca hizo un préstamo para ayu-

dar a este propédsito.

Los pescadores de Jamaica
comenzaron a comprar motores
fuera de borda con plan de pa-
gos a largo plazo. Cuando se co-
locé el motor nlmero cien, el go-
bierno ya habia registrado un
aumento cuadruple en las ganan-
cias del pescador.

El ejemplo de Jamaica ha si-
do seguido por otras naciones
de la zona del Caribe. Nicara-
gua ya ha comenzado a trabajar
en esa direccién. El afio pasado
el ministerio de Agricultura pre-
sent6 el primer motor fuera de
borda, de acuerdo con la politica
cooperativas de pescadores.

En México, cada dia mas coo-
perativas pesqueras se estan
equipando con motores fuera de
borda, de acuerdo con la politica
del gobierno de incremento en la
produccién de pesca, reducien-
do precios e incrementando el
consumo interno, asi como ex-
portando pescado a otros paises.

Aunque por un largo tiempo el
motor fuera de borda fue consi-
derado un lujo y sélo una parte
de equipos deportivos, cada dia
se lo considera mis y més co-
mo una herramienta esencial en
muchas partes del mundo.
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2 UANDO los colonizadores
S Jlegaron a nuestro conti-
W nente lo encontraron re-
24 corrido por huellas tra-
zadas por los aborigenes. Recor-
demos, aunque les cause dolor a los indigenistas
que niegan la obra civilizadora de Espana, que
los nativos no conocian la rueda ni el caballo.
Durante la colonia, esas huellas fueron ensan-
chadas, mejoradas y dotadas de alcantarillas y
puentes, para adecuarlas al trénsito a sangre de
la época. Sélo después de la organizacion nacio-
nal, como consecuencia del nacimiento de la red
ferroviaria, comienza en nuestro pais la construc-
cién de caminos locales destinados a facilitar el
transporte de los productos hasta las estaciones,
desde las respectivas zonas de influencia.

Con esta orientacién precisa de subordinacién
del camino al riel, se redacté el articulo 89 de la
ley 5315/1907, por el cual se establecia que la con-
tribucién del 3 % del producto liquido de las li-
neas férreas debia destinarse “a la construccion
o mantenimiento de los puentes y caminos ordi-
narios de los municipios o departamentos cruza-
dos por la linea, en primer término de los caminos
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uestros

que conduzcan a las estaciones y en proporcion
9 la extension de vias de cada provincia”. Los
fondos arbitrados por esta ley resultaron siempre
escasos con relacion a las necesidades. Sobre todo
desde la generalizacion del uso de automotores,
a partir de 1915.

Esta generalizacién dio pie, como en todas par-
tes del mundo, a la rivalidad entre el automotor
y el tren. El analisis del materialismo histdrico
reduce el problema a los términos de una guerra
entre el petréleo y el carbén, lo que en nuestro
pais se traduciria en una sorda lucha por el pre-
dominio entre el imperialismo yanqui y el inglés.

A pesar de que en 1931 la longitud de caminos de
transito permanente se estimaba en 3.500 km. la
mayor parte sin pavimento, las empresas ferro-
viarias elevan un quejoso memorial (12-11-31)
en el que confiesan sin pudibundeces que “la ley
5315 ha resuelto el problema de la competencia
del camino al ferrocarril”.

Se puede decir que s6lo en 1932, con la sancién
de la ley 11.658, Ley Nacional de Vialidad, co-
mienza la ejecucién de las obras viales mas im-
portantes del pais. La ley determinaba la cons-
truccién de un sistema troncal de caminos que
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Evcribe el Ingenicro LUDOVICO IVANISSEVICH MACHADO

Profesor de Hidrdulica General en la Facultad

de Ciencias Matematicas del Litoral.

Esta nota. reproducida del libro “Argentina, 1930-1960",

(Editorial Sur), con la pertinente autorizacién,

es la primera de una serie que sobre politica vial
argentina escribird el Ing. Ivanissevich

1 Machado,
especialmente para “AUTOCLUB”.

cruzaran todo nuestro territorio. Para ello se
creaba como ente administrativo autarquico, en-
cargado de proyectar, construir y conservar la
red, la Direccién Nacional de Vialidad. Se fija-
ba la formacion de un fondo permanente que per-
mitiera la accién continua y eficaz de dicha Di-
reccién y .se determinaba un sistema de acogi-
miento por parte de las provincias con un sabio
criterio de coordinacion y fomento.

La ley N? 11.658 puede calificarse como una
de las més sabias que haya sancionado el Congre-
so en lo que va del siglo. Sus disposiciones se
concretaron gracias a las brillantes personalida-
des que estuvieron al frente de la D. N. V. hasta
1943, y a los ingenieros argentinos, quienes con
su capacidad creativa y disciplina demostraron
cémo una entidad estadual puede alcanzar el me-
jor de los rendimientos. En una comunicacién
de 1940, v refiriéndose a tan sélo diez afios atrés,
la D. N. V. decfa: “En la actualidad parecen per-
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tenecer a la época colonial las tribulaciones del
automovilista que se atrevia a viajar entre Bue-
nos Aires y Rosario”. Y en otro parégrafo: “El
requerimiento. fundamental de la Ley, que en su
articulo 39 reclamaba la unién de las capitales y
los centros de produccién y el acceso a los paises
limitrofes, a los puertos y estaciones ferroviarias,
ya se ha cumplido. Todas las capitales de pro-
vincia o territorio estdn comunicadas entre si, en
la gran mayorfa de los casos por caminos que
permiten el transito con cualquier tiempo. Hoy
el pais cuenta con una organizacion vial comple-
ta: un cuerpo central encargado de cumplir las
previsiones de la ley, que dispone de fondos perci-
bidos automéaticamente, lo cual le permite la pre-
paracién de planes de largo alcance y CUErpos
provinciales encargados de una misién similar en
el orden provincial”.

Aunque todas las provincias se acogieron a la
ley, merecen destacarse por las obras realizadas
por cuenta propia las de Buenos Aires, Santa Ef‘e,
Cérdoba y Mendoza. En 1943, la D. N. V. fue in-
tervenida. Con la pérdida de su autonomia se de-
teriora su organizacién y se paralizan las reali-
zaciones. Las siguientes cifras sobre la evolucion



de la longitud total de caminos nacionales exis-
tentes dan, al respecto, elocuente testimonio:
Ario 1941 1942 1943 1944 1948 1948 1952 1855 1858
Km. 52,809 59.336 61,050 61.050 62.845 63.202 62.457 60.185 57.351

Este retroceso de los ultimos diez anos se debe
a que las deficiencias del transporte de cargas
por ferrocarril y' las ventajas econémiicas del
automotor en distancias inferiores a 500 km. lle-
varon al uso intensivo de camiones. Los caminos
no habian sido construidos para soportar la den-
sidad de un transito tan pesado y naturalmente
sufrieron graves destrozos. El presupuesto vial
anual en la dltima década, bastante disminuido
en comparacién real con el de anos anteriores,
se emple6 casi totalmente en gastos de conser-
vacién, y resulté atun insuficiente para ello. Si se
tiene en cuenta que los caminos con pavimen-
to de tipo superior no alcanza hoy los 4.000
kilémetros de extensién, se comprenderd que el
déficit vial es imposible de superar a breve plazo.

A la critica pequena de que el detalle de los
trazados de caminos en muchas oportunidades
pareci6 seguir el capricho de la amistad con estan-
cieros mas que el rigor téenico, debemos super-
poner la objeciéon importante de que hasta 1943
el 90 % de los recursos anuales de la D. N. V.
fueron aportados por los usuarios por medio del
gravamen a la nafta. Ni se efectuaba la contri-
bucién de rentas generales que la ley prescri-
bia ni se cobraba el impuesto al mayor valor de
la tierra lindera al camino. Con esto ultimo se
enriquecia gratuitamente a los mas ricos. No s6lo
por un elemental principio de justicia sino por
las coraprometidas posibilidades financieras del
pais, si se pretende ahora reconstruir nuestra red
vial y prolongarla, es necesario superar esa acti-
tud, asi como el citerio limitado y poco préctico
de la “contribucién de mejoras”.

Una importante proporeiéon del costo de una
obra vial debe ser abonada por todas las pro-
piedades rurales situadas dentro de su zona de
influencia. Con este esfuerzo de los propietarios
es necesario contar ineludiblemente en las reali-
zaciones futuras. Un primer paso en este sentido,
digno cle mencién, lo constituyen los caminos de
fomento agricola (decreto 9875/1956), que se
construyen con el aporte parcial de consorcios
vecinalss.

En lo que respecta a los pavimentos urbanos,
diremos brevemente que las construcciones fun-
damentales en las principales comunas del inte-
rior, se cumplieron entre los afos 1930 y 1940.
La parilisis posterior acaecida contemporéanea-
mente con la “invasion” de las ciudades, ha de-
jado un grave saldo negativo, sélo anulable a largo
plazo. También creemos que la legislacion y las
realizaciones “‘deben orientarse en el sentido de
canalizar y favorecer el pujante impulso vecinal.
Todo esfuerzo financiero que realiza un frentista
se ve inmediatamente compensado, pues el pavi-
mento valoriza la propiedad en cantidad supe-
rior a lo que se paga por la ejecucién de aquél. En
grandes concentraciones, como la Capital Fede-
ral, es util reclamar, con destino a pavimentos,
una coparticipacién del impuesto a la nafta. Claro,
pdara que esto se aplique, la D. N. V. debe recibir
el importe legal pertinente, lo que hasta estos
momentos es mera promesa ministerial.
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El campeén de 1961

el resultado del ultimo Gran
Premio de Italia, que se dispu-
t6 en la famosa pista de Mon-
za, quedé definido el campeo-
nato mundial de volantes de caracter
oficial, de 1961, instituido por la Fe-
deracién Internacional. Otro nombre
se incorpora a la no muy extensa no-
mina de campeones de este certamen,
implantado en 1950: el de Philip Hill,
estadounidense, el primero de esta
nacionalidad que alcanza el éxito.
Antes de la carrera, Hill era uno
de los que contaba con buenas proba-
lidades para obtener el titulo; pero
lo superaba en este aspecto el aleman
Wolfgang Berghe von Trips, eompa-
fiero de equipo, quien, como muchos
otros, pagé tributo a las dolorosas
exigencias de una actividad tan peli-
grosa como el automovilismo, falle-
ciendo a raiz de un accidente gue se
produjo antes de cumplirse la prime-
ra vuelta de la competencia. Y asi,
con este penoso recuerdo se cerrd
otro certamen mundial, el décimose-

gundo desde su primera disputa.
Con todo lo que ha significado esa
competencia para el automovilismo
argentino, por la hasta ahora ini-
gualada campafia cumplida por Juan
Manuel Fangio, queremos analizar y
sefialar a la consideraciéon de los
lectores los verdaderos alcances del
certamen mundial. Al contrario de
muchos olros deportes, el automovi-
lismo no es una actividad unilateral.
Por de pronto, méquina y hombre
forman un conjunto de muy dispares
condiciones. Es muy dificil establecer
en qué proporeién contribuyen la una
y el otro a la conquista del triunfo.

Hombres y maquinas
Por norma general, a través de dete-

nidos estudios sobre importantes ca-
rreras realizadas, puede llegarse a
la conclusion que un buen volante con
una méaquina inferior tiene mas pro-
balidades de éxito, que un mal vo-
lante con un coche supericr, claro
estd, que dentro de la misma catego-
ria. Pero esta no es una norma, ni
exacta ni definitiva y, ademds estd
relacionada con las diferencias tée-
nicas, a veces gnormes.

Lo realmente concreto es, que la
téenica automovilistica, es decir, los
valores mecanicos, son muy diversos
y, por lo tanto, resulta imposible de-
finirlos en un solo conjunto. Esta es
la falla més importante del campeo-
nato mundial de volantes. Las fOrmu-
las de caracter tecnico elegidas para
los coches que participan en las prue-
bas con puntos para el certamen,
.son las unicas del automovilismo de-
portivo? Rotundamente no. Si bien en
Europa, desde hace muchos anos, las
maguinas y los tipos de cirecuitos
s¢ orientaron hacia lo que constituye
la actual férmula 1 y sus cscenarios

dial de 1961,

ESTUDIA EL PROBLEMA
SEGUNDO VARELA

m#s comunes, los T lox TInidos,
pais de tan antiguo y firme arraigo
automovilistico como el Viejo Mundo,
no ha seguido el mismo trayecto ni
la misma orientacién.

Los ases europeos

Predominan en el pais del norte
las competencias definidas como pu-
ramente veloces, con maquinas por
lo general sin limitaciones de poten-
cia o capacidad cilindrica y con Ia
exigencia para el conductor de una
constante lucha a altas velocidades,
aun a riesgo de un olimpico desprecio

por la vida. Las de Europa, con cir-
cuitos sinuosos y con coches cuyos
motores comprimen en sus reducidas
medidas tanta 0 méas potencia que los
bolidos de los estadounidenses, re-
guieren de los volantes mayor habi-
lidad conductiva y méas rdpidos refle-
jos para superar las imprevistas exi-
gencias de un terreno de cambiantes
caracteristicas.

Sefialar cuédl de estas dos modali-
dades es mejor o peor, resulta si sélo
se considera un factor aislado. Son,
simplemente, dos cosas distintas. Co-
mo son distintas en nuestro pais las
pruebas de fuerza libre o limitada en
cireuitos v las de turismo de carre-
tera, sobre caminos abiertos. Fijada
esta premisa, corresponde ahora se-
nalar que Europa ofrecié como arque-
tipos de su automovilismo a volantes
como Tazio Nuvolari, Bernd Roseme-
ver, Rudolf Caracciola, Antonio As-
cari, Jean Pierre Wimille, Aquiles
Varzi y otros, quienes fueron consi-
derados como campeones cuando ese
titulo se 'otorgaba por apreciacién,
pues no existian certimenes de ca-
racter oficial.

En los Estados Unidos,
velocidad

Por su parte Estados Unidos, econ
su multiple actividad en pistas de
tipo uniforme y con Indianapolis co-
mo vértice y punto de referencia
para justificar fama y prestigios,
vevelé a figuras como Wilbur Shaw,

VON 1RIPS, tragicamente fallecido on
la iltima prueba del campeonato mun-



ambicién del especticulo
que desean los aficiona-
dos de ese pais, y que lle-
nan totalmente las tribu-
nas de las numerosas pis-
tas digeminadas en su
vasto territorio, con In-
diandpolis como meta de
gloria.

Fangio, el
mas grande

En la Argentina la ha-
zaha de Fangio, al con-
quistar 5 de los 12 titulos
mundiales hasta ahora
disputados, ha llenado de
legitimo orgullo a quie-
nes seguimos de cerca to-
do lo relacionado con es-
ta actividad deportiva y,
por fuerza, debemos pon-
derar los hechos, Pero
Fangio, excepcién de una
regla, contaba ya con po-

A o

PHILL EILL, el flamante campein RUDOLF (CARACCIOLA, un auténtico
mundial. maestro del volante en circuitos curopeos.

Louis Meyer, Mauri Rose y Bill Vu-
covich, guienes gustaron més de una
vez el dulce sabor de la victoria en
la famosa pista de ladrillos rojos.

menzé su actividad en el deporte
automovilistico.
Considerados los desempefios del

pularidad entre los argentinos por sus
triunfos en pruebas de muy distintas
caracteristicas, como la que surge de

Aferrados a su respectivas moda-
lidades, fue légico que surgieran las
controversias sobre la mejor ealidad
de cada una de ellas. Y tanto unos
como otros, dando muestras de plau-
sible espritu deportivo, llevaron sus
diferencias al terreno de la discusién
practica. En los Estados Unidos se
construye el Roosevelt Field, una pis-
ta de similares condiciones que las
europeas donde competieron locales
Y europeos con sus respectivas ma-
quinas. Ganaron estos ultimos, tras
de acred:tar en ese tipo de escenario
incuestionable superioridad. No hace
mucho, en el anillo de la pista de
Monza, se reanudé la puja, esta vez
en condiziones favorables a Jos esta-
dounidenses, quienes vencieron con
promedios muy superiores a los habi-
tuales en el Viejo Mundo. ;El resul-
tado practico? Lo dicho: son dos mo-
dalidades distintas, que no admiten
comparazion.,

Por esto, volviendo al tema de esta
nota, es decir, al campeonato mundial
de volartes, nos encontramos que se
ha definido el décimosegundo titulo
y el nombre del sexto volante que al-
canza tan alta distincion, en esta
oportunidad y por primera vez un
estadounidense, La captacién de éstos
hacia la orientacién automovilistica
europea es muy reciente, pues comen-
z6 en 1957 con Dan Gurney, el pri-
mero de los volantes norteamericanos
que figurd entre los que obtuvieron
puntos para el certamen, excluyendo
a Hariy Schell, quien, si bien era
de nacionalidad americana, habia na-
cido y residia en Europa, donde co-

nuevo campeén en las competencias
que sirvieron de base al certamen,
como asi también en las de cierta
afinidad, con aquéllas, como las de
sport, sus meéritos son indiscutibles y,
por consiguiente, la distineién alecan-
zada es amplamente merecida. Pero
la fuerza oficial del titulo no basta
para universalizar los méritos de este
campeonato mundial. En los Estados
Unidos seguirdn contando con la ad-
hesion popular y, posiblemente, con
la consideracién de mejores meéritos,
aquellos volantes gue satisfacen la

JUAN GALVEZ, siempre en

la labor desarrollada por Juan y Os-
car Gdlvez, Marcos Ciani, Jests Ri-
cardo Iglesias, Ramén Requejo, Enri-
que Sticoni y otros, quienes, sin titu-
los mundiales, son considerados como
verdaderos campeones, deantro de las
especiales modalidades de nuestro au-
tomovilismo, firmemente arraigado en
el espiritu de los aficionados locales.
No es nuestro propésito disminuir
los valores del certamen mundial;
pero en rigor de verdad, ;el campeén
mundial de automovilismo, es en reali-
dad el mejor volante del mundo?

A0S



LOS INTERESES DIRECTOS DE LA

NSU MOTORENWERKE AKTIENGESELLSCHAFT NECKARSULM,
ESTAN EN MANOS DEL
Sr. ANTONIO VON DORY
EN CARACTER DE DELEGADO DE
FABRICA PARA LA
AMERICA DEL SUD Y CENTRAL,
CARGO QUE OCUPA DESDE EL
ANO 1954

NSU MOTORENWERKE AKTIEN



Llevamos al conocimiento de nuestros amigos y favorecedores y al publico en
general, que el creciente niimero de automéviles, motos y motonetas de la marca
NSU en circulacién en la Reptiblica Argenting, dic motivo a una reestructuracion
de nuestra organizacion.

La fabricacién de cutomoéviles NSU-PRINZ, bajo nuestra licencia, esta a cargo, co-
mo hasta ahora, d:e la firma AUTOAR 8. A.. Viamonte 1699, Buenos Aires.

La nueva entidad MOTOS Y MOTORES S. A., Av. Corrientes 311/4°, Buenos Aires,
ha asurrido la representacién nuestra para las motos y motonetas de nuestra mar-
ca, como asimismo de todos los demds productos NSU que no se fabriquen en el
pais, continuando los negocios de Von Déry y Cia. S. R. L. que entrd en liquidacién.

La casa MOTOS Y MOTORES S. A.. a su vez, nombré distribuidores exclusivos de
las motos y motonetas, importadas o fabricadas en el pals y sus repuestos, a la
firma JUAN ANGEL DIEZ & CIA. S.R.L. Pueyrreddn 880, Buenos Aires.
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AUTOMOYVIL
BUENOS AIRES

LO ORGANIZO
EL A.C.A.

EN MARZO

DE 1918,

EN EL PABELLON
DE LAS ROSAS

CUANDO BUENOS AIRES DEJABA DE SER LA GRAN ALDEA SE INAUGURO EL Ter. SALON DEL AUTOMOVIL

' UANDO en los suburbios de Buenos Aires se perdia la silueta de los
ultimos tranvias a caballo, vestigios de la Gran Aldea de nuestros
I | abuelos v comenzaba a insinuarse una sinfonia de progreso —itrepidar
L de motores andariegos y sostenidos toques de ‘“‘claxon”— ahogando
| el eco folklérico de los relinchos y el ritmico golpetear de los cascos
P en las c?]zaldas de granito, se produjo un acontecimiento trascendental

en la historia de nuestro transporte mecénico. Fue el 10 de marzo
Pl de 1918, L‘ng bullanguera romeria de carruajes interrumpié la tra-
icional siesta porteria, rumbo al Pabellén de las Rosas, paraje predilecto de
solaz en aquel tiempo, enclavado en el corazén de Palermo, Alli se inaugura-
b::‘l. el _Prlpmr_ Salén del Automévil, auspiciado por el Automévil Club Argen-
tino, institucién fundada el 11 de junio de 1904 por los adelantados de esa
F.'“J?lltca_aqtlwdad en _eI pais con Dalmiro Varela de Castex a la cabeza, quien
en los uImes peldanios del siglo fenecido habia asomlrado a Buenos Aires
con un triciclo Dion-Bouton, accionado a motor, y en 1895 introdujo el primer
automovil propiamente dicho, marca Benz. Después llegaron otros modelos;

el Daimler, por ejemplo, que impor-
t6 otro pionero, don Guillermo Feh-
ling, cuya velocidad méxima de 35
kilémetros por hora causaba vérti-
go al conductor y espanto a los cu-
riosos. Lo demés fue lo de menos,
pues cuando cundié la idea de fun-
dar un club de automovilistas para
incrementar las justas deportivas y
popularizar ese novisimo sistema de
transporte, se habian patentado 900
unidades en el pais.

Autos, Motos y Bicicletas...

Retomando nuestro relato acerca
del episodio evocado, debemos afa-



dir gue la muestra estaba integrada
también por motocicletas, biciclos y
accesorios de produccién extranjera
v nacional, que ya se insinuaba, dis-
tando por cierto la imaginacién co-
min de visionar la potencialidad fa-
bril de nuestros dias, que lanza al
mercado centenares de unidades in-
tegrales cada veinticuatro horas,

A estar a las cronicas de la época,
en presencia de enorme concurrencia
exhidiéronse automéviles de fuerza y
modelos distintos, desde los més lu-
josos hasta los méas sencillos, inclu-
yéncose los camineros, denominacién
gque precedié a los camiones,

En representacién de la entidad
organizadora, inaugurando la mues-
tra, us6 de la palabra don Julio Fe-
rré, expresando que hay momentos
culminantes en la historia de los
hombres y también de las institucio-
nes y que el suceso consagraba al
Automévil Club, a través de catorce
afios de intensa vida.

La exposicién permanecié abierta
hasta el 24 de marzo, desde las 10
hasta las 12 pasado merediano, co-
mo se decia entonces. La entrada
costaba veinte centavos y el gasto
valia la pena porque una banda de
miisica amenizaba esa auténtica fes-
tivicad de la cultura mecénica. Ade-
més. se habia habilitado una oficina
especial para responder a las consul-
tas del piublico.

Estamos @ mds de cuarenta ofios del primer
Salén. Los cosas han cambiado mucho,

en la Argentina y en el mundo, y algo
de esos cambios se traduce en la vista

de este rincén de uno de los salones de la
Exposicién Internocional del Automéyil,
celebrada en los locales de la Sociedad
Rural Argenting, en Palermo, con motivo de
los festejos del Sesquicentenario de la
Revolucién de Mayo. Otros estilos

y otras lineas.

I Pabelion de tas Rosar, instantes \.1‘ i e Inaged-
stnmnoviles, patrocinada por el Antamovil Chib
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America’s Leading Economy

Aqui estd uno de los “compactos”

— coches medianos — americanos, que en
su pais luchan contro las marcas europeas.
Salén Internacional del Sesquicentenario,
en Buenos Aires, 1960.

i 1 uar
Quiénes fueron los expositores { “mp{“t (

En cuanto a los expositores, algu-
nas firmas han prevalecido con el
rodar del tiempo, y las demés des-
aparecieron, cediendo paso al impul-
so avasallador de nuevos consorcios
comerciales. Instaldronse cuarenta
“stands” y sélo hubo dos vacios, se-
nalados con los nimeros 22 y 24.
He aqui la némina, exhumada del
archivo de “La Nacion”:

The Studebaker Corporation of
America, Leén M. Sautour, Julio Fe-
vre hijo y Cia., Establecimientos
Mestre y Blatgé 8. A., Fehling Her-
manos, Ford Motor Company, H. E.
Ehlert, Landivar y Cia., J. I. Case
Threshing Company, Buxtor, Olditch
y Cia., Moore y Tudor, W. R. Grace
y Cia,, A. y M. Multedo, The Good-
year Tire y Rubber (Co., Pratt y Cia.,
Firestone Tire y Rubber Company,
Henry W. Peaboody y Cia., Michelin
v Cia.,, The Dunlop Pneumatic Tire

SEE AMERICAN |
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1918 CHEV ROLET 1918
'_j EL PRODUCTO DE LA EXPERIENCIA ,_

EL AUTO
DEL

Este espléndido y lujose
coche, completamente equipado,

~$2.850 .

Visite nuestra Exposicidn y Salén de Ventas:
CERRITO y VIAMONTE, frente al teatro Colén

Representa el
ideal en
automo-

viles

Examine, compare, Y se dard cuenta porgue
y verd usted que podemos asegurarle que
e CHEV.‘?DL,‘,E"’ ;“""'.U". carbura- | o OHEVROLET recorre 100 hiléme-
QR}:‘I’ ;"z;;;lr:_:\':;oé.:}:-lo;b;'::.{l AL:;‘::_ | metros con 12 litros de mafta ¥ que
guadores de goma, Luz Elécirica com | pusde ficilmente alcanzar 80 hitome-
linlernas para Ciudad y faros proyec- | ¥ros por hora, con 5 pasajeros.
tores para el Campo, Direcciom trre- Enlregamos el doble Faeton, comple-
versible, Molor de 25 HP, con 1-_eil.s’_trldas to, sin gasto extra y sobre wagén en
gi’::?i‘:;;i’;é::‘;:i’bf;fb;":::ﬁ:?; | Buenos Aires, garantido comtra todo
Juga, Contador totalizador de hilometros. | defecto @e [ibrica.
Unicos Agentes:
ESTABLECIMIENTOS

MESTRE & BLATGE

(Sociedad Andnima)
Santa Fe, 1072 Buenos Aires

Nombramos Agentes
Escriba hoy mismo a
MESTRE & BLATGE

SIEMPRE INSUPERABLE

[ PARA
Sanmia Fe, 1072 CIUDAD, CAMPO
Bs, As. Y
TURISMO

Co., Pirelli y Cia., United States Rulber Export
Co. Ltd., Compania Sudamericana S. K. F., Pia-
zza Hermanos, Billiet y Cia., Mingo y Cia., Gino
Bocei y Hermanos, Julio Fevre Hijo y Cia., Ar-
manini y Ferndndez, Compaifiia Industrial de
Electricidad, W. Cooper y Nepheros, Passalacqua
y Cia., Colombo y Oleani, Dartiguelongue y Cfia.,
Ministerio de Agricultura, Canosso y Cia., S. A.
Técnica y Comercial, Cymbeline 0il Works Co. y
Gilehrist y Cia.

Cabe anadir que el 12 de marzo se hizo pre-
sente en el Ministerio de Agricultura, instalando
la Seccién Petréleo de Comodoro Rivadavia, que
fuera en ese tiempo villorio azotado por los 4s-
peros vientos australes y donde apenas una dé-
cada atrds aparecié a borbotones el oro negro,
mientras se buscaba agua potable. En dicho
“stand” se mostraron las distintas fases de la des-
tilacién del combustible liquido y sus derivados y
se expuso un modelo de maquina perforadora, a la
sazén, verdadero alarde de ingenieria topogrifica,
que atrajo renovadas corrientes de curiosos.

Otra de las notas salientes del certamen fue
el Cadillac expuesto por sus agentes, los sefiores
Fehling Hermanos. Tratdbase de una méquina de
8 cilindros, gigantesco avance técnico para esa
época, cuyos pormenores explicé el dia 18 don
Alberto Fehling ante los ojos asombrados de la
concurrencia. Dijo que habia visitado exposicio-
nes similares en Nueva York, Chicago, Indiandpo-
lis y Brooklyn, en cuyo nivel ubicé la de Buenos
Aires.

La muestra de coches antiguos

El 15 de marzo hubo otro acontecimiento
digno de especial mencién. Fue la muestra de
coches antiguos, introducidos al pais en 1895 y
1901, figurando entre los modelos, ya anacrénicos,
el famoso Benz de Varela Castex, dinamico pro-



pulsor de la novedad automotriz y
primer presidente del Automévil Club
Argentino.

En cuanto a las cubiertas, los dia-
rios contemporaneos elogian las Goo-
drich, de tipo reformado, que presen-
taron los senores Peabody y Com-
pafiia, concesionarios de la firma
Goodrich Safety Tread en Argentina,
Uruguay y Paraguay, que asombré
a los neofitos y entendidos.

En el rubro de accesorios hubo otra
novedad: los cojinetes a municién
que expuso la Compania Sudameri-
cana S. K. F., fundada en Suecia en
1908, cuando los automotores para el
comiin de la gente era cosa de ma-
gia. Complementdbase la muestra
con lubricantes de la Cymbeline Oil
Works, piezas de orfebreria de Min-
go y Cia, y diversos modelos de si-
decars y motocicletas, que hace un
tiempo desaparecieron de las calles
portenas.

En definitiva, el Primer Salén del
Automovil Club Argentino marea
una etapa senera augural en la tra-
vectoria cumplida por el rodado me-
canico como expresién de progreso
y acortamiento de distancias entre
hombres y pueblos de nuestras vas-
tas latitudes adentradas en la pam-
pa cimarrona, donde la capacidad
creadora de la nacién reemplazé la
huella tradicional con nostalgias de
estilos y malambos, por la cinta as-
faltica de modernas carreteras.

EL FACTOR HUMANO EN
LOS ACCIDENTES
DE TRANSITO

sefior Armando Beux, co-
EL nocido estudioso universita-
rio que ha dedicado parte
de sus esfuerzos al examen del plan-
teamiento juridico de las consecuen-
cias de los accidentes de transito,
es el autor de un libro que lleva
precisamente ese titulo, editado por
la librerfia Del Globo S. A., de Puer-
to Alegre, Brasil. De este meduloso
estudio entresacamos algunos datos
y consideraciones que nos parecen
interesantes para los lectores de
“AUTOCLUB”.

En el andlisis del delito de con-
duccién, dice el autor, una de las
cuestiones principales, sino la més
importants, es que el factor humano
debe cargar con la mayor responsa-
bilidad. Las flaquezas del conductor
pueden ser debidas a imprudencia,
indisciplina, ignorancia voluntaria o
involuntaria, habito de velocidad
exagerada, agresividad temperamen-
tal, estado psico-fisico accidental o
de fondo, y alcoholismo.

La edad es la causa principal de
la reduccién de los reflejos del in-
dividuo. EIl tiempo psico-técnico,
qua los anglosajones llaman ‘“time
lag” (que debe interpretarse como
demora en la reacdién), o tiempo
“PIEV"” (percepcién - inteleccion -
emocién - volicién), es un factor pon-
derable en los accidentes, aunque no
de los mas decisivos, pese a lo que
habitualmente se supone, De todos
modos, en torno de este factor, dice
el autor, es posible hacer importan-
tes deducciones con relacién a la cau-
salidad de los accidentas.

Las principales contraindicaciones
de orden médico para la conduccion

‘de automdviles son: dolencias cardia-

cas, hipertensién arterial, epilepsia,
ciertos estados neuropatologicos, dis-
turbios mentales, la toxicomania en
general y el aleocholismo en particular,

Algunas estadisticas fundadas 2n
examenes médicos, de fecha reciente,
confeccionadas en ciudades del sur
del Brasil con motivo de los tramites
efectuados por los interesados para
la obtencién o revalidacion de la li-
cencia de conductor, han arrojado los
siguientes resultados:

1) Candidatos aptos, sin restrie-
cion alguna, 67,0 %.

Z) Aptos, pero con ciertas restric-
ciones, que se detallan en seguida,
25,0 Yo

Necesidad de uso de lentes correc-
tores, 9 %; dalténicos, 2 < ; tras-
tornos leves del aparato circulatorio,
1 % ; restricciones por el término de

5 anos, por motivos diversos, 7 %;
restricciones por causas varias, 6 %.

3) Inaptos, segin detalle a conti-
nuacién, 8,0 %:

Inaptitud de origen nervioso, 4 %;
defectos de visién, 2 7 ; aleoholismo,
1 %; padecimientos circulatorios,
0,6 % : audicién insuficietnte, 0,2 % ;
defectos fisicos para la conduccién,
0,2 %.

En cuanto a las causas directamen-
te vinculadas al transito, las mas fre-
cuentemente comprobadas en los cen-
tros urbanos antes aludidos, fueron:
velocidad excesiva, falta de observa-
cién da la prioridad en el paso, des-
atenciéon en la conservacion de la ma-
no, adelantamiento a otros vehiculos
en las curvas o elevaciones sin visi-
bilidad, eruzamiento sin bajar la luz
de los faros, salida del estacionamien-
to sin las debidas precauciones, con-
duccién de un vehiculo que no ofrece
las condiciones necesarias de segu-
ridad, ete.

El autor se ha preocupado de anor
tar los actos més corrientes de agre-
sividad observados durante la circula-
cién, y menciona los siguientes, por
su mayor frecuencia: forzar el paso
a otro coche en el camino, aumento
repentino de velocidad para traspo-
ner el eruce da calles en el momento
de cambiarse las sefiales del seméforo,
aceleracion brusca en el momento de
abrirse la senal de paso, estaciona-
miento provisorio en lugares no per-
mitidos interceptando el paso, forzar
la entrada del vehiculo en las corrien-
tes del transito sin tener derecho a
prioridad, ete. Los motoristas de con-
ducta agresiva, agrega el autor, son
probablemente los que més perturban
»] transito y constituyen un peligro
serio para los demds vehiculos y es-
pecialmente para los peatones.

E] sefior Beux senala significati-
vamente que el sentido de la propia
responsabilidad y, por lo tanto, de la
culpabilidad, es un factor muy im-
portante para evitar los accidentes,
principalmente cuando existe algo de
irregular en el propio vehiculo o
cuando es perceptible alguna dificul-
tad en el transito. En estos casos, el
elemento humano constituye el factor
nmero uno para prevenir y evitar
cualquier consecuencia dafosa. Por
nuestra parte, estamos enteramente
de acuerdo con este criterio y creemos
que un sentido exacto de la respon-
sabilidad en el conductor, es el ele-
mento de mayor seguridad para el
buen ordenamiento del trénsito urba-
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QUELLO que comenzd siendo

Apenas eajon con ruedas
donde po marcharse rela-

ramente comodo, se convir-

1
| s g
f10 Tuego en un enorme pez aerodina-

con ¢ola y alets como
de ensueno, “Bo-
spectivo del pea-
la terminologia me-
surada de algtun filosofo.

Porque técnica, segin Ortega v
Gasset, “‘es la reforma de la naturale-
za por el hombre”. Mientras el ani-
mal. por ser atecnico, tiene {que arve-
glarselas con lo que encuentra dado,
y fastidiarse o morirse cuando no en-
cuentra lo que necesita, ¢! hombre,
merced a su don técnico, es capaz de
crear una circunstancia nueva mas
favorable. Adaptar la naturaleza a
sus necesidades. Por eso la téenica es
lo contrario de la adaptacién del su-
jeto al medio, puesto gque es la adap-
tacién del medio al sujeto.

Asi, el “bote” es hijo de la téeni-
ca. Resultado de la paciente labor del
hombre para reformar la circunstan-
cia dada y adaptarla a sus necesida-
des. Velocidad, amplitud, comodidad,
son términos estudiados y contenidos
en lag lineas aerodinamicas de un 4l-
time modelo. Y belleza también, por-
que el automodvil, con una coqueteria
casi femenina, fue armonizando sus
formas con la estética del momento.

mico —ha
para naveg
te", ] Te

manre

Tras haber ideado primero la for-
ma de fabricar automoviles capaces
de funcionamiento eficaz y, después,
la de producirlos a precios accesibles 4 : & 5
al puablico en L’-.-:l(—rhll, los fabricantes Y en el principio fue el verbo”...
se preccuparon de hacerlos mas dura En la foto, uno de los primeros modelos que empezaron a dar
bles, méas seguros y de aspecto cada forma y oconsistencia al afin de velocidad de nuestros abuelos.
vez mds atrayente. Asi la belleza de Claro es, que la bella nifia que completa la ilustracién, es la
las lineas se fue sumando a otras con- & 1 -
quistas importantes. Lograron produ- nieta y ya no viaja en ese modelo de museo.
cir aceros mas resistentes, y neuméati-
cos, muelles y frenos mas durables. El

parabrisa fue innovacién que contri-

buvo a la comodidad y seguridad del
automovilista, También las carroce-
rias de techo rigido aumentaron la

utilidad del automovil en toda clase de
climas. La marcha automatica no sé-
lo elimind la penosa tarea de hacer

andar el motor con la manivela, sino
que, con ello, el automdvil pudo ser
manejado por las mujeres. Ademés

los fabricantes adoptaron la costum-
bre de presentar cada afio modelos
nuevaos, a los que se ||":1'Ul"|lllr"-'t|"(l]'! ]zw

nuevos adelantos y la gracia de las
nuevas lineas.

Mucho antes que el automaovil lle-
gue al salén del vendedor y nos des-

lumbre desde la amplia vidriera, co-
mienza a tomar forma en la mesa de
; dibujo de algin artista disenador.

Alli se combina lo practico con lo es-
tético,
Dibujar un automovil de lineas

atraventes no es dificil, pero se re-
gquiere mucho méas gque eso para gque
el vehiculo, ademas de bello, resulte
practico. Generalmente se utilizan

centenares de b dos por
docenas de exj » Au-

¥ ode au



La etapa intermedia:

poco a poco llegare-
mos a la “linea 1961”.
El modelo de la foto
todavia tiene reminis-
rencias de sus antepa-
sados de la primera
década del miglo; pe-
ro la joven sélo es una
parienta lejana. ..

tomdviles. Con ellos se selecionan las
ideas que, una vez combinadas, cons-
tituirdn el nuevo modelo. Un dibujo
de éste, sirve a su vez, de base a los
escultores para ejecutar en yeso un
modelo de tamanio natural. Tal mode-
lo se somete al estudio y critica de
diversos expertos, quienes con fre-
cuencia sugieren modificaciones ten-
dientes a mejorar el aspecto del ve-
hiculo. Concluida esta etapa en todos
sus detalles, llega el turno a los in-
genieros encargados de preparar los
planos que permitirén duplicar en
acero cada uno de los rasgos de] nue-
vo modelo.

Asi, luego de un largo peregrinaje

por mesas de dibujo, faller de escul-
tura, fabricas y planta de montaje, la
idea y el esfuerzo conjunto de mu-
chos hombras se convierte en un fla-
mante automovil, modelo 1961.

Si volvemos la mirada a aquellos
automodviles en que anduvieron nues-
tros abuelos, observamos una dife-
renciag notable en linea y estilo, Dife-
rencia que se hard menos sorprenden-
te si atendemos a su progresivo des-
arrollo a través de log afios.

La evolucion de los motores permi-
tié desarrollar mayores velocidades y
fue factor preponderante en el
“ablandamiento” de la linea. Para
ofrecer seguridad al conductor y me-

nor oposicién al aire hubo que redu-
cir la altura de los coches y modificar
sus lineas, hasta llegar a las formas
bajas y alargadas de hoy. Por eso el
altime modelo se asemeja mas a un
pez gque a un cajén. Tiene su razon
de ger, responde a una circunstancia
y es hijo legitimo de la técnica mo-
derna.

Esto es el hoy. Todo: las lineas,

¢l estilo, el tamano y la impresion de
poderio —que es real— de este
magnifico coche, responden

a la inquietud y los gustos estéticos
de nuestro tiempo. La nina

también. ..




EL ALMA DE LA PATRIA

IVE en el espiritn de todo argentino
el deseo de conocer integramente el
territorio de su patria. Atraide por
elementos estéticos, la belleza de los
lagos, el deslumbrante especticulo de
las montanas nevadas, viajard hacia
¢l sur; la grandiosidad de la Cordille-
ra lo impulsard hacia las regiones cu-
vanas. Pero ereemos que el turista que desea co-
nueer el norte argentino lleva en su alma un an-
helo de otro orden, diferente.

El “norte” constituye no sbélo un paisaje terres-
tre, sino un paisaje humano muy distinto. Viajar
hacia €l norte es como buscar en el fondo de la
memorig el recuerdo de un rostro querido; es, para
decirlo «n otras palabras, ir en busca del verdade-
ro rostro de la Patria, de la imagen fiel de su
alma que palpita en las tradiciones, en la histo-
ria y, sobre todo, en esos seres que, ain hoy, vi-
ven lia misma vida que vivieron sus antepasados
hace cien afios, casi sin modificacién alguna.

Las del norte son provineias con una fuerte
persunalidad histérica. Conviene recordar aqui que
— ya consolidada la organizacién nacional—, en el
norte los caudillos montoneros, los gauchos, conti-
nuaban peleando; tal vez, porque después de tan-
tos afios de guerrear ya no sabian hacer otra cosa,
o quizds porque eran irreductibles,, .

TUCUMAN, LA DE
“LOS 0JOS ALABADOS”

Estamos en Tucumédn. En San Miguel de Tu-
cumin, fundada en 156685 por Diego de Villarroel.
Lugones la Hamé “palida de los ojos alabados...”,
Guarda, dentro del radio urbano, reliquias histé-
ricas que pueden considerarse monumentos funda-
mentales de la Repiblica. En la Casa de la In-
dependencia se conserva la sala donde los diputa-
dos del Congreso de 1816 la declararon. Estd en
pie aidn, la casa del obispo Colombres, creador de
la industria azucarera en el pais. En esta casa,
ubicada en el parque Nueve de Julio, puede verse
el primer trapiche, pailas y otros elementos de la
primera fabrica de aztcar, instalada en 1821. Las
iglesias de Tucumén son verdaderos relicarios. En
la Catedral se conservan la Cruz de la Fundacién,
que en 1965 cumplird cuatrocientos afios, y los
restos del general Gregorio Ardoz de Lamadrid.
En s iglesia de la Merced, se guarda en un cama.
rin especial la imagen de Nuestra Sefiora de la
Merced, nombrada por Manuel Belgrano, Genera-
la de los Ejércitos de la Patria, con el bastén de
mando que el creador de la Bandera Nacional le
ofrendé en 1812, Se conservan también en este
templo, banderas conquistadas a las fuerzas espafnio-
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Viste panordmica
de la pintoresca
poblacidén de
Yavi,
en el camino
a La Quiaca,
Juguy.

Magnifico
enfoque de la
Catedral de
Jujuy,
monwmento
histérico, vista
desde las
columnas del
Cabildo.
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las en la lucha por la emancipacién. Cerca estd el Cam-
po de las Carreras, donde se libré la batalla de Tucumén.

Podemos ver también esa provincia bajo otros aspectos,
que ofrece su presente, lleno de interés. Por ejemplo, su
panorama social. Habitan en ella los conglomerados obre-
ros mas grandes del norte. Los ingenios azucareres, su
agricultura intensiva, su condicién de'centro ferroviario
de importancia, con los talleres de Tafi Viejo a muy pocos
lkilémetros de la ciudad, y su, activa vida industrial y co-
mercial en una extensién reducida, la caracterizan de un
modo singular y muy distinto a sus vecinas Salta y Ju-
juy. Algunos lugares son de gran interés turistico: San
Javier, donde se encuentra la tumba del escritor Pablo
Rojas Paz; Villa Nougués, y otros, situados en los cerros
proximos a la capital. El panorama es grandioso por su
belleza y su magnitud. Mas lejanos se encuentran Raco,
Tafi del Valle, El Mollar, Amaicha del Valle, situados
en zonas de valles altos, casi a dos mil metros sobre el
nivel del mar; pero son lugares de fédcil acceso. Estas
poblaciones que hemos nombrado son pequenas y estan
llenas de encanto provinciano. Sus pobladores son quinte-
ros, afincados, de una economia sana, prospera. Ninas
recatadas, de un suave y cadencioso hablar, y paisanos

Y72 R ‘

Paisaje del Tucu- dedicados a las tareas habituales en
el campo. Y seguimos. Desde Amai-
cha del Valle, pasando por Colalao,
llegamos a los Valles Calchaqufes. ..

Pero esto ya es Salta.

man: las cumbres
de Narvdez, en el

limite con Cata-

marca. SALTA, CUNA DE HEROES

Salta fue fundada por Hernando
de Lerma en 1532, en el extensisimo
® y feraz valle, asi nombrado en home-
naje al conquistador espafol. Encla-
vada en el centro de ese valle, es
como una fuente para recibir estre-
llas. La imagen es exacta... Una
llanura de enorme extensién, rodeada
por distantes y altas serranias, ;no
es, ataso, una fuente para las estre-
llas? Provincia riquisima, con esplén-

Un dspero paisaje saltefo,

en Los Colorados, sobre la Ruta Macional N? 51,
tramo Pocitos a Tolar Grande, a 139 Kms.

de San Antonio de los Cobres.

didos campos para ganado, es, por sobre todo, una provin-
cia ganadera, Pasee también una poderosa industria azu-
carera en la zona del Tabacal y, hacia el extremo noreste,
concluye en una selva riquisima por la cantidad y calidad
de sus maderas. Hacia el oeste quedan los Valles Calcha-
quies, cuya industria del vino ha alcanzado fama nacional;
hacia el noroeste estin la Quebrada del Toro y la zona
andina con azufreras, criadero de ovejas Karakul, industria
del tejido, etcétera.

Si bien Salta no posee reliquias histéricas como las que
encontramos en Tucumaén, en cierto modo su gente es casi
historia viva. La vida de las estancias, es hoy la misma
que hace cien afios; sus pobladores, son los gauchos. Mi-
randolos, el turista puede pensar “estos son los descendien-
tes de los gauchos de Giiemes...”. Permitasenos una pe-
quefia aclaracién. Tal vez no sean “los descendientes”; tal
vez —y sin tal vez— éstos son los gauchos de Giliemes.
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Esencialmente son los mismos seres. Viven la misma vida
que aquéllos —ya lo hemos dicho—; cumplen las mismas
faenas, tienen las mismas costumbres y habitos de sus ante-
pasados. Son los mismos. Igual impresién hemos recibido
en los llanos de la Rioja, en los cerros de Jujuy... Si estos
hombres —pensabamos— oyeran de nuevo el clarin, segu-
ramente se erguirian como aquéllos, como aquéllos abando-
narian el arado —el mismo arado— y marcharian a en-
grosar los regimientos de caballeria con la misma calma,
con serenidad igual, y después lucharian con el mismo co-
raje, con la misma desnuda valentia... s

Es interesante, y conviene ademds, que el turista no se
limite a apreciar y a contemplar paisajes. Naturalmente
que esa suerte de renovacién espiritual y animica que un
viaje trae consigo, son factores muy importantes. Pero
es necesarip —y conviene— repetimos, que el viajero pien-
se en esos destinos humanos, en esas criaturas tostadas
por el sol, por lo vientos felices de la Patria; que ignoran

sefior, yo soy campeador”... El ignora que sélo Ruy Diaz
de Vivar pudo decirlo hace muchos, muchos afios, con tanta
verdad como él.

JUJUY, COMO UN NIDO DE LA PATRIA

El poeta Ferndndez Moreno, hablando de Jujuy, y como
jugando, dijo: “jAgarradla, que se escapa! Haria falta
un poco méas de mapa". Jujuy, el extremo norte de la Repi-
blica se encuentra lejos y arriba, como un nido. La ciudad
fue fundada por Juan Ramirez de Velazco y luego por
Francisco de Arganaraz y de Murguia en 15693. Esti al
pie del Chaiii, un coloso de 6.500 metros, de nieves eternas.
Rodeada de montafnas, puede afirmarse que toda ella es
una montafia. En diez horas de viaje el turista asciende
desde 300 hasta casi 4.000 metros de altura sobre el nivel
del mar. Esto significa que en diez horas, la temperatura
variard, en determinadas épocas del afio, en 30?2 por lo
menos,

Salta: El mognifico puente sobre el
Rio Caldera: Ruta MNacional N% 9.

mucho o casi todo de la civilizacién, es cierto, pero que
conservan ese tesoro casi inencontrable entre los seres evo-
lucionados de nuestra sociedad actual: esa secreta clave
de la felicidad, que tal vez, mirdndolos vivir, permitiria
pensar que reside en conservar una sencilla fe, pocas am-
biciones y un sentido claro y sinceramente bueno de la
vida.

Salta posee hermosos lugares de veraneo: San Lorenzo,
La Montana, Campo Quijano, Rio Blanco, son un ejemplo
de lo que afirmamos, y posee también lugares para turismo
de invierno. Un hermoso ejemplo: Las Termas de Rosario
de la Frontera, con aguas ferruginosas, sulfurosas, silicio-
sas, eteétera.

En Salta, el aire, el paisaje, la luz, estin poblados de
zambas y bagualas, Es una provincia eriolla, llena de espi-
ritu nacional. Aqui, como en Jujuy, se presenta un paisa-
no ante cualquier oficina y cuando se le pregunta sobre su
oficio, responde con verdad: “cuido ganado en el campo,

Jujuy guarda una de las reliquias histéricas méds apre-
ciadas por los argentinos: la Bandera Nacional creada por
Belgrano: es, pues, con entera verdad, la Abanderada de la
Patria. Provincia pequefia, su paisaje natural puede defi-
nirse dividiéndola en tres partes: la llanura baja, desde
la capital hacia el sur; la Quebrada de Humahuaca, que
nace a la salida de la ciudad capital y va hacia el norte,
v la zona alta, que ya forma parte de la Puna de Atacama.
El paisaje, hacia el sur, es comparable con el saltefio. Tie-
ne ganado, cafia de azicar, tabaco, citricos, etcétera. Sus
pobladores son gauchos y agricultores. La Quebrada, ruta
histérica hacia Lima, arteria vital de comunicacién con
Bolivia, fue el campo de batalla de casi toda la Guerra
Gaucha. Nueve invasiones espafiolas fueron detenidas por
los eriollos. Ya Concolorcorvo, en 1771, hablaba de ella.
Constituye uno de los paisajes més admirables de la Re-
piblica, segin testimonio de cuantos la han visitado. La
recorre en toda su extensién el Rio Grande de Jujuy, y
pequefios pueblos crecen a su vera, en sus valles fértiles,
llenos de luz y de color. Mide ciento cincuenta y tres ki-
l6metros de largo. A medida que se la recorre hacia el
norte, el paisaje va cambiando y el clima también, desde
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el ideal de 25° hasta el frio, que reina con los vientos en
la Puna Jujena. Llena de colorido, sus cerros rivalizan en
belleza y en grandiosidad. Por esta Quebrada pasaron los
ejércitos de la Patria cientos de veces. Pasé Lavalle, muer-
to, rumbo a Bolivia. Pasé Felipe Varela. En la Puna, vi-
ven mineros y pastores, Crecen los vientos, se hunden las
minas, caen los cerros, hasta allanarse, y se extienden
las salinas. La Puna Jujefia es una copa de sal y de si-
lencio. Las poblaciones, muy alejadas entre si, viven una
existencia casi estdtica. Desde abril hasta octubre sus
pobladores “bajan” a la zona de los ingenios, donde tra-
bajan como obreros de la zafra.| En el verano regresan
& sus tierras, donde permanecen solitarios.

EL ALTAR DEL SOL

El tiempo pareciera marchar con otro ritmo, aqui. En
un estudio estadistico efectuado por el doctor José Arce,
se demostré que en la zona de la Quebrada y Puna juje-
nas, se puede apreciar el més alto indice de dias con sol
en el curso del afio. Por eso puede afirmar que, mas que
en otros lugares del pais, aqui cabia adorar al sol, antiguo
dios de los incas. Sus pobladores viven muy apegados a
su tradicion. Sus suefios serdn mas inocentes que los sue-

Jujuy: camino al norte de la Quebradd de Humahuaca.

nos de otros, pensaba un poeta, por eso se les cumplen.
El jujeno, vive con optimismo, es alegre, puebla sus vera-
nos de carnavalitos y de quenas y bombos. Reyes, con sus
famosas termas y su hotel de turismo, de gran categoria,
el hotel del Alto de la Vifia, luego pequefios pueblecitos,
Bala, con sus lagunas para pesca de truchas, Maimara,
Tilcara, Humahuaca, estdn llenos de poesia. Llenos de
“tiempo”.

El gran poeta Leopoldo Lugones, hablando de los Andes,
dijo esta alabanza de la montana: s

“Yo que soy montaiiés, sé lo que vale

la amistad de la piedra para el alma;
la virtud en los montes se humaniza
cual cobra buen olor la hierba amarga
y abre en la plenitud de su belleza
ojos mejores para ver la Patria”.

“Ojos mejores para ver la Patria”, eso es lo que desea-
mos tener los argentinos. Quien viaja al norte, enriquece-
rd4 su vida con soélo mirar ese mundo encantado. Alli los
dias bajan de los cerros y cruzan por los pueblos, como

. paisanos, y los paisanos son claros y limpidos de alma,

como los dfias.

-
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EL V' GRAN PREMIO INTERNACIONAL
STANDARD SUPERMOVIL Y. P. F.

SE CORRERA EL 26 DE ESTE MES

26 de este mes se iniciara, frente a la sede
EL social del Automdvil Club Argentino, el V?

Gran Premio Standard Supermovil Y.P.F.,

el segundo de esta categoria, que se realiza
en forma independiente. La natural evolucién del
automovilismo argentino, cuyo desarrollo exigié mu-
chas veces el cambio o ampliacién de férmulas, obligé
a la entidad rectora de este deporte a crear, en 1957,
la actual categoria standard. Como todo prinecipio, se
caracterizé por su timidez y se la acoplé al Gran Pre-
mio para Turismo de carretera, formula que también
surgié por los obligados cambios que el tiempo impone
a las cosas y que en su momento llené las necesidades
de fomento turistico,

Pero como los coches de turismo de carretera fueron
progresando en su técnica hasta convertirse en verda-
deras obras de orfebres mecéanicos, que exhiben la
ponderable inquietud de nuestros mecanicos, era nece-
sario encontrar una formula que demostrara las exac-
tas posibilidades turisticas en nuestro pais, posibilida-
des que debian estar al alcance de cualquier aficiona-
do duefio de un coche comun de paseo. En una intere-
sante nota que aparece en este mismo nimero de
“AUTOCLUB”, cuyo autor es el presidente de la Co-
misién de carreras del Automévil Club Argentino,

A LOS PROPIETARIOS
DE AUTOMOTORES
EN TODO EL PAIS

Tenga el recibo de la patente a su
| nombre. El articulo 42 de la Ley
| 14467 asi lo exige, como requisito
" ineludible para la inscripcién del
. DOMINIO y obtencién del TITULO
| DE PROPIEDAD.

COLABORE
" con el nueyo sistema, que comenzard
a regir el 15 de FEBRERO DE 1962.

INFORMES:

RIVADAVIA 1501 — CAPITAL
. 0 en cualquiera de los 357 Registros
del interior,

FETHRE

Ministerio de Educacién y Justicia
Direccién MNacional de los Registros de
Créditos Prendarios y de Propiedad del Automotor

, 4"3904/142

éste deja bien patentizados los motivos por los que
debe insistirse en el desarrollo de las competencias
sobre rutas argentinas.

Ninguna forma para esta demostracion es mas efi-
caz que las competencias para coches standard. No
hay mejor banco de prueba para coches de uso comun,
que lo que puedan demostrar en los cambiantes tipos
de caminos de nuestro vasto territorio. También en
otros paises se hizo algo en este sentido y cabe recor-
dar aqui que la carrera Panamericana de México,
aparte del interés popular que podia despertar la ca-
tegoria sport, para los estadounidenses, su atencién es-
taba concentrada en la categoria standard, verdadera
competencia demostrativa de cualidades y puja de
marcas.

Asi lo entendieron muchas fabricas europeas que en
ocasién del Gran Premio de 1960 enviaron sus equipos
oficiales o semioficiales, lo cual se repetird este afio,
contdndose ya con la participacion de conjuntos de
Mercedes Benz, Borgward, N. S. U, Peugeot, Fiat,
Alfa Romeo y otros, como asi también del primero es-
tadounidense, el de Studebaker.

Pero lo més notable en esta refirmacién de la cate-
goria standard es la formacién de algunos equipos con
volantes de popularidad y bien ganados prestigios en
la categoria turismo de carretera. Esta captacion de-
muestra lo que siempre se sostuvo con respecto
de la Standard: no se incluyé en las actividades como
norma excluyente de otras modalidades, sino como
una necesidad de mantener el interés por el turismo,
demostrando lo que puede hacer un aficionado comtn
y céomo lo puede hacer, seglin sean los medios meca-
nicos de que disponga, ya que la divisién por catego-
rias establece las verdaderas posibilidades de un am-
plio nimero y tipos de automéviles que se utilizan
hoy en dia en nuestro pais.

El proximo Gran Premio Standard se hara sobre el
mismo trayecto que el de 1960, con la sola variante
de su largada y llegada, impuesta por la necesidad de
evitar dolorosos accidentes. Los competidores partiran
en caravana hasta las proximidades de Pilar, donde
se largara oficialmente, y la llegada se hara en un
lugar, atn no establecido, dentro de los 200 kilometros
antes de Buenos Aires, para continuar en marcha len-
ta hasta la capital.

Las etapas seran las siguientes: primera: Buenos Ai-
res-Villa Carlos Paz, por Pergamino, Rio Cuarto ¥y
Alta Gracia; segunda: Villa Carlos Paz-San Juan, por
Villa Dolores, San Luis, Desaguadero y Mendoza; ter-
cera: San Juan-Catamarca, por Jachal, Villa Unién,
Patquia y La Rioja; cuarta: Catamarca-Tucumén, por
Andalgaléd y Santa Maria; quinta: Tucuman-Cordoba,
por Santiago del Estero, y ultima: Cérdoba-Buenos
Aires, por Santa Fe y Rosario. Este recorrido com-
prende aproximadamente 4.500 kilémetros efectivos
de carrera.

La competencia se dividira en cinco categorias, que
seran las siguientes: hasta 700 cc.; de 701 a 1.150; de
1.151 a 1.300; de 1.301 a 1.600, y mas de 1.600; vale
decir que se abarcan todos los tipos actuales.

En premios se distribuirdn 3.840.000 pesos, un mi-
116n més que en la carrera de 1960. Habra recompen-
sas por categoria y una clasificaciéon absoluta.
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HACIA EL NORTE

atraccion de las-bellezas nortenias, ejerce sobre el turista una suerte
de imantado espejismo, que lo impulsa a superar distancias y acei-
dentes geograficos. Los esquemas de rutas reproducidos, dicen gra-
ficamente de la posibilidad de ganar nuestras mas empinadas latitu-
des. Un viaje imaginario hacia el norte —aun cuando perfectamente
realizable—, puede comenzar en Cordoba. Desde alli cuatro perspec-
tivas se ofrecen al turista.

Un primer trayecto puede hacerse por Ojo de Agua, hasta Santiago

del Estero. Este itinerario resulta —por muchos motivos— el més cémodo. Tiene
importantes sectores pavimentados, otros en construccion y los kilémeros restan-
tes cuentan con una calzada enripiada y firme, que la hace la ruta més accesible

en cualquier época del ano.

Como no existen hoteles recomendables desde Villa General Mitre en adelante,
se aconseja llevar merienda, tratar de hacer en una sola etapa el trayecto hasta
Santiago del Estero, 438 kilémetros que se pueden apurar en siete horas de mar-
cha efectiva. Puede postergarse la llegada a Tucumén para el dia siguiente, apro-
vechando la jornada en conocer las bellezas de Santiago, sobre todo teniendo en
cuenta que los 162 kilometros que separan & ambas ciudades, se encuentran pavi-
mentados, si bien algunos sectores actualmente, estdn deteriorados.

A la salida de Cérdoba, a poco me-
nos de 43 kilémetros de viaje, el tu-
rista hallara en Caroya una hermosa
iglesia que pertenecio a una estancia
jesuitica del siglo xvir. Y mas adelan-
te, en las inmediaciones de Jesius Ma-
ria, otra muestra de la arquitectura
religiosa de esa época, en la gque ac-
tualmente funciona un museo.

A 49 kilémetros de Cérdoba, se ha-
lla Sinsacate, histoérica posta cons-
truida en 1709,

Mas hacia el norte, Cerro Colorado,
ofrece algunas de las méas bellas pin-
turas rupestres que se conocen en el
pais.

Villa de Maria se encuentra a 180
kilémetros de nuestro punto de parti-
da, situada a 351 metros sobre el ni-
vel del mar. En ella puede admirarse
la casa natal de Leopoldo Lugones,
donde funciona un museo evocativo
del escritor.

Ya en la provincia de Santiago del
Estero, la primera noblacién de im-
portancia es Ojo de Agua, 2 £27 ki-
lometros de la ciudad de Cordoba, a
496 metros sobre el nivel del mar, con
casi dos mil habitantes: y tras pasar
por Rio Saladillo v Loreto, a 438 ki.
I6metros del punto inicial de marcha,
se encuentra Santiagoe del Estero, ca-
pital de la provincia, cuva poblacion
alcanza a las 75.000 almas. situada a
187 metros sobre el nivel del mar,
que cuenta con buenas comodidades
en cuanto a servicios de hotel y res.
taurants, atencién mecdnica en la fi.
lial del A.C.A. (Belgrano y Avenida
Sdenz, teléfono N9 2270) y donde
el viajero puede visitar la vecina lo.
calidad de La Banda, la Avenida Cos.
tanera y el rio Dulce. el convento de
San Francisco, en General Roca v
Avel!_anpda. que conserva la celda que
ocups Fray Francisco Solano en el
siglo xv1; la Iglesia de Santo Domin-
go, situada en 25 de Mayo y Urquiza,
que custodia una de las tres copias
de la Sibana Blanca en que fué en.
vue]t_o_ el cuerpo de Jesis, seciin las
t::adlcmnes, v el “Cristo de la Ago-
nia", de innegable valor pictérico; la
casa de don Pedro Diaz Gallo, ubica.
da en Urquiza 354, donde funciona el
Museo de la Provincia; v el Museo
Arqueolégico Provincial, de la aveni.
da Rivadavia 701,

ﬂlfﬂ/m -

En las puertas de la ciudad, el Di-
que Los Quiroga, ofrece a los aficio-
nados a la pesca, un buen caudal de
dorados, bogas y tarariras.

Cerca de la frontera con Tucumén,
a 76 kilémetros de Santiago, se en-
cuentran Las Termas, estacion bal-
nearia, cuyas aguas son conocidas por
sus propiedades curativas. Alli fun-
ciona un Casino y numerosas salas de
espectaculos.

® Pasando por Deén Funes

Cabe sefialar las otras rutas que se
abren a las posibilidades turisticas,
desde la ciudad de Cordoba hacia Tu-
cumdn. Una de ellas, sigue el mismo
trayecto hasta mads alla de Jests Ma-
ria, para desviarse rumbo a Dedn Fu-
nes, a los 23 kilometros de aquella
ciudad. Cuenta con camino pavimen-
tado hasta Los Pozos y mas adelante,
es enripiado, caracteristica que per-
mite un transito permanente. Sin em-
bargo, cuando se cruzan las Salinas
Grandes es conveniente averiguar las
condiciones en que se encuentra di-
cho tramo, pues las lluvias suelen di-
ficultar la travesia. Los 616 kiléme-
tros de este camino entre Cérdoba y
Tucumén, deben ser apurados en una
sola etapa y es conveniente almorzar
en San Antonio de la Paz, a 312 kil6-
metros del punto de partida, que po-
See una estacion caminera de A.C A,
Sin embargo, como es posible que ésta
en algunos momentos carezea de los
viveres necesarios, se recomienda a
los viajeros llevar su propia provi-
sién. Seguidamente se pasa por la
ciudad de Frias, importante centro
ferroviario, y méds adelante por Lava-
lle, Las Canas, y en la provineia de
'Ijucumén, Villa Alberdi, Monteros, ¥
fmal_mepte la ciudad capital de la
provincia.

Retrocediendo hasta San Antonio
de la Paz, el viajero puede alli, op-
tar por la ruta que pasa por Cata-
marca, para lo cual debera seguir por
el camino que sale desde frente a la
estacién caminera del A.C.A., hacia
Icano. En este tramo se traspone la
cuesta del Portezuelo, 1680 metros

de altitud, por un camino de cornisa
de doble trocha,

De adoptarse esta variante, resul-
ta fatigoso tratar de llegar a San
Miguel de Tucwmdin en el dia. Cata-
marca, a 453 kilémetros de Cordoba,
ofrece numerosos motivos de interés
para el turista, y su belleza se ve
realzada en ocasiéon de las festivida-
des que se realizan en honor de la
Virgen del Valle, el 14 de abril y el
8 de diciembre de cada ano.

El Automovil Club Argentino, cuen-
ta con una filial v estacién de servi-
cio, sita en la Avenida Repiiblica 102,
teléfono 708, y contigua a la misma,
el gobierno provinecial ha levantado
un moderno hotel.

Entre otras jéyas de nuestro pasa-
do, se recomienda ver la Iglesia Ca-
tedral, frente a la plaza 25 de Mayo,
v la iglesia de San Francisco.

@® Por La Ricja y Catamarca

Otra variante para unir Cordoba
con San Miguel de Tucuman, es ha-
cerlo por La Rioja v Catamarca. Los
465 kilémetros que separan a las ciu-
dades de Cordoba y La Riogja, pue-
den recorrerse en un dia de marcha,
El excelente estado de conservacion
de las calzadas aue componen el tra-
mo mencionado asegura su transito
normal en todo tiempo, por tratarse
de una carretera casi en su totalidad
pavimentada, con algunos sectores en-
ripiados.

Los primeros 157 kilometros se
desarrollan por una zona muy pinto-
resca y eminentemente turistica, Alli
en interminable continuidad de her-
mosos y variados paisajes serranos se
aglutinan las fabricas de aviones, au-
tomoviles, tractores vy motocicletas v
luego Villa Carlos Paz, Cosquin, Valle
Hermoso, La Falda, Huerta Grande,
Villa Giardino, La Cumbre, Capilla
del Monte y Cruz del Eje.

Debe evitarse que quede para des-
pués del almuerzo un largo trecho a
recorrer que impida llegar a hora ade-
cuada a la ciudad de La Rioja, pues
a partir de Villa del Soto, no hay
otro lugar conveniente para pernoc-
tar. La mencionada localidad, aue
cuenta con todas las condiciones, es-
t4 situada a 182 kilometros de Cérdo-
ba. El almuerzo puede realizarse en
cualauiera de los centros de atraccion
turistica que mencionamos, incluyen-
do también a Villa del Soto, que cuen-
ta con el Hotel Nacional de Turismo
y estacion caminera del A.C.A.

En la segunda jornada pueden re-
correrse los 898 kms. que median en-
tre La Rioja v San Miguel de Tucu-
méan, haciendo alto en la ciudad de
Catamarca para almorzar. La carre-
tera se encuentra enripiada en su ma-
voria, destacidndose sectores navjmen-
tados en la provincia de La Rioja y a
la llegada a Tucuméan. Como variante
a este recorrido, se agrega el secfor
de la Ruta Nacional N¥ 62 entre Ca.
tamarca y Casa de Aconquija y l,n
Ruta Nacional N9 65, que une aque-
la con la NV 38 en Concepcién. De
piso muy firme en toda su extension,
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ofrece la alternativa de ser un cami-
no que se extiende a través de una
zoha serrana muy pintoresca, a la que
debe sumarse el paso de la cuesta de
El clavillo. No obstante, se recuerda
que esta carretera ¢s muy sinuosa,

Desde su salida de Cérdoba, el via.
Jjero, entre todas las atracciones ya
mencionadas, encontrard Lage San
Rogue, con una intensa pesca de pe-
jerrey. Hay alli un recreo del A.C.A.
ubicado frente a la Ruta Nacional
N©? 20, de 33 ha., con frondosa arbole-
da, donde se permite acampar. Mas
adelante, el Embalse de Cruz del Eje,
también es un centro de pesca depor-
tiva de pejerrey,

La ciudad de La Rioja, se halla al
pie de la pintoresca sierra de Velas.
¢o, con hermosos alrededores, Son tra.
dicionales los festejos de San Nico-
lds y el Nifo Alcalde, que se realizan
el 17 de enero. El viajero puede ver
el Convento de San Francisco, en 25
de Mayo y Obispo Bazan vy Bustos,
donde se halla el manzano plantado
por San Francisco Solano v la celda
que habité en 1692, custodia la ima.

gen del Nifio Alcalde; el Convento de
Santo Domingo, en Lamadrid y Pela-
gio Luna, construido en 1623: el Mu-
seo Arqueoldgico Inca-Huasi, en Al-
berdi N9 650; el Museo Histérico Pro-
vincial, Davila 87, que conserva la di-
ligencia en que viajaba Facundo Qui-
roga cuando fue muerto en Barranca
Yaco; el Museo Araueolégico Diagui-
ta, en Bazdn y Bustos 823, v a seis
kilometros de la ciudad, en Cocha-
gasta, Las Padercitas de San Fran-
ciseo Solano, recubiertas por un tem-
plete, que en el mes de agosto son
objeto de cultos populares.

La ciudad de La Rioja, cuenta con
muy buenos servicios para el turista
v la filial v estacién del Automévil
Club Argentino, se encuentra en Ave-
nida Reptiblica 102, teléfono 708,

El camino de La Rioja a Catamar-
ca mantiene las mismas caracteristi-
cas. El viajero, mas alld de esta tilti-
ma ciudad, encontrard a Piedra Blan-
ca, donde recubierta por un templete
se encuentra la casa natal de Fray
Mamerto Esquii y las antiguas ca-
pillas del Sefior de los Milagros y de
Nuestra Sefiora del Rosario.

® Un jardin en flor

Ya en territorio de la provincia de
Tucumén, hallard a Digque Escaba,
interesante referencia para la pesca
deportiva del pejerrey v la ciudad de
Lules, con pintorescas ruinas de una
estancia jesuitica que data del si-
glo xvir,

La ciudad de San Miguel de Tucu-
mdn, capital de la provincia del mis-
mo nombre, posee paseos y plazas que
la convierten en un verdadero jardin.
El turista podra ver la Casa de la
Independencia, en la calle Congreso
N? 151 y otras reliquias de indudable
valor: la Casa del Obispo Colombres,
en el Parque 9 de Julio, donde fun-
ciona un museo folklérico: la casa na-
tal del doctor Nicolds Avellaneda, ¢n
Congreso 52; el Camarin de la Vir.
gen de La Merced, Generala del Ejér-
cito Argentino, en Rivadavia y 24 de
Setiembre; el antiguo campo de La
Tablada, escenario de la batalla de
Tucuman, en la actual Plaza Pelgra-
no; el Museo Etnografico, en Buenos
Aires 260; el Museo Arqueoligico,
en Laprida 366; y el Instituto Miguel
Lillo en la calle del mismo nombre
N© 205.

Hay buenos hoteles, un modernisi-
mo casino, salas de espectéenlos pi-
blicos y una intensa vida cultural,
El Automévil Club Arweutino, posee
su filial y estacién de¢ servicio en
Criséstomo Alvarez y Jujuy (teléto.
nos 16049 y 16522).

@® Tres Rutas hacia el Norte

Tres rutas se abren al viajero des-
de Tucumén: la primera, por Rosario
de la Frontera - Salta - San Salvador
de Jujuy. Se recomienda efectuar la
primera ctapa de este recorrido en
forma tal que pueda llegarse siem.-
pre, ¢n las ultimas horas de la tarde,
a la ciudad de Salta. Para ello es ne.
cesario partir temprano de San Mi-
guel de Tucumén, lo que permite tam-
Lién llegar hasta el hotel Termas de
Rosario de la Frontera, que estd apar-
tado de la carretera principal y a 6
kms. de la ciudad del mismo nombre,
dsnde se puede almorzar. En caso
contrario se puede seguir hasta Me-
tdn, donde existen asimismo estable-
cimientos recomendables.
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La calidad del camino que se reco-
Fie en esta primera etapa hace posi-
ble transitar sin inconvenientes, pues
hay varios tramoes pavimentados y el
resto corresponde a una carretera de
ripio debidamente conservada, sobre
la que se ejecutan actualmente obras
de pavimentaecién.

Durante el segundo dia de viaje,
nuede efectuarse el trayecto de 94
kms. que separa a las ciudades de
Salta de San Salvador de Jujuy, que
como tomard solamente las horas de
la manana, permitird pasar el resto
del dia en esta ciudad.

De esta manera se puede destinar
el tercer dia a recorrer cémodamen-
te los 131 kms. que separan a las
localidades de San Salvador de Jujuy
vy Humahuaca, aconsejindose hacer
un alto en Tilcara para almorzar,

Los 164 kms. que componen la tlti-
ma etapa pueden cubrirse sin apre-
suramiento, pues se trata de una ca-
rretera en buenas condiciones de tran-
sito por la que en pocas horas se
llega a La Quiaca. En este caso, Abra
Pampa, puede ser el lugar elegido
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para efectuar una pausa en el ca-
mino.

Es necesario tener presente que,
durante los meses de noviembre a
abril, suelen producirse en esa re-
gion del pais fuertes lluvias que pue-
den desmejorar las condiciones del
transito, especialmente en un sector
de 800 metros de extensién del tramo
Tturbe-Tres Cruces y que debe va-
dearse en varias oportunidades el le-
cho del rio Grande, que aumenta con-
siderablemente su caudal. .

En esta ruta, el viajero encontrara
a Trancas, a 72 km. del punto de
partida, con una interesante y muy
antigua capilla jesuftica; Rosario de
la Frontera, con sus famosas termas
(Estacion caminera del A.CA. en
Avenida Sarmiento y Belgrano, fcek_a-
fono 20) ; Yatasto, lugar de la Histo-
rica posta, donde en 1814 se entre-
vistaron San Martin y Belgrano; Ju-
ramento, donde una placa recuerda
el solar donde en 1813 se jurd la ban-
.dera creada por Belgrano; . Campo
Santo - Cobos, en la primera de las
cuales una antigua iglesia recuerda
el empeno colonizador; Cerrillos -
Finea El Carmen de Giiemes, donde
se firmo el acuerdo de paz entre Giie-
mes y Rondeau y por iltimo Salta.
Verdadero pedazo de historia, guarda
entre otros tesoros el Cabildo, frente
a la Plaza 9 de Julio; la Catedral,
junto a la misma plaza, donde se
conservan las imédgenes del Sefor y
la Virgen del Milagro; el Panteén de
las Glorias del Norte, en donde des-
cansan log restos del general Martin
de Giiemes; la Iglesia de San Fran-
cisco, en Caseros y Cordoba, con su
hermosa torre obra de Luis Georgi;
la Casa de la Compaiia de Jesis, Es-
pafia 639 y la Casa de Uribury, Ca-
seros 417, tipicas construcciones co-
loniales: el Convento de San Bernar-
do, cuya puerta tallada es upa de
las maravillas del arte espanol; Cam-
pos del Parque 20 de Febrero, esce-
nario de la batalla de Salta: la esqui-
na de Belgrano y Florida, donde fue
herido el general Giliemes en 1821; la
Casa de Arias Rengel, en Florida en-
tre Caseros y Alvarado y los museos
Colonial Histérico v de Bellas Artes,
en el Cabildo; el Presidente José E.
Uriburu, en Caseros 417; el Histori-
co del Norte, en Caseros 549; y el
Ciencias Naturales, en Mendoza 2.
Ademds son casi obligadas visitas el
paseo del Rosedal, los lagos del Par-
que San Martin y el cerro San Ber-
nardo.

Salta también cuenta con recomen-
dables hoteles y la filial y estacién
de servicio del A.C.A, se encuentra en
Rivadavia y General Mitre, teléfo-
no 3586.

A 68 kilometros de la ciudad se en-
cuentra El Carmen, pintoresca villa
en cuyas proximidades el dique La
Ciénaga, es un centro deportive de
pesca, que cuenta con las comodida-
des del Club Nautico La Ciénaga.

@ Una ciudad rodeada de montanas

_La ciudad de San Salvador de Ju-
juy, se halla rodeada por montanas.
Muy hermosa es su catedral, especial-
mente el pualpito tallado en relieve,
verdadera obra maestra de nuestro
pasado cultural. En el Salén Dorado
de la Casa de Gobierno se conserva la
bal’xdera creada por Belgrano, que el
procer enarbolé por segunda vez, des-
de los balcones del Cabildo en 1812.
Son historicas también, la finca de
la calle Lavalle 2566, donde fué muer-
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to el Geenral Lavalle y la Iglesia de
Santa Barbara, en San Martin y La-
madrid. La filial y estacion de ser-
vicio del A.C.A. se encuentra en Se-
nador Pérez y Alvear (teléfono 568,

Més alla de San Salvador de Ju-
juy, se suceden en rapido film: Ter=-
mas de Reyes, atrayente centro de tu-
rismo por el valor terapéutico de sus
apuas v su hermosa ubicacion, con un
conocido casino; Ledesma, importan-
te ingenio azucarero; Twmbaye ¥y
Purnamarea, con sus reliquias histo-
ricas; Tilcara, de la gue son tradicio-
nales los cultos que se realizan en
Semana Santa en su antigua iglesia
v en euyas proximidades ha sido res-
taurado un pucard humahuaca preco-
lombino; Huacalera, donde en la ca-
pilla de su nombre se conservan al-
gunas imagenes muy antiguas. En
esa localidad funciona uno de los me-
jores hoteles del Norte Argentino;
Humahuaea, enclavada en un marco
soberbio de montanas, cuya antigua
iglesia, la mas hermosa de la que-
brada, guarda piezas de gran valor.
En Humahuaca el A.C.A. mantiene

una estacién caminera en Belgran
Entre Rios, Por 1ltimo, La Qaffcfcaoei
un tipico pueblo de frontera, con ac-
tivo comercio regional. Su Manca
Fiesta —tercer domingo de octubre—
es una feria tradicional de trueque
de productos, de gran atractivo para
el turista. La antigua iglesia de Ya-
vi, es uno de los monumentos histéri-
cos del pais.

Como queda dicho existen otras ru-
tas para seguir hacia el Norte desde
Tucumén. Hasta el empalme con ¢l
acceso a Salta el trayecto es el des-
cripto anteriormente, por lo que se
aconseja luego de almorzar en Rosa-
rio de la Frontera o Metan, conti-
nuar la marcha tratando de llegar en
el dia hasta Pueblo Ledesma, donde
hay un buen alojamiento, El estado
actual de la carretera en su gran par-
te es pavimentado y el resto tiene
tierra muy firme, lo oue permite via-
jar en forma absolutamente cémoda,

El tramo que resta hasta alcanzar
la localidad fronteriza de Pocitos pue-
de recorrerse en el dia, ya que no hay
comodidades apropiadas para per-
noctar, por lo que resulta aconsejable
detenerse en Tartagal, donde el via-
jero encontrara conveniente atencion,

Gran parte de la ruta que compone
esta 1ultima etapa, suele desmejorar
en épocas de lluvias, por tratarse de
tierra natural,

@ El encanto de Tafi del Valle

Una 1ltima variante que resulta
de verdadero interés para el viajero
es la que se realiza por Tafi del Valle
v Cafayate, por terrenos de distinta
topografia ¢on hermosos y variados
paisajes. Se aconseja almorzar en
Tafi del Valle y pernoctar en Cafa-
vate. Salta seria el lugar elegido para
punto terminal de la segunda etapa.
Se podréd llegar para almorzar en
ella si se parte temprano de Cafayate.

En el tramo inicial el viajero halla-
v4a a Tafi del Valle, poblacién empla-
zada en pleno Aconquija. Uno de sus
productos regionales, el tipico queso
le Tafi, es famoso nor su buen gust.
y preparacion. En el Mollar se hallan
los menhires o “piedras paradas”, de
gran interés arqueolégico; Amaicha
del Valle, situada en el centro de los
valles calchaquies sobre el rio Amai-
cha, que conserva el algarrobo a cuya
sombra descansé Diego de Rojas en
1543; las Ruinas de Quilmes, restos
de gran valor arqueoldgico; Tolom=
Edn, con sus ruinas de una importante
ciudad indigena fortificada en la
época prehispanica y Cafayate, tipica
poblacion de los pintorescos valles
calchaquies. A unos 5 kms, de la po-
blacién se encuentran, en San Isidro,
cavernas con pinturas ruprestres.

Para terminar se consignan las
distancias que el viajero debe reco-
rrer en cualquiera de los cuatro iti-
nerarios:

Por Rosario de la Fron-
tera, Salta, San Salva-
dor de Jujuy ........ 691 kms.

Por Gral. M. de Giliemes-
San Salvador de Jujuy 642 kms

Por Gral. M. de Giiemes-

San Pedro a Pocitos .. 650 kms.
Por Tafi del Valle-Salta-

San Salvador de Jujuy-

San Pedro ........-. 909 kms.



INFORMACION SOBRE ACTIVIDADES
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ivirtud del convenio fir-
8 mado entre YACIMIEN-

TOS PETROLIFEROS
FISCALES y el AUTOMOVIL
CLUB ARGENTINO, las esta-
ciones de aquella entidad que se
adhieran al ACA, brindaran a
los asociados una atencién pre-
ferencial.

Una de las primerus estaciones de YPF adheridas

al plan servicial del ACA para sus asociados

es la que muestra la foto, ubicada en Villa

Fortabat, Olavarria, Posee un grande y moderno
taller meednico ...y un “motel” de amplia capacidad
¥ buena atencidn para los automovilistas.

En esta forma, nuestra Insti-
tuciéon extiende los servicios que
presta hacia lugares hasta aho-
ra carentes de ellos.

Esta ampliacién de la politica
servicial del ACA continuara te-
nazmente.

Hasta el presente, la némina
de estaciones adheridas es la si-
guiente:

AYACUCHO

Firma: Russo Hermanos

Domicilio: Av. P. Solanet y Alte.
Brown, Teléfono 160

Servicios que presta: Nafta. gas-oil,
lubricantes, accesorios y repuestos,
lavados, engrases, gomeria, meca-
nica ligera y auxilio mecanico,

CORONEL PRINGLES

Firma: Casa Abalo S. R. L.
Domicilio: Pellegrini y Dorrego, Te-
léfono 174.

DEL A.C.A. EN 1961

ESTACIONES DE Y P F ADHERIDAS AL AUTOMOVIL CLUB ARGENTINO

Servicios que presta: Nafta, gas-oil,
lubricantes, accesorios y repuestos,
lavados, engrases, mecanica ligera,
gomeria y auxilio meecdnico.

GENERAL PICO

Firma: Tamagnone Hnos, y Cia.

Domicilio: Calles 18 y 19, Tel. 2421

Servicios que presta: Nafta, gas-oil,
lubricantes, accesorios y repuestos,
lavados, engrases, mecdnica ligera,
womeria y auxilio mecénico.

GUILLON

(Esteban Echeverria)

Firma: José Delfino y Cia.

Domicilio: Camino de Cintura y Ru-
ta 205.

Servicios que presta: Nafta, gas-oil,
lavados, engrases, mecdnica ligera
Vv gomeria.

JUNIN

Firma: Alfredo 0. Di Marco

Domicilio: Saavedra y Lebensohn,
teléfono 144,

Servicios que presta: Nafta, gas-oil,
lubricantes, accesorios y repuestos,
lavados, engrases, gomeria y me-
canica ligera, estacionamiento,

LAPRIDA

Firma: Armando Monferato

Domicilio: San Martin y Rivadavia,
Teléfono 26

Servicios que presta: Nafta, gas-oil,
lubricantes, accesorios y repuestos,
lavados, engrases, mecanica ligera
y gomeria.

LANUS

Firma: Bernardo y Gémez
Domicilio: Avenida Pavén 3702, Te-

L%

léfono 241 - 1702

Servicios que presta: Nafta, gas-oil,
lubricantes, accesorios v repuestos,
lavados, engrases, mecanica ligera
¥ gomeria.

LOMAS DE ZAMORA

Firma: Martinez y Videla

Domicilio: Av. Hipolito Irigoyen 8590
esquina Rivera, Tel. 243-1268

Servicios que presta: Nafta, gas-oil,
lubricantes, accesorios y repuestos,
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Esta es la Estacién de Russo Hnos.,

en Ayacucho, también adherida al plan del ACA.
Dispone de una perfecta organizacién

de servicios mecdnicos y de auwilio.

lavados, engrases, mecdnica ligera
y gomeria.

MAR DE AJO

Firma: Traverso y Cia.

Domicilio: Buchardo y Avda. Costa-
nera, Teléfono 5

Servicios que presta: Nafta, gas-oil,
lubricantes, accesorios y repuestos,
lavados, engrases, mecanica ligera
y gomeria.

MARCOS PAZ

Firma: Mario J. Grand S, A.

Domieilio: Ruta Nac. N? 200 esquina
Moreno, Teléfono 97

Servicios que presta: Nafta, gas-oil,
lubricantes, accesorios y repuestos,
lavados, engrases, mecénica ligera
v gomeria.

MORON

Firma: Serrano, Querejeta y Sanchez

Domicilio: Rivadavia y San Martin,
Teléfono 658-7137

Servicios que presta: Nafta, gas-oil,
lubricantes, accesorios y repuestos,
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lavados, engrases, mecdnica ligera
y gomeria.

OLAVARRIA

Firma: Hernando Hnos. y Cia. S.R.L.

Domicilio: Ruta Provincial N° 76,
Km. 19,500, San Jacinto, Tel. 10

Servicios que presta: Nafta, gas-oil,
lubricantes, accesorios y repuestos,
lavados, engrases, mecanica ligera,
gomeria, hosteria y hospedaje.

PERALTA RAMOS

(Mar del Plata)

Firma: Conde y Miller

Domicilio: Av. Martinez de Hoz y 16

Servicios que presta: Nafta, gas-oil,
lubricantes, accesorios y repuestos,
lavados, engrases, mecdnica ligera,
gomeria, bar y restaurante.

PEHUAJO

Firma: Abel Arrese

Domicilio: Gral. Mitre y Teniente
Zanni, Teléfono 267

Servicios que presta: Nafta, gas-oil,
lubricantes, accesorios y repuestos,
lavados, engrases, mecénica ligera
y gomeria.

PUNTA ALTA

Firma: Jara & Leyes

Domicilio: Avenida Colén 199, Telé-
fono 409

Servicios que presta: Nafta, gas-oil,
lubricantes, accesorios v repuestos,
lavados, engrases, mecianica ligera,
y gomeria.

ROQUE PEREZ

Tirma: Basso, Barbaria y Pastor Ris

Domicilio: Ruta N9 205, Km. 138

Servicios que presta: Nafta, gas-oil,
lubricantes, accesorios v repuestos,
lavados, engrases, mecdnica ligera
v gomeria.

SALADILLO

Firma: F. Fugenio del Campo

Domicilio: Rivadavia y M. Sojo, Te-
léfono 25

Servicios que presta: Nafta, gas-oil,
lubricantes, accesorios v repuestos,
lavados, engrases, gomeria y me-
canica ligera.

TIGRE

Tirma-: Santurio y Caro

Domieilio: Avenida Cazdén 997

Servicios que presta: Nafta comun
y especial, gas-o0il, lubricantes,
accesorios y repuestos, lavados, en-
grases y gomeria.

TRES ARROYOS

Firma: Guillamon, Villador & Cia.

Domicilio: Sarmiento esq. 1810, Telé-
for_ios 857, 107 y 1481

Servicios que presta: Nafta, gas-oil,
lubricantes, accesorios y repuestos,
lavados, engrases, gomeria y mecé-
nica ligera.

VI_LLA CARLOS PAZ

(Cdérdoba)

Firma: Ragni, Maculin, Fernan-
dez S.R.L.g P

Domicilio: Avda. 9 de Julio 173, Te-
léfonos 90 y 57.

Estacién de Servicio “Central”

Servicios que presta: Nafta, gas-oil,
lubricantes, accesorios v repuestos,
lavados, engrases. mecanica ligera,
gomeria v auxilio mecanico.

VILLA ELISA

Firma: Pagani Hermanos

Domiecilio: Camino Gral. Belgrano,
Km. 15,500, Teléfono 87-152

Servicios aue presta: Nafta comin
y especial, gas-o0il, lubricantes,
accesorios y repuestos, lavadoes, en-
grases, mecanica ligera y gomeria.
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AUTORIZACION A PARTICULARES PARA CONDUCIR CAMIONETAS

LAS autoridades del AUTOMO-
VIL CLUB ARGENTINO

se han dirigido al sefior In-
tendente Municipal de la Ciudad de
Buenos Aires, con referencia al pe-
dido formulado por la comisién Coor-
dinadora de Actividades Agropecua-
rias, para que el Ejecutivo comunal
autorice a los conductores de automé-
viles a guiar vehiculos de los deno-
minados “pick-up” y camionetas. En
esa presentacién se expresa que las
caracteristicas de este tipo de trans-
porte lo hacen particularmente util
tanto en las zonas rurales como urba-
nas, por lo que resulta obvia la pre-
ferencia del productor rural, razén
jue destaca las dificultades a que se
ve abocado cuando en la Capital Fe-
deral, las autoridades encargadas de
inspeccionar el ordenamiento del tran-
sito le exigen el registro profesional
especial, por considerar a dichos ve-
hiculos como de carga.

Esta presentacion merecié el co-
mentario siguiente del vespertino
“Noticias Graficas™ del 27 de junio
prioximo pasado:

“;Me muestra su registro, por fa-
vor?” Una presentacion del ACA al
intendente. ;A ver su registro...?,
El conductor, tranquilo, lo muestra v,
aunque estd en orden, se encuentra
con la novedad de que ha incurride
en una contravencién. Pero la culpa
no la tiene el documento, sino el auto-
motor, Porque ese sefior, que por ra-
zones obvias —menor precio, facili-
dades de financiacién, ventajas de
maniobrabilidad, ete.— se deeidié por
una “pick-un”, estanciera, camione-
ta, rural o “baqueano”, antes que por
un automévil, no esta autorizado con
un registro particular a manejarlos,
nor tigurar aquellos vehiculos entre
los considerados especificamente de
carga. Absurdo de absurdos. pues solo
en forma limitada se los utiliza y, en
s~ombio. es corriente que se trate de
vun medio de transporte personal. Aho-
va o] AUTOMOVIL CLUB ARGEN-
TINO se ha dirigido al Intendente
mrnicipal avalando un pedido de
antorizacién presentado por la Comi-
sién Coordinadora de Entidades Agro-
recuarias. Recuerda la entidad, que
existe una disposicion aprobada en
1949, en Ginebra, por la Convencién
eohre Transporte por Carretera y
Transporte por Vehiculos Automoto-
res, de la gue es parte nuestro nais.
que de ser recordada significaria el
fin de la insélita exigencia que co-
mentamos. En verdad, resulta incon-
cebible que lo que se acepta en el
orden internacional no tenea validez
an el interno, sobre todo si con ello
se crean perjuicios vy molestias, aue
comienzan desde que un desvalido
conductor de una “estanciera’ escu-
cha la fatidica frase: “;Me muestra
su registro, por favor?..."”

ACCIDENTES EN 108
CRUCES FERROVIARIOS

I.as autoridades del AUTOMOVIL.
ATLTTB ARGENTINO se han dirieido
al Presidente de la Dirveccion Nacio-
nal de Vialidad, Ingeniero Pedro Pé-
triz, haciendo referencia a los lamen-
tables accidentes automovilisticos que
=g vienen nroduciendo en el naso a pi-
vel ubicado en las proximidades 3»:
kilometro 95 de la Ruta Nacional
N¢ 5, cerca de Mercedes, Provincia de
3nanos Aires.

Estima el ACA que son varias

las causas que dan origen a los mis-
mos: caracteristicas de la: ruta, es-
casa visibilidad de uno de los tramos
de via férrea inmediato al paso a ni-
vel por causa de un sector arbolado
y carencia de senales camineras.

De acuerdo con un estudio que el
AUTOMOVIL CLUB ARGENTINO
ha realizado, analizando con deteni-
miento el problema planteado, sugiere
a la Direccién Nacional de Vialidad
la adopeién de las siguientes medidas:

19) Ejecucion de obras para que el
“triangulo de visibilidad”, construido
en el lugar de referencia, presente
la mayor perspectiva posible y ade-
cuada seguridad.

2%) Colocacién de las correspon-
dientes sefiales camineras de peligro
(triangulares) dotdndolas de material
reflejador.

3%) Pintado de la linea central di-
visoria de las manos de transito, cruz
y siglas correspondientes, tal como se
establece en el plano que se acompa-
fia y de conformidad con lo adoptado
por los EE. UU. de Norteamérica y
paises europeos.

Podrian completarse estas medidas
de seguridad con la ubicacién de se-
fiales de velocidad maxima en ese tra-
mo de la ruta, para obligar a entrar
en la zona de peligro a marcha re-
ducida.

LA ARGENTINA SE...

(Continuacién de la pdg. 75)

contenida emocion, coreando incesan-
temente el nombre del popular piloto
argentino. Villoresi no cedia... Gal-
vez, tenaz, pujaba por doblegarlo. ..
Cinco vueltas dieron asi entre el en-
sordecedor grito de la multitud, has-
ta que finalmente, en la vuelta 16%
logra quebrar la resistencia del ita-
liano y pasa Galvez al frente...

Todavia hoy resuenan en mis oidos
la estridencia con que el publico feste-
jo la hazana del “Aguilucho”. No en-
cuentro palabras para describir el
alborozo con que se aclamo al joven
piloto. En la 202 vuelta debié aban-
donar y Villoresi fue entonces como-
do ganador.

Fue éste un togue de atencion para
todos... Los comentarios siguieron
por diag y dias y el popular “Agui-
lucho” se constituyé en el héroe de
la jornada, en tanto Varzi, que se ha-
bia visto obligado a abandonar la
prueba, estaba asombrado por la bri-
llante actuacién de Galvez.

Otro hombre que habia llamado la
atencién del eximio as italiano, era un
modesto mecanico del interior que,
con un “Chevrolet hecho en casa”, se
habia clasificado tercero en la carre-
ra preliminar..., era un muchacho
llamado Juan Manuel Fangio.

Luego, mas sereno, en los salones
del Automovil Club Argentino, confe-
saba el gran Varzi, que jamds hubie-
ra creido encontrarse aqui en la Ar-
gentina con pilotos de tanta garra
como los que habia enfrentado esa
tarde. Agrego que de ellos pnc_iis? espe-
rarse un gran porvenir, maxime si
se trasladaban a Europa para com-
penetrarse mas a fondo en la cond\_.l'c-
mion de maquinak especiales. Dijo
también que entre esos muchachos
habia por lo menos dos o tres predes-
tinados a realizar grandes cosas en
el automovilismo mundial.




EL AUTOMOVIL CLUB ARGENTINO
Y LOS SEGUROS DE

AUTOMOVILES PARA SUS ASOCIADOS

AUTOMOWVIL CLUB AR-
EL GENTINO tiene actualmente

en funcionamiento una oficina

de seguros para sus socios que,
aparte del incremento impresionan-
te de sus cartera de operaciones, estd
tratando, de acuerdo con el criterio
directivo de la Instituecién, de exten-
der y perfeccionar sus beneficios has-
ta responder, si es posible, a todas las
preocupaciones y cubrir todos los ries-
gos del automovilista y de su coche.
Esta actividad servicial constituye
hoy una rutina habitual dentro del
plan de prestaciones del AUTOMO-
VIL CLUB ARGENTINO, aunque su
iniciacién es relativamente creciente.

Consideramos interesante recordar
brevemente los antecedentes de esta
iniciativa. A fines de 1959, el Presi-
dente del AUTOMOVIL CLUB AR-
GENTINO, Dr. César C. Carman, con
motivo de un extenso viaje que realizd
por Europa y los Estados Unidos,
ahord6 el problema de la organiza-
cién del seguro con autoridades y espe-
cialistas en la materia de varios
Automévil Clubes del Norte, entre
ellos el Automobile Club of Southern
California, institucién que posee uno
de los mejores mecanismos organiza-
dos —una compaifiia especial— para
los seguros de automéviles y automo-
vilistas, El problema fue analizado
ampliamente. A su regreso, el doc-
tor Carman impulsé el proceso des-
tinado a ser coronado con la creacién
de la oficina de seguros del AUTO-
MOVIL CLUB ARGENTINO, que
actiia con e] respaldo de la Caja Na-
cional de Ahorro Postal, entidad ase-
guradora también de casi todas las
reparticiones civiles oficiales. Nos pa-
rece util transeribir aqui, para in-
formacién de los lectores, algunos
parrafos de la carta gque, en aquel
entonces, dirigié6 al Presidente del
AUTOMOVIL CLUB ARGENTINO
el Vicepresidente de la Interinsuran-
ce Exchange, la entidad asegurado-
ra que actia bajo la éjida del Au-
tomobile Club of Southern Califor-
nia. He aqui los parrafos aludidos:

“La Cia. de Seguros del Automévil
"Club de California del Sur inicié
“sus operaciones hace casi 50 afios
“con la primordial finalidad de re-
"ducir el costo del seguro del auto-
"mévil. Este objetivo fue alcanzado
"desde el comienzo mismo. A través
"de los afios, nuestra compaiiia de
“seguros ha devuelto a los cocios ase-
"gurados méds de 55.000.000 de déla-
“res de primas, ahorrados gracias a
"la reduceién de los gastos de admi-
"nistracién y a nuestras actividades
"en favor de la seguridad del tréinsito,
"aparte, desde luego, de un servicio
"de seguros de creciente eficiencia.
"Esa enorme suma representa un pro-
"medio de ahorro, a través de los afios,

"de un 20 % de las primas corrien-
"tes que cobran la mayoria de las
"eompafnias de seguros,

"Pero més alld de ese ahorro en
”primas de gseguros, debemos destacar
“la gran obra que hemos realizado en
"el campo del mejoramiento de la via-
"lidad y mediante la obtencién de dis-
"posiciones razonables v iitiles para
"el automotor y la reglamentacién del
"trdnsito, con grandes beneficios para
"la seguridad y el bienestar de los
"automovilistas,

"En el aspecto técnico de la cues-
”tién, hemos desarrollado pélizas de
"seguro mds liberales para e] auto-
"mévil, hasta el punto que ya han
"sido adoptadas nor otras compahnias
"de seguros; ademds, cuidamos de
"realizar liquidaciones rdpidas y ofi-
“cientes de los reclamos por aceiden-
“tes automovilisticos. . .

"Todas estas actividades no han in-
"terferido con la dedicacién de nuestro
"Automévil Club al servicio de los
"automovilistas; mds bien resulté una
"agradable sorpresa comprobar que
"la prestacién de servicios a los aso-
"ciados se ha convertido en un éxito
"financiero que, considerado sélo des-
“de el punto de vista econémico, es
"altamente satisfactorio.

"Para ser mas consisos, digamos
“que _hemos comprobado que la liqui-

"dacién ripida, honesta y NEESTE e e

RALPH L. INGLIS

Vice-Presidente de la
Interinsurance Ezchange del
Automnobile Club Of Southern California

“"mente de acuerdo con su modo de
"pensar en este asunto, y también
“con el programa de seguros de su
"espléndido Club. Felicitamos a Vd.
"por su concepto acerca del valor
“que pueden tener las operaciones de
“seguros para los miembros de su
"Club, v estamos ciertos de que, asf
"concebidas, podrdn Vds. obtener ple-
"no éxito, Sinceramente suyo, Ralph
"L. Inglis.”

Yoenernsa de las paclama-

"clones por pagos de segu- n INTERINSURANCE EXCHANGE ﬂffbe

“ros, por nuestra parte, ha
"resultado mucho mds efi-
"caz que en las compa-
"nias de seguros en general.
"Es muy agradable poder
"informarle, que esa dispo-
"sicién a ser honestos y jus-
"tos en las liquidaciones por
“seguros, ha sido correspon-
"dida por los asegurados
“con una excelente colabo-
"racién en el arreglo de las
"reclamaciones. La reputa-
"eién resultante de esta po-
“litica bdsica, ha ganado
‘para el Automovil Club la
"alta consideracién de los
"automovilistas, garages,
“talleres de reparacién, le-
"trados v de los mismos tri-
“bunales, lo que se traduce
“claramente en el gran cre-
"cimiento de nuestras ope-
"raciones de seguros vy en
“el desarrollo de nuestra
"entidad.

"De nuestra conversacio-
"nes con Vd. surgié que el
"principio arriba enunciado
“para las operaciones de
"seguros, se halla entera-

Fotocopia de una paging
de la carta parcialmente
reproducida en el texto.

2801 SOUTH FIGUENDA STREET

RALFH L INGLIS
ATTORNEY -IN . FACT

AUTOMOBILE CLUB OF
SOUTHERN CALIFORNIA

LOS ANGELES 84 CALIFORNIA WicHwOoNo 83117

Novembar 13, 1959

Doctor Cesar C. Carman ~ A AT Co s b
Presidente del Automovil Club uﬁim SE6d b b
1850 Avenida del Libertador } - -
Buenos Alres, Argentina e T
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In our conversestions about automobile insurance during
your recent visi:, agreement was readily reached on
the usefulness of insurance service to Motor Clubs.
Not only because the cost of insurance is a matter of
concern to automobile owners but also because auto-
mobile club insurance can contribute to safer and
more pleasant motoring for club members,

LR Yy

‘i

Dear Doctor Carman:

The insurance company of the Automobile Club of
Southern California was started almost fifty years
ago with the first purpose that of reducing the cost
of automobile insurance. This objective was attained
from the very beglnnings. Through the years, our
insurance company has returned to the members whom
we have insured over $55,000,000 of premiums which
we have saved through reduction In administrative
cost, highway safety activities and increasingly
proficient insurance service. That huge sum re-
presents an average savings through the years of
sbout 20 per cent of the premiums which are standard
for most insurance companies,

Abova and beyond insurance premium savings we have
acecomplished a great deal fn the flald of improved
highway engineering, the enactment of reasonable
motor vehicle laws and the regulation of wehicle
traffic for the greater safety and well-being of
motorists, I_




VISIBILIDAD DE LOS
INDICADORES EN
EL TRANSITO

N una nota dirigida al director

de Tréansito de la Municipalidad

de Buenos Aires, las autoridades
del Club, formularon algunas conside-
raciones sobre la proliferacién de se-
fiales comerciales en la via piblica ¥y
la necesidad de aue, para el cumpli-
miento de las normas de circulacion
se normalicen y unifiquen los carteles
indicadores que se refieren a prohibi-
ciones, prescripciones u orientacion.

Seiialan que la ciudad estd abarro-
tada de cartelones comerciales en con-
travencién con las disposiciones que
sobre el transito rigen en toda la Re-
publica. Agregando que los inspecto-
res deben vigilar ese aspecto, ya que
los carteles no sélo han sido instala-
dos en calzadas o veredas, sino que
en muchos casos se los ubicé en re-
fugios y centro de calles y avenidas
v hasta algunos tienen iluminacién in-
termitente durante las horas de la
noche.

Las autoridades del AUTOMOVIL
CLUB terminan solicitando del direc-
tor de Transito que se arbitren las
medidas necesarias para evitar esas
contravenciones que desorientan a los
conductores.

INCONVENIENTES
EN EL
PATENTAMIENTO
DE RODADOS

ENALAR los inconvenientes que

ha ocasionado el traslado a la ca-

lle Chacabuco 167, de la depen-
dencia “Patentes y Rodados”, fue el
objeto de una presentacion del AUTO-
MOVIL CLUB ARGENTINO a la
Intendencia Municipal de la Ciudad
de Buenos Aires, destacando que
“han transcurrido dos anos y medio
de este traslado y las consecuencias
del desmembramiento efectuado con-
firman lo manifestado en su oportu-
nidad por el A. C. A., ya que, lejos
de mejorar los servicios, resulta hoy
una verdadera odisea para los contri-
buyventes, gue en razon de los distin-
tos tramites deben ambular desde la
calle Zavaleta 360 a Chacabuco 167 y
en muchas oportunidades volver nue-
vamente a la dependencia ubicada en
primer término, para completar o ter-
minar gestiones”.

Tras insistir en consideraciones que
son de publica notoriedad, la presen-
tacion aludida termina diciendo que
“por lo aue surge del anilisis efec-
tuado, el AUTOMOVIL CLUB AR-
GENTINQ insiste en que se centra-
licen nuevamente todas las gestiones
de la oficina de Patentes y Rodados
Municipales en la calle Zavaleta 360,
dado que el tiempo transcurrido ha
demostrado la inoperancia v moles-
tias de la descentralizacion efectuada.
Esta medida la exige la légica y el
derecho que tienen los contribuyentes
a una buena y comoda atencion”.
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Esta nota del AUTOMOVIL CLUB
merecié del matutino “La Nacién’' en
su edicién del 11 de abril ppdo., el si-
guiente comentario editorial:

“Dificultades para pagar: El Auto-
movil Club Argentino acaba de insis-
tir en las objeciones que tiempo atris
formulé al desdoblamiento de las ofi-
cinas municipales que intervienen en
el patentamiento de automotores, crea
inutiles viajes con los consiguientes
gastos v las no menos onerosas per-
didas de tiempo para quienes deben
hacer la lanzadera entre las calles Za-
valeta y Chacabuco. Expresién del po-
co interés que la burocracia tiene por
facilitar a los contribuyentes la no
muy grata tarea de pagar los grava-
menes vigentes, debe ser corregida
una dualidad que resulta indtilmente
incémoda. Pero una informacién del
mismo Automévil Club Argentino su-
giere observaciones vinculadas con el
pago de la patente anual de los vehi-
culos ya matriculados. Recuerda, en
efecto, un volante que tenemos a la
vista, aue el 5 vencié el plazo para el
pago de las patentes de automoviles
particulares de las categorias prime-
ra, segunda y tercera, mientras que
el 10 de mayo se operard el mismo
vencimiento para las categorias res-
tantes: cuarta, quinta, sexta y sép-
tima.

La noticia agrega que, como en afios
anteriores, la Municipalidad enviara
a los domicilios de los titulares (de
acuerdo con el que figura en 1960)
los cuatro cupones registrados por el
Tribunal de Faltas, constando en el
reverso de uno de ellos si tiene o no
causa pendiente, a fin de que quienes
la tengan concurran obligatoriamente
al local del referido tribunal a regula-
rizar su situacién. Pero esto sélo po-

dria inquietar a guienes tengan ‘“‘cau-
sa pendiente”.

Pero hay algo mas: “Aquellos titu-
lares que por un motivo u otro no re-
ciban los talones ocho dias antes del
vencimiento deberin concurrir verso-
nalmente a la calle Bolivar 136 para
solicitar los cupones correspondien-
tes... y luego llevarlos al Tribunal
de Faltas para la visacién de los mis-
mos”. Y naturalmente, después volver
a Bolivar 136 para pagar.

No sabemos con aué diligencia se
distribuirdn esas notificaciones por la
oficina originaria ni hasta qué punto
el Correo cumplira a conciencia con
su deber de hacerlas llegar a destino.
No nos detendremos en las pérdidas
por deficiencias en las porterias de
las ecasas de departamentos. Hayv.
efectivamente, “un motivo u otro”
—muchos— para que la notificacion
no aleance al interesado. Entonces és-
te debera hacer los viajes de que ha-
bla el AUTOMOVIL CLUB. Estos
ocho tdltimos dias del plazo, los de
mayor aglomeracién de interesados
en las respectivas oficinas de cobro,
crearén asi dificultades innecesarias.
i No tiene la Municipalidad mejor sis-
tema para dar autoridad a su Tribu-
nal de Faltas haciendo exigibles las
sanciones de éste y no cabe limitar
el viaje en busca de los talones a una
sola presentacién junto a la ventanilla
de pago, como hacia la Direccién In-
mobiliaria en el Ministerio de Hacien-
da de la Nacion, hasta el ultimo cobro
del gravamen a su cargo?

Senalamos muchas veces, y con re-
ferencia a otras obligaciones fiscales,
la conveniencia de que el cumplimien-
to de un deber, sin duda légico pero
ingrato, se facilite de todos modos.
Insistimos, pues, en ello,..”

DOS IMPORTANTES ACTOS CULTURALES
EN LOS SALONES DEL A.C.A.

“El hombre en el espacio”

N sugestivo tema fue el elegido

por la Comisién de Cultura del

AUTOMOVIL CLUB ARGENTI-
NO, para la mesa redonda realizada el
19 de mayo ppdo. Opinaron sobre esta
hazafia del hombre de nuestro tiempo
un cientifico, un bidlogo, un fisico, un
eseritor y un pintor,

Cinco puntos de vista que se sinte-
tizan asi:

Para Manuel Sadovsky, “estamos
viviendo uno de esos momentos de la
historia de la humanidad en que se
produce un salto en el proceso del
progreso. El hombre, hasta la inven-
cién del avién, ha vivido como un ser
bidimensional. Recién con el vuelo ad-
quiere una noci6én concreta de las tres
dimensiones y todo hace prever que
con las grandes velocidades, su intui-
cion se modificara y podrd vivir el
universo de cuatro dimensiones que
Einstein describid”.

El doctor Carlos Raul Puga, al en-
carar el asunto desde el angulo biolé-
gico, sefialé que “para la biologia el
espacio estd més cerca de la superfi-
cie terrestre cue para la astrofisica.
No hay dudas que con el tiempo todos
los hombres podrian viajar por el es-
pacio; pero hasta que esto ocurra, vi-
vimos una época de transicion, en la

cual el hombre se lanza al espacio sin
que la téenica haya logrado su objeti-
vo total’.

Un interrogante planteé el profesor
de astrofisica al analizar la labor
“pasiva de Gagarin y Shepard. El
doctor Carlos Varsavsky se pregunto.
“; Se puede contemplar en un futuro
proximo que los hombres vayan a
grandes distancias por un tiempo pro-
longado 7"

Que “la conciencia del hombre de-
be ser la raiz del genio y éste el esta-
llido de su espiritu insomne v genero-
so”, fue la conclusién del eseritor
Bernardo E. Koremblit, aue enfocé el
tema desde una posicién definidamen-
te humanista.

Cerré la mesa redonda el pintor
Juan Batlle Planas. Su opinién quedd
sintetizada asi: “La distension logra-
da por el pintor moderno es andloga
a la distension que ha permitido al
hombre enfrentar el espacio, Se nece-
sit6 para ello la conciencia de la rup-
tura de lugares. La voluntad de espa-
cio con que se manejan las teorias del
momento, es una proyeccién inocente
del informe real logrado por la cien-
cia. La actividad de las artes, una ¥ir-
tud de hacer alguna cosa. La ciencia
es el conocimiento cierto de las co-

sas".



HAGA QUE SU INVERSION RECIBA
EL BENEFICIO DE
10 EMPRESAS AGRUPADAS...

ASOCIESE a una cartera sélida y rentable:
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INTERMARES S. A. CAPITAL S. A.
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nizaciones, que poseyendo un Activo de MIL MILLONES DE PESOS, desarrollan las
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asociados.
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“ACTITUD DE
LA MUJER
FRENTE A LA
HORA ACTUAL”

N UTRIDQ piblico femenino se
congregé en el salon de actos de
la Sede Central de la Institucién,
el dia 13 de julio ppdo., para asistir a
una mesa redonda sobre la “Actitud
de la mujer frente a la hora actual”.

“Me hubiera encantado ser marino.
La mujer puede ser todo, menos hom-
bre”, dijo Silvina Bullrich.

“La diferencia mental de los sexos
es un concepto tan viejo como las ba-
llenas del corset”, afirmé Zulma
Nufiez.

“El divorcio no s6lo protege a la
mujer sino también a la familia, que
es el nicleo fundamental del cuerpo
social”, manifesté Fanny Itkin.

Y en fin, “en nuestro pais el 99 %
de los maridos engafian a sus esposas
y el B0 % de éstas son infieles a sus
conyuges, sostuvo Marisa Serrano.

Tan categérica y nutrida artilleria
argumental dio una definicién a la
reunién, donde no tuvo ocasién de
asumir la defensa de la otra “parte”
ningin representante del sexo fuerte,
excepcién hecha de algin miembro de
la Comisién Directiva v de quienes en
funcién de cronistas, debimos= asistir,
paso a paso, a la demostracion de
destreza verbal e inquietud espiritual
de las cuatro damas que, de acuerdo
con sus quilates profesionales e inte-
lectuales, no tuvieron miramientos pa-
ra vindicar su condicién de tales.

Y aunque se hizo formalmente el
compromiso y la aclaracion de que
“no se venia a agredir a los hombres”,
la critica fue implacable, atin cuando
un toque final arrojé algin saldo de
benevolencia.

La sefiora Bullrich inicié el debate
senalando que no es feminista ni com-
parte las premisas de esta postura,
pero que, sin embargo, es imposible
hablar de la mujer y sus derechos sin
ponerse agresiva, no contra los hom-
bres, cuanto contra las condiciones so-
ciales que determinan la “minusvalia”
de la mujer.

La doctora Itkin —abogada— se-
fialé que, a pesar de que la mujer ha
demostrado su capacidad para desem-
pefiarse en todos los niveles de la ac-
tividad social 1til, en el Congreso sélo
hay ahora una diputada y en el Po-
der Ejecutivo ninguna mujer ha sido
llamada a colaborar. Analizé mas
adelante la situacién laboral de la
mujer y criticé la tendencia a dismi-
nuir su salario para trabajos de ren-
dimientos similares a los masculinos.

Por su parte, la seiiora Zulma Na-
fiez manifestdé que la mujer debe acre-
cer su responsabilidad y capacitarse
para actuar en la vida social. Destacd
la necesidad de que Ja mujer logre
una efectiva independencia ya que, en
la actualidad, actia por la via de imi-
tacién al hombre y no ha logrado una
especifica personalidad.

Finalmente, la doctora Serrano
—psicéloga— expuso el tema de la si-
tuacién de la mujer analizada a la luz
del concepto del ocio, y explicé que
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hace diez siglos el ocio era un bien y
objetivo apreciado por las mujeres
hermosas y que, por debajo de él,
se encontraban las tareas domésticas
y més abajo atn el trabajo extrafa-
miliar. La sociedad de nuestros dias,
manifesté luego, ha terminado por
valorar el trabajo de la mujer.

Generalizado el debate con la par-
ticipacién del publico, las preguntas
—que se hacia llegar a la mesa por
escrito— apuraron por generoso mar-
gen el tema del divorcio.

Concluido el mismo, el cronista mas
alld de toda definicion, pudo apreciar,
en perspectiva, que no obstante la me-
sa redonda, las mujeres seguian sien-
do eso...: mujeres; y en forma en-
cantadora,

DOS ESTACIONES
DE SERVICIO SE
CONSTRUIRAN
EN JUJUY

L 2 de febrero ppdo., se procedid a

firmar luos convenios en virtud de

los cuales, con la cooperacién de
ambas partes —Provincia de Jujuy ¥
AUTOMOVIL CLUB ARGENTINO—
se construirdin dos estaciones de ser-
vicio, Dichos documentos fueron sus-
criptos por el Senador Nacional, Dr.
Benjamin Guzmén, delegado especial-
mente por ¢l sefior Gobernador de la
citada provincia para ese acto, y por
los Dres. César C. Carman y Luis
Pandra, Presidente y Secretario, res-
pectivamente, del A. C. A.

Las cstaciones, a construirse en las
localidades de La Quiaca (Departa-
mento de Yavi) y Libertador General
San Martin (Departamento Ledes-
ma), son indiscutiblemente de gran
importancia. A la primera de ellas,
ubicada en la zona fronteriza con Bo-

livia, le serd anexada una hosterfa, lo
que atraerd a los turistas extranjeros,
que hallarén en la misma, buen ser-
vicio y hospitalidad. La que se levan-
tarda en Libertador General San Mar-
tin se encuentra en el punto mis es-
tratégico de la Ruta Nacional Ne 34,
complementaria de la N9 40, que lleva
desde Salta —pasando por Tartagal—
a la localidad de Pocitos, ubicada en
la frontera con Bolivia. Ademas, a Li-
bertador General San Martin conver-
ge la‘ruta que, por Ordn, llega hasta
Yacuiba, localidad ésta que también
se halla en la frontera con Bolivia.
Destacando la trascendencia del
acuerdo, usaron de la palabra el par-
lqmqntsrno que representé a la pro-
vincia nortefia y el Presidente de la
Institueién, Dr, César C. Carman.

CONVENIOS DEL
A.C.A. CON LAS
PROVINCIAS:
NUMEROSAS
ESTACIONES
NUEVAS

Convenio entre

- Catamarca y el

Automévil Club

N la Sede Central de la Institu-
cién, el 11 de enero ppdo., se for-
malizé el convenio entre la pro-
vincia de Catamarca v el AUTOMO-
VIL CLUB ARGENTINO. Se firma-
ron las escrituras en virtud de las
cuales el gobierno de la provincia se
compromete a levantar cinco estacio-
nes de servicio, sitas en las localida-
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des de Tinogasta, ruta 40; Andalgala,
rutas 62 y 63; Hualfin, ruta 40; Ba-
fiado de Ovanta, ruta 67, y San Mar-
tin, ruta 60, instalaciones que conta-
ran con el servieio anexo de hosterias.
Firmaron el convenio en representa-
cion del gobierno de Catamarca, el
subsecretario de Obras Publicas, Ing.
Luis Vidal Canclini, y por el A, C. A.
su presidente y secretario, doctores
César C. Carman y Luis Pandra, res-
pectivamente. Al referirse a este
acuerdo, el Dr. Carman, tras agrade-

REFERENCIAS

@ Estaciones A.CA en funcionamiento

0 Estaciones a construir con gobiernos

pravinciales

cer la colaboracién del gobierno pro-
vincial, manifesté que la construccién
de las aludidas estaciones de servicio
responde a un plan racional, organico
y coherente, ya que cubrirdn largos
tramos hasta hoy huérfanos de toda
atencién. Agregd que la industria del
turismo ocupa en el mundo entero y
en algunos paises en particular, el
tercer o cuarto puesto entre las fuen-
tes de ingreso: “Basta pensar en lo
oue esto importa, para adivinar el
magnifico porvenir aue nos espera en
este plano, a poco que los argentinos
sepamos ¢omo se organiza v se esti-
mula el turismo”. Finalmente elogié
el empefio de las autoridades de la
provincia de Catamarca por desper-
tar el interés turistico de sus distin-
tas zonas, tan generosamente dotadas
—"“paisaje majestuoso y risuefio al
mismo tiempo’— por la naturaleza
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EXTRACTOS DE JURISPRUDENCIA PARA AUTOMOVILISTAS

1. RESPONSABILIDAD DEL
DUENO DE UN GARAGE
POR EL HURTO DE UN
AUTOMOVIL QUE SE
GUARDABA EN EL MISMO

guarda de un autqmévil en
un garage de alquiler cons-
tituye un contrato Innomi=

nado gue participa, a la vez,
de las caracteriticas del depésito, de
la locacién de cosas y de la locacion
de servicios. (Fallo de la Sala D de
la Camara Civil de la Capital Fe-
deral, Jurisprudencia Argentina, 15
de Agosto de 1961.)

El hecho gue originé el juicio mo-
tivo de este fallo de segunda ins-
tancia, fue el hurto de un automé-
vil particular, cuyo duenio lo guarda-
ba en un garage mediante el pago de
un precio mensual.

Producido el hurto, el propietario
del vehiculo demandé al duefio del
local por danos y perjuicios, fun-
dando la aceién en la responsabilidad
contractual de este ultimo, emergen-
te del incumplimiento de su obliga-
cion de guarda y custodia del auto-
motor.

El demandado, pr su parte, sostu-
vo la inexistencia de tal obligacion,
alegando que la relacion juridica que-
daba perfectamente encuadrada den-
tro del contrato de locacion de cosas
(uso v gocre de una cosa —en este
caso la cochera, el espacio del gara-
ge destinado al vehiculo—, a cambio
de un precio determinado en dine-
ro) v, por lo tanto, el locador no de-
bia responder por la sustraccién de
una cosa (el vehiculo) que se hallaba
en el ambito alquilado, ya que tal
obligacién no es propia de la locacién
de las cosas.

Al rechazar la tesis del demanda-
do, la Camara sienta doctrina. La
guarda de un automovil en un garage
de alquiler, dice, no es contrato de
locacion de eosas tipico, sino un con-
trato innominado (o atipico), que
participa de la naturaleza juridica
de los contratos de depésito, locacion
de cosas y locacién de servicios.

En consecuencia, el propietario del
garage tiene dos obligaciones igual-
mente principales: 1) Ceder el uso y
goce de un espacio (tipica del con-
trato de locacion de cosas), y 2) la
guarda vy custodia del vehiculo (tipi-
ca del contrato de deposito). Una
tercera obligacion, ésta si subsidia-
ria y accidental, que puede conve-
nirse o no entre las partes, consiste
en la limpieza y lavado del automo-
tor (tipica de la locaciéon de servi-
Cl08 ).

Fundandose en estas razones, el fa-
lio hizo lugar al pago de la indem-
nizacion por tlafnos y perjuicios per-
seguida por e] demandante,
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2. EL DUENO DE UN GARAGE
DEBE PAGAR AL PROPIE-
TARIO DE UN VEHICULO
HURTADO DEL MISMO LA
DIFERENCIA ENTRE SU
VALOR REAL Y EL MON-
TO DEL SEGURO

Acreditada la responsabilidad del
duefio del garage en que fue hurtado
un vehiculo, aquél responde por la
diferencia de precio entre el valor
real del automdvil v el importe del
seguro contratado: ello, sin perjui-
cio de su eventual deber de indem-
nizar al asegurador y de la respon-
sabilidad de los autores del hurto.
(Fallo de la Sala A de la Cdmara
(ivil de la Capital Federal, Jurispru-
dencia Argentina, 3[8/61.)

Producido el hurto de un automo-
vil que se hallaba guardado en nn
garage, el propietario del vehiculo de-
mandé al duenoc de aquél por el pago
—en concepto de dafios y perjuicios—
de la diferencia entre el valor real
del automotor y el importe del se-
guro que tenia contratado.

El demandade, sin discutir la res-
ponsabilidad contractual que en prin-
cipio le cabia (ver fallo anterior),
alega falta de aceion en el deman-
dante, sosteniendo que, habiéndose
subrogado la compania aseguradora
en todas sus acciones y derechos so-
bre el precitado vehiculo, sélo debe
responder ante esta tltima, por el
mfon+o del seguro contratado.

Al rechazar la argumentacién del
demandado, haciendo lugar al pago
de la diferencia de precio persegui-
da por el actor, los camaristas fun-
daron su resolucién en las siguientes
razones:

1) El actor no reclama el precio
total del automovil, sino la diferen-
cia entre ese importe y el percibido
de la compania aseguradora. No hay,
pues, ningln peligro para el deudor
de pagar dos veces la cantidad re-
querida. y

2) De tal diferencia de valores so-
1n pnede responder el demandado
(duenio del garage), cuyo incumpli-
miento contractual es la causa inme-
diata y necesaria de la exigibilidad
del seguro y de la cesién de los de-
rechos v acciones del demandante a la
compania aseguradora.

3) El actor no tenia ninguna obli-
gacion de contratar un seguro, mu-
cho menos de hacerlo por el valor
total del vehiculo. Y si, como en la
especie, aseguré el vehiculo en una
suma inferior a su valor real, no tenia
por qué hacer reserva de derechos por
la diferencia, ya oue los derechos se
tienen o no, por imperic de la ley, ¥
su reserva sblo es requisito cuando
ésta asi lo establece expresamente.

La solucion dada a este caso por
los camaristas intervinientes es in-
objetable, sobre todo teniendo en
cuenta que la subrogacion de la com-
pafia aseguradora en los derechos y
acciones del propietario del automo-
tor es una disposicion establecida en
beneficio de aquélla, para que pueda

resarcirse de la erogacién que le sig-
nifica el pago del segnro. Tal subro-
gacion, por tanto, ¢n nada pnede anu-
Jar o neutralizar el legitimo derecho
del demandante a que el dano sofri-
do le sea indemnizado en su totalidad,
cuando es la consecuencia directa e
inmediata del incumplimiento de la
obligacién contractual (custudiar el
coche).

3. EL AUTOR DE UN HOMI-
CIDIO CULPOSO, DEL
QUE FUE VICTIMA UNA
MENOR, DEBE INDEMNI-
ZAR A SUS HEREDEROS EL
DANO MORAL OCASIO-
NADO

La pérdida de la vida de una me-
nor debe indemnizarse en favor de
los nadres, en cuanto importe la frus-
tracié de una legitima esperanza de
ayuda y sostén. La indemnizacién
por los danos causados por un cuasi-
delito —homicidio culposo en el ca-
so— comprende también el agravio
moral, que se traduce en el pago de
una suma de dinero. (Cédmara Fede-
ral de Parana, Jurisprudencia Ar-
gentina, 14/8|61.)

Los hechos acerca de los cuales se
pronuncié este fallo, se desarrollaron
de la siguiente manera: El conduc-
tor de un camidén lo hizo penetrar
en un galpén, pasando vor la vereda
que lo separaba de la calzada. En esas
circunstancias atropellé y dio muer-
te a una menor de cinco afios. De las
pruebas acumuladas surgia que la
maniobra habia sido realizada a ex-
cesiva velocidad v sin observar pre-
viamente si estaba expedito el lugar
donde debia pasar el camidén, Ade-
mas, las -caracteristicas del asiento
del automotor —que era bajo— y de
su parabrisas —que estaba empa-
fiado— impedian una buena visibi-
lidad.

La Camara Federal de Parana
condené al demandado al pago de una
suma indemnizatoria, sobre la base
de los siguientes argumentos:

1) La culpa del conductor del ca-
mién estd suficientemente configura-
da, por cuanto no guardé la obliga-
cion general de prudencia y diligen-
cia, cuyo inobservacia es precisamen-
te la caracteristica de la culpa cuasi-
delictual.

2) La victima, a pesar de ser me-
nor de edad, si bien no es responsable
de sus actos con respecto a terceros,
por su falta de dicernimiento, es su-
jeto de culpabilidad, en cuanto su
conducta tendria influencia con rela-
ciébn a los danos sufridos y, en ese
caso, la culpa concurrente de la vie-
tima podria ser alegada por el de-
mandado y convertirse en materia de
compensacién. Pero la culpabilidad
de la victima, en el sentido estricto
que comentamos, no quedd probada
en el proceso.

3) En la misma linea de razona-
mientos hipotéticos, podria existir
también alguna pequefia impruden-
cia de la victima. Sin embargo, de



haberla, vy dada su infima entidad,
ella no haria variar en nada la res-
ponsabilidad del autor del cuaside-
lito.

4) En cuanto al monto de la in-
demnizacién que corresponde a los
nadres de la victima, el eriterio para
fijarlo es el del restablecimiento del
equilibrio roto por el hecho ilicito,
que comprende los perjuicios ciertos,
presentes o futuros, e inclusive la
vérdida de una probabilidad, consti-
tu'da por la frustracién de una legi-
tima esperanza de sostén v apovo. De
acuerdo con este criterio, la indemni-
zacion debe comprender: a) el per-
iuicio material (dafio emergente v
lucro cesante); b) el agravio moral
manifestado en el interes afectivo y
en el ataque a las “afecciones legiti-
mas”, de que habla el articulo 1078
del Cédigo Civil.

La ultima parte de este fallo vuel-
ve a poner sobre el tapete de la dis-
cusién juridica el arduo problema
de si debe y puede indemnizarse el
dano moral, acerca del cual nos pare-
¢e que estd précticamente agotado el
debate, Del incontrovertible argumen-
to de que resulta imposible, por su
misma esencia, evaluar ese dafio y
menos atin tradueirlo en una suma
d» direro. ereemos, sin embargo. gne
no debe seguirse apodicticamente la
imvrocedencia de su reparacion. Cual-
quier suma de dinero sera no cuanti-
tativamente inferior, sino cualitati-
vamente inadecuada para reparar el
dafio. Pero ella podra, en alguna me-
dida imposible de determinar, dar &
la victima o a sus herederos, una sa-
tisfaceién que, aunque de otra natu-
raleza, disminuya en algo la magnitud
del dafio moral sufrido.

SOLEDAD

“Aquel que verdaderamente
no quiere mas que su destino,
no tiene ya semejantes y se al-
za solitario sobre la tierra, te-
niendo sélo en torno suyo” los
helades espacios infinitos. Tal
es Jesus en el huerto de Getse-
mani.”

(HERMAN HESSE — Demizn)

LA AVENTURA
“El espiritu de aventura es
el espiritu creador por antono-
masia.”
(GUILLERMO de TORRE, La
Aventura y el Orden)

RUTINA

o .
Son buenas gentes que viven

Laboran, pasan y sueiian,

Y en un dia como tantos

Descansan bajo la tierra”

(ANTONIO MACHADO—Poemas)

REHABILITACION

“Se ha puesto de moda, en
estos dias, el intento de reha-
bilitar la peste y la fiebre. Por

turno, se va sacando de las ge-
monias a los condenados de la
historia; se revisa su proceso,
estudiandolo al revés, y se los
absuelve ruidosamente. La eru-
dicion se deleita en estas para-
dojas, porque le dan un matiz
de excentricidad que la rejuve-
nece. Tiberio v Neron salen de
ese pretorio fantastico lavados
de las “calumnias” de Tacito;
Felipe II es incensado con el hu-
mo de los “autos de fe”; Ale-
jandro VI, ya liberado del infier-
no de los malos propésitos, espe-
ra en la antesala de un purga-
torio indulgente, que se le ca-
nonice. Cle6n también ha encon-
trado, en estos iltimos tiempos,
sus apologistas. Tinta malgas-
tada, celo initil: los dos genios
que le tienen sujeto en la picota
no lo soltaran. Para siempre que-
dara marcado por el buril de Tu-
cidides y el latigo de Aristéfa-
nes. Esos estigmas no se borra-
rdn jamas.”

(PAUL de SAINT VICTOR, Les

Deux Masques)

ZENITH,
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Miscels
CUIDADO CON LAS PILDORAS TRANQUI- Como es sabi-
LIZADORAS MIENTRAS SE CONDUCE. do, se dispone
actualmente de
una amplia variedad de pildoras tranquilizantes, antihistamini-
cas, descongestivas, €tc., que parecen producir milagros, pero
que bajo ciertas condiciones, interfieren desfavorablemente en
la habilidad y seguridad del conductor.

La Asociacién Automovilistica Americana (A. A. A.), citando
autoridades médicas de primera categoria y expertos del Insti-
tuto Nacional de !a Salud de los Estados Unidos, llama la aten-
cién de los conductores de automdviles sobre la ingestion in-
discriminada de tales pildoras al hacerse cargo del volante o
poco antes, Sefala especialmente la somnolencia y los mareos

que, con cierta frecuencia, siguen a la ingestién de esos medi-
camentos aparentemente tranquilizadores. Los especialistas afir-
man que el conductor que maneja bajo la influencia de tales
drogas puede conevrtirse en una efectiva amenaza contra la
seguridad del trinsito en las carreteras. El Dr. Jonathan Cole,
Director del Centro de Servicios del Instituto de Psico-Farma-
cologia, asegura que el tiempo de reaccién (time lag) de los
conductores bajo la influencia de pildoras tranquilizadoras ©
antihistaminicas, suele estar bastante aumentado y su capacidad
de coordinacién psico-fisica sensiblemente alterada.

Aun cuando los estudios acerca de los efectos de los tranqui-
lizantes sobre la habilidad de los conductores todavia no estan
terminados, parece que puede asegurarse que las drogas de re-
ferencia reducen la eficiencia psiquica y técnica de un porcen-
taje considerable de automovilistas, y que son muy contados los
que se benefician realmente con esas drogas para la conduction
del vehiculo.

CALIDAD QUE ENTRA POR LOS 0JOS!

TRES MODELOS
DE SU PRIMERA LINEA DE

COMPACTOS

PANTALLA RECTANGULAR, 48 cms.

A EL su
Sal "0¢

SIN ANTICIPOS

SIN RECARGOS - SIN INTERESES

TOTALMENTE EN CUOTAS

RECOMENDACIONES PARA
FOTOGRAFOS AFICIONADOS
EN VIAJE DE TURISMO. —

Seglin los entendides, existen varias nor-
mas que deben ser observadas. En primer
lugar, si &l turista vo a utilizar una cédmara
importada, es muy conveniente que la regisire
en la Aduana antes de partir, para no tener
dificultades o su regreso. Conviene llevar
siempre la comara en un esfuche protector,
para evitar el polvo, la humedad y los golpes,
que suelen perjudicor al oparato, sobre todo
cuando es de facturo muy sensible. Si se
lleva lo cdmara en vigjes en automaovil, no
debe ponerse en lo guantera ni en el cojén
del equipaje, porgue la temperatura en am-
bos lugares suefe llegar o un nivel que per-
judica o la cdmara. Si el turista desea sacar
peliculas en color, la hora més propicia es
la comprendida entre las 10 de la mafiana
y los 3 de la torde, Y un consejo adicional,
que no ha de resultar desagradable, aunque
sf quizés algo costoso: trator de obtener la
mayor cantidod posible de fotografias

LA CIRCULACIONEN LA
Av. DEL LIBERTADOR

Solicitar la adopeién de medidas que
faciliten el transito por la avenida del
Libertador General San Martin fue
el motive de otra presentacién de las
autoridades del Club ante el intenden-
te municipal, sefialando que los vehicu-
los que provienen de las avenidas In-
tendente Bullrich y Dorrego, para in-
corporarse a la del Libertador en la
mano opuesta a aquella de la cual des-
embocan, impiden la rdpida_circula-
cién en esa arteria, que vincula a
la zona céntrica con la periferia de
la ciudad. A ello se suma la amplitud
de la calzada v la cantidad de vehicu-
los en circulacién, que provocan el
enfrentamiento del trénsito y situa-
ciones de extremo riesgo. Por tal ra-
z6én se propuso la construceién de dos
rotondas en la correspondencia con
las avenidas Intendente Bullrich y Do-
rrego, con islas o canteros canalizan-
tes: remodelacién de las aceras res-

discolandia

LA ESQUINA MUSICAL DE BUENOS AIRES - SANTA FE Y LARREA TEL. 82-0081-2-3

pectivas, iluminacién adecuada del
4rea afectada por dichas construccio-
nes: colocacién de balizas en los pun-
tos criticos; pintado de las lineas di-
rectrices entre Sinclair y Dorrego ¥
demarcacion de las sendas para pea-

tones.
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PLANES ESPECIALES PARA FLOTILLEROS
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J. VAZQUEZ IGLESIAS S.A.
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SOLICITE VENDEDOR
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F ostos momentos, en que parece producirse en
| nuestro pais el impulso definitivo hacia la im-
|| plantacién de una vasta industria automotriz, in-
' depenizdndonos cada vez mds de la importacion,
! es conveniente hacer veferencia al problema de
" la calidad de los liquidos que se emplean para
“ log frenos hidraulicos.
E ¥ En primer lugar, importa que se tienda al_en}.
pleo del vocablo “liquidos”, por cuanto el término "fliu:clo &
que es el usado mas corrientemente, es genérico e involu-
era en su aceptacién tanto a los liguidos como los gases.

La existencia de muchos automotores, en espepial de tino
pesado, como camiones, émnibus, ete., que utilizan frenos
de aire, justifica con mayor razon que se deba emplear el
vocablo mas correcto a fin de evitar confusiones.

Pasando a analizar las caracteristicas de comercializa-
cién de este producto en nuestro mercado, puede observar-
ge que se presta una atencién muy especial al precio, y con-
sideramos que muchas de las apreciaciones que hemos es-
cuchado no son acertadas.

Cuando oimos decir que cierto liguido para frenos es
bueno, pero es bastante més caro que otro, en casi todos
los casos se estd comparando precios de productos de cali-
dad muy dispar, comparacion que, por lo tanto, no tiene
valor.

Nos atrevemos a afirmar aun mds. Creemos que el pre-

Estos conceptos generales orientaron la normalizacién de
estos liquidos por parte del IRAM, por lo cual, sin dejar de
lado el aspecto econémico, se ha buscado por sobre todo fo-
mentar la elaboracién y expendio que reiinan un minimo
de seguridad.

Con la aparicién de normas argentinas, se cuenta ahora
con el medio técnico necesario para impedir el empleo en
estos liquidos de disolventes de bajo punto de ebullicion, que
por sus caracteristicas no son apropiados para su elabora-
cién,

Si bien en el pais hace ya unos afios que se elaboran li-
quidos para frenos, dltimamente la aparicién en el merca-
do de productos que contienen disolventes de bajo punto de
ebullicién llevé a fabricantes de plaza a dirigirse a la Se-
cretaria de Industria solicitando se dictase una disposicién
legal que prohibiese su empleo en la elaboracién de liquidos
para frenos, puntualizando los graves inconvenientes que
originaba la utilizaciéon de dichos disolventes.

En el planteamiento general del problema, se ha visto
gue en nuestro mercado se expenden como productos usuales
diversas clases de liquidos, pero todos ellos dentro de las
caracteristicas de un solo tipo, que es el correspondiente
al designado en forma practicamente universal con la de-
nominacién de “servicio moderado”.

Ello constituye una etapa que debe ser inmediatamente
superada, pues el extraordinario progreso de la industria
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cio a que llega el liguido al consumidor no tiene mayor
importancia si se tiene en cuenta las razones siguientes:

a) El consumo de liquido para frenos es, a lo sumo, de
2 litros anuales, salvo casos muy excepcionales, por lo que
su precio précticamente no influye en el costo de manta-
nimiento del automotor;

b) En cambio, un liguido de mala calidad puede causar
deterioros en el mecanismo de frenos y en otras partes del
automotor, cuya reparacion puede llegar a costar ingentes
SUmMas;

¢) Por sobre todos esos factores, su relacién con la segu-
ridad del automotor es de vital importancia, pues de no
usarse liquidos de buena calidad, las posibilidades de cho-
ques crecen marcadamente al aumentar el tiempo necesario
para el frenado.
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automotriz ha llevado, en especial por parte de la industria
norteamericana, a la fabricacién de automotores para pa-
sajeros y sobre todo a la de vehiculos de carga de gran
peso, ¥y por ende, al empleo de motores de gran potencia
v alta relacién de comprensién, en los que las condicio-
nes necesarias para un satisfactorio frenado no pueden
ser satisfechas por el tipo “servicio moderado”.

De alli, entonces, la necesidad de estimular la apari-
leién como producto corriente en nuestro mercado, del
liguido denominado usualmente “tipo servicio pesado”, que
ya puede ser elaborado en el pafs, si bien atn debe impor-
tarse ciertas materias primas.

Al estudiar este problema, se ha debido tener en cuen-
ta las particularidades del mercado local, distintas de
las de otros paises. Asf, por ejemplo, en los Estados Uni-
dos la tendencia es hacia la supresién del tips “servicio
moderado”’; pero ello se justifica en un pais que, por
su gran produccién automotriz, renueva constantemente
cus modelos, al punto de que los de cuatro a cinco afios
anteriores se consideran anticuados. Ademds, la orienta-
cién general de dicha industria sigue siendo la fabrica-
cién de modelos cada vez mas girandes y pesados.

Esa situacién no puede compararse con la de nuestro
pais, donde la escasez de divisas ha hecho aumentar no-
tablemente la vida ttil de los automotores, estando en
servicio vehiculos con més de un cuarto de siglo de su
fecha de fabricacién.

Ademés, la tendencia a estimular la importacién y la
fabricacién nacional de automotores de pasajeros de peso



reducido y bajo consumo de combustible, en los cuales el
liquide tipo “servicio moderado” se comporta catisfacto-
riamente, justifica que aqui, por muchos anos, sea conve-
niente la existencia de los dos tipos de liquidos, a fin
de usar en cada caso el que resulta mas aprepiado, de
acuerdo con las condiciones de trabajo del automotor.

Tampoco por razones da temperatura se justificaria
en nuestro pais prescindir del uso exelusivo del liguido tipo
“servicio pesado”, por cuanto no tenemos Zonas muy no-
tablemente cdlidas, atin en pleno verano.

Por ello el TRAM ha propuesto en este prokblema tres
normas, ya aprobadas, a saber: la IRAM 11 012, donde se
dan los métodos de extraccién de muestras v los métodos
de ensayo, comunes para todos los liguidos: la TRAM 11
013, que establece las caracteristicas del liquido tipo “ser-
vicio moderado”, y la IRAM 11 014, que especifica las
correspondientes al liquido tipo ‘‘servicio pesado”,

Habiendo hecho el IRAM la parte que especificamente
le tocaba, como lo es la preparacién de las normas técni-
cas, corresponde que se desarrolle ahora la campana edu-
cativa de ilustracién a los usuarios, la que puede tener
pleno éxito si en ello se empefian los fabricantes de li-
quidos y quienes tienen estaciones de servicio, en 2spe-
cial las companias petroleras, aconsejando a los automo-
vilistas el tipo que les conviene usar, segin el caso.

Otro punto muy interesante que contemplan ostas nor-
mas, es el relacionado con la capacidad de los envases.
habiéndose buscado establecer un escalonamiento léwico
v eliminar algunas capacidades que no se justifican y
cuyo origen es solamente la conversion de medidas de ga-
lones a litros.

La dificultad mayor existente es, que en ol comercio
son casi igualmente usuales los envases de 4 y 5 litros,
por lo cual se propuso el mantenimiento de los dos: pero
esto solamente se apoya en la costumbre.

Se ha optado por el envase de 5 litros, pues de la con-
sulta realizada a diversos establecimientos industriales
que elaboran estos envases, resulta que con un cajén de
hojalata, cuya superficie es de 201.980 cm?.,, puede obte-
nerse 189 tambores de 5 litros, con una capacidad total de
unos 945 litros, o bien 194 tambores de 4 litros con una
capacidad total de unos 776 litros, lo cual demuestra que,
desde este punto de vista, es mas econémico el envase
de 5 litros.

De ahi, entonces, el motivo de la eleccién; pero a fin de
no perjudicar a auienes posean envases de las capacidades
descartadas, sc ha dado un afio de plazo para su elimina-
cion, lapso aue se considera suficiente en este caso,
por cuanto esos envases se utilizan una sola vez, Al dis-
minuir el nimero de tipos de envases que se elaboran,
se obtendra un beneficio genaral, por la disminucion de
costos.

Un punto sobre el cual conviene llamar también la aten-
cion, es el relacionado con la viscosidad,

Puede decirse que, en general, los liquidos que se expen-
den en nuestro mercado son excesivamente viscosos, com-
parados con los de origen norteamericano y britdnico. Es
un defacto grave, si se tiene en cuenta la forma en que
trabaja ¢l liquido en el freno, donde actia fundamentalmen-
te como un transmisor del esfuerzo,

Por estas razones, se ha establecido en las normas espe-
ciales, limites que aseguren que el liguido tenga una ade-
cuada viscosidad de acuerdo cun su funcién especifica, bus-
candose que no presente incrementos anormales de visco-
sidad al acercarse a la temperatura limits inferior y que
no sea excesivamente fluido al llegar a la temperatura li-
mite superior.

De esta manera, el IRAM considera haber realizado un
aporte técnico que brindara a corto plazo interesantes
frutos.

Seria ahora sumamente interesante que los poderes pu-
blicos exigieran que el producto que se expende en nuestro
mercado cumpla con las exigencias de lag normas meneio-
nadas. Creemos que su uso debe popularizarse por propia
conviceién de los intereses afectados; pero en este caso es-
pecial, donde entra en juego el factor seguridad, considera-
mos que el Estado debiera obligar a su cumplimiento on
defensa de la seguridad publica.

P fijese bien!..
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COCHEUSADO COMO PARTE DE PAGO BUENOS AIRES
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INCORPORANDOSE AL SERVICIO DE PREVISION DEL

AUTOMOVIL CLUB ARGENTINO

CONTRATADO CON LA CAJA NACIONAL DE AHORRO POSTAL

SIN DESDE $ 50.000 HASTA SEGUN EDAD
"WEDICA 500.000
MEDICA $ ®

TARIFAS REDUCIDAS

sin adicionales por incorporacion

DOBLE
INDEMNIZACION
POR ACCIDENTES

CAPITALES ASEGURABLES COS5T0O

BASICO asrtipie ey 10TAL TRIMESTRAL
$ 50.000 5‘ 50.000 $ 100.000 $ 2710
100. 000 100. 000 200. 000 540
BENEFICIO POR 150. 000 150. 000 300. 000 810
200. 000 200.000 400. 000 1.080

INCAPACIDAD
N 250. 000 250. 000 500. 000 1.350
TOTAL Y PERMANENTE 300. 000 300. 000 600. 000 1.620
(originada por enfermedad o 350.000 350..000 700. 000 1.890
accidentes) 400. 000 400..000 800.. 000 2.160
450.000 450.000 900. 000 7.430
500.000 500.000 1.000.000 2.700

Inférmese en las representaciones y dependenclas
de todo el pais y en Casa Central
Av. Libertador Gral. San Martin 1850 - Buenos Aires

83 - 5092 80-1837
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EMPRESAS

producen en el pais

AUTOMOVILES

Una moderna fabrica de
automéviles integra las realiza-
ciones FIAT. En el Centro Indus-
trial de Cérdoba, FIAT CONCORD
encara activamente la produc-
cion del FIAT 600 y del FIAT
1100, con la técnica, solidez y
calidad que hicieron su marca
mundialmente famosa.

Colabora en esta tarea la

planta FIAT de Caseros (Bs, As.)
en el montaje, chapisteria y aca-
bado. La capacidad conjunta de
produccién prevista de ambas
plantas es de 20.000 unidades
anuales.

Es otra de las contribuciones
de FIAT al desarrollo del pais
Y @ su creciente capacitacién in-
dustrial.

Cenlro Industrial FIAT en Cérdoba

En el Plan Industricl FIAT cada fébrica complementa la produccidon de las demads




a todo el pais
llega la accion de la

CAJA NACIONAL DE AHORRO POSTAL

UNA

INSTITUCION DEL PUEBLO
AL SERVICIO

DEL PUEBLO

La misma libreta de la

CAJA NACIONAL DE AHORRO POSTAL
permite realizar operaciones en cualquier
punto de la Repiblica, mediante un sistema
cémodo y liberal.

Por otra parte, y simultaneamente,

puede poseerse la

LIBRETA DE AHORRO LOCAL, con la cual es
posible reembolsar en el acto, en la delegacion
del interior en que habitualmente se operaq,
cualquier cantidad del total de los depdsitos
en ella acreditados.

ADEMAS

iAHORRE!
iIASEGURE SU VIDA!

CAJA NACIONAL DE
AHORRO POSTAL
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CAJA NACIONAL DE AHORRO POSTAL
ofrece planes de seguro de vida muy
ventajosos, al alcance de todos los
presupuestos.

CASA CENTRAL:
Hipolito Yrigoyen 1760
16 DELEGACIONES en
el interior del pais.
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